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Begriindung der Nicht6ffentlichkeit

Sachverhalt

Im Zuge der Einfihrung des neuen Regionalverkehres zum 01.01.2021 wurde mit
der Politik vereinbart, dass nach drei Jahren eine Evaluation des neuen OPNV-
Angebotes stattfinden wird (vgl. VO/2024/021).

Der Evaluationsbericht wurde nun fertig gestellt und liegt der Vorlage als Anlage bei.
Dabei wurden im Wesentlichen der 2021 neu eingefiihrte Regionalverkehr bewertet
und daraus mdgliche Handlungsempfehlungen von fachlicher Seite abgeleitet.

Der Evaluationsbericht soll in erster Linie als ein fachlicher Input dienen, um Uber die
Weiterentwicklung des Regionalverkehres zu beraten. Es wird verwaltungsseitig
vorgeschlagen, auf dieser Basis eine Diskussion uber die Weiterentwicklung des
Regionalverkehres und seiner strategischen Ziele in der ersten Sitzung des
Regionalentwicklungsausschusses im Jahr 2025 aufzunehmen.

Relevanz fiir den Klimaschutz

Finanzielle Auswirkungen

Anlageln:

Seite: 1/2



Evaluationsbericht

Evaluationsbericht - Anlagenband

Seite: 2/2



Schleswig-Holstein E »*

Der echte Norden

‘ ggﬁZsburg—Eckernfbrde . .. NAH . S H

Evaluationsbericht zum Regionalverkehr
des Kreises Rendsburg-Eckernforde




Schleswig-Holstein ?* ggﬁisburg—Eckemfﬁrde . .. NAH o S H

Der echte Norden

Inhalt

1 KUFZZUSAMMENTASSUNG ..utiiiie it e e et e e e e e e e e e et e e e e e e e eeeaat e e e eeeeeennnnnnnnns 3

2 Anlass und Zielsetzung der EValUation ..........ouuiiiiiii i e e e e e eenaae 3

3 Entwicklung des OPNV im RegiONaIVEIKENT ...........cooiiiie e 6

3.1 MASLErplan MODIIITAL ...........eieiiiiiiiiiii ittt e et e s b e s e nnenbennnne 6

3.2 OPNV-KONZEPE 2021 ......0iviieiiieieieetie ittt ettt ettt et et e et eeae e e ete et e eaeeeaessaeeteensesaeesesaeeaeas 10

R T 1Y I PP PPPPPPPPPPRS 12

4 EValUALIONSIN S I UM ENTE. ... e e ettt e e e e e e e e e et e e e e e e e e enatn e e e eeeeeennnnnnnnns 16

4.1 BeteiligQUNGSTOMMELE .. ..uuiiiiiiiiiiiiiii s 16

411 Beteiligung kommunaler EDENe ... 16

41.2 ONINE-BELEIIGUNG ... s 17

41.3 RegionalkoNfereNZEN.........oooiiiiiii 24

4.2 BUS-QIMS ..ottt s 24

421 Qualitat des Regionalverkehrs im Jahr 2023 — Ergebnisse der Module ....................... 25

422 Qualitat des Regionalverkehrs 2023 — ENANOEN .......uuieiiiiii s 28

5 Analyse und ErgebnisaufberEitUng ... e 29

L0 A 1Y = 1 T T 1| PSP PPPPPPPPNS 29

5.2 GrundsatzliChe ErKENNTNISSE ........uuiiiiiiiiieiiiiiiiieieeeeeee ettt es e s seseeeeeeeeneeneees 29

5.3  HandlungsmMOGICHKEITEN ........cciiieiiiiii s e e e et e e e e e e e e eananeeeaeeeees 31

5.3.1 Umstellung auf bedarfsorientierten VErkehr .............vviiiiiiiiiiiiiiie e 31

5.3.2 Umstellung auf kleinere FahrzeuggroRen .........coeveuveeiiiie e 34

5.3.3 =TT o= =1 (1] o SRR 34

5.34 AUSDAU AES ANGEDOLES ...uvviiiii et e e e et e e e e e e e e e e e eeaeaees 34

5.3.5 JAY aTeT=T o016 (U | 741 | T =Y o PRSP 34

6 HandlungSempPIehIUNGEN ...... e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaaaaaa 35

6.1 Einrichtung von weiteren On-Demand-Verkehren ............cccccoviiiiiiiiiiiiiiiieecce e 35

6.2  Weiterer Ausbau des ANGEDOLES ........ciiiiiiiiie e e e e e e e aeaaes 38

6.3  Mogliche ANgEbOtSKUIZUNGEN .......ovuiiii e e e e e e e e e e e eaeaaes 39

6.4  Fahrplan flr die NAChSIEN SCRILE ........ccciiieie e e e e e e 40
Anlagen

Anlage 1: Handlungsempfehlungen nach Linien

Anlage 2: Liniensteckbriefe

Anlage 3: Synopse Beteiligung kommunaler Ebene

Anlage 4: potentielle Leistungsreduzierungen

Seite 2 |41



Schleswig-Holstein '

Der echte Norden

g(reeniZsburg-Eckernférde . .. NAH . S H

1 Kurzzusammenfassung

Der Kreis Rendsburg-Eckernforde hat zum Jahr 2021 den Regionalbusverkehr deutlich ausgeweitet
und neu geordnet. Unter der planerischen Pramisse der Einflihrung eines integralen Taktfahrplanes
(ITF) wurden bestehende Linien ausgeweitet und neue Linien eingefiihrt. Nach drei Jahren Betrieb
des neuen OPNV-Angebotes zeichnet sich ein grundsatzlich erfolgversprechendes Bild. Auf den
Hauptachsen, wo attraktive Taktfahrplane im Stundentakt etabliert wurden, haben sich die neuen
Angebote mit guten, wachsenden Fahrgastzahlen etabliert. Die geschaffenen Umsteigeverbindun-
gen durch Einrichtung von systematischen Bus- und Bahnanschliissen sind wesentliche Erfolgsga-
ranten eines attraktiven OPNV.

Differenzierter wird es mit Blick auf die abseits der Achsen gelegenen Regionen. Hier wird ersicht-
lich, dass ein Teil der neuen und erstmals eingerichteten Buslinien im landlichen Raum abseits der
Hauptverkehrsstrome auch nach drei Jahren nicht die erhofften Fahrgastzahlen erreichen konnte.
Dies mag daran liegen, dass die Angebote abseits der Hauptachsen zum einen weniger attraktiver
sind (2- oder 4-Stunden-Takt), als auch das in den diinn besiedelten Regionen schlicht deutlich we-
niger Fahrgastpotential vorhanden ist.

Um auch zukiinftig einen wirtschaftlichen OPNV anbieten zu kdnnen empfiehlt es sich daher, in die-
sen Regionen einen bedarfsgerechten OPNV in Form eines On-Demand-Verkehres einzufiihren, der
die Rolle des Zu- und Abbringers auf die Hauptachsen ibernimmt. Damit lassen sich die Starken des
ITF mit attraktiven Taktfahrpléanen auf den Hauptachsen kombinieren mit einem bedarfsgesteuer-
tem Angebot welches dort, wo der Linienverkehr keine ausreichende Nachfrage generieren kann,
diesen sinnvoll ergdnzen kann um auch abseits der Zentren einen funktionierenden, wirtschaftli-
chen OPNV zu erhalten.

2 Anlass und Zielsetzung der Evaluation

Wie in vielen anderen Kreisen, befindet sich der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) auch im
Kreis Rendsburg-Eckernférde im Spannungsfeld zwischen Attraktivitat und Wirtschaftlichkeit. Netze
sind oft Uber Jahrzehnte gewachsen und weisen nur bedingte Anpassungsfahigkeit an veranderte
Rahmenbedingungen auf. Die Klimaziele, die sich der Kreis im Verbund der KielRegion mit dem ge-
meinsamen Masterplan Mobilitit setzt, sind nur durch eine Starkung des OPNV erreichbar. Im Sinne
eines integrierten Gesamtkonzepts sollen alle Nutzergruppen von der Neukonzeption profitieren.

Der Kreis hat daher zum 01.01.2021 den Regionalbusverkehr auf neue Beine gestellt und das Ange-
bot damit deutlich ausgebaut. Im folgenden Evaluationsbericht wird dieses neue Angebot auf den
Prifstand gestellt und daraus Handlungsempfehlungen abgeleitet, wie sich der Regionalbusverkehr
strategisch weiterentwickeln kann, um auch weiterhin ein zugingliches OPNV-Angebot in allen Tei-
len des Kreises zu erméglichen.

Mit der Evaluation soll in erster Linie das seit dem 01.01.2021 neue Busangebot im Regionalverkehr
auf seine Entwicklungspotentiale hin betrachtet und bewertet werden. Dazu geh6ren u.a., dass Aus-
sagen zur Erforderlichkeit und Geeignetheit des Angebotes und zur Erreichung der damit gesetzten
Ziele getroffen und ggf. Anpassungspotentiale aufgezeigt werden.

Seite 3|41



Schleswig-Holstein E »*

Der echte Norden '

Die Beurteilungsgrundlage flr die Evaluation stellt zunachst der derzeit gliltige Regionalnahver-
kehrsplan (RNVP) des Kreises dar. Nicht naher betrachtet wurden hingegen Szenarien, die von einer
anderen Zielvorstellung des OPNV’s ausgehen, als sie im derzeitigen RNVP dargelegt sind.

Die Diskussion Uber die Anpassungen der Zielvorstellungen des OPNV’s (Leistungsreduzierun-
gen/Streichungen) sind daher nicht Gegenstand dieses Evaluationsberichtes.

Wesentliche Ziele bei der Erstellung des neuen Konzeptes fiir den Regionalverkehr waren:
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Abbildung 1: Ziele

Als Bestandteile der Evaluation wurden in Abstimmung mit dem Regionalentwicklungsausschuss
folgende Punkte vorgegeben:

e Das neue Busliniennetz ist auf die Geeignetheit hinsichtlich der fiir den OPNV definierten Ziele zu
Uberprifen.

e Optimierungs- und Verbesserungspotenziale im neuen Busliniennetz sind zu identifizieren.
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e Das Fahrtenangebot ist hinsichtlich der Nachfrageabschopfung und wirtschaftlichen Aspekte zu
analysieren. (Darstellung von Uber- und Unterangeboten).

e Es sind einzelne Vorschldge zur Uberplanung bzw. Anpassung von Linien vorzunehmen.

Fiir die Evaluation werden Daten zum Regionalverkehr erhoben und systematisch dokumentiert
werden, um die Untersuchung, das Vorgehen und die Ergebnisse nachvollziehbar und lberprifbar
zu gestalten. Dabei sind fir die Datenerfassung insbesondere Folgende Evaluationsinstrumente vor-
gesehen:

e Daten zur Verkehrsleistung, insb. Entwicklung von Fahrgastzahlen

e Daten aus dem Qualitdtsmanagementsystem zum OPNV (Kundenbefragungen und Qualitatsstich-
proben

e Beteiligungsformate

Bei der Erstellung des Evaluationsberichtes wurde der Kreis fachlich durch die NAH.SH GmbH unter-

stutzt.
Instrumente ‘

Daten zur Verkehrsleistung,
Einfache 8 insb. Entwicklung von
ot t Fahrgastzahlen

Daten aus dem
Qualitdtsmanagementsystem
zum OPNV
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vorher/nachher-Vergleich
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Herausfor-
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Abbildung 2: Entwicklung des Evaluationsprozesses
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3 Entwicklung des OPNV im Regionalverkehr

Im folgenden Kapitel wird noch einmal auf Herleitung des neuen OPNV-Netzes eingegangen, wel-
ches seine Anfiange mit dem Masterplan Mobilitdt genommen, und mit dem Prozess der Erstellung
des OPNV-Konzeptes 2021 zunichst seinen Abschluss genommen hat.

3.1 Masterplan Mobilitat

Der Masterplan Mobilitat ist ein umsetzungsorientiertes Handlungskonzept, das in einem umfas-
senden Beteiligungsverfahren erarbeitet wurde. Neben der Politik, Fachplaner*innen und verschie-
denen Akteuren aus der Region haben sich auch Biirger*innen auf 6ffentlichen Beteiligungsveran-
staltungen eingebracht.

Das Ziel des Masterplans ist die Entwicklung von Mobilitatslésungen fiir Stadte und Gemeinden der
KielRegion und die Priifung der Moglichkeiten einer gemeinsamen Mobilitatsplanung. Der Master-
plan Mobilitat fir die KielRegion zeigt den Weg auf, um die qualitativen und quantitativen Ziele, die
im Rahmen des Masterplans fiir die Region definiert wurden, zu erreichen. Dazu umfasst er Hand-
lungsstrategien und einen MaRnahmenkatalog. Die Empfehlungen der Gutachter*innen ermagli-
chen Synergien im Bereich der Mobilitdts-planung zu heben, moderne Mobilitat durch eine strate-
gische Umsetzung zu erreichen, die Klimaschutzziele einzuhalten sowie die KielRegion als Lebens-,
Wirtschafts- und Tourismusregion zu starken.

Das qualitative Zielkonzept des Masterplans gliedert sich in sechs Zielfelder, die in weiteren Unter-
zielen genauer definiert sind (vgl. Abb. 9). Die Zielfelder umfassen die klima- und umweltfreundliche
Mobilitat, einen starken Mobilitdtsverbund, eine hohe Lebensqualitit, eine attraktive Wirtschafts-
und Tourismusregion, das Thema Nahmobilitdt und neue Mobilitdtskultur sowie eine integrierte
und kooperative Planung.

Seite 6 | 41
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Abbildung 3: Zielfelder Masterplan Mobilitat

Die Starken Achsen im OPNV sind das Riickgrat im Mobilitdtsverbund. Hier werden die Hauptnach-
fragepotenziale gebiindelt. Die starken Achsen bilden zudem die starksten Pendlerstrome ab. Daher
kann die Angebotsgestaltung hier iber weite Zeitbereiche nachfrageorientiert erfolgen, sodass die
starken Achsen auch eine hohe Wirtschaftlichkeit aufweisen. Da mit den starken Achsen die grof3ten
Verlagerungspotenziale vom Kfz-Verkehr auf den OPNV erschlossen werden, sind entsprechend
hohe Qualitdten vorzusehen, die sich iiber alle Komponenten des OPNV-Systems erstrecken (Fahr-
zeuge, Haltestellen, Fahrpldne etc.).

Um die Eintrittsbarriere zur OPNV-Nutzung zu reduzieren bzw. den Umstieg in den OPNV zu erleich-
tern, ist eine moglichst hohe Angebots-Transparenz erforderlich. Mit einer auf Ebene der KielRe-
gion, perspektivisch ggf. auch landesweit einheitlichen Produktdifferenzierung wird eine gezielte
Kundenansprache und Vermarktung des OPNV-Angebots sowie eine effiziente Angebotsgestaltung
ermoglicht. Um die Nachfragepotenziale konsequent zu erschlieRen, sind die bisherigen Produkte
zu erweitern. Produktebene des qualifizierten OPNV zielt auf eine Gewinnung neuer OPNV-Kunden
ab und kommt vor allem auf den starken Achsen zum Einsatz.

Abbildung 4: Neuer Taktknoten in Eckernforde
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Fiir das Grundgerist des regionalen OPNV-Systems werden qualifizierte Achsen entwickelt oder wo
bereits vorhanden ausgebaut. In der rdumlichen Auspragung sind dies zum einen die Bahnstrecken,
zum anderen Achsen mit ausreichenden Nachfragepotenzialen, die nicht in einem Bahnkorridor lie-
gen und sich als qualifizierte Achse im Busverkehr eignen. Ein qualifizierter Regionalbus bedient er-
ganzend nachfragestarke radiale Verkehrsrelationen und stellt einzelne wichtige tangentiale Quer-
verbindungen zwischen Bahnstrecken her, um Reisezeiten zu verkiirzen und die Achsenzwischen-
raume besser zu bedienen. Dieses Angebot baut auf den bereits bestehenden Schnellbuslinien auf,
die zu erganzen und teilweise in der Angebotsqualitat aufzustocken sind.
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Das im Masterplan Mobilitat Entwickelte Konzept der Starken Achsen fiir einen qualifizierten Regi-
onalverkehr wurde im Folgenden als Grundlage fiir die Entwicklung des OPNV-Konzeptes 2021 ge-
nommen, welches dieses in der Tiefe deutlich weiter ausdifferenziert hat.

3.2 OPNV-Konzept 2021

Fiir den Regionalbusverkehr wurde im Kreis Rendsburg-Eckernférde ab dem Jahr 2017 die Konzep-
tion von Grund auf neu erarbeitet, an aktuelle Bedirfnisse angepasst und hinsichtlich der Nachfra-
gestrome optimiert. Mit Inbetriebnahme der neuen Regionalbuslinien im Jahr 2021 kommen aus
dem Schienenverkehr bekannte Attraktivititsmerkmale wie Taktverkehre oder Anschlussknoten
nun auch flachendeckend im Busverkehr zum Einsatz.

Fiir das zukinftige Verkehrsangebot im Regionalverkehr wurde mit gutachterlicher Unterstiitzung
das Liniennetz vollstandig Gberplant und eine Angebotsstruktur entwickelt, das auf zwei grundle-
genden Gestaltungselementen fult:

a) Prinzip des integralen Taktfahrplanes, d.h. vertaktete Linien, die Knotenpunkte verbinden, an de-
nen die Abfahrts- und Ankunftszeiten ein Umsteigen in alle oder bestimmte Richtungen erméglichen
(unter Einbeziehung des SPNV),

b) Linienhierarchie mit einem dreistufigen Liniensystem (drei ,,Netzebenen”), welches aus nachfol-
gend skizzierten Elementen besteht:

Netzebene 1 - Qualifizierter Regionalverkehr zur Ergdnzung des SPNV-Netzes
(ITF-Hauptnetz):

e moglichst geradlinige Streckenfiihrungen fiir schnelle Verbindungen zwischen den Zentren
im Kreis,

e Linien im durchgehenden Taktverkehr,

e Ein-Stunden- oder Zwei-Stunden-Takte an Werktagen, ca. 5 bis 21 Uhr,

e mindestens Vier-Stunden-Takt am Wochenende, ca. 6/8 bis 21 Uhr.
Netzebene 2 — Qualifizierter Zubringer- bzw. Erganzungsverkehr:

e Ergdnzungen zu den SPNV-Angeboten und den OPNV-Hauptlinien,

e Linien im Taktverkehr mit einzelnen Licken im Taktgefige,

e Zwei-Stunden-Takte an Werktagen, ca. 5-19 Uhr,

e (berwiegend 4-Stunden-Takte am Wochenende von 6/8 bis 19 Uhr,

e beiBedarf Umwegfahrten, sofern im ITF-System sinnvoll,

e im Stadt-Umland auch Taktverdichtungen,

e einzelne Ortsbuslinien.
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Netzebene 3 - Sonstiger Linienverkehr:

¢ NAH.SH

e erganzende Linienangebote fiir den Schilerinnen- und Schiilerverkehr,
e Angebote im touristischen Verkehrsbedarf,

e mehrheitlich kein Taktangebot, aber

e nach Moglichkeit im Tagesverlauf dhnliche Fahrplanzeiten,

e Bedienzeiten an Wochenarbeitstagen zwischen 6 und 17 Uhr,

e am Wochenende vielfach keine Fahrten.

Allgemein kennzeichnend fiir das Verkehrsangebot insbesondere der Netzebenen 1 und 2 sind vor

allem:
e ein verlassliches und merkbares Angebot an allen Tagen des Jahres,
e kein Unterschied zwischen Schul- und Ferienzeit,
e Verkehrsangebote im gesamten Tagesverlauf auf durchgehenden Streckenfiihrungen,
e keine prioritare Orientierung an Schulzeiten oder Schulstandorten sowie
e ein nutzbares Grundangebot auch an Wochenenden und Feiertagen.

In der nachfolgenden Grafik wird das neue Taktliniennetz in seiner Grundstruktur —auch im Kon-

text mit dem Schienennetz — veranschaulicht:

Taktnetz
Kreis Rendsburg-Eckernforde
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Abbildung 6: Neues Taktnetz 2021
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In Bezug auf die Schiilerinnen- und Schilerbeférderung ist anzumerken, dass deren Belange — ein-
schlielRlich der Anforderungen in der diesbezliglichen Kreissatzung — bei der Netz- und Bedienungs-
konzeption soweit wie moglich Bertlicksichtigung fanden und insofern in erheblichem Umfang eine
Beférderung dieser Personengruppe im Rahmen des allgemein zuginglichen OPNV-Angebotes er-
folgen kann. In allen Fallen ist dies allerdings nicht sicherzustellen. Daher werden auch weiterhin
freigestellte Schilerinnen- und Schilerverkehre der Schultrager notwendig sein. Gegenseitige Ab-
stimmungen zwischen dem Kreis als OPNV-Aufgabentriger und den Schultrdgern als Verantwortli-
chen fiir die Schilerinnen- und Schilerbeférderung sind dabei erforderlichenfalls vorzunehmen,
was auch im Zuge der Detailoptimierungen (siehe unten) derzeit geschieht. Uberdies werden fiir
Grundschulkinder bisher vorhandene Direktverbindungen auch weiterhin vorgehalten; es ist Ziel,
Umsteigezwange fir diese Fahrgastgruppe zu vermeiden

Das Zusammenspiel zwischen der Schiilerbeférderung und des OPNV bildet dabei ein Spannungs-
feld. Beispielsweise bendtigt ein fahrgastorientierter OPNV einen klaren Stundentakt, wihrend die
Schulstunden nicht im Stundenraster enden. Nichtsdestotrotz gibt es in der Regel Losungen, wie die
Schiilerbeférderung die Strukturen im OPNV nutzen kann.

Im Kreis Rendsburg-Eckernforde sind Zumutbarkeitsgrenzen bezliglich der Warte- und Fahrtzeiten
fiir Schiiler festgelegt. Um innerhalb dieser Zumutbarkeitsgrenzen eine OPNV-Verbindung anbieten
zu kdnnen, erfordert es einen Austausch zwischen dem Schultriger und dem Kreis als OPNV-Aufga-
bentrager. Dabei sollte geklart werden, welche Wohnorte im Einzugsgebiet der jeweiligen Schule
liegen und deren Anzahl Schiiler festgehalten werden. In einem Ort mit mehreren Schulen gilt dies
fiir alle Standorte, um die Zeiten koordinieren zu kdnnen. Eine Harmonisierung der Schul- und Bus-
fahrzeiten wird dadurch erreicht, dass sowohl die Schulen eine Kompromissbereitschaft zeigen die
Unterrichtszeiten anzupassen, wie auch das Hinzufligen von zusatzlichen Fahrten im Busverkehr,
um die Schule direkt anzufahren oder wenn der {ibliche Takt nicht ausreicht.

Die Harmonisierung von Schul- und Busfahrzeiten bietet die Chance eines effizienteren Fahrzeugei-
nsatzes. Voraussetzung dafir ist die Bereitschaft zu Umstiegen, damit nicht jeder Ort zu jeder Schul-
stunde von der Schule aus direkt angefahren werden muss. Fiir den Schulstandort entsteht die Mog-
lichkeit Kosten fiir eine eigene Schiilerbeférderung zu sparen und den Einzugsbereich mit dem OPNV
zu erweitern und somit attraktiv flr weiter entfernt wohnende Schiiler zu sein.

3.3 SMILE24

Der Kreis Rendsburg-Eckernforde konnte sich erfolgreich zusammen mit den Projektpartner Kreis
Schleswig-Flensburg und der NAH.SH als ,,Modellprojekt OPNV“ im Rahmen eines Bundesférderpro-
grammes bewerben. Das daraus entstandene Projekt SMILE24 erméglicht eine Ausweitung des Ver-
kehrs mit Bundesmitteln unter Testbedingungen. Ziele sind beispielsweise Aussagen zum Zusam-
menwirken von klassischen Busverkehr und neuartigem On-Demand-Verkehr sowie zu Auswirkun-
gen von im Angebot verstarkten Buslinien. Die Fahrplananpassungen auf diesen Linien sind vor der
Evaluation umgesetzt worden und werden daher nicht starker beleuchtet. Im Rahmen des Bundes-
forderprojektes findet zudem eine eigene Evaluation statt, die den Erfolg bzw. die Wirksamkeit der
umgesetzten Mallnahmen messen und bewerten soll. Dabei wird insbesondere auch ein Fokus
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darauf gelegt zu priifen, ob die einzelnen umgesetzten MalRnahmen geeignet sind, um diese wirt-
schaftlich auch in anderen Regionen etablieren zu kénnen.

Die MaBnahmen von SMILE24

« Expressbuslinien (X-Linien, PlusBus-Linien)
Tourismusbuslinien

+ On-Demand-Verkehre in 4 Bediengebieten
und zur Anbindung an Expressbuslinien

Buslinien
* Messung der Projekterfolge m .
+ Einordnung im Rahmen des Evaluation :hafg‘gt- + Bike-Sharing
gesamten Férderprogramms 2 o gguLas « Carsharing
il

TeilmaRnahmen
SMILE24
Kommuni- L \/ ‘ﬁ‘ Mobilitats- )
kation stationen + Entwurf und Implementierung an
Verkehrsverkniipfungspunkten

Offentlichkeitsarbeit
Marketing

\é\lllgﬁirg- + Erprobung zur Auslastungs-

+ Weiterbildung & Qualifizierung prognose und Angebotssteuerung

+ Befahigung & Beteiligung

« Multimodale Reisekette

Mobin der sehiet-Region
SMILE2
5 SchieiMobilitat: innovativ, landiich, emissionsfrei und 24/7 (SMILE24) 4

g

Abbildung 7: Die MalRnahmenfelder von SMILE24

SMILE24 besteht insgesamt aus einer Reihe von TeilmaBnahmen. Im Folgenden werden nur die
Bereiche ,Buslinien” und ,0On-Demand-Verkehre” ndher beschrieben, da es sich dabei um Maf3-

nahmen handelt, die das OPNV-Angebot selbst betreffen, welches Gegenstand des Evaluationsbe-
richtes ist.

Mit SMILE24 wird bereits derzeit ein idealtypisches Testfeld erprobt in dem MaRnahmen entwi-
ckelt und umgesetzt wurden, die sich bestenfalls fiir eine Ubertragung auf andere Regionen geeig-
net zeigen.

Im Zuge der Umsetzung wurden dabei auf Basis der Analyse der Fahrgastzahlen zunachst deutliche
Klrzungen im Linienbusverkehr der Projektregion durchgenommen. Anliegende Tabelle gibt einen
Uberblick tiber die vorgenommenen Streichungen:
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Linie

710
711
712
713
715

720
721

km/a alt

348.936,68
512.562,22
61.304,80
138.542,63
29.400,71

284.260,79
118.088,88

? Kreis
. 3 | Rendsburg-Eckernférde

Bestandslinienverkehr

km/a neu

382.845,72

17.705,91

280.225,56
51.741,56

Tabelle 1: Angebotsveranderungen im Linienverkehr durch SMILE24

Delta km

33.909,04
512.562,22
61.304,80
138.542,63
11.694,80

4.035,23
66.347,32

¢ NAH.SH

Delta km%

10%
-100%
-100%
-100%

-40%

-1%
-56%

Im Wesentlichen wurden dabei die Linien abseits der Hauptachsen Kappeln -> Eckernforde ->
Schleswig eingestellt (Linie 711, 712, 713) oder deutlich reduziert (715, 721), wahrend die Linien
auf den Hauptachsen (710, 720) quasi unverandert blieben. Zusatzlich wurden auf den Hauptach-
sen Expressbusse eingefuhrt (X710, X720), die damit das Angebot auf den Hauptachsen verdop-
peln. Die Expressbusse sind zudem gegeniiber den Bestandslinien noch einmal in der Fahrtzeit be-
schleunigt worden, um in punkte Reisegeschwindigkeit konkurrenzfahiger gegeniiber dem MIV

sein zu kdonnen.
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Zeitersparnisse durch Expressbuslinien .\ {
Vergleich der Reisezeiten zwischen den
Expressbuslinien und bisherigen Linien

Schleswig -
Kappeln

Schleswig -
Eckernférde

Eckernférde -
Kappeln

B smiLe24 [ Bisher

Abbildung 8: Expressbuslinien SMILE24

Als Erganzung fiir die Rdume abseits der Hauptachsen wurde ein flaichendeckender On-Demand-
Verkehr (ODV) etabliert. Dieser wurde vor allem mit dem Ziel eingesetzt, die Orte abseits der Haupt-
achsen an diese als Zu- und Abbringer anzubinden. Damit ersetzt der ODV den gestrichenen Linien-
busverkehr abseits der Hauptachsen mit dem Ziel, damit ein bedarfsgerechteres Angebot zu schaf-
fen. Der OPNV in der SMILE24-Region besteht damit im Wesentlichen aus gut ausgelasteten Linien-
busverkehren auf den Hauptachsen und ODV-Verkehren abseits der Hauptachsen.

Dieses Vorgehen kann auch fir andere Regionen im Kreis geeignet sein, da die Grundvoraussetzun-
gen sich durchaus ahneln, namlich:

e Vor SMILE24 waren die Linien abseits der Hauptachsen sehr schwach ausgelastet, wie es
auch in anderen Regionen des Kreises haufiger zu beobachten ist.

e Die Linien auf den Hauptachsen, die auch vor SMILE24 einen attraktiven Takt hatten, waren
auch vor SMILE24 bereits gut ausgelastet. Auch dies spiegelt sich in anderen Regionen des
Kreises so wider.

Das Konzept des Streichens von Linienbusverkehren abseits der gut ausgelasteten Verbindungen in
Kombination mit der Einflihrung von ODV-Verkehren, wie es in SMILE24 erprobt wird, kann dabei
auch fur den weiteren Kreis daher ein sehr interessantes und erfolgsversprechendes Modell fiir ei-
nen attraktiven, bedarfsgerechten OPNV sein.

Seite 15| 41



Schleswig-Holstein '

Der echte Norden

g(reeniZsburg-Eckernférde . .. NAH . S H

4 Evaluationsinstrumente

Fir die Evaluation werden verschiedene sogenannte Evaluationsinstrumente herangezogen, wel-
che fiir die Analyse und Ableitung von Handlungsvorschlagen mafRgeblich sind. Diese werden in
den folgenden Unterkapiteln ndaher beschrieben.

4.1 Beteiligungsformate

41.1 Beteiligung kommunaler Ebene

Bei der Erstellung der Evaluation spielt die Einbindung der 6rtlichen Ebene eine wichtige Rolle. Da-
her wurden den Amtern, amtsfreien Gemeinden und Stiadten die Gelegenheit geben, |hre Erfahrun-
gen, Hinweise und Anregungen zum neuen Regionalverkehr fiir die Evaluation mitzugeben, um
diese fur die Ergebnisaufbereitung bericksichtigen zu kdnnen.

Dabei wurde darauf hingewiesen, dass sich der Schwerpunkt der Evaluation in erster Linie an der
Bewertung der mit dem neuen OPNV gesetzten Zielen (s.0.), mit denen der OPNV einen wichtigen
Beitrag zur Sicherung von Teilhabemoglichkeiten der Bevolkerung leisten soll, orientiert. Daher wur-
den insbesondere Aussagen zu Bedienqualitaten/-haufigkeiten, Linienfihrungen und Taktungen
einzelner Linien oder verschiedenen Angebotsformen im OPNV erbeten.

Zudem wurde darauf hingewiesen, dass im Rahmen der Evaluation keine Probleme im , Tagesge-
schaft” des OPNV betrachtet werden (Verspatungen, Ausfille, Bus fihrt an Haltestelle vorbei etc.).
Ein Auflisten bzw. Ubersenden solcher Punkte war im Rahmen der Beteiligung zur Evaluation nicht
erforderlich, bzw. wurden fir den Evaluationsbericht nicht weiterverarbeitet.

Dies betrifft ebenso das Thema Schiilerbeférderung. Wie beschrieben betrachtet und bewertet die
Evaluation die Oberziele bei der Planung des neuen Regionalbusverkehres, im Spannungsfeld zwi-
schen Mobilitats- und Erreichbarkeitssicherung, Wirtschaftlichkeit und Klimaschutzzielen. Da die
tagtaglichen Eigenheiten der Schilerbeférderung, z.B. zu volle Busse, Anbindung zu weiteren/ande-
ren Schulanfangs-/ -endzeiten etc., im Evaluationsprozess nicht schwerpunktmaRig betrachtet wer-
den, wurden entsprechende Riickmeldungen, die es zu dem Thema gab, im Evaluationsbericht nicht
weiter konkretisiert.

In der Anlage 3 befindet sich die Ubersicht der Riickmeldungen der értlichen Eben und eine entspre-
chende fachliche Bewertung der einzelnen Punkte.

Zusammenfassend lassen sich durchaus Ahnlichkeiten zu den im folgenden Kapitel dargestellten
Rickmeldungen aus der Online-Beteiligung erkennen. Themen die sowohl durch die Online- wie
Amterbeteiligung hiufiger genannt wurden sind zum Beispiel die Kritik an zu groRen bzw. leeren
Bussen oder der Wunsch nach Einrichtung alternativer, bedarfsgerechter Angebotsformen, wie zum
Beispiel der On-Demand-Verkehr.
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4.1.2 Online-Beteiligung

Im Zuge der Beteiligung zum Evaluationsbericht wurde auch eine Online-Biirgerbeteiligung durch-
gefiihrt. Auf einer virtuellen Karte konnten im Mai 2024 Kommentare, Wiinsche, Anregungen oder
auch Kritik abgegeben werden. Zu dem Zeitpunkt waren auch bereits die Smile24 Angebote imple-
mentiert. Die Beteiligung war offen gestaltet, sodass auch Anmerkungen abgegeben werden konn-
ten, die den OPNV nur indirekt betreffen (Beispiel Fahrradstinder an der Haltestelle), aber doch
auch Auswirkungen auf die Nutzung haben.

Abgegeben wurden insgesamt 448 Kommentare. Die Evaluation des Regionalverkehrs betreffend
wurden davon 335 Kommentare ausgewertet. Kommentare welche z.B. den Betrieb oder die Halte-
stellenausstattung/Infrastruktur betreffen, oder sich auf die Stadtverkehre RD, ECK oder auch Kiel
beziehen wurden nicht im Rahmen der Evaluation ausgewertet, sondern im Tagesgeschaft aufge-
nommen und bearbeitet.

Hier gilt es zu beachten, dass die Eingaben in der Regel Einzelmeinungen darstellen. Sie kdnnen
gewisse Thesen unterstiitzen, sind jedoch nicht ausschlaggebend fiir die weiteren Empfehlungen
zur Weiterentwicklung des OPNV. Diverse Kommentare zur Schiillerbeférderung finden in dieser Un-
tersuchung keine ndhere Betrachtung, da der Bericht primar den Buslinienverkehr abseits der Schi-
lerbeforderung behandelt. Ebenso hat der Kreis als Aufgabentrager nur bedingt Einfluss auf die im
Rahmen der Beteiligung zum Teil genannten betrieblichen Probleme der Autokraft als ausfihrendes
Unternehmen, die daher im Bericht ebenso nicht ndher beleuchtet werden.

Seite 17 | 41



Schleswig-Holstein
Der echte Norden

géﬁZsburg—Eckernfbrde . .. NAH . S H

Stiderbrarup

()

L . @®n>Demand-Verkehr:
@n-ngewd-Yerkeb,r: INAH.SHUMTLE

O NH SHUTTL:

)

Q0 Bmz0:2 " fo!

» Ve‘rke‘hr. »remuevg ®
¢ e e
o -

unster

Abbildung 9: Karte der Rickmeldungen der Online-Beteiligung
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Fir die folgende Auswertung wurden Kommentare, welche mehrere Themen betreffen, mehrfach
gezahlt und den verschiedenen Themen zugeordnet. Somit kommen wir bei der folgenden Auswer-
tung auf eine Gesamtzahl von 389 Eingaben. 66 Eingaben hiervon bezogen sich auf den Bereich
Schiilerbeforderung.

DIE TOP-THEMEN

On-Demand-Verkehr Fagszelt

7%

GrofRRe Busse
12%

Takt
40%

Anbindung
24%

Im Folgenden werden einzelne Kategorien beispielhaft naher beleuchtet.

Kategorie Takt

In Kategorien eingeteilt zeigt sich, dass insbesondere das Thema der Taktung von Bedeutung ist. 40
% aller Kommentare enthielten Wiinsche und Anregungen in Bezug auf den Takt des Busangebotes.
Naher betrachtet ergibt sich in der Kategorie folgendes Bild:

KATEGORIE TAKT

Morgenverkehr
Taktliicke 6%
11%

Takterhohung
46%

Wochenende
23%
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Aufgeteilt auf die Unterkategorien wurden insgesamt 187 Eingaben ausgewertet (*Die Nennung
zweier oder mehr Unterkategorien in einem Kommentar fiihrte zu einer doppelten bzw. mehrfa-
chen Zahlung dieses Kommentares). Auffallig ist, dass insbesondere auf der Linie 765 eine Taktaus-
weitung sowohl grundsatzlich, als auch speziell am Wochenende und in den Abend- und Nachstun-
den gewtlinscht wird. Weitere Linien, auf denen sich eine grundsatzliche Takterhéhung gewiinscht
wurde, sind die 767 und die 721. Am Wochenende wird sich eine Taktausweitung neben der Linie
765 auch auf der Linie 742 gewiinscht. Speziell auf die Abend- und Nachtstunden bezogen, sowohl
wochentags wie am Wochenende, wurden sich auch auf der Linie 700 eine langere Betriebszeit ge-
winscht.

,Es ware schon, wenn die Busse
a) vormittags stindlich und
b) abends auch noch ein Bus nach 23:00 aus Kiel abféhrt.
Ferner sollten die Busse in Felde auch die verspateten Ziige aus Rendsburg richtig abwarten.”

Neben der Einteilung in Unterkategorien lohnt sich eine differenzierte Betrachtung zwischen dem
Bereich OPNV und der Schiilerbeférderung.

Takt: OPNV und Schiilerbeférderung

Morgenverkehr [

Taktlicke | NG
Abend/Nachtverkehr || EENENENGEGE
Wochenende |G
Takterhohung - |
0 20 40 60 80 100

mOPNV = Schiilerbeférderung

Von 187 Eingaben betrafen 46 Eingaben speziell den Bereich Schilerbeférderung. Eingaben, welche
Woiinsche zur Anbindung mehrerer Unterrichtsstunden betrafen (beispielsweise zur 2. oder nach der
5. und/oder 7. Stunde) wurden der Kategorie Takterhohung zugeordnet. Sofern lediglich eine zu-
satzliche Fahrt angeregt wurde, wurde dies der Kategorie Taktllicke zugeordnet. Geographisch ver-
ortet wurde sich insbesondere im Bereich Bredenbek eine Takterhéhung im Bereich Schiilerbefor-
derung gewilinscht.

,Ich finde es schade, dass es keine spateren Busse von Eckernforde Richtung Kropp gibt. Wenn man
in der Stadthalle war oder Essen oder am Strand oder bei Freunden, muss man bereits um 21 Uhr
zurlickfahren. Fir Aktivitdten am Abend ist das nicht sehr attraktiv.”
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Insgesamt betrachtet ldsst sich feststellen, dass sich eine Ausweitung der Taktung gewlinscht wird,
und dies nicht nur bezogen auf spezielle Zeitrdume. Auch eine Angleichung der Fahrpldne von Fe-
rien- und Schulzeiten wurde vielfach angeregt.

»Zwischen 9 Uhr und 12:15 besteht keine Méglichkeit aus dem Ortsteil per OPNV weg zu kommen.
Rentner*innen-, Familien-freundlich?“

Kategorie Anbindung

Diese Kategorie lasst sich leider nicht weiter sinnvoll differenzieren, da hier teilweise sehr individu-
elle Wiinsche abgegeben wurden. Hierzu zahlen z. B. die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle,
die kleinrdumige Anderung eines Linienwegs, aber auch die Einrichtung komplett neuer Linienver-
laufe.

Kategorie Anschluss

In der Kategorie Anschluss wurde sich primar ein noch besserer Anschluss an das Bahnnetz ge-
wiinscht. Neben dem Wunsch auf zusatzliche Anschliisse, wurde sich auch vielfach mehr Sicherheit
der Anschlusshaltung (Anschlussgarantie) gewiinscht.

GroRe Busse

Ahnlich oft wie das Thema Anschluss wurde auch das Thema zu groRer bzw. leerer Busse genannt.
Hierzu zdhlen Eingaben, welche Kleinbusse anregten, bzw. Kommentare die das Thema ,,Geisterbus”
betreffen. Insbesondere die Linien 766 und teilweise 764 sind hier vielfach genannt worden.

»,Warum werden grolle Reisebusse eingesetzt, die dann den ganzen Tag leer durch die Dorfer fahren? Bitte

“«

On-Demand-Verkehr

Insgesamt wurde sich selten bis nie eine Reduzierung des Angebots gewlinscht. Sofern dies doch
der Fall war, wurde die Einstellung der Fahrten immer (abgesehen von max. 5 Kommentaren) mit
einem Ersatz durch den ,On-Demand-Verkehr” gebracht.

Insbesondere gab es Eingaben zu Erweiterung des NAH.SHUTTLES Region Rendsburg (ehemals
remo), sowie zur Erweiterung des Smile 24 Gebiets. Auch in der Region Flintbek wurde sich ein On-
Demand-Verkehr zur Anbindung nach Kiel gewlinscht.
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Exkurs Beteiligung vor Smile 24

Die Online-Blirgerbeteiligung flr die Evaluation des Regionalverkehrs wurde kurz nach dem Start
von Smile 24 durchgeflhrt. Aus diesem Grund gab es vermutlich im Bereich des Amtes Schlei-Ostsee
und Eckernférde nur wenig Eingaben bzw. Verbesserungswiinsche. Allerdings wurde im Rahmen
eines anderen Projekts (SchleiMo) bereits vor Smile 24 im Marz 2024 eine Beteiligung in dem Be-
reich durchgefiihrt. Die Ergebnisse hieraus gelten daher fiir das System des Regionalverkehrs vor
der Umstellung auf Smile 24 und sind im folgenden fiir die Schleiregion dargestellt.

(=) (2]
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<
() oy
Das:Smarte D(©®/SHUTTLE NO 2
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Abbildung 10: Karte Riickmeldungen in der Schlei-Region vor SMILE24
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Die in der Schleiregion vor Umsetzung von SMILE24 genannten Themen betreffen vor allem den
Wunsch nach einem bessren OPNV-Angebot (Takt & Anbindung). Daneben sind auch die im restli-
chen Kreis prominenten Themen wie kleinere FahrzeuggroRen, mehr/bessere Anschliisse und die
Einrichtung von On-Demand Verkehren vertreten.

VOR SMILE24: DIE TOP-THEMEN

GrofRRe Busse
7%

On-Demand-Verkehr
1%

Takt
30%

Fahrzeit
13%

Anbindung
26%

Es fallt auf, das ein groRer Teil der Themen, die vor der Umsetzung von SMILE24 im Rahmen der
Online-Beteiligung genannt wurden in der zweiten Online-Beteiligung, die nach der Umsetzung von
SMILE24 stattfand, nicht mehr genannt wird.

,Eine direkte und schnelle Verbindung von Eckernférde nach Kappeln entlang der B203 ware
prima.”

Mit Einrichtung der SMILE24 Expressbuslinie X710 von Eckernférde nach Kappeln wurden diesem
Wunsch z.B. abgeholfen. Damit deutet sich an, dass mit der Angebotsoffensive im OPNV im Rahmen
von SMILE24 vielen im Rahmen der Beteiligung vor Projektbeginn am OPNV geduRerten Kritikpunk-
ten und Winschen entsprochen werden konnte was sich auch an der auffallig hohen Anzahl an po-
sitiven Kommentaren in der Schleiregion im Rahmen der Online-Beteiligung nach SMILE24 wider-
spiegelt (insg. 22 lobende Kommentare), z.B:

,,Bin begeistert, dass es jetzt auch spatere Fahrten gibt. Friiher war um 20 Uhr schon Schluss. Bin
lange nicht mehr mit dem Bus gefahren. Das Auto war immer die beste Wahl.”
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Die Qualititsoffensive im OPNV in der Schleiregion mit SMILE24 hat damit im Rahmen der Online-
Beteiligung zu einer erkennbar besseren Bewertung des OPNV gefiihrt, da viele der im tibrigen Kreis-
gebiet gedullerten Themen, wie z.B. Taktverdichtung, Einrichtung von On-Demand-Verkehren oder
Streichung von schwach ausgelasteten Linien, im Rahmen des Projektes SMILE24 bereits umgesetzt
wurden und sich dies scheinbar schon nach kurzer Zeit bemerkbar gemacht hat.

4.1.3 Regionalkonferenzen

Als weiter Baustein der Beteiligung wurden insgesamt sechs Regionalkonferenzen durchgefiihrt,
zwei in Rendsburg und jeweils eine in Gettorf und Bordesholm. An den Veranstaltungen konnten
alle Interessierte ohne Anmeldung teilnehmen. Im Rahmen dieser Veranstaltungen wurden zum ei-
nen durch Fachreferenten ein fachlicher Input zum Regionalverkehr und der Evaluation gegeben,
um anschlieBend mit den Teilnehmern in eine Diskussion zu treten.

Abbildung 11: Diskussion im Rahmen einer Regionalkonferenz

Die Regionalkonferenzen waren allesamt gut besucht und es konnten weitere interessante Anre-
gungen zum OPNV im Rahmen der Diskussion mitgenommen werden.

4.2 Bus-QMS

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde hat die NAH.SH GmbH beauftragt ein Qualitditsmanagementsys-
tem fiir den Busverkehr (im Folgenden: Bus-QMS) zu entwickeln und durchzufiihren. Das System
strebt an, die Qualitat im Busverkehr langfristig zu sichern und auszubauen. Dazu werden standar-
disiert subjektive Kundenbefragungen einerseits und objektive Qualitatstests von Fahrzeugen und
Haltestellen andererseits durch einen Gutachter durchgefiihrt. Die gewonnen Daten und Ergebnis-
auswertungen werden dem Kreis Rendsburg-Eckernforde zum Monitoring der Qualitat zur Verfi-
gung gestellt. Erstmalig erfolgten Datenerhebungen fiir das Bus-QMS zum Jahresanfang 2023, so-
dass die nachfolgende Evaluation der Qualitat des Regionalverkehrs auf den Jahresergebnissen 2023
basiert. Der durchgefiihrte Stichprobenumfang fir das Jahr 2023 liegt bei 1.576 Kundenzufrieden-
heitsbefragungen, 392 getesteten Fahrzeugen und 267 Tests von Haltepositionen.
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Die drei Erhebungsarten des Bus-QMS sind modulartig aufgebaut. Die Module wiederum setzten
sich aus Kriterien zusammen, die konkret im Rahmen der Datenerhebung gemessen bzw. erfragt
werden.

Erhebungsart m Exemplarische Kriterien

Zustand des Fahrzeugs Komfort, Zustand und Sauberkeit, Gesamteindruck, usw.
Fahrpersonal Fahrweise, Freundlichkeit, Qualitat der Auskinfte, usw.

Information im Fahrzeug Haltestellenanzeige, Haltestellenansage, usw.

Kundenzufrie-

Gl clie|  Zuverlassigkeit Pinktlichkeit, Zuverlassigkeit, usw.
gung Fahrplanangebot Betriebszeiten, Bedienhaufigkeiten, usw.
Statistische Daten Fahrtzweck, Ein- und Ausstiegsstation, Alter

Weitere Anmerkungen -

Fahrzeug Flurhéhe, Temperatur, Schadensfreiheit, Sauberkeit

Fahrpersonal Testkauf Fahrkarte, Kleidung, Sprachkenntnisse
Fahrzeugtest ) ) )

Information Haltestellenansagen, Fahrtzielanzeige, usw.

Barrierefreiheit Mehrzweckbereich, Piktogramme, Einstiegshilfe, usw.

el Verkehrsunternehmen Haltestellenmast, Haltestellenbezeichnung, usw
test Gemeinde/Baulasttrager  Sauberkeit, baulicher Zustand, Beleuchtung, usw.
Abbildung 12: Modulartiger Aufbau des Bus-QMS mit exemplarischen Kriterien.

Neben der Einzelauswertung der Kriterien und der Module (vgl. 4.2.1) wurde ein Konzept zur End-
notenberechnung entwickelt, um Qualitatsrankings zu ermoglichen. Das Konzept harmonisiert die
differenten Erhebungsskalen auf einer 100er-Skala, beriicksichtigt ungleiche Gewichtungen (bzw.
Wichtigkeiten) der Kriterien und beachtet die verkehrsvertraglichen Qualitatsvorgaben (vgl. 4.2.2).
Insbesondere die hohen vertraglichen Qualitatsvorgaben des Regionalverkehrs in Rendsburg-
Eckernférde sind bei dem Vergleich mit anderen Verkehren bei der Ergebnisinterpretation zu be-
ricksichtigen. So begriinden hohe Qualitdatsvorgaben mehr Kriterien, die gemessen und bewertet
werden. Umgekehrt beglinstigen weniger Vorgaben bessere Bewertungen bei zugleich geringerer
Qualitat.

4.2.1 Qualitat des Regionalverkehrs im Jahr 2023 — Ergebnisse der Module

Nachfolgend werden die ungewichteten Jahresergebnisse der Module fiir das Jahr 2023 dargestellt.
Zur Einordnung der Ergebnisse ist jeweils der durchschnittliche Werte der weiteren landlichen Bus-
verkehre in Schleswig-Holstein, die beim Bus-QMS eingebunden sind, sowie die Bewertung der bei-
den Stadtverkehre des Kreises gegenlibergestellt.
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Jahresergebnisse der Module 2023
der Kundenzufriedenheitsbefragung

Fahrplanangebot
(Zusatzmodul RD-ECK)

m Regionalverkehr
Zuverlassigkeit RD-ECK

m Stadtverkehr RD
Information im Fahrzeug und ECK

Weiterer landlicher

Fahrpersonal Busverkehr SH
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Abbildung 13: Ungewichtete Jahresergebnisse 2023 nach Modulen der Kundenzufriedenheitsbefragung (RV RD-ECK: n=1.576; SV RD
und ECK: n=948; Weiterer landlicher Busverkehr SH: n=2.968; Abweichungen des n-Wertes je Modul und Kriterium maoglich; )

Die Kundenzufriedenheit im Regionalverkehr zeichnet sich durch eine deutlich héhere Bewertung
gegeniber den beiden Stadtverkehren aus (vgl. Abb. 13). Lediglich beim Modul Fahrplanangebot,
welches als Zusatzerhebungsmodul vom Kreis Rendsburg-Eckernférde gebucht wurde, lasst sich ein
analoger Wert feststellen, wobei diese Angleichung des landlichen Regionalverkehrs an die
stadtischen Verkehre positiv interpretierbar ist. Der weitere landliche Busverkehr, der in das Bus-
QMS integriert ist, weist durchschnittlich hohere Werte als der Regionalverkehr auf. Gleichwohl
muss bei dieser Bewertung berlicksichtigt werden, dass das arithmetische Mittel der weiteren
landlichen Busverkehre durch einzelne sehr gut bewertete Verkehre stark beeinflusst wird.

Die Bewertung der Fahrzeuge des Regionalverkehrs ist deutlich Giberdurchschnittlich gegentliber den
beiden Stadtverkehren (vgl. Abb. 14). Auch in Relation mit den anderen landlichen Verkehren
Uberzeugt der Regionlverkehr mit Bestwerten, wobei lediglich das Modul Fahrpersonal leicht abfallt.

Beim Haltestellentest lasst sich hinsichtlich der Kriterien, die vom Baulasttrager zu verantworten
sind, ein dhnliches Niveau zwischen dem Regionalverkehr und den weiteren landlichen Verkehren
erkennen (vgl. Abb. 15). Kontrdr dazu weisen die Werte der Kriterien, die an der Haltestelle im
Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens liegen, zwischen den Verkehren hohe
Differenzen auf. Der relativ niedrige Werte im Regionalverkehr ist dabei den hohen
Qualitatsanforderungen geschuldet. So muss das Haltestellenschild im NAH.SH-Design gestaltet
sein. Neben dem Symbol ,Haltestelle” (Verkehrszeichen 224) sind die Liniennummer(n) und die
Zielangabe(n), der an der Halteposition verkehrenden Linien, auf dem Haltestellenschild
aufzubringen. Diese Anforderungen werden im Stadtverkehr Rendsburg analog vorgeschrieben und
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Uberwiegend erflllt, wodurch die hohe Wertung der Stadtverkehre erklart werden kann. Bei den
weiteren landlichen Verkehren werden teilweise mildere Qualitdtsanforderungen gestellt, sodass
weniger Kriterien in die Bewertung einflieRen. Dies beglinstigt hohe Bewertungen bei geringerer
Qualitat.

Jahresergebnisse der Module 2023
des Fahrzeugtests

Barrierefreiheit

92
) 95 ® Regionalverkehr
Information e s RD-ECK
91
e © & = Stadtverkehr RD
Fahrpersonal s o3 und ECK
Weiterer landlicher
92 Busverkehr SH
Fahrzeug e
87
0 20 40 60 80 100

Jahreswert 2023

Abbildung 14: Ungewichtete Jahresergebnisse 2023 des Fahrzeugtests (RV RD-ECK: n=392; SV RD und ECK: n=171; Weiterer landli-
cher Busverkehr SH: n=463; Abweichungen des n-Wertes je Modul und Kriterium maoglich).

Jahresergebnisse der Module 2023
des Haltestellentests

_ S 89 m Regionalverkehr
Gemeinde/Baulasttrager [INEEEEGEGEGEEE—EZ RD-ECK
= m Stadtverkehr RD
und ECK
26 Weiterer landlicher
Verkehrsunternehmen e Busverkehr
41
0 20 40 60 80 100

Jahreswert 2023

Abbildung 15: Ungewichtete Jahresergebnisse 2023 des Haltestellentests (RV RD-ECK: n=267; SV RD und ECK: n=105; Weiterer l1&and-
licher Busverkehr SH: n=454 ; Abweichungen des n-Wertes je Modul und Kriterium maoglich).

Seite 27 | 41



Schleswig-Holstein '

Der echte Norden

'é;(;igsburg-Eckernférde . .. NAH . S H

422 Qualitat des Regionalverkehrs 2023 — Endnoten

Die Kriterien, die im Rahmen der Erhebungen erfragt bzw. getestet werden, sind nicht alle gleich
wichtig fiir den Fahrgast. Daher wurden im Jahr 2023 die Fahrgaste zur Wichtigkeit von Leistungen
im Busverkehr befragt. Den gewichteten Leistungen wurden anschlieRend diejenigen Kriterien zu-
geordnet, die thematisch unter der Leistung subsumiert werden kénnen. Das Produkt aus dem Mit-
telwert der Kriterien einer Leistung und der Gewichtung der Leistung stellt die Berechnungsgrund-
lage fur die nachfolgenden Endnoten des Jahres 2023 dar (vgl. Abb. 16).

Endnoten 2023
100 93

92
89 87
81
80 76
67 = Regionalverkehr
59 RD-ECK
60
m Stadtverkehr RD
und ECK
40
Weiterer landlicher
26 Busverkehr SH
20
0
Kundenbefragung Fahrzeugtest Haltestellentest

Abbildung 16: Gewichtete Endnoten der drei Erhebungsarten fir das Jahr 2023 (n-Werte vgl. Abb.12, 13 und 14)

Die gewichteten Endnoten der Kundenzufriedenheitsbefragung fiir das Jahr 2023 veranschaulichen,
dass die Fahrgaste im Regionalverkehr deutlich zufriedener waren als in den beiden Stadtverkehren
des Kreises. Gleichwohl liegt das arithmetische Mittel der weiteren landlichen Busverkehre Gber der
Wertung des Regionalverkehrs. Bei der Interpretation gilt es jedoch, den Einfluss einzelner sehr gut
bewerteter landlicher Verkehre auf den Durchschnittswert zu beriicksichtigen.

Der Vergleich der gewichteten Endnoten beim Fahrzeugtest verdeutlicht, dass die Qualitat der Fahr-
zeuge im Regionalverkehr Gberdurchschnittlich gut ist. Gerade weil der Regionalverkehr hohe An-
forderungen an die eingesetzten Fahrzeuge stellt, ist diese Bewertung hervorzuheben.

Der Regionalverkehr schneidet bei der Betrachtung der gewichteten Endnoten des Haltestellentests
im Vergleich zu den Stadtverkehren und dem weiteren landlichen Busverkehr negativ ab. In diese
Bewertung flieRen lediglich Kriterien ein, die dem Modul Haltestelle/Verkehrsunternehmen zuge-
ordnet werden. Dabei gelten fiir die Haltestellen des Regionalverkehrs hohe Qualitatsanforderun-
gen, die fiir den weiteren landlichen Busverkehr teilweise nicht vorgeschrieben sind, sodass héhere
Bewertung bei geringerer Qualitat beglinstigen werden.
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Das Bus-QMS fungiert als Evaluationsinstrument zur Darstellung der Qualitat des Regionalverkehrs
im Jahr 2023. Es spiegelt die hohe Fahrzeugqualitdt und eine anndherungsweise durchschnittliche
Kundenzufriedenheit wider. Der gegenwartige Umristungsprozess der Haltestellenschilder diirfte
die Jahresergebnisse 2024 fir den Haltestellentest positiv beeinflussen.

5 Analyse und Ergebnisaufbereitung

Dieser Teil des Berichts befasst sich mit der Auswertung der erhobenen Daten und gibt darauf ba-
sierend Empfehlungen zur Weiterentwicklung des Liniennetzes im Regionalbusverkehr.

Wie bereits in Kapitel 2 des Berichtes ausgefiihrt, werden Leistungsreduzierungen zwecks Budget-
einsparungen hierbei nicht betrachtet.

51 Methodik

Fiir diesen Teil des Berichts wurde das Liniennetz in zahlreiche Streckenabschnitte unterteilt (siehe
Anhang 1). Die Unterteilung richtet sich dabei an Knotenpunkten und Linientiberlagerungen, sodass
eine Linie in mehrere Abschnitte unterteilt sein kann. Es wurden fiir jeden Abschnitt die durch-
schnittlichen Fahrgastzahlen ausgewertet und die Eingaben aus den Beteiligungsformaten tber-
nommen, welche fir die Weiterentwicklung des Liniennetzes wertvoll sind.

In den vergangenen Jahren seit Betriebsaufnahme des neuen Liniennetzes in 2021 wurden bereits
nach und nach verschiedene Verbesserungen durchgefiihrt. Erwihnt sei hier die Uberpriifung der
Fahrzeiten auf allen Strecken, mit der die Plinktlichkeit verbessert werden konnte. Durch eine the-
oretische Umlaufplanung konnten zudem ineffiziente Fahrzeugeinsatze erkannt werden und durch
eine Anpassung des Fahrplans der Gesamtbedarf an benétigten Fahrzeugen leicht gesenkt werden.
Auch im Bereich der Gemeinde Molfsee sind erst kiirzlich Fahrplananderungen eingetreten, die Ziele
verfolgen, wie schwach genutzte Netzabschnitte einzustellen oder mit Kleinbussen zu bedienen (Li-
nie 787), neue Umsteigemaoglichkeiten zu schaffen (Flintbek) und das Angebot auf wichtigen Routen
auszubauen (z.B. zwischen Kiel und Mielkendorf).

5.2 Grundsatzliche Erkenntnisse

Auf Basis der Analyse der Evaluationsinstrumente zeigen sich einige grundlegende Tendenzen ab.

Das neue Regionalbusnetz baut zu allererst auf die Implementierung eines ITF-Fahrplanes auf, der
insbesondere auf Netzebene 1 — den Hauptverbindungsachsen — durch systematische Verkniipfung
und Vernetzung neue Anschluss- und Umsteigemdglichkeiten zwischen Bus und Bahn geschaffen
hat (vgl. dazu auch Kap. 3.1 und 3.2).

Die Anzahl der Verbindungen wurde auf den einzelnen starken Achsen mit Einflihrung des neuen

Regionalbusverkehres erhoht, so zum Beispiel auf den Strecken Rendsburg — Eckernférde, Eckern-
forde — Schleswig oder Altenholz — Kiel (vgl. Abb. 17).
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Mit Blick auf die Fahrgastzahlen der Linien der Netzebene 1 zeigt sich, dass sich diese Verbindun-
gen gut bis sehr gut etabliert haben.

Differenzierter wird es mit Blick auf die Verbindungen abseits der Hauptachsen, die 2021 neu ein-
gerichtet wurden und zum Teil erstmalig ein Grundangebot an OPNV in einigen Teilen des Kreises
geschaffen haben.

Einige der neu dort eingerichteten Linien, z.B. zwischen Hamdorf und Hanerau-Hademarschen,
weisen auch nach drei Jahren keine hinreichenden Fahrgastzahlen auf, die einen weiteren Betrieb
im Linienverkehr rechtfertigen kénnten.

Nachfolgend werden die Moglichkeiten beschrieben, wie die Angebote weiterentwickelt bzw. an-
gepasst werden kdnnen.

5.3 Handlungsmaoglichkeiten

Die Empfehlungen zu den einzelnen Streckenabschnitten konzentrieren sich vor allem auf die im
Folgenden beschriebenen Moglichkeiten. Ausschlaggebend sind die oben genannten Eingangsda-
ten, die rdumliche Situation durch StraRen- und Schienennetze und die Bevolkerungsdichte.

5.3.1 Umstellung auf bedarfsorientierten Verkehr

Es gibt diverse Linien im Kreisgebiet, welche Gebiete mit einer geringen Einwohnerdichte erschlie-
Ben. Diese Linien weisen Ublicherweise ein diinnes Fahrplanangebot auf und werden entsprechend
gering genutzt. Die durchschnittlichen Fahrgastzahlen liegen haufig bei unter einem Fahrgast je
Fahrt. Aufgrund der diinnen Besiedlungsdichte ist erst durch eine massive Erhéhung des Fahrtenan-
gebots eine kleine Steigerung der Fahrgastzahlen zu erwarten. Dies ware wirtschaftlich nicht dar-
stellbar.
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Eine gunstigere Losung konnte in diesen Fallen ein bedarfsorientierter Verkehr darstellen. Dieser
zeichnet sich dadurch aus, dass Fahrten nur stattfinden, wenn ein Fahrtwunsch vorliegt. In der Folge
muss der Fahrgast seinen Fahrtwunsch anmelden, was gegeniiber einem klassischen Linienverkehr
als Komforteinbulle gewertet werden kann. Jedoch bietet dieses Modell die Moglichkeit das Fahr-
tenangebot in diinn besiedelten Raumen zu moderaten Kosten zu erhéhen. Ein bedarfsorientierter
Verkehr sollte Giberwiegend zur ErschlieBung von Gebieten dienen und diese an das ndchste Zent-
rum bzw. den ndchsten Knotenpunkt anbinden, von wo aus eine Weiterfahrt mit Bussen oder Bah-
nen moglich ist.

RS (chkommefa,
| SMiLE24 Wiegerufen, N - il

Abbildung 18: On-Demand-Fahrzeug im Einsatz

Entsprechende Angebote sind bereits in anderen Regionen als Rufbus etabliert. Dabei gibt es einen
Fahrplan entsprechend einer normalen Buslinie. Der Fahrtwunsch wird mit einer zeitlichen Frist ge-
geniber der Abfahrtszeit telefonisch entgegengenommen. Nachteilig ist hierbei der linienfixierte
Fahrweg mit festgelegten Fahrzeiten, die auf bestimmte Knotenpunkte ausgerichtet sind. Mehr Fle-
xibilitdt ermdglichen neuartige On-Demand-Verkehre (ODV). Eine Software im Hintergrund sammelt
die Fahrtwiinsche und biindelt sie soweit moglich. Es sind flexiblere Routen moglich, sodass auch
Fahrtwiinsche abseits eines definierten Linienwegs erfiillt werden kénnen.

Ein bedarfsorientierter Verkehr sollte folgende Bedingungen einhalten:
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e Kein Parallelverkehr zum klassischen Linienverkehr. Wo mindestens stiindlich oder zwei-
stindlich eine Bus- oder Bahnlinie verkehrt, darf ein bedarfsorientierter Verkehr nicht die-
selbe Strecke bedienen, da dem Bus oder der Bahn Fahrgaste entzogen werden.

e Prioritdare Planung der Touren bei Anschlussvermittlung. Nutzt ein Fahrgast den bedarfsori-
entierten Verkehr als Zubringer zum klassischen Linienverkehr, ist ihm der Ubergang in das
Folgeverkehrsmittel mit einer kurzen, aber zuverldassigen Umsteigezeit zu ermdglichen.
Fahrtwiinsche ohne Folgeverkehrsmittel sind dem unterzuordnen.

e Anschlusssicherheit. Der Umstieg vom klassischen Linienverkehr zum bedarfsorientierten
Verkehr ist auch bei geringen Verspatungen des Zubringerverkehrsmittels einzuhalten. Bei
grofReren Verspatungen des Zubringers sollte dem Fahrgast eine priorisierte Moglichkeit ei-
ner Neubuchung eingeraumt werden.

e Die Gebietsgrofie fiir einen bedarfsorientierten Verkehr orientiert sich anhand der zu erwar-
tenden Fahrtenmenge, die ein Fahrzeug bewaltigen kann, und den Knotenpunkten, von dem
aus in den klassischen Linienverkehr umgestiegen werden kann. Bei Bedarf kdnnen auch
mehrere Fahrzeuge in einem Gebiet eingesetzt werden.

e Da vor Schulbeginn und nach Schulschluss dennoch alle Orte mit einem klassischen Linien-
verkehr angefahren werden, werden in diesen Zeiten die Fahrzeuge des bedarfsorientierten
Verkehrs in der Regel nicht bendtigt. Es ist zu (iberlegen, ob und auf welchen Strecken die
Fahrzeuge in dieser Zeit im klassischen Linienverkehr bzw. zur Schiilerbeférderung einge-
setzt werden konnen. Entsprechend ist die Zahl der Sitz- und Stehplatze der Fahrzeuge zu
dimensionieren.

e Die Fahrzeuge sollen vom Fahrgast als Teil des OPNV wahrgenommen werden kénnen. Ein
einheitliches Design sowie eine Zielanzeige fordern dies.

e Die Buchung der Fahrzeuge des bedarfsorientierten Verkehrs sollte so einfach wie moglich
sein. Die Vorlaufzeit fiir eine zuverlassige Fahrtenbuchung sollte 60 min nicht Gberschreiten.
In der verbliebenen Zeit sollte eine Buchung mdglich sein, jedoch ohne Anspruch darauf,
dass die Fahrt wie vom Fahrgast geordert stattfinden kann.

e Die Buchung von Gruppenfahrten sollte moglich sein. Hierzu ist ein Workaround zu erstellen
oder der Algorithmus der Hintergrundsoftware zu erweitern. Es ware fahrlassig Gruppen-
fahrten in groRraumigen Gebieten im OPNV unméglich zu machen.

e Der Fahrgast sollte vom Betreiber eine schriftliche Rlickmeldung zu seiner Buchung, mindes-
tens in Form einer Bestatigung, erhalten kénnen. Da sich die Abfahrts- und Ankunftszeiten
in einem festgelegten Rahmen verandern kdnnen, sollte der Fahrgast davon erfahren.

e Die Nutzung des bedarfsorientierten Verkehrs sollte zum normalen OPNV-Tarif ohne Zu-
schlage moglich sein.

Weiterhin sind organisatorische Fragen, wie die Abrechnungsmodalitaten und Pausenzeiten des
Fahrpersonals oder Zeiten zum Nachladen der Fahrzeuge zu klaren.
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5.3.2 Umstellung auf kleinere Fahrzeuggrol3en

Bei geringen Fahrgastzahlen kann anstatt von Standardbussen ein Kleinbus eingesetzt werden. Dies
kann je nach GroRe des Fahrzeugs zwischen 8 und 30 Sitzplatzen besitzen. Bis 8 Personen kann ein
Fahrzeug von einem Fahrpersonal mit einem normalen Pkw-Fihrerschein gefahren werden.

Beim Fahrzeugeinsatz ist zu beachten, dass die zu beférdernde Menge an Fahrgasten nie groRRer als
die Zahl an Sitz- und Stehplatzen des Fahrzeugs sein darf. Im Sinne eines einfach nutzbaren OPNV
sollte im Zweifel ein groReres Fahrzeug oder ein anmeldepflichtiger bedarfsorientierter Verkehr
(siehe oben) eingesetzt werden. Weiterhin miissen auch die Kleinbusse ein Einsatzgebiet wahrend
der Zeiten der Schilerbeférderung erhalten, um die Gesamtzahl an Fahrzeugen nicht zu erhéhen.

5.3.3 Beibehaltung

In den meisten Fallen ist die Beibehaltung des klassischen Linienverkehrs mit Bussen sinnvoll. An
einigen Punkten im Liniennetz sollte die Linienfiihrung (iberprift und gedndert werden, um starker
den Verkehrsbediirfnissen der Fahrgdste zu entsprechen. Um ein fiir die Fahrgéaste attraktives An-
gebot darzustellen, sollten die Linien des klassischen Linienverkehrs mindestens alle 2 Stunden, bes-
ser stindlich verkehren. Auch abends und am Wochenende sollte eine zweistiindliche Bedienung
gegeben sein. Alternativ konnen zu diesen Zeiten die Gebiete des bedarfsorientierten Verkehrs ver-
grofRert werden, damit sie den klassischen Linienverkehr ersetzen.

Der klassische Linienverkehr sollte unabhangig vom Fahrgastaufkommen auch dort eingesetzt wer-
den, wo langere Strecken zurlickgelegt werden und die StraRenverhaltnisse es zulassen. Einerseits
erhohen sie den Fahrkomfort gegeniiber Kleinfahrzeugen und sind zweitens einfach und unkompli-
ziert fur alle Fahrgéaste (auch Gruppen) zuganglich.

5.34 Ausbau des Angebotes

Auf den Linien mit einem hohen Fahrgastpotential sollte das Angebot weiter ausgebaut werden, um
attraktiver fiir weitere Bevolkerungsgruppen zu werden. Dies betrifft vor allem die wichtigen Ver-
bindungen innerhalb des Kreisgebiets und kreisgrenzenlberschreitend in die anliegenden Unter-
und Mittelzentren. Besonders die auf Kiel zulaufenden Verbindungen weisen ein hohes OPNV-Po-
tential auf.

Neben der Haufigkeit der Abfahrten ist auch die Fahrzeit ein wichtiges Kriterium bei der Verkehrs-
mittelwahl. Um den Reisezeitvorteil des Pkw zu vermindern, kénnen auf ausgewahlten Relationen
Expressbusverbindungen, welche nur an ausgewahlten Haltestellen halten, oder Begradigungen von
Linienwegen helfen.

5.35 Angebotskirzungen

Im Rahmen der Evaluation wurde auch eine Einsparungsliste erarbeitet, die die aus fachlicher Sicht
am besten fur eine Streichung geeigneten Fahrten/Linien aufzeigt.
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Eine ersatzlose Einstellung des Buslinienverkehrs sollte grundsatzlich nur dort passieren, wo die Er-
schlieBung durch andere Linien sichergestellt ist und die Verbindungsfunktion fiir relevante Ver-
kehrsstrome liber Umsteigebeziehungen mit anderen Linien gegeben ist.

Ansonsten kommt eine Angebotskiirzung, sofern die Qualitdt und Funktion des OPNV erhalten blei-
ben soll dann in Betracht, wenn Kiirzungen im Linienverkehr mit einer Implementierung von Be-
darfsverkehren aufgefangen werden.

6 Handlungsempfehlungen

Unter Maligabe der in Kapitel 5.2 beschriebenen Handlungsmoglichkeiten wurde fiir jede Linie bzw.
Streckenabschnitt des Regionalverkehres auf Basis der Analyse der Evaluationsinstrumente Hand-
lungsempfehlungen fiir die Weiterentwicklung des OPNV im Kreis getroffen. Die einzelnen Ergeb-
nisse zu jeder Linie sind in Anlage 1 aufgefiihrt. Die Handlungsempfehlungen wurden zudem im Zu-
sammenhang mit den jeweils mafigeblichen Kennzahlen fiir jede Linie in Form von Liniensteckbrie-
fen aufbereitet (vgl. Anlage 2), aus denen sich zum einen die Fahrgastzahlen und zum anderen die
fachliche Empfehlung fir die Weiterentwicklung tibersichtlich ablesen lassen.

Allen Empfehlungen aus Anlage 1 wurde zugrunde gelegt, dass mit den Vorschlagen ein weiterhin
effizientes Liniennetz gebildet werden kann. Dazu gehort auch der ein oder andere schwach ge-
nutzte Streckenabschnitt, welcher auch zukiinftig mit Bussen bedient werden sollte. Besonders zur
ErschlieBung der diinn besiedelten Raume kann jedoch ein bedarfsgesteuerter Verkehr ein attrakti-
ves Angebot darstellen. Ein neuartiges On-Demand-System bietet viele Chancen. Noch sind diese
Systeme jedoch nicht fiir einen stark fahrgastfreundlichen und wirtschaftlichen Einsatz ausgearbei-
tet. Sinnvoll ware das Einrichten von Pilotgebieten, um weitere Erfahrungen sammeln zu kénnen
und die bendtigten Softwareprodukte in die gewlinschte Richtung weiter entwickeln zu lassen.
Darliber hinaus begrenzt der bestehende Verkehrsvertrag zwischen dem Kreis und der Autokraft
den Spielraum fiir Anderungen im Angebot. Anderungen im Fahrzeugbedarf und in der Fahrleistung
sind begrenzt. Zudem ist fir die Ausarbeitung und Umsetzung von grofReren Fahrplandanderungen
eine Vorlaufzeit von mindestens 6 Monaten anzusetzen.

Die detaillierten Ergebnisse bzw. Handlungsempfehlungen zu den einzelnen Linien befinden sich in
Anlage 1 und 2 des Evaluationsberichtes. Im Folgenden seien beispielhaft die verschiedenen Hand-
lungsempfehlungen skizziert.

6.1 Einrichtung von weiteren On-Demand-Verkehren

Die Einrichtung von On-Demand-Gebieten als Ersatz flir schwach ausgelasteten Linienverkehr wird
in einigen Gebieten als geeignete Alternative angesehen, um dem prominenten Problem der sog.
,Geisterbusse” her zu werden, als auch die in den landlichen Regionen fiir den reguldren Linienbus-
verkehr mit grolen Fahrzeugen nicht immer gut geeigneten StraBenverhaltnissen
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entgegenzukommen. Ergidnzend sei erwihnt, dass entsprechende Anregungen sowohl in der Am-
terbeteiligung, wie auch Birgerbeteiligung prominent vertreten waren.

Abbildung 11 zeigt eine Moglichkeit fir eine On-Demand-Zone mit einem Fahrzeug fiir die Erschlie-
RBung des landlichen Raums. Fiir Fahrten nach Eckernforde, Gettorf, Altenholz und Kiel sind die Busse
des klassischen Linienverkehrs zu nutzen, zu denen an den angebundenen Bushaltestellen vom ODV
umgestiegen werden kann. Parallelfahrten zum Bus zwischen Lindh6ft und Surendorf miissen dabei
ausgeschlossen werden.

Jelienbek

Schwedeneck

Kuhholzberg

Bitkenmaor:

Stubbendorf
‘L“”f Newe Or-DemanckZens

Borghorsterhutten

Kaltenhof
Hof Heis

Bornstein

Duxmoor
Kubitzber
TuttenaNd H A ;

© Bundesamt fir Kartographie und Geod3sia2023) @ Mapbox © QfiastreetMap &

Abbildung 19: Potenzielle On-Demand-Zone

Die Wirtschaftlichkeit eines neuen On-Demand-Verkehres hangt dabei auch im Wesentlichen von
seiner vorgegebenen Betriebsqualitdt ab. Das NAH.SHUTTLE Rendsburg (ehem. remo) verkehrt z.B.
ganzlich unabhéngig vom Linienverkehr, da zu seinen Betriebszeiten abends/ nachts kein Linienver-
kehrsangebot mehr besteht. Um einen finanzierbaren On-Demand-Verkehr im landlichen Raum ein-
zufiihren, muss allerdings zwingend eine Verknipfung mit dem bestehenden Linienverkehr auf den
Hauptachsen erfolgen. Das fiihrt fiir Fahrgaste zwar zu einem Komfortverlust, da sie vielfach nicht
direkt mit dem On-Demand-Verkehr von Start- zu Zielort fahren kdnnen, sondern nur mit dem ODV
als Zu- bzw. Abbringer zu den Linienverkehren gebracht werden.

Im skizzierten Beispiel gem. Abbildung 11 wiirde ein Fahrgast z.B. nicht direkt von Stubbendorf, wo
kein Linienverkehr mehr bestehen wiirde, mit dem ODV direkt nach Gettorf fahren kbnnen, sondern
nur bis zur ndchsten Haltestelle eines Linienbusses in Osdorf, um dort in den Bus nach Gettorf um-
zusteigen.
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Dieses Zusammenspiel zwischen ODV und Linienverkehr ist wichtig, um die Fahrgaste aus nachfra-
geschwachen Regionen auf die Angebote des Linienbusverkehres mit seiner groReren Kapazitat zu
bringen, so dass jedes System seine Starken ausspielen kann. Dies wird noch einmal im folgenden
Beispiel deutlich, welches in Abbildung 12 aufgezeigt wird.

-
Friedfichsholm Naturschutzgebiet

"4"" Mohner

Geheges
M Osrerhgmm

Flichenbedienung mit Fixierun
Hamdorf / Hohn /(Elsdorf) '
Hamdorf ab .05
Hohn an .27 ‘
Hohn ab .35 +
(Elsdorf an .58) -
Hamdorf an .02

Horsten

Bretholz

Abbildung 20: Potenzielles ODV-Gebiet im Teilbereich Amt Hohner Harde

Mehrfacher, im Rahmen der Beteiligung geduRerter Wunsch war u.a., ODV-Verkehre einzurichten,
die z.B. eine direkte Fahrtmoglichkeit von Gemeinden abseits der Hauptachsen, hier Bargstall, nach
Rendsburg ermoglichen. Dies boéte fiir Fahrgaste zwar einen gewissen Komfort. Es findet allerdings
keine Synergie zwischen ODV und Linienverkehr statt. Der Linienverkehr fahrt im Fall gem. Abbil-
dung 12 (iber die Hauptachsen B202/B203 nach Rendsburg. Ein ODV, der zusatzlich zum Linienver-
kehr Fahrgaste aus Gemeinden abseits der Hauptachsen auch noch direkt nach Rendsburg fahren
wirde, verursacht einen Parallelverkehr zum Linienverkehr, der unwirtschaftlich ist. Die bessere
und wirtschaftlichere Moglichkeit liegt darin, den ODV nur zu den nachsten Haltestellen auf den
Hauptverkehrsachsen fahren zu lassen, um dort eine Umsteigemoglichkeit zu bieten. Im
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beschriebenen Fall wiirde ein Fahrgast aus Bargstall mit dem ODV maximal zu einem der nachsten
Umsteigepunkte nach Hamdorf/ Elsdorf oder Hohn gebracht werden.

Dieses Prinzip das Zusammenspiels zwischen ODV und Linienverkehr wird derzeit auch im Rahmen
von SMILE24 erprobt. Dabei zeigt sich, dass es in dem Bereich der App-Entwicklung fiir den ODV
noch Herausforderungen gibt, deren Losung im Rahmen von SMILE24 angestrebt wird. Die logische
und funktionierende Verknilipfung von ODV und Linienverkehr ist allerdings notwendige Bedingung,
um diese Verkehre wirtschaftlich flichendeckend betreiben zu kénnen.

Potentiell geeignete Linien, die entfallen und durch On-Demand-Verkehre ersetzt werden konnen
sind in den Anlagen 1 + 2 ndher aufgezeigt.

6.2 Weiterer Ausbau des Angebotes

Ein Ausbau bzw. eine Verdichtung des Angebotes bietet sich tiberall dort an, wo die Analyse der
Fahrgastzahlen in Verbindung mit dem vorhandenen Fahrgastpotential noch eine signifikante Stei-
gerung von Fahrgastahlen erkennen lasst. Diese Option kommt in erster Linie flr Verbindungen
der Netzebene 1 in Betracht, die bereits Gber gut vertaktete Angebot verfligt, die bei einer weite-
ren Verdichtung mehr Fahrgastpotentiale ausschopfen kdnnte. Beispiel hierfir ist z.B. die Linie 700
von Eckernférde nach Rendsburg, wo am Wochenende eine Verdichtung auf einen Stundentakt
und Werktags zumindest in den Hauptverkehrszeiten eine Verdichtung auf einen Halbstundentakt
flr sinnvoll erachtet wird.

Das Prinzip der Verdichtung von Linien der Netzebene 1 wird derzeit auch mit SMILE24 erprobt.
Hier zeigt sich, auch wenn es sich um einen eigentlich noch viel zu kuren Betrachtungseitraum
handelt, dass mit der Einflihrung der Expressbusse, welche die bestehenden stiindlichen Verbin-
dungen der Netzebene 1 durch eine zusétzliche stiindliche Verbindung ergédnzen, so dass zwei
Fahrten pro Stunde bestehen, insgesamt mehr Fahrgaste unterwegs sind.

Fahrgastzahlen zwischen Eckernforde und Schleswig
vor/nach SMILE24

60.000
50.000
40.000
30.000

20.000
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5

2023 2023 2023 20232023 2023 2023 2023 2023 2023 2023 2023 2024 2024 2024 2024 2024

o

m Schleswig - Eckernférde gesamt

Abbildung 21: Fahrgastzahlen zwischen Eckernférde und Schleswig
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Nach Abbildung 13 zeigt sich, dass mit Umsetzung der SMILE24-Angebote um Marz 2024 ein An-
stieg der Fahrgastzahlen erkennbar ist, der im Mai 2024 bereits mehr als doppelt so hoch ist
(>50.000 Fahrgaste/Monat) als im Mar des Vorjahres 2023 ( ~20.000 Fahrgaste).

Gerade fiir die weiteren OPNV-Verbindungen von Mittel- oder ggf. Oberzentren wird auf Basis des
Fahrgastpotentials daher in Teilen eine weitere Verdichtung des Taktes empfohlen. Fir welche Li-
nien diese Empfehlung gilt, ist wiederum den Anlagen 1 + 2 zu entnehmen.

6.3 Mogliche Angebotskirzungen

Zur ldentifikation moglicher Linien/Fahrten, die potentiell gestrichen werden kénnten, wurden im
Rahmen der Evaluation in erster Linie die Fahrgastzahlen analysiert. Die dabei aus fachlicher Sicht
flir eine Streichung potentiell in Frage kommenden Verbindungen sind dem Evaluationsbericht als
Anlage 4 beigefligt.

In einem ersten Schritt wurden dafiir Verbindungen identifiziert, bei deren Streichung zum einen
weiterhin ein Grundangebot fiir den OPNV vor Ort zur Verfiigung stehen wiirde, da eine Streichung
von Verbindungen durch andere vor Ort bestehende Linien in einem gewissen Rahmen aufgefangen
werden kann. Und zum anderen Verbindungen, bei denen eine Streichung zu Zeiten schwacher
Nachfrage in den Tagesrandlagen den OPNV als Teil der Daseinsvorsorge in seiner Funktion wenig
beeintrachtigen wiirde.

Das Streichpotential fur die aus fachlicher Sicht geeigneten Verbindungen, deren Streichung die
Qualitit des OPNV nur wenig negativ beeinflussen wiirden, ist in der Anlage 4 unter Kategorie ,1“
benannt. Insgesamt ergeben sich dadurch rund 258.000 Fahrplan-km, die ohne gréBere Auswirkun-
gen auf die Funktion und Qualitit des OPNV eingespart werden kdnnten.

Dies ist beispielsweise fiir die Linie 722 im Abschnitt Damendorf — Holzbunge gegeben.

Aufgrund aktueller Diskussionen wurde dariber hinaus ermittelt, welche Streichungen (ber die
fachliche Empfehlung hinaus theoretisch moéglich waren, wollte man den vertraglich ermoglichten
Umfang von maximal 5 % des Betriebsprogrammes ausschopfen.

Diese Moglichkeiten wurden bewertet und Auswirkungen der potentiellen Streichungen auf die
Qualitat des OPNV ermittelt.

Dabei sind zunachst die fir eine mogliche Leistungsreduzierung vertraglichen Rahmenbedingungen
zu beachten. Grundsatzlich kénnen von einem Jahr auf das nachste maximal 5 % der Betriebsleis-
tung (Fahrplan-km) reduziert werden. Die vertragliche Umsetzungsfrist fir das Verkehrsunterneh-
men betragt dabei mindestens 6 Monate nach Vorgabe der angepassten Betriebsleistung durch den
Kreis an das Verkehrsunternehmen.

Fiir den Regionalverkehr sei dies folgend beispielhaft dargestellt:
Fahrplankilometer pro Betriebsjahr: 9.000.000 km

Davon max. pro Jahr abbestellbar (5 %): 450.000 km
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Dies entspricht bei einem vertraglich vereinbarten Zu-/Abbestellpreis von 2,16 € pro Kilometer ins-
gesamt 972.000 €, die maximal bei Ausschopfung der Abbestellquote gespart werden kénnten.

Mit den ermittelten weiteren 258.000 Fahrplan-km als potentiell streichbare Leistung ist aus fachli-
cher Sicht zunichst das Potential an Fahrten, die ohne groRe negative Folgen fiir die OPNV-Qualitit
gestrichen werden kénnten, ausgeschopft.

Das ermittelte Volumen reicht mithin noch nicht aus, sollte es gewollt sein, die maximal méglichen
Leistungskirzungen von 450.000 Fahrplan-km auszuschopfen.

Daher wurden weitere mogliche Linien/Verbindungen in die Liste mit aufgenommen, die dort unter
die Kategorie , 11“ fallen. Es handelt sich dabei um Leistungen, deren Streichung nicht durch andere
Linien kompensiert werden kénnte und bei denen Gemeinden ihr bisheriges OPNV-Angebot als Teil
der Daseinsvorsorge z.T. komplett verlieren wiirden. Dies trifft dabei in erster Linie die landlichsten
Regionen im Kreis, in denen der OPNV auf Grund des geringen Fahrgastpotentials am schwéchsten
ausgelastet ist. Die betroffenen Linien sind in kartographischer Darstellung der Anlage beigefiigt.

Hinzuweisen sei noch darauf, dass eine Streichung der Fahrten in Kategorie ,11“ auch bedeuten
wirde, dass die Mindeststandards des Bedienangebotes gem. den Vorgaben des Regionalen Nah-
verkehrsplan des Kreises unterschritten werden wiirden, da einige der dort unter Kap. 5.2.2 aufge-
flihrten Verbindungen der Netzebene 3 ersatzlos entfallen missten.

Die entsprechenden konkreten Empfehlungen, an welchen Stellen ein Ersatz von Linienverkehr
durch ODV-Verkehre fiir sinnvoll erachtet wird, ist wiederum den Anlagen 1 + 2 zu entnehmen.

6.4 Fahrplan fur die nachsten Schritte

Mit dem Evaluationsbericht wird zunachst die fachliche Empfehlung vorgelegt, an welchen Stellen
der Regionalverkehr in welcher Form weiterentwickelt werden sollte, um sein Potential noch besser
auszuschopfen und Angebote bedarfsgerechter umsetzen zu konnen. Entscheidend fiir die Weiter-
entwicklung sind dabei auch die finanziellen Mittel, die dem OPNV dafiir zukiinftig gewiahrt werden.

Neben den aufgezeigten Einsparpotentialen (vgl. Kap. 6.3) werden nachfolgend weitere Handlungs-
strange aufgezeigt:

I.  Optimierung des OPNV im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Mittel

Der zunichst methodische Ansatz fiir die Weiterentwicklung des OPNV und die Handlungsempfeh-
lungen beruht zunachst auf der Annahme, dass die bisherige Hohe der zur Verfligung stehenden
Mittel erhalten bleibt. Eine Vielzahl der skizzierten Handlungsempfehlungen waren zunachst unter
der Pramisse der Kostenneutralitdt umsetzbar. Dies betrifft in erster Linie die Mallnahmen, in denen
Linienverkehre der Netzebene 2 oder 3 gestrichen und durch On-Demand-Verkehre ersetzt werden
konnten. Im Einzelfall kann nicht grundsatzlich davon ausgegangen werden, dass solche Malinah-
men Kostenneutral umgesetzt werden konnen. Sofern dieser Weg weiterverfolgt werden soll, muss
im Nachgang ein konkreter Umsetzungspfad entwickelt und eine Wirtschaftlichkeitsberechnung
durchgefiihrt werden.
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II.  Ausbau des OPNV zum Erreichen weiterer Potentiale

Neben den MaRnahmen, die eine im weiteren Sinne eine kostenneutrale Optimierung anstreben,
wurden weitere Potentiale fur einen Angebotsausbau aufgezeigt der insbesondere darauf abzielt,
maRgeblich vorhandene Fahrgastpotentiale zu fordern und eine Verlagerung von MIV-Verkehren
auf den OPNV im Sinne der Verfolgung der Klimaziele fiir den Verkehrssektor zu erreichen. Damit
soll aufgezeigt werden, wie der OPNV eine weitere Verlagerung von Verkehrsanteilen erreichen
konnte. Mit den unter i. aufgefiihrten Methoden ist grundsatzlich nicht davon auszugehen, dass
maRgeblich mehr Fahrgiste den OPNV nutzen werden. Die MaRnahmen sind in erster Linie dafiir
geeignet, in den abgelegeneren Regionen einen bedarfsgerechten OPNV zur Verfiigung zu stellen,
bei insgesamt lUiberschaubaren Fahrgastpotential. Um wirklich splirbar mehr Fahrgaste gewinnen zu
konnen ist ein weiterer Ausbau dort sinnvoll, wo viele potentielle Fahrgaste erreicht werden kon-
nen. Dafiir wire es erforderlich, starke Achsen im OPNV weiter zu verdichten. Die entsprechenden
Verbindungen, auf denen dies aus fachlicher Sicht geeignet scheint, sind in den Anlagen 1 + 2 be-
nannt.
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Anlage 1 - Handlungsempfehlungen nach Linien

Fahrgastzahle
n (auBerhalb

Schiiler-
Netz |Linie |Strecke beférderung) |Online-Beteiligung Beteiligung 6rtliche Ebene |Planerische Aufgaben Empfehlungen Begriindung
WE: Verdichtung Stundentakt
Wunsch nach Friih- und Verkniipfungspunkt in HVZ: Prifung Halbstundentakt Mehr Angebot auf dieser Linie fiihrt
700 |Rendsburg - Eckernférde | Sehr gut Spéatfahrten "Holzbunge, Nord" Gberprifen.  |[Spat: Zusétzliche Fahrten bis 24 Uhr an Fr und Sa |erfahrungsgemafd zu mehr Fahrgasten.
Bereits angepasst in 2024.
710|Eckernférde - Kappeln Gut Abhangigkeit von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
Bereits angepasst in 2024.
711 |Eckernférde - Damp Gut Abhéngigkeit von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
Wunsch nach Stundentakt am Bereits angepasst in 2024. Beibehaltung. Nach Ende von SMILE24 neu
720 |Eckernforde - Schleswig  |Sehr gut WE Abhangigkeit von SMILE24 bewerten.
Lob fiir neu eingefiihrte
740|Danischenhagen - Surendo| Mittel Spatfahrten Beibehaltung. Gutes OPNV-Potential vorhanden.
741 |Danischenhagen - Strande |Mittel Beibehaltung Gutes OPNV-Potential vorhanden.
Beibehaltung des Stundentakts bzw.
Zweistundentakts am Wochenende. Bei weiterhin
guter Inanspruchnahme konnte auf einen 30 min- | Die stiindliche Anbindung von Osdorf an den
745 | Gettorf - Osdorf Mittel Takt verdichtet werden. Knotenpunkt Gettorf hat sich bewahrt.
Beibehaltung des PlusBus-Standards.
Priufung einer Umwegfahrt tber Flintbek, damit
eine Direktverbindung zwischen Nortorf und
780 |Nortorf - Molfsee Gut Bereits angepasst in 2024. Flintbek entsteht. Gutes OPNV-Potential vorhanden.
Beibehaltung der guten Bahnanschlisse in
Flintbek von Molfsee und Gewerbegebiet Konrad-
780 |Flintbek - Molfsee Gut Bereits angepasst in 2024. Zuse-Ring. Gutes OPNV-Potential vorhanden.
790 |Flintbek - Molfsee Gut Bereits angepasst in 2024. Beibehaltung. Gutes OPNV-Potential vorhanden.
Auf diesem Abschnitt wurde 2024 erstmals ein
Bereits angepasst in 2024. Neue Stundentakt und die umsteigefreie Verbindung
795|Rodenbek - Molfsee Gering Direktverbindung nach Kiel. Beibehaltung und weitere Beobachtung. nach Kiel eingefiihrt.
Die Verbindung zwischen Kropp
und Owschlag wurde in 2024
leicht angepasst, um die In Owschlag guter Umstieg zum Zug von/nach
Anschlisse zur Bahn Rendsburg.
725, 774|Kropp - Owschlag Mittel zuverlassiger zu erreichen. Beibehaltung In Kropp Potenzial fiir Taktknoten vorhanden
Beibehaltung eines dichten Taktes mit Anschluss
730, 731 |Gettorf - Revensdorf Mittel an Verknupfungspunkt Gettorf
Wunsch nach besserer Beibehaltung eines Stundentakts mit Erganzung
Anbindung von Borgstedt am durch den Stadtverkehr zum ungefahren
730, 735|Rendsburg - Borgstedt Mittel Sa Nachmittag und sonntags. Halbstundentakt.
Die stiindliche Anbindung von Neuwittenbek hat
Wunsch nach zusatzlichen Beibehaltung des Stundentakts. Zu Eréffnung des |sich bewéahrt und sollte beibehalten werden. Wenn
Fahrten abends am Bahnhalt in Neuwittenbek Bahnhalts Neuwittenbek Uberplanung in Neuwittenbek der Bahnhalt wiedereroffnet wird,
742, 743 |Kiel - Neuwittenbek Mittel Wochenende geplant. durchfiihren. sollte das Busliniennetz neu betrachtet werden.
Verkniipfung mit Stadtverkehr Zwischen Rendsburg und Jevenstedt: Jevenstedt liegt im nahen Einzugsbereich vom
Wunsch nach mehr Rendsburg in Gebiete sidlich HVZ: Priifung Halbstundentakt Mittelzentrum Rendsburg. Es bestehen starke
750, 751 |Rendsburg - Legan Gut Verbindungen nach Jevenstedt. des Kanals einrichten. WE: Priifung Stundentakt Verkehrsheziehungen nach Rendsburg.
Fahrten Uber langere Strecke benotigen hohen
752, 760|Legan - Luhnstedt Gering Beibehaltung des Fahrtenumfangs Fahrkomfort.

757, 760

Nortorf - Oldenhitten

Gering

Abends schwache
Auslastungen beobachtet

Beibehaltung des Fahrtenumfangs

Fahrten Uber langere Strecke benétigen hohen
Fahrkomfort. In Bargstedt besteht ein gutes OPNV-|
Potential.




Anlage 1 - Handlungsempfehlungen nach Linien

Fahrgastzahle
n (auBerhalb

Schiiler-
Netz |Linie |Strecke beférderung) |Online-Beteiligung Beteiligung 6rtliche Ebene |Planerische Aufgaben Empfehlungen Begriindung
Lob fiir den stiindlichen Takt.
Wunsch nach mehr Anzahl Durchfahrer vorhanden. Anbindung von
1763, 765 |Nortorf - GroR Vollstedt Gering Verbindungen am Abend. Beibehaltung eines Stundentakts. GroR Vollstedt hat sich bewahrt.
Bessere Abstimmung der Beibehaltung Stundentakt.
Fahrplane mit Stadtverkehr HVZ: Zusatzliche Verdichtungen auf 30 min-Takt [Hohn liegt im nahen Einzugsbereich vom
notwendig, um zeitlich parallele |priifen Mittelzentrum Rendsburg. Es bestehen starke
1770, 771 |Rendsburg - Hohn Gut Fahrten zu vermeiden. WE: Verdichtung auf Zweistundentakt Verkehrsbeziehungen nach Rendsburg.
1| X710|Eckernférde - Kappeln Teil von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
1| X720|Eckernférde - Schleswig Teil von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
Beibehaltung. Wenn vorhanden, kénnen
Kleinbusse eingesetzt werden.
Verlegung des Linienwegs durch Bebauungsplan
Wunsch nach (Wieder- Nr. 50 priifen. Ggf. teilweiser Ersatz durch Linie
1 791 |Flintbek Ortsbus Mittel )Einfiihrung von Abendfahrten 792.
Ein Verkniipfungspunkt an der  |Linienweg innerhalb von Altenholz-Klausdorf
Briicke Olof-Palme- beschleunigen. Die Verbindung Danischenhagen - Kiel sollte
Wunsch nach Beschleunigung Damm/OlshausenstraRe wiirde |Neuen Verkniipfungspunkt Olshausenstra3e beschleunigt werden. Die gesamte Achse weist ein
in Altenholz-Klausdorf sehr gute Verbindungen aus den |einrichten. sehr hohes OPNV-Potential auf.
Wunsch nach Nachtverkehr Wunsch nach mehr Gebieten nordlich des Kanals zur | Fahrplanangebot in Abendstunden ausbauen. Es sind Anpassungen an der Infrastruktur an
Wunsch nach zusatzlichen Verbindungen in den Uni und nach Suchsdorf Einwohnerdichte in Altenholz und Danischenhagen |[mehreren Stellen sinnvoll und Effizienz zu
1[740, 741 |Kiel - Danischenhagen Sehr gut Verknuipfungspunkten Abendstunden ermdglichen. wiirde prinzipiell einen 15 min-Takt rechtfertigen.  |erhéhen.
Um einen 10 min-Takt einzufiihren, mussten die
Fahrplane bereits nach kurzer Zeit nach
Inbetriebnahme des aktuellen Konzepts wieder
Linien bereits in 2024 angepasst. angepasst werden. Weiterhin wéren keine
Wunsch nach Weiterfihrung im Die LH Kiel wiinscht einen 10 gleichmafigen Fahrlagen bei den Linien 790 und
1(790 795 |Kiel - Molfsee Sehr gut Kieler Stadtgebiet min-Takt wahrend HVZ. Beibehaltung. 795 maglich.
Bereits angepasst in 2024.
2 721 |Eckernforde - Missunde Mittel Abhé&ngigkeit von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
Anbindung Damendorf durch Linie 725. Die Gemeinde Damendorf sollte mit einer
Wunsch nach direkter Integration der Verbindung Fleckeby - Ascheffel in |schnelleren Verbindung in das nahe Mittelzentrum
2 722 |Fleckeby - Damendorf Unter 1 je Fahrt Verbindung nach Eckernférde Linie 727 prifen. Eckernforde versehen werden.
Wunsch nach weiteren
2 725|Owschlag - Ascheffel Mittel Strecken und spéteren Fahrten Beibehaltung eines Zweistundentakts.
Wunsch nach mehr
Verbindungen.
Wunsch nach Bahnanschluss HVZ: Verdichtung auf Stundentakt, WE: Diese Achse weist ein hohes Potential an OPNV-
2 725 |Eckernforde - Osterby Gut Richtung Kiel Verdichtung auf Zweistundentakt. Nutzern auf.
Wunsch nach mehr HVZ: Verdichtung auf Stundentakt
2 727|Rendsburg - Alt Duvenstedt| Mittel Verbindungen. NVZ: Mehr Verbindungen Alt Duvenstedt als Vorort von Rendshurg starken
Wunsch nach Stundentakt Mo-Fr: Verdichtung auf Stundentakt, WE: Diese Verbindung wird gut nachgefragt. Ersatz fiir
2 730|Borgstedt - Revensdorf Mittel zwischen RD und Gettorf. Verdichtung auf Zweistundentakt. wegfallende Anbindung der Linien 722 und 737.
Fahrtweg durch Lindau zu eng Bereits angepasst in 2024. Einstellung oder Umstellung auf ODV, sofern
2 731|Revensdorf - GroRkdnigsfol Gering fiir grol3e Busse. Entfall der Linien 733 und 734. planerisch méglich. Ruckforde hat zu wenig OPNV-Potential.
Bereits angepasst in 2024. Beibehaltung. Zu Eréffnung des Bahnhalts Neues Fahrplankonzept mit Eréffnung des
2 732 | Gettorf - GroRRkonigsforde |Gering Entfall der Linien 733 und 734.  |Neuwittenbek Uberplanung durchfiihren. Bahnhalts Neuwittenbek notwendig.
Bessere Anschliisse in Verkniipfungspunkt in
2 735|Borgstedt - Ascheffel Gering Rendsburg und Holzbunge "Holzbunge, Nord" Gberprifen. |Umstellung auf ODV
Keine klare Empfehlung. Umstellung auf ODV
2 736 | Eckernférde - Neudorf Gering prifen. Abhangigkeit zur Linie 747.
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n (auBerhalb

Schiiler-
Netz |Linie |Strecke beférderung) |Online-Beteiligung Beteiligung 6rtliche Ebene |Planerische Aufgaben Empfehlungen Begriindung
Haby und Holtsee sollten mit einem regelmafigen
Verbesserung der Beibehaltung von Linienverkehr zwischen OPNV an Eckernférde angebunden sein. In der
Gering bis Wunsch nach besserer Verbindungen am Eckernforde und Holtsee als Erganzungsangebot |Schwachverkehrszeit ist der Umweg Gber Gettorf
737 |Eckernforde - Neudorf Mittel Anbindung an Gettorf Wochenende zur Linie 730. mit Linie 730 akzeptabel.
Beibehaltung des Zweistundentakts. Zu Erdffnung
Bahnhalt in Neuwittenbek des Bahnhalts Neuwittenbek Uberplanung Neues Fahrplankonzept mit Eréffnung des
742 | Gettorf - Neuwittenbek Mittel geplant. durchfiihren. Bahnhalts Neuwittenbek notwendig.
Beibehaltung des Zweistundentakts. Zu Er6ffnung
Bahnhalt in Neuwittenbek des Bahnhalts Neuwittenbek Uberplanung Neues Fahrplankonzept mit Eréffnung des
743 | Gettorf - Neuwittenbek Mittel geplant. durchfiihren. Bahnhalts Neuwittenbek notwendig.
Linienweg anpassen, wenn 740/741 in Altenholz- |Diese Linie erfillt die Funktionen, die von den
Klausdorf angepasst wird. Linien 740/741 nicht abgedeckt werden. Dazu
Ggf. Linienweg nach Kiel-Wik einkirzen. zahlt die Feinerschlieung in einigen Stadtteilen
Verlangerung nach Danischenhagen-Nord priifen. |und die Direktverbindung nach Kiel-Wik.
Neues Fahrplanangebot am Wochenende priifen. |Es sind Anpassungen an der Infrastruktur an
Gut bis Sehr  |Wunsch nach Fahrten am Linienweg priifen, wenn Verbindungsstrae mehreren Stellen sinnvoll und Effizienz zu
744 Kiel - Altenholz gut Wochenende zwischen Holtenau und Sitift fertiggestellt. erhéhen.
Beibehaltung des neuen Linienwegs.
Wunsch nach Ausweitung des Einfihrung von Fahrten an samstagnachmittagen |Der Linienweg wurde erst 2024 angepasst und
745 | Osdorf - Kiel-Friedrichsort | Mittel Fahrplans Bereits angepasst in 2024. und sonntagen. fiihrt neu durch Altenholz-Klausdorf.
Beibehaltung des Busverkehrs ist sinnvoll, da
geradlinig und groBe StraBen. Abhéngigkeit zur Mittleres OPNV-Potential in Krusendorf, Noer und
746 |Eckernférde - Surendorf Mittel Linie 747. Lindhéft.
Keine klare Empfehlung. Umstellung auf ODV Mittleres OPNV-Potential in Krusendorf, Noer und
747 |Gettorf - Surendorf Gering mdoglich. Abhangigkeit zur Linie 746. Lindhoft.
Streichung der Linie 752 wiirde zur Ausdiinnung
Beibehaltung. Bei Entfall der Linie 752 ggf. der Verbindung Rendsburg - Hohenwestedt auf
750 |Hohenwestedt - Legan Mittel Verdichtung auf Stundentakt. Zweistundentakt fiihren.

75

ey

Hanerau-Hademarschen - L

Mittel

Schwache Auslastung
auBerhalb der
Schiilerbeférderung
beobachtet

Beibehaltung des Fahrtenumfangs

Fahrten Gber langere Strecke bendtigen hohen
Fahrkomfort.

Beibehaltung oder Mitbedienung in einem ODV-

Streichung dieser Linie wiirde zur Ausdiinnung der
Verbindung Rendsburg - Hohenwestedt auf

752 |Hohenwestedt - Luhnstedt |Gering Gebiet. Zweistundentakt fihren.
Wunsch nach viel mehr Die zusatzliche Anbindung des Unterzentrums
Verbindugen zwischen Uberpriifung der Abfahrtszeiten|Abstimmung mit Kreis Steinburg, |Beibehaltung des Fahrtenumfangs. Hohenlockstedt schafft eine neue Verbindung. Die
755 |Hohenwestedt - ltzehoe Gering Rendsburg und Itzehoe wird angeraten sieche RNVP Steinburg Linienweganpassung Uber Hohenlockstedt. Reisezeit verlangert sich im aktzeptablen Umfang.
Schwache Auslastung
auferhalb der
Schulerbeférderung Ersatz durch Kleinbus oder ODV. Priifung eines
758 | Aukrug Ortsbus Gering beobachtet Anschlusses nach Nortorf.

760

Hanerau-Hademarschen - L

Gering

Beibehaltung des Fahrtenumfangs. Nach
Mdglichkeit Anschluss in Legan anpassen, damit
zwischen Rendsburg und Hademarschen
stiindliche Verbindungen entstehen.

Fahrten tGber langere Strecke bendtigen hohen
Fahrkomfort.

Fahrten Uber langere Strecke benotigen hohen

760 [Luhnstedt - Oldenhitten Gering Beibehaltung des Fahrtenumfangs Fahrkomfort.
Prufung eines Stundentakt an Mo-Fr.
Wunsch nach mehr Fahrten Priifung einer Begradigung unter Auslassen von  |Gutes OPNV-Potential vorhanden. Fahrten tiber
760 |Nortorf - Bordesholm Mittel innerhalb von Bordesholm. Hohenhorst. langere Strecke bendtigen hohen Fahrkomfort.
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In Bokelholm, Bokel und Ellerdorf besteht ein
Bedarf. Die Direktverbindung zwischen
Rendsburg, Wester-/Osterrénfeld und Nortorf wird
762 |Rendsburg - Nortorf Gering Wunsch nach dichterem Takt Umstellung auf ODV. dagegen kaum genutzt.

763

Bredenbek - Grof3 Vollstedt

Unter 1 je Fahrt

Schwache Auslastung
aulRerhalb der
Schiilerbeforderung
beobachtet.

Lob fur Anbindung von Brux.

Umstellung auf ODV.

Geringes Potential. ODV kann in Brux gewiinschte
Direktverbindung nach Westensee schaffen.

Bessere Abstimmung der
Fahrplane mit Stadtverkehr
notwendig, um zeitlich parallele

Abstimmung mit Stadtverkehr, damit ein

Stadt- und Regionalverkehr bedienen die gleiche

764 |Rendsburg - Schacht-Audor| Mittel Fahrten zu vermeiden. regelméRliges Angebot besteht. Verbindung.

Wunsch nach besserer

Verbindung zwischen Bovenau

und Kiel.

Unattraktive Route nach

Rendsburg.

Schwache Auslastung

auBerhalb der Herstellung eines Anschlusses in Bredenbek aus |In den gréRReren Orten zwischen Kiel und

Schiilerbefdrderung Bovenau zum Zug nach Kiel. Beibehaltung des Rendsburg besteht ein gutes Fahrgastpotential fur
764 | Schacht-Audorf - Bredenbel Gering beobachtet. Fahrtenumfangs. Umstellung auf ODV priifen. den OPNV.

Verkniipfungspunkt in

Wunsch nach dichterem Takt | Wunsch nach dichterem Takt |"Westensee, Kréhenberg" Anhebung auf PlusBus-Standard: Mo-Fr stiindlich, | Anzahl Durchfahrer vorhanden. Anbindung von
765 |Felde - GroR Vollstedt Mittel an allen Tagen. an allen Tagen. uberpriifen. am WE zweistiindlich. Westensee hat sich bewahrt.

Wunsch nach dichterem Takt | Wunsch nach dichterem Takt

an allen Tagen. an allen Tagen. Anhebung auf PlusBus-Standard: Mo-Fr sttindlich,

Wunsch nach Verbindung Diskussion tiber Linienweg am WE zweistiindlich. Hohes OPNV-Potential in den Kieler Vororten
765 |Kiel - Felde Gut Richtung Melsdorf/Mettenhof. |innerhalb von Kronshagen. Zuséatzliche Fahrten am Nachmittag prifen. vorhanden.
770|Hohn - Erfde Mittel Verdichtung auf Stundentakt priifen. Hohes Einwohnerpotential von

Wunsch nach besserer
772|Hohn - Hamdorf Unter 1 je Fahrt|Anbindung an Rendsburg. Umstellung auf ODV.

774

Owschlag - Alt Duvenstedt

Gering

Beibehaltung in HVZ mdglich. Sonst Entfall oder
Ersatz durch ODV. Abhangigkeiten zu Linie 725
und 727 beachten.

Geringer Verkehrsbedarf auf diesen Relationen.

77

al

Breiholz - Oldenbuittel

Unter 1 je Fahrt

Uberpriifung, ob die Verbindung Hamdorf -
Hademarschen aus Netzgriinden beibehalten
werden soll.

Periphere Direktverbindung, um Liicken im OPNV-
Netz zu verhindern

775

Hanerau-Hademarschen - C

Unter 1 je Fahrt

Wunsch nach Frithverbindung

Verschiebung zahlreicher

Abfahrten wird vorgeschlagen.

Einstellung oder ggf. Mitbedienung in einem ODV-
Gebiet.

78

=

Neumiinster - Wasbek

Mittel

Direkte (Wieder-)Anbindung
Freesencenter gewiinscht.

Parallelfahrten mit SWN
vermeiden

Abstimmung mit Stadtverkehr, damit ein
regelméafiges Angebot besteht oder vollstandige
Integration in Stadtverkehr.

Anbindung Gewerbegebiet Schmalenbrook und
Verbindung Wasbek - Freesencenter sind zu
bedeutsam.

=

78

Wasbek - Arpsdorf

Unter 1 je Fahrt

Wunsch nach besserem
Angebot

Schwache Auslastung
auferhalb der
Schilerbeférderung
beobachtet.

Das Angebot soll beibehalten
werden.

Ende 2023 wurde der Linienweg
bereits angepasst und fuhrt neu
Uber Padenstedt.

Umstellung auf ODV.

782

Nortorf - Neumiinster

Mittel

Wunsch nach dichterem Takt
an allen Tagen.

Parallelfahrten mit SWN zum
Gewerbepark Eichhof vermeiden

Zweistundentakt mit Verdichtung in HVZ.
Abstimmung mit SWN zur Anbindung
Gewerbegebiete Rundestrale und Stover.

Mittleres OPNV-Potential in Schiilp, Timmapse
und Krogaspe.

78

w

Bordesholm - Einfeld

Unter 1 je Fahrt

Zusatzliche Haltestellen in
Bordesholm

Umestellung auf ODV.
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Abstimmung mit Kreis Steinburg,
siehe RNVP Steinburg.
Begradigung des Linienwegs in Eine Beibehaltung dieser Verbindung ist vom Kreis
Hohenlockstedt, um Fahrzeit Steinburg gewiinscht. Die Verbindung zwischen
Wunsch nach mehr Fahrten zwischen Nortorf und Itzehoe Beibehaltung des Fahrtenumfangs. Verdichtung im | Aukrug tiber Gnutz nach Nortorf hat Potential fiir
2 785 [Nortorf - Itzehoe Mittel zwischen Aukrug und Nortorf. |bestandiger zu machen. Abschnitt Nortorf - Aukrug prifen. ein gutes OPNV-Angebot.
Ausbau auf Stundentakt und Integration in Linie Doppelfiihrungen vermeiden. Meimersdorf besser
41/42 der KVG anstreben, wenn méglich. an geplanten Knotenpunkt Flintbek anbinden.
Wunsch nach zusétzlichen Parallelfahrten mit KVG Verlangerung zum Bereich des Bebauungsplans |Verbindung zwischen Flintbek und dem EKZ Groot
2 792 |Flintbek - Kiel-Meimersdorf |Unter 1 je Fahrt|Fahrten vormittags vermeiden. Nr. 50 der Gemeinde Flintbek priifen. Steenbusch hat OPNV-Potential.
Verkniipfungspunkt in Im Abschnitt Schilldorf - Schierensee Einstellung
"Westensee, Krahenberg" oder Umstellung auf ODV. Abschnitt Schierensee -|Im Abschnitt Schilldorf - Schierensee kaum OPNV;
2 796 |Rendsburg - Flintbek Unter 1 je Fahrt uberpriifen. Flintbek zusammen mit Linie 795 betrachten. Potential. Weniger Durchfahrer.
HVZ: Verdichtung auf Stundentakt, WE:
Verdichtung auf Zweistundentakt.
Anbindung von Damendorf statt Hiitten auf vielen |Diese Achse weist ein hohes Potential an OPNV-
2[725, 735|Ascheffel - Damendorf/Oste| Mittel Fahrten. Nutzern auf.
Wunsch nach Ausweitung des Einstellung nach Eréffnung des Bahnhalts Diese Verbindung stellt einen Parallelverkehr zur
2[742, 743 |Gettorf - Eckernforde Mittel Fahrplans Eckernférde Sud sinnvoll. Bahn dar.
Wunsch nach direkter
Verbindung nach Rendsburg, Anbindung an Knotenpunkt Hamdorf weiterhin Eine eigene Linien Breiholz-Rendsburg ist
2[752, 775|Hamdorf - Breiholz Gering auch aus Lohklindt sicherstellen durch Kleinbus oder ODV. wirtschaftlich nicht darstellbar.
2[771, 772 |Kropp - Hohn Mittel Beibehaltung eines Zweistundentakts. Anbindung von Tetenhusen sicherstellen.
Einstellung oder ggf. Mitbedienung in einem ODV- |Kein regelmaRiger Verkehrsbedarf fiir diese
3 722 |Damendorf - Holzbunge Unter 1 je Fahrt Gebiet. Relationen.
Einstellung oder ggf. Mitbedienung in einem ODV- |Kein regelmé&Riger Verkehrsbedarf fiir diese
3 726 |Owschlag - Ahlefeld Unter 1 je Fahrt Gebiet. Relationen.
Beachtung der Ausflugsziele Beibehaltung des Streckenabschnitts bis Ahlefeld.
am Bistensee (Topfer Haus und Weiterfiihrung nach Ascheffel und
Kermik Cafe) Fleckeby/Eckernférde priifen. Verbindung zu weiteren grof3en Orten wie
Verbesserung Umstieg in Linienweg in Rendsburg tiber Eiderpark statt Ascheffel und den Verknupfungspunkten Fleckeby
3 727 |Alt Duvenstedt - Holzbunge | Unter 1 je Fahrt|Holzbunge Ostlandhaus priifen. bzw. Eckernforde
Wunsch nach besserer Bahnhalt in Neuwittenbek
Verbindung zwischen Schinkel geplant. Linie bereits in 2024 Beibehaltung. Zu Eréffnung des Bahnhalts Neues Fahrplankonzept mit Eréffnung des
3 748 | Neuwittenbek - Schinkel Unter 1 je Fahrt|und Kronshagen/Kiel angepasst. Neuwittenbek Uberplanung durchfiihren. Bahnhalts Neuwittenbek notwendig.
ODV ermdglicht auch Anbindung von
3 749|Osdorf - Lindhoft Unter 1 je Fahrt Umstellung auf ODV. Kaltenhof/Birkenmoor
Einstellung oder ggf. Mitbedienung in einem ODV-
3 752 |Breiholz - Legan Unter 1 je Fahrt Gebiet. Verbindung wird kaum nachgefragt.
Einstellung oder ggf. Mitbedienung in einem ODV-
3 753 |Hohenwestedt - Legan Gering Gebiet. Alle Orte sind durch andere Linien angebunden.
Schwache Auslastung
auRerhalb der
Beibehaltung mit Schiilerbeférderung Gutes Testgebiet fir Umstellung
3 754 |Hanerau-Hademarschen Ri|Unter 1 je Fahrt|Kleinfahrzeugen beobachtet auf ODV Umstellung auf ODV Anbindung von 1.000 Einwohnern
Die Direktverbindung zwischen Nortorf und
Schwache Auslastung Hohenwestedt wird nicht angenommen. Die Orte
Schwache Auslastung wahrend |auferhalb der dazwischen haben kein gentigendes
der Schiulerbeférderung Schiilerbeférderung Fahrgastpotential fiir einen regularen attraktiven
3 757 |Hohenwestedt - Oldenhutte| Unter 1 je Fahrt|beobachtet beobachtet Umstellung auf ODV. Busverkehr.
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In Brammer und Nienkattbek besteht ein Bedarf.
Die Direktverbindung zwischen Schiilp, Jevenstedt
761 |Notorf - Schillp Gering Umstellung auf ODV. und Nortorf wird dagegen kaum genutzt.
Beibehaltung des Anschlusses zur Bahn Richtung
Kiel in mindestens aktuellem Fahrtenumfang.
Prifen, ob Anschluss iber Bahnhof Bredenbek
766 | Schulldorf - Schacht-Audorf|Unter 1 je Fahrt realisiert werden kann (siehe Linie 764). Anbindung von Schacht-Audorf nach Kiel.
Schwache Auslastung Wunsch der Firma Richter-Helm
aulRerhalb der nach besserer Anbindung fiir Fahrzeiten und Anschliisse haufig zu unattraktiv.
Schiilerbeforderung Arbeitnehmende und Umstellung auf ODV. Anbindung Firma Richter- Anbindung der Firma Richter-Helm bietet OPNV-
766 | Schacht-Audorf - Bredenbel Unter 1 je Fahrt|beobachtet. Besuchende Helm beriicksichtigen. Potential.
Hohes OPNV-Potential in den Kieler Vororten
767 |Kiel - Achterwehr Gering Umstellung auf ODV. vorhanden, aber kaum Einwohner/Arbeitsplatze.
Wunsch nach Ausweitung des |Anbindung Jagerslust wegen ODV kann Direktverbindung nach Bredenbek
767 | Achterwehr - Klein Konigsfd| Unter 1 je Fahrt|Fahrplans Unterkunft fir Gefliichtete. Umstellung auf ODV. herstellen.
Kein regelmaBiger Verkehrsbedarf fiir diese
769 |Bredenbek - Sehestedt Stuid|Unter 1 je Fahrt Einstellung oder Umstellung auf ODV. Relationen.
Einstellung oder ggf. Mitbedienung in einem ODV- |Kein regelmaRiger Verkehrsbedarf fiir diese
774|Lohe - Alt Duvenstedt Unter 1 je Fahrt Gebiet. Relationen.
774|Fockbek - Lohe Gering Ersatz durch Kleinbus oder ODV. Anbindung von Lohe sollte gegeben sein.
RegelmaRigeres Angebot innerhalb von
Prifung eines Stadtverkehrs Bordesholm bis Grof3 |Wattenbek schaffen. Negenharrie weist zu
Vorschlag Ortsbuslinie mit Buchwald mit Einfiihrung eines geénderten geringes Potential fir regelmafige
783 |Bordesholm - GroRR Buchwa|Unter 1 je Fahrt|Kleinfahrzeugen. Bahnfahrplans. Sonst Umstellung auf ODV. Busverbindungen auf.
Priifung eines Stadtverkehrs Bordesholm bis RegelmaBigeres Angebot innerhalb von
Schoénbek mit Einfiihrung eines geanderten Bordesholm schaffen. Loop weist zu geringes
784 |Bordesholm - Krogaspe Unter 1 je Fahrt Bahnfahrplans. Sonst Umstellung auf ODV. Potential fur regelmaRige Busverbindungen auf.
Anbindung der Arche Warder als |Einstellung. Anbindung Warder mit ODV oder Anbindung von Schiilp, Datgen und Langwedel
786 | Nortorf Ringverkehr Gering Freizeitziel berticksichtigen. Kleinbus sicherstellen (schwierig). durch andere Buslinien sichergestellt.
Bereits angepasst in 2024. Neu
787 |Bordesholm - Blumenthal |Unter 1 je Fahrt als Kleinbus. Umstellung auf ODV.
Schwache Auslastung
auferhalb der
Schwache Auslastung Schilerbeférderung
aulRerhalb der beobachtet.
Schiilerbeférderung Das Angebot soll beibehalten Geringes Potential fir eine Busverbindung. Keine
793 |Bordesholm - Flintbek Unter 1 je Fahrt|beobachtet. werden. Ersatz durch Kleinbus oder ODV. Durchfahrer.
Um Verbindungen Richtung
Bordesholm/Neumiinster zu stérken braucht es
den geplanten Verkniipfungspunkt in Flintbek und
Wunsch nach besserem Wounsch nach Verlangerung Verdichtung als Ersatz fir Linie 796 mdglich, um  |einen 30 min-Takt bei der Bahn. Damit lieBen sich
795 [Flintbek - Rodenbek Unter 1 je Fahrt|Angebot fiir Rumohr nach Bordesholm. Bereits angepasst in 2024. Rumohr weiterhin regelmafig anfahren zu kdénnen. |gute Umsteigeverbindungen einrichten.
Bereits angepasst in 2024.
Bessere Verbindungen nach Umstellung auf ODV oder Verlangerung nach
797 |Rodenbek - Hohenhude (Kl{Unter 1 je Fahrt Kiel. Melsdorf prifen als Ersatz fur Linie 767. Verbindung zwischen Rodenbek und Melsdorf
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Schwache Auslastung
auBerhalb der
Schiilerbeférderung In Flintbek gute Erschliefung von
beobachtet. Neubaugebieten.
Wunsch nach umsteigefreiem |Das Angebot soll beibehalten Beibehaltung, wenn bessere Abstimmung bzw. Linie hat hoheres Potential mit geplantem
3 798 |Flintbek - Kirchbarkau Unter 1 je Fahrt|Bus bis Preetz werden. Integration mit Linie 416 der VKP méglich. Knotenpunkt Flintbek.
Bereits angepasst in 2024.
3 712 |Kappeln - Vogelsang-Grtinh|/ Abhéngigkeit von SMILE24 Bereits eingestellt im Rahmen von SMILE24
Bereits angepasst in 2024.
3 714 |Eckernférde - Rieseby / Abhangigkeit von SMILE24 Bereits eingestelltim Rahmen von SMILE24
Bereits angepasst in 2024.
3 715 |Eckernforde - Bohnert/Fleck/ Abhéngigkeit von SMILE24 Bereits eingestellt im Rahmen von SMILE24
Schwache Auslastung wahrend
der Schiilerbeférderung
3s 756 | Hohenwestedt - Jahrsdorf beobachtet Beibehaltung Linie bedient ausschlieRlich Schulverkehr
3s 758 |Hohenwestedt - Aukrug Beibehaltung Linie bedient ausschlieRlich Schulverkehr
3s 761 |Westerronfeld - Schiilp Beibehaltung Linie bedient ausschlieRlich Schulverkehr
3s 768 | Schacht-Audorf - HaBmoor Beibehaltung Linie bedient ausschlieRlich Schulverkehr
3s 773 |Rendsburg - Hamdorf Beibehaltung Linie bedient ausschlieRlich Schulverkehr
T 719|Kappeln - Schénhagen Teil von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
T 719|Eckernférde - Schénhagen Teil von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
NAH.SHUTTLE einfacher und
T 729 Schleswig - Kappeln zuverléssiger werden lassen. Teil von SMILE24 Auswertung nach Ende SMILE24
Mit Linien des Kreises RD-ECK gibt es keine
sinnvolle Linienfiihrung, um den Ortsteil Altenholz-
Knoop zu erschlieBen. Ein ODV ist ebenso nicht
sinnvoll, da das ErschlieBungsgebiet fiir einen
wirtschaftlichen Einsatz zu klein ist. Eine
Kombination mit anderen ErschlieBungsgebieten
ist aufgrund der Entfernungen ebenso nicht
N.N |Ortsteil Altenholz-Knoop Wunsch nach Anbindung Anbindung durch Linie 91 durch KVG priifen. moglich.
Es waére definitiv sinnvoll die bestehenden
ErschlieBungsliicken in Norden von
Im Ort Dénischenhagen sind die Dénischenhagen zu schlieRen. Hierbei sind
Nordbereiche nicht gut durch den |Anbindung mit Linie 744 voraussichtlich méglich.  |mehrere Varianten von Linienfihrungen und den
N.N |Ortsteil Danischenhagen-Nord OPNV erschlossen. Linienwege im Siedlungsgebiet priifen. entsprechenden StraRenverhaltnissen zu priifen.
Anbindung mit ODV anstelle von Linie 749 Anbindung durch Busverkehr nicht sinnvoll
N.N |Ortsteil Kaltenmoor/Birkenhof Wunsch nach Anbindung maoglich. darstellbar.

Netzebene "3S" meint Linien, welche ausschlieRlich schulbezogene Fahrten haben.
Netzebene "T" meint Linien, welche ausschlief3lich zu touristischen Zeiten verkehren.




Schleswig-Holstein '

Der echte Norden

ggrzlizsburg-Eckemférde . .. NAH . S H

Anlage 2 — Liniensteckbriefe



Linie 700 | Rendsburg - Grof3 Wittensee - Eckernforde

Netzebene: 0

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 27,8 km
Verkehrsleistung (Jahr) 306.000 km Brekendor
Anzahl Fahrten (Jahr) 12.124 7
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 86,0 % =

05:00 - 22:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,4%
Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 1,10 Mio. € " DB

07:00 - 23:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 203.000 :
Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 16,7

Handlungsempfehlung:
09:00 - 23:00 Uhr
Wochentliche Fahrgaste | Linie 700

1.800 =
1.600
1.400 / \

1.200 Legende:

1.000 ﬁ Taktverdichtung
800 .

» Beibehaltung
600
400 ‘ Streichung
200
0

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /
Jan Feb Nov Dez

u Mo-Fr mSa mSo



Linie 710 | Kappeln - Vogelsang-Griinholz - Eckernforde Netzebene: 0

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 37,5 km
Verkehrsleistung (Jahr) 384.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 11.477
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 86,7 %
05:00 - 22:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,4 %
Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 1,38 Mio. € =
06:00 - 23:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 203.000 —
Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 17,7
Handlungsempfehlung:
08:00 - 23:00 Uhr
Wochentliche Fahrgaste | Linie 710 -
1.600
1.400
1.200 / \

Legende:

1.000 .
ﬁ Taktverdichtung
800
600 » Beibehaltung
400 ‘
‘ Streichung
200
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /
Jan Feb Nov Dez

u Mo-Fr mSa mSo



Linie X710 | Expressbus Eckernférde - Kappeln Netzebene: 0

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 27,8 km =T \oe
Verkehrsleistung (Jahr) 284.000 km i |
Anzahl Fahrten (Jahr) 9.844 ¢
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 Neue Linie
05:00 - 22:00 Uhr Ausfallquote 2023 Neue Linie
Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 1,02 Mio. € f.
06:00 - 20:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr (Schéatzung) 110.000 —
Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 11,2
Handlungsempfehlung:
08:00 - 20:00 Uhr
Wochentliche Fahrgéaste | Linie X710 -
1.200
1.000
800 / Legende: \
ﬁ Taktverdichtung
600
400 » Beibehaltung
200 . ‘ Streichung
0 . - e por i @ Streichung mit Ersatz durch ODV

u Mo-Fr mSa mSo, Feiertage



Linie 711 | Eckernforde - Loose - Vogelsang-Griunholz - Damp

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 64,1 km

Verkehrsleistung (Jahr) 250.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 10.192

Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
05:00 - 20:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
06:00 - 20:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt

2.500

2.000

1.500

1.000

500

08:00 - 20:00 Uhr

Wochentliche Fahrgaste | Linie 711

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

m Mo-Fr mSa mSo

Jan Feb

88,7 %
0,6 %

0,90 Mio. €

235.000
23,1

Nov

Netzebene: o

Schlei

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 712 | Kappeln - Brodersby - Winnemark - Vogelsang-Griinholz Netzebene: 0

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 14,3 km e Rabenkirc
Verkehrsleistung (Jahr) 39.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 2.470 i =
Montag-Freitag Uberwiegend Schiiler- Pinktlichkeit 2023 93.4 % W, Hosdor
verkehr (13 Fahrten) Ausfallquote 2023 0.7 %
Samstag = Kosten pro Jahr 0,1 Mio. € L
Fahrgaste pro Jahr 9.000

) . i .. 3,6
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt Handlungsempfehlung:

Wochentliche Fahrgaste | Linie 712 @

Legende:

40 ﬁ Taktverdichtung
30 » Beibehaltung
20
‘ Streichung
10
0
Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Mrz Nov Dez K

m\Mo-Fr mSa mSo




Linie 714 | Eckernférde - Rieseby Netzebene: 0

Linienblindel Nordwest

Streckenlénge 25,6 km ’
Verkehrsleistung (Jahr) 29.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 1.520 Waot
Montag-Freitag Uberwiegend Schiiler- Pinktlichkeit 2023 86,6 % Fleckeby
verkehr (8 Fahrten) Ausfallquote 2023 1,2% t
Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. € 7

Fahrgaste pro Jahr 40.000

_ . _ 5 26,3
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt Handlungsempfehlung:

Wochentliche Fahrgaste | Linie 714 @

300

4 N

200 Legende:
ﬁ Taktverdichtung
150
» Beibehaltung
100
0 ‘ Streichung
0
Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Mrz Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo




Linie 715 | Fleckeby - Windeby - Eckernférde

Linienblindel Nordwest

Netzebene: 0

Bohnert - Kosel - Fleckeby - Windeby - Eckernforde
Loose
Streckenlange 15,6 km dorf Backehits
Verkehrsleistung (Jahr) 28.000 km 2
Anzahl Fahrten (Jahr) 1.710 Eckernforde
acby
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage il
Montag-Freitag Uberwiegend Schiiler- Piinktlichkeit 2023 92,5 % . e
verkehr (9 Fahrten) Ausfallquote 2023 0,7 % Brekendorf

Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. € GroB Wittensee -

oltsee

Fahrgaste pro Jahr 16.000 —

Sonn- und Feiertag

8 9,4
@ Fahrgaste pro Fanrt Handlungsempfehlung:

Wachentliche Fahrgaste | Linie 715 (" ooy

100
90

80 / \
Legende:
t Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt /

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K

BN W s o N
o O O © OO © o

uMo-Fr mSa mSo




Linie 719 | Strandlinie Kappeln — Damp - Eckernforde

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 53,5 km

Verkehrsleistung (Jahr) 45.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 1.300

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 Neue Linie
09:00 - 17:00 Uhr Ausfallquote 2023 Neue Linie

Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,16 Mio. €
09:00 - 17:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr (Schatzung) 17.000

Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 13,1

09:00 - 17:00 Uhr

Woéchentliche Fahrgdste | Linie 719

450
400
350
300
250
200

150

100

50

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul

So, Feiertage

Netzebene: 0

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

» Beibehaltung
@ Streichung
@ Streichung mit Ersatz durch ODV /




Linie 720 | Schleswig - Fleckeby - Eckernforde

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

2.500
2.000
1.500
1.000

500

Jan Feb

Linienblindel Nordwest

28,5 km
280.000 km

11.209

Ein-Stunden-Takt
05:00 - 22:00 Uhr
Zwei-Stunden-Takt
06:00 - 20:00 Uhr
Zwei-Stunden-Takt
08:00 - 22:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 720

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

m Mo-Fr mSa mSo

86,6 %
0,4 %

1,0 Mio. €
243.000
21,7

Netzebene: 0

Schlei

Holzdorf

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie X720 | Expressbus Schleswig - Eckernforde N e 0

Linienblindel Nordwest

Holzdorf

Streckenlénge 24,5 km kel
Verkehrsleistung (Jahr) 223.000 km | S
Anzahl Fahrten (Jahr) 10.070
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 Neue Linie g oo

06:00 - 17:00 Uhr Ausfallquote 2023 Neue Linie N
Samstag Zwei-Stunden-Takt * Kosten pro Jahr 0,80 Mio. € s Qreapclor

08:00 - 01:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr (Schatzung) 92.000 —
Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt 91

Handlungsempfehlung:
08:00 - 20:00 Uhr *ab 21 Uhr: Ein-Stunden-Takt
Wochentliche Fahrgaste | Linie X720 -

1.400
1.200
1.000 / Legende: \

800 Taktverdichtung
600 » Beibehaltung
400
. ‘ Streichung
N
Apr Mai

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jun Jul K /

mMo-Fr mSa mSo, Feiertage



Linie 721 | Fleckeby - Gammelby - Eckernférde Netzebene: 0

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 20,4 km
Verkehrsleistung (Jahr) 49.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 3.780 A
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 87,3 % e
05:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,4 %
Samstag - Kosten pro Jahr 0,2 Mio. €
Fahrgaste pro Jahr 55.000
- i - 14,6
Sonn- und Feiertag Handlungsempfehlung:
Wochentliche Fahrgaste | Linie 721 -
450

300 / Legende:
250 ﬁ Taktverdichtung
200 .
» Beibehaltung
150
100 ‘ Streichung
50
0
Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Mrz Nov Dez K

m\Mo-Fr mSa mSo




Linie 722 | Fleckeby - Damendorf - Sehestedt - Holzbunge

Linienblindel Nordwest

Netzebene: 0

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

Jan Feb

35,4 km
108.000 km
3.892

Zwei-Stunden-Takt *
06:00 - 18:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
09:00 - 17:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
09:00 - 17:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 722

u Mo-Fr

40
35
30
25
20
15
10

5

0

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep

mSa ESo

89,2 %
0,5 %

0,2 Mio. €
8.000

2,1

* Vormittags weniger Fahrten

Okt Nov Dez

Handlungsempfehlung:

Legende:

Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 725 | Kropp - Owschlag - Ascheffel - Eckernforde

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 35,4 km

Verkehrsleistung (Jahr) 210.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 7.469

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
06:00 - 16:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
08:00 - 20:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt

1.200

1.000

800

600

400

200

0

08:00 - 20:00 Uhr

Wochentliche Fahrgaste | Linie 725

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

m\Mo-Fr mSa mSo

Jan Feb

88,0 %
0,6 %

0,8 Mio. €
110.000
14,7

Nov

Dez

Netzebene: o

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 726 | Owschlag - Ahlefeld

Linienblindel Nordwest

Netzebene: 0

Strecke Owschlag - Ahlefeld-Bistensee

Ascheffel
Streckenlange 15,1 km o =y
Verkehrsleistung (Jahr) 32.000 km —
Anzahl Fahrten (Jahr) 2.834 Bistaros
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage Holzbunge
Montag-Freitag Uberwiegend Schiiler- Punktlichkeit 2023 89,4 %

verkehr (11 Fahrten) Ausfallquote 2023 0,8%
Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. € At Ousansimch oo
Fahrgaste pro Jahr 21.000
- Feiert - Fahrgast Fahrt 7,4
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahr T
Wochentliche Fahrgaste | Linie 726 l

140

120

1 / Legende:
t Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K
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Linie 727 | Holzbunge - Alte Duvenstedt - Rendsburg

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 19,2 km

Verkehrsleistung (Jahr) 93.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 7.356

Montag-Freitag Kein regelmafiiger Takt Pinktlichkeit 2023
05:30 - 19:30 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
06:00 - 20:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt

300

250

200

150

100

0

08:00 - 22:00 Uhr

Wochentliche Fahrgaste | Linie 727

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

Jan Feb

87,0 %
0,4 %

0,3 Mio. €
38.000
52

Netzebene: 0

Rickert Borgstedt

Budelsdorf
Schacht-Audorf

Fockbek
urg

Osterronfeld

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /




Linie 729 | Wikingerlinie Schleswig - Rieseby - Kappeln

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 49,5 km

Verkehrsleistung (Jahr) 64.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 1.300

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 Neue Linie
09:00 - 17:00 Uhr Ausfallquote 2023 Neue Linie

Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,2 Mio. €
09:00 - 17:00 Uhr Fahrgéaste pro Jahr (Schatzung) 6.000

Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 4,6

160
140
120
100
80
60
40
20

09:00 - 13:00 Uhr

Wochentliche Fahrgiste | Linie 729

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul

So, Feiertage

Netzebene: o

Eckernforde;
Nindeb:

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

» Beibehaltung
‘ Streichung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /




Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

400
350

o wu o u
o © o o

%]
o

Linie 730 | Rendsburg - Sehestedt - Gettorf

Linienblndel Nordost

31,6 km
189.000 km

6.390

Zwei-Stunden-Takt
06:00 - 22:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:00 - 20:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:00 - 20:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 730

mMo-Fr mSa mSo

90,2 %
0,6 %

0,7 Mio. €
53.000
8,3

300
2
2
1
1
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Netzebene: o

schlag

Eckernforde
Windeby

Osdorf

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 731 | Gettorf - Lindau - GroRkonigsforde Netzebene: o

Linienblndel Nordost

Streckenlange 17,0 km
Verkehrsleistung (Jahr) 56.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 4.956
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt * Pinktlichkeit 2023 93,7 % T
06:00 - 18:00 Uhr Ausfallquote 2023 1,2% oxerotevs N
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,2 Mio. €
09:00 - 17:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 8.000

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 1,6
Handlungsempfehlung:
09:00 - 17:00 Uhr *Vormittags weniger Fahrten
Wochentliche Fahrgaste | Linie 731 -l

Legende:
Taktverdichtung

40 Q
30 » Beibehaltung
20 .
‘ Streichung
10
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo



Linie 732 | Gettorf - Tiittendorf - Schinkel - GroRkonigsforde Netzebene: 0

Linienblndel Nordost

Streckenlange 17,4 km
Verkehrsleistung (Jahr) 98.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 5.650
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 91,9 %
05:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 1,3% .
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,35 Mio. € Ve
06:00 - 18:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 29.000
- i ier- - 2 51
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt el
10:00 - 18:00 Uhr
Wodchentliche Fahrgaste | Linie 732 -
250
200 / \

Legende:
150 Taktverdichtung

100 » Beibehaltung
50 ‘ Streichung
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /
Jan Feb Nov Dez

u Mo-Fr mSa mSo



Linie 735 | Damendorf - Holzbunge - Bidelsdorf - Rendsburg

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 32,2 km

Verkehrsleistung (Jahr) 144.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 5.409

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023

05:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt

400
350
300
250
200
150
100

o]

06:00 - 14:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt
10:00 - 14:00 Uhr

Wodchentliche Fahrgaste | Linie 735

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep

u Mo-Fr mSa mSo

Jan Feb

Okt

82,1 %
0,7 %

0,5 Mio. €
47.000
8,7

Nov Dez

Netzebene: o

PP

Fleckeby

Brekendorf

Owschlag

Eckernforde

Windeby

Holtsee

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

Jan Feb

Linie 736 | Eckernforde - Neudorf

Linienblndel Nordost

8,5 km
30.000 km
3.598

Zwei-Stunden-Takt
06:00 - 20:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:00 - 12:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wodchentliche Fahrgaste | Linie 736

50

40
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0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

u Mo-Fr mSa mSo

87,0 %
0,9 %

0,1 Mio. €
8.000

2,2

Nov Dez

Netzebene: o

Noor Eckernforde

Gettorf

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 737 | Eckernforde - Holtsee - Neudorf

Linienblndel Nordost

Streckenlange 28,6 km

Verkehrsleistung (Jahr) 141.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 6.510

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
06:00 - 20:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
08:00 - 12:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag -

450
400
350
3

o
o

2

u
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2
1
1

U o u o
o ©o o o

o]

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wodchentliche Fahrgaste | Linie 737

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

u Mo-Fr mSa mSo

89,7 %
1,0%

0,5 Mio. €

58.000
8,9

Nov

Dez

Netzebene: o

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 740 | Surendorf - Altenholz - Kiel

Netzebene: 0

Linienblndel Nordost

Streckenlange 31,7 km
Verkehrsleistung (Jahr) 425.000 km Osdiort
Anzahl Fahrten (Jahr) 14.222 LA Lab Wendt
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 91,4 % = P

05:30 - 22:30 Uhr Ausfallquote 2023 1,1 % pwT
Samstag Ein-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 1,5 Mio. € L ‘

05:30 - 22:30 Uhr Fahrgaste pro Jahr 288.000
Sonn- und Feiertag Ein-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 20,3

Handlungsempfehlung:
07:30 - 22:30 Uhr
Wochentliche Fahrgaste | Linie 740 -

2.500
2.000 / \

Legende:

1.500 ﬁ Taktverdichtung
1.000 - Beibehaltung
500 ‘ Streichung
o]
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

m Mo-Fr mSa mSo



Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400

200

Jan Feb

Linie 741 | Strande - Altenholz - Kiel

Linienblndel Nordost

22,5 km
253.000 km
11.756

Ein-Stunden-Takt *
06:00 - 00:30 Uhr
Ein-Stunden-Takt *
06:00 - 00:30 Uhr
Ein-Stunden-Takt *
09:00 - 00:30 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 741

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

u Mo-Fr

ESa ESo

92,9 %
12%

0,9 Mio. €
223.000
19,0

* Abends weniger Fahrten

Netzebene: 0

Osdorf

Neuwitte

Me!

nbek

sdorf

Danischeg

Laboe

Heikendorf

Monkeberg

SOtendod Schonkirchen

Kronshag

Wen

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 742 | Gettorf - Tuttendorf - Levensau - Kiel

Linienblndel Nordost

Netzebene: 0

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

450

400
350

Jan Feb

33,6 km
125.000 km
5.888

Zwei-Stunden-Takt
06:00 - 22:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:00 - 20:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
12:00 - 20:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wodchentliche Fahrgaste | Linie 742

300
250
200
150
100
50
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep

u Mo-Fr mSa mSo

84,5 %
12%

0,45 Mio. €
60.000
10,2

Okt Nov Dez

Labod

Altenholz

Heikendorf

Monkeberg

Schonkirch
Quarnbek

Schwentin

Miolbondnrd

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 743 | Gettorf - Blickstedt - Levensau - Kiel Netzebene: 0

Linienblndel Nordost

Streckenlange 35,5 km
Verkehrsleistung (Jahr) 151.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 6.709 |
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Piinktlichkeit 2023 79,8 % -
05:00 - 21:00 Uhr Ausfallquote 2023 1,0%
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,5 Mio. €
06:00 - 18:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 70.000
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 10,4
Handlungsempfehlung:
10:00 - 18:00 Uhr
Wodchentliche Fahrgaste | Linie 743 -

500
450
400

350 /Legende:
300 ﬁ Taktverdichtung
250
200 » Beibehaltung
150
100 ‘ Streichung
50
)

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

u Mo-Fr mSa mSo




Linie 744 | Altenholz - Holtenauer Str.- Kiel

Linienblndel Nordost

Streckenlange 15,3 km

Verkehrsleistung (Jahr) 105.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 7.246

Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023

06:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag = Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag - @ Fahrgaste pro Fahrt

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000

0

Wochentliche Fahrgaste | Linie 744

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov

H Vlo-Fr mSa mSo

92,5 %
11%

0,4 Mio. €
438.000
60,4

Netzebene: 0

Ménkeberg

Schénkirchen

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 745 | Gettorf - Osdorf - Altenholz - Kiel-Friedrichsort

Netzebene: o

Linienblndel Nordost

Streckenlange 27,7 km [ Osgort Borghorserhien e
Verkehrsleistung (Jahr) 203.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 12.028
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 93,7 % N .

05:00 - 23:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,5% bl Heike
Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,7 Mio. € »

06:00 - 20:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 96.000
Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 8,0

Handlungsempfehlung:
10:00 - 20:00 Uhr
Wodchentliche Fahrgaste | Linie 745 -

800
700
600 / \

Legende:

500 .
ﬁ Taktverdichtung
400
300 » Beibehaltung
200 .
‘ Streichung
100
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

u Mo-Fr mSa mSo



Linie 746 | Eckernforde - Krusendorf - Surendorf

Linienblndel Nordost

Streckenlange 23,6 km

Verkehrsleistung (Jahr) 95.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 5.194

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
05:30 - 21:30 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
06:30 - 18:30 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt

350

300

250

200

150

1

o
o

[
o

10:30 - 18:30 Uhr

Wodchentliche Fahrgaste | Linie 746

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep

u Mo-Fr mSa mSo

88,4 %
1,0%

0,3 Mio. €
18.000
3,5

Okt Nov Dez

Netzebene: 0

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

Jan Feb

Linie 747 | Gettorf - Krusendorf - Surendorf

Linienblndel Nordost

19,7 km
82.000 km
4510

Zwei-Stunden-Takt
06:30 - 22:30 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:30 - 16:30 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:30 - 16:30 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgéaste | Linie 747

80
60
40
20
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

92,4 %
12%

0,3 Mio. €
16.000
3,5

Netzebene: o

Altenholz

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 748 | Schinkel - Neuwittenbek Netzebene: 0

Linienblndel Nordost

Blickstedt
Streckenlange 8,5 km
euwittgnbek
Verkehrsleistung (Jahr) 26.000 km ) i
Anzahl Fahrten (Jahr) 3.342 s
Landwehr
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 91,7 % 9
06:00 - 18:00 Uhr Ausfallquote 2023 1,3% GroB3 Nordsee e

Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. €

METTE

Fahrgaste pro Jahr 2.000
) . ) , 0.6
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt el EETHETE
Wochentliche Fahrgéste | Linie 748 -

14

12

10 Legende:

8 ﬁ Taktverdichtung
e » Beibehaltung
: I I ‘ Streichung
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo




Linie 749 | Osdorf - Lindhoft - Osdorf Netzebene: 0

Linienblndel Nordost

Osdorf - Stubbendorf - Noer - Lindhéft et
Noer
Streckenlange 17,1 km
Verkehrsleistung (Jahr) 46.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 5.234
Neudorf-
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 91,9 %
08:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 1,1% Felm
Samstag - Kosten pro Jahr 0,2 Mio. € G
Fahrgaste pro Jahr 14.000 —
Sonn- und Feiertag - @ Fahrgaste pro Fahrt 2,7
Wochentliche Fahrgaste | Linie 749 @

90

[ I B SV, - SN |
o O O O o o o

/ Legende: \
t Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez /

@ Streichung mit Ersatz durch ODV

mMo-Fr mSa mSo




Linie 750 | Hohenwestedt - Legan - Rendsburg Netzebene: o

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 31 km
Verkehrsleistung (Jahr) 186.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 8.039 a3
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 90,8 %

06:00 - 22:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,3 % g )
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,7 Mio. €

06:00 - 18:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 77.000 i

- i ier- - - 9,6

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt el

10:00 - 18:00 Uhr

Wachentliche Fahrgiste | Linie 750 -

600
500 / \

400 Legende:

ﬁ Taktverdichtung
300
» Beibehaltung
200
100 ‘ Streichung
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /
Jan Feb Nov Dez

mMo-Fr mSa mSo




Linie 751 | Hademarschen - Todenbiittel - Legan - Rendsburg Netzebene: o

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 41,6 km
Verkehrsleistung (Jahr) 245.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 7.459 =% o
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Piinktlichkeit 2023 89,3 % .
05:00 - 21:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,5 % £
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,9 Mio. €
08:00 - 20:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 93.000
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 12,5
Handlungsempfehlung:
08:00 - 20:00 Uhr
Wéchentliche Fahrgiste | Linie 751 -

700

600 / \
500

Legende:
400 ﬁ Taktverdichtung
300 » Beibehaltung
200

‘ Streichung
100
0

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo




Linie 752 | Hamdorf - Legan - Hohenwestedt Netzebene: o

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 41,5 km A e
Verkehrsleistung (Jahr) 136.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 6.040 o
Montag-Freitag Kein regelméaRiger Takt Punktlichkeit 2023 90,3 % <
05:30 — 21:30 Uhr Ausfallquote 2023 0,6 %
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,5 Mio. € il
08:30 - 16:30 Uhr Fahrgaste pro Jahr 23.000

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 3,8
Handlungsempfehlung:
08:30 - 16:30 Uhr
Waéchentliche Fahrgiste | Linie 752 - l

160
140 / \
120 Legende:
100 ﬁ Taktverdichtung

80 .

» Beibehaltung

60

40 ‘ Streichung

20

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt /

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo



Linie 753 | Hohenwestedt - Todenbittel — Legan Vel e 0

Linienblindel Sidwest

Hohenwestedt - Wapelfeld - Osterstedt - Todenblttel - Haale

- Embihren - Brinjahe - Hamweddel
Streckenlange 30,5 km
Verkehrsleistung (Jahr) 63.000 km 7
Anzahl Fahrten (Jahr) 2.842
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Kein regelmaRiger Takt  Piinktlichkeit 2023 86,6 %

06:30 - 18:30 Uhr Ausfallquote 2023 0,5 %
Samstag - Kosten pro Jahr 0,2 Mio. € %
Fahrgaste pro Jahr 33.000 <
- i - & 11,6
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt el EETHETE
Wochentliche Fahrgaste | Linie 753 l

250

- D

Legende:
! t Taktverdichtung
1 » Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K

%
o

Q
o

%]
o

mMo-Fr mSa mSo




Linie 754 | Hademarschen - Beldorf - Bendorf - Hademarschen
Linienbundel Stidwest

Netzebene: 0

Hanerau-Hademarschen - Thaden - Bendorf - Bornholt - )
Beldorf - Steenfeld - Hanerau-Hademarschen g
Streckenléange 26,1 km R Litjerwe:
Verkehrsleistung (Jahr) 107.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 4,946 Gokels
Montag-Freitag Kein regelmaliiger Takt Plnktlichkeit 2023 90,9 %
07:00 - 22:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,6 % g e
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,4 Mio. € \on
08:00 - 16:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 16.000 g
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 3,2
12:00 - 16:00 Uhr
Wochentliche Fahrgaste | Linie 754 @

120

100

/ Legende: \
t Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K /

00
o

(o2}
o

S
o

N
o

mMo-Fr mSa mSo




Linie 755 | Hohenwestedt - Peissen - Itzehoe
Linienbindel Studwest

Streckenlange 26,3 km

Verkehrsleistung (Jahr) 109.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 4.396

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
06:00 - 18:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
08:00 - 16:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt

70

60

50

o
o

w
o

N
o

=
o

0

08:00 - 16:00 Uhr

Wochentliche Fahrgéaste | Linie 755

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

90,5 %
0,3 %

0,4 Mio. €

8.000
1,8

Dez

Netzebene: 0

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 756 | Hohenwestedt - Hennstedt - Jahrsdorf Netzebene: 0

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 33,3 km

Verkehrsleistung (Jahr) 12.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 380

Montag-Freitag Schillerverkehr Piinktlichkeit 2023 86,8 %
13:00 - 15:30 Uhr Ausfallquote 2023 0,0 % 4

Samstag - Kosten pro Jahr 0,04 Mio. € '

Fahrgaste pro Jahr Keine Daten boheriodlact

Sonn- und Feiertag - @ Fahrgaste pro Fahrt Handlungsempfehlung:

Keine Daten / Legende: \
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 757 | Hohenwestedt - Heinkenborstel - Nortorf
Linienbindel Studwest

Netzebene: 0

Hohenwestedt - Tappendorf - Rade - Mdrel - Heinkenborstel S
- Nindorf - Oldenhtten - Bargstedt - Nortorf
Streckenlange 26,2 km orf
Verkehrsleistung (Jahr) 117.000 km
Timma
Anzahl Fahrten (Jahr) 4.478 Nindorf
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 85,7 % Hoha
Aukru
07:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,5 % d wil
Samstag - Kosten pro Jahr 0,4 Mio. € '
Fahrgaste pro Jahr 23.000 -
- i - 51
Sonn- und Feiertag Handlungsempfehlung:
Wéchentliche Fahrgéste | Linie 757 @
200

Legende:

t Taktverdichtung
100

80 » Beibehaltung
60

40 ‘ Streichung
20

0

Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Mrz Nov Dez \ /

mMo-Fr mSa mSo




Linie 758 | Hohenwestedt - Aukrug - (Neumtinster)

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 18,6 km

Verkehrsleistung (Jahr) 64.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 7.346

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
06:00 - 21:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
07:30 - 19:30 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag -

200
180
160
140
12
1

N A OO X O
O O O o O O

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 758

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

95,9 %
0,4 %

0,2 Mio. €
19.000
2,6

Nov Dez

Netzebene: o

Rade

Hennstedt

Wiedenborstel

L 4

Hennstedter Holz

Arpsdorf

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 760 | Bordesholm - Nortorf - Legan — Hademarschen

Linienblindel Sidwest

Netzebene: o

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

800

700
600

56,9 km
377.000 km
9.452

Zwei-Stunden-Takt
06:30 - 20:30 Uhr
Zwei-Stunden-Takt
07:30 - 19:30 Uhr
Zwei-Stunden-Takt
07:30 - 19:30 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 760

500

400

300

200

100

0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

89,6 %
0,5 %

1,4 Mio. €
87.000
9,2

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 761 | Nortorf - Brammer - Schilp — Westerronfeld

Streckenléange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

400
350
300
2

%
o

2

Q
o

1

%
o

1

v Q
o O

Linienblindel Sidwest

Nortorf - Bokel - Brammer - Jevenstedt - Schilp b.

Rendsburg - Westerrdnfeld
35,0 km

99.000 km

4.924

Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage

Uberwiegend Schiiler- Pinktlichkeit 2023
verkehr (22 Fahrten) Ausfallquote 2023

= Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 761

0 I I I I I I I I I I
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

90,0 %
0,5 %

0,4 Mio. €
49.000
9,6

Nov Dez

Netzebene: 0

dorf-
rmihlen

Horf

holz

FOCKBEK  Rendsburg

Osterronfeld

Bargstedt

Gnut:

Ellerdorf

West

Emkendorf

GroB Vollstedt

Timmag|

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 762 | Nortorf - Bokel - Osterrdnfeld - Rendsburg

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 37,1 km

Verkehrsleistung (Jahr) 132.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 4.818

Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
06:00 - 20:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
09:00 - 17:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt

250

200

150

100

09:00 - 17:00 Uhr

Wochentliche Fahrgéste | Linie 762

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep

mMo-Fr mSa mSo

Jan Feb

87,9 %
0,6 %

0,5 Mio. €
22.000
4,6

Okt Nov Dez

Netzebene: 0

Budelsdorf

Fockbek  RendBurg

Nindorf

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 763 | Nortorf - GroR Vollstedt - Emkendorf - Bredenbek Netzebene: o

Linienblndel Sidost

Streckenlange 32,1 km
Verkehrsleistung (Jahr) 140.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 9.604
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 93,5 %
06:00 - 20:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,6 %
Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,5 Mio. €
07:00 - 19:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 40.000
) . . i . 4.2
Sonn- und Feiertag Zwei-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt el EETHETE
09:00 - 19:00 Uhr
Wochentliche Fahrgéaste | Linie 763 @

300

250

200 / Legende:
ﬁ Taktverdichtung
150
» Beibehaltung
100
- ‘ Streichung
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo



Linie 764 | Rendsburg - Schacht Audorf - Bredenbek

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

300
250

200

Jan Feb

Linienblndel Sidost

26,8 km
123.000 km
4.889

Zwei-Stunden-Takt
09:00 - 21:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:00 - 16:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
08:00 - 16:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgéaste | Linie 764

150

100

50

0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

90,3 %
0,4 %

0,4 Mio. €
36.000
7,4

Netzebene: o

Rickert Borgstedt

Biidelsdorf

RendsQurg

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 765 | Nortorf - Felde - Landwehr - Kronshagen -

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200

Jan Feb

Linienblndel Sidost

44,6 km
296.000 km
9.264

Ein-Stunden-Takt
05:30 - 21:30 Uhr
Vier-Stunden-Takt
06:30 - 21:30 Uhr
Vier-Stunden-Takt
06:30 - 21:30 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 765

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

u Mo-Fr

mSa mSo

91,6 %
1,0%

1,1 Mio. €
207.000
22,3

Netzebene: 0

Bokel

Miihbrook

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 766 | Schacht-Audorf - Schilldorf - Schacht-Audorf Netzebene: 0

Linienblndel Sidost

Schulldorf - Schacht-Audorf - Rade b. Rendsburg - Bovenau

- Ostenfeld (Rendsburg) - Bovenau - Bredenbek
Streckenlange 24,6 km ‘
Verkehrsleistung (Jahr) 74.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 4.226
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Puinktlichkeit 2023 92,4 %

07:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,7 %
Samstag - Kosten pro Jahr 0,3 Mio. €
Fahrgaste pro Jahr 6.000
) . ) , 14
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt el EETHETE
Wochentliche Fahrgéste | Linie 766 @

Legende:

30 t Taktverdichtung
25
20 » Beibehaltung
15
10 ‘ Streichung
5
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K /

mMo-Fr mSa mSo




Linie 767 | Kiel - Achterwehr - Kénigsforde Netzebene: o

Linienblndel Sidost

Klein Kénigsforde - Krummwisch - Grol3 Nordsee -

Achterwehr - Schonwohld - Melsdorf - Kiel
Streckenlange 25,4 km
Verkehrsleistung (Jahr) 96.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 5.424
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 90,0 % .-

05:00 - 20:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,7 % -
Samstag - Kosten pro Jahr 0,4 Mio. € S
Fahrgaste pro Jahr 76.000
) . ) , 14
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt el EETHETE
Wochentliche Fahrgéaste | Linie 767 @

500
450
400

3 / Legende:
3 t Taktverdichtung
2
2 » Beibehaltung
1
1 ‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K

v Qo U o U 9 v
o O O O O O O

mMo-Fr mSa mSo




Linie 768 | Schacht-Audorf - Hal3moor

Linienblndel Sidost

Netzebene: 0

Schacht-Audorf - Schulldorf - HaBmoor
Schacht-Audorf <i/er Strate Ku,@':i:f
Streckenléange 11,4 km onsrg
Verkehrsleistung (Jahr) 14.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 1.330
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Schiulerverkehr Pinktlichkeit 2023 95,0 %
(7 Fahrten) Ausfallquote 2023 0,6 % G 8
Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. € . wherkam
Fahrgaste pro Jahr 3.000
) . ) . 23
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt el EETHETE
Wochentliche Fahrgaste | Linie 768 -

o N M O ®

14 / Legende: \
2 t Taktverdichtung
10
» Beibehaltung
‘ Streichung
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt /

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo




Linie 769 | Bredenbek - Sehestedt-Siid Netzebene: 0

Linienblndel Sidost

Strecke Bredenbek - Bovenau - Sehestedt
Streckenlange 8,2 km
Verkehrsleistung (Jahr) 26.000 km Vi
Anzahl Fahrten (Jahr) 3.342
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Uberwiegend Schiiler- Piinktlichkeit 2023 94,9 %
verkehr (14 Fahrten) Ausfallquote 2023 0,8 % old y
Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. € — ~
Fahrgaste pro Jahr 1.000
- Feiert - Fahrgast Fahrt 0,3
Sonn- und Feiertag @ Fahrgéaste pro Fahr el EETHETE
Wochentliche Fahrgaste | Linie 769 l

w

i

w

N

i

/ Legende:
t Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K /

mMo-Fr mSa mSo




Linie 770 | Rendsburg - Hohn - Erfde - Friedrichstadt

Linienblindel Nordwest

Netzebene: o

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

450

400
350

Jan Feb

28,8 km
179.000 km
6.771

Ein-Stunden-Takt
06:00 - 22:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
10:00 - 22:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
10:00 - 22:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgéaste | Linie 770

300
250
200
150
100
50
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

92,4 %
0,2 %

0,6 Mio. €
64.000
9,5

Owschlag

Alt Duvenstedt

Meggerdorf

Borgste

Biudelsdorf

Osterronfeld

Pahlen

Dellstedt

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 771 | Rendsburg - Hohn - Kropp Netzebene: o

Linienblindel Nordwest

Rendsburg - Fockbek - Hohn - Lohe-Fohrden - Tetenhusen - > Qeakandod
Kropp e g
Owschlag
Streckenlange 26,7 km y
Verkehrsleistung (Jahr) 80.000 km
Alt Duvenstedt
Anzahl Fahrten (Jahr) 3.024
Borgstedt
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage f ol
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 93,4 % iehehejm
07:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,3% Osterrénfeld
Samstag - Kosten pro Jahr 0,3 Mio. €
Fahrgaste pro Jahr 23.000 iace el
- i - a 7,6
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt T
Wochentliche Fahrgaste | Linie 771 -

140

120 / \
1 Legende:
t Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt /

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K
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Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

250
200
150

100

Jan Feb

Linie 772 | Kropp - Hohn - Hamdorf

Linienblindel Nordwest

29,8 km
124.000 km
5.032

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr

Zwei-Stunden-Takt
06:00 - 18:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
10:00 - 18:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
10:00 - 18:00 Uhr

Fahrgaste pro Jahr
@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgéste | Linie 772

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

92,3 %
0,7 %

0,5 Mio. €
34.000
6,8

Nov Dez

Netzebene: 0

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 773 | Hamdorf - Rendsburg Netzebene: 0

Linienblindel Nordwest

k Borgstadt
Streckenlange 26,2 km J g o R g A
Verkehrsleistung (Jahr) 7.000 km 2 ks
Anzahl Fahrten (Jahr) 380
Osterronfeld
Westerronfeld
Montag-Freitag Schilerverkehr Punktlichkeit 2023 73,7 % 2
(2 Fahrten) Ausfallquote 2023 0,9 %  Eisdort ff Sehil
Samstag - Kosten pro Jahr 0,03 Mio. € At Wide
Fahrgaste pro Jahr 10.000
- Feiert - Fahrgast Fahrt 26,3

Sonn- und Feiertag @ Fahrgéaste pro Fahr T

Waéchentliche Fahrgiste | Linie 773 -

/Legende:

* ﬁ Taktverdichtung
40

30 » Beibehaltung
20 ‘ Streichung
10

0

Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Mrz Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo




Linie 774 | Kropp - Owschlag - Lohe-Féhrden - Fockbek Netzebene: o

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 30,0 km i
Verkehrsleistung (Jahr) 119.000 km | ‘
Anzahl Fahrten (Jahr) 6.026 +
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Punktlichkeit 2023 94,8 % etk
05:00 - 21:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,4 %
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,4 Mio. € i e Py Al
06:00 - 18:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 24.000
) . . i , 4.0
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt Randlungsempfehlung:
10:00 - 18:00 Uhr
Wochentliche Fahrgaste | Linie 774 @

120 / Legende:
100 ﬁ Taktverdichtung
80 .
» Beibehaltung
60
40 ‘ Streichung
20
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Okt Nov Dez K /

mMo-Fr mSa mSo




Linie 775 | Hademarschen - Oldenbiittel - Breiholz - Hamdorf Netzebene: o

Linienblindel Nordwest

Streckenlange 21,5 km b
Verkehrsleistung (Jahr) 85.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 6.520 fi
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt * Punktlichkeit 2023 87,6 % e

07:00 - 22:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,5% .
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,3 Mio. € e

07:00 - 19:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 17.000
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 2,6

Handlungsempfehlung:
11:00 - 19:00 Uhr *Vormittags weniger Fahrten
Wochentliche Fahrgéaste | Linie 775 l

140

4 N

1 Legende:
ﬁ Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K
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Linie 780 | Flintbek - Rammsee — Kiel

Linienblndel Sidost

Netzebene: 0

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

Jan Feb

30,0 km

413.00
19.694

Halb-Stunden-Takt
05:00 - 21:00 Uhr
Halb-Stunden-Takt
07:00 - 21:00 Uhr
Zwei-Stunden-Takt

0 km

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

07:00 - 21:00 Uhr

Wochentliche Fahrgaste | Linie 780

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

= Mo-Fr mSa = So

87,6 %
0,5 %

1,5 Mio. €
377.000
19,1

METTENHOF

Melsdorf

RUSSEE

f H N
Mielkendorf SEHY 3EE

Rodenbek

Rumohr

Flintbek

WELLIN(G

Kiel

SOPHIENHOHE

ELMSCHE

POPPENBRUGGE

MEIMERSDORF

Boksee

1000

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 781 | Neuminster - Wasbek - Arpsdorf

Netzebene: o

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 20,9 km
Verkehrsleistung (Jahr) 98.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 6.140
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt * Pinktlichkeit 2023 88,4 %
06:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,6 %
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,4 Mio. €
07:00 - 19:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 45.000
- i ier- - 3 7,3
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt el
11:00 - 19:00 Uhr *Vormittags weniger Fahrten
Wéchentliche Fahrgiste | Linie 781 @

350

300

250 / Legende:
200 ﬁ Taktverdichtung
150 » Beibehaltung
100
‘ Streichung
50
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /
Jan Feb

mMo-Fr mSa mSo



Linie 782 | Nortorf - Timmaspe - Krogaspe - Neumunster Netzebene: o

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 25,8 km ok
Verkehrsleistung (Jahr) 117.000 km =
Anzahl Fahrten (Jahr) 7.656 s
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt * Pinktlichkeit 2023 87,1 %

05:00 - 18:00 Uhr Ausfallquote 2023 05% | b - et T ot
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,4 Mio. €

06:00 — 18:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 77.000
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 10,1

Handlungsempfehlung:
10:00 — 18:00 Uhr *Vormittags weniger Fahrten
Wochentliche Fahrgéste | Linie 782

700 |

4 N

500 Legende:

400 ﬁ Taktverdichtung
300 » Beibehaltung
200

‘ Streichung

100

0

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /
Jan Feb Nov Dez

mMo-Fr mSa mSo



Linie 783 | Bordesholm - Wattenbek/Briigge - Bordesholm Netzebene: 0

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 52,4 km il
Verkehrsleistung (Jahr) 127.000 km ]
Anzahl Fahrten (Jahr) 9.308
Montag-Freitag Kein regelmafiger Takt Pinktlichkeit 2023 93,0 %

06:00 - 21:30 Uhr Ausfallquote 2023 0,2%
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,5 Mio. €

09:00 - 17:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 56.000

- i ier- - 3 6,0

Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt T

09:00 — 17:00 Uhr

Wochentliche Fahrgéaste | Linie 783 @

450
400
350
300

250 ﬁ Taktverdichtung
200 .
» Beibehaltung
150
100 ‘ Streichung
50
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

Legende:

mMo-Fr mSa mSo



Linie 784 | Wattenbek - Bordesholm - Krogaspe

Linienblindel Sidwest

Netzebene: 0

Krogaspe - Loop - Schénbek - Mihbrook - Hoffeld -

Bordesholm - Wattenbek
Streckenlange 16,8 km
Verkehrsleistung (Jahr) 40.000 km e
Anzahl Fahrten (Jahr) 3.090
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Uberwiegend Schiiler- Punktlichkeit 2023 85,7 % n %

verkehr (13 Fahrten) Ausfallquote 2023 0,5 % |
Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. €
Fahrgaste pro Jahr 21.000 —
) . ) , 6.8
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahrt e e
Wochentliche Fahrgaste | Linie 784 @

160

140

120
Legende:

t Taktverdichtung
» Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K /
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Linie 785 | Nortorf - Hennstedt - Hohenlockstedt - ltzehoe Netzebene: o

Linienblindel Sidwest

Streckenlange 43,1 km
Verkehrsleistung (Jahr) 170.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 4.904 .
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt * Pinktlichkeit 2023 88,2 %

06:30 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,3 %
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,6 Mio. € e

10:00 - 18:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 62.000 e -
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 12,6

Handlungsempfehlung:
10:00 - 18:00 Uhr *Vormittags weniger Fahrten
Wéchentliche Fahrgiste | Linie 785 -

450
400
350

300 / Legende:
250 ﬁ Taktverdichtung
200 .
» Beibehaltung
150
100 ‘ Streichung
50
0
Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV /
Jan Feb Nov Dez

mMo-Fr mSa mSo



Linie 786 | Nortorf - Langwedel - Borgdorf - Nortorf

Linienblindel Sidwest

Netzebene: o

Neumtinster - Loop - Krogaspe - Timmaspe - Nortorf - Schilp b. Nortorf - v Blocksdorf

Borgdorf-Seedorf - Datgen - Langwedel - Warder - Ellerdorf - Nortorf S |
Streckenlange 32,9 km orel G,e‘
Verkehrsleistung (Jahr) 103.000 km =2
Anzahl Fahrten (Jahr) 3.912 Hoffeld
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage o 3
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt * Pinktlichkeit 2023 88,2 %

06:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,9 % .
Samstag - Kosten pro Jahr 0,4 Mio. € A Timmaspe
Fahrgaste pro Jahr 33.000 S
nn- und Feiert - Fahrgaste pro Fahrt 8,4
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fa Handlungsempfehlung:
* Vormittags weniger Fahrten

Wochentliche Fahrgéaste | Linie 786 l

250

: 4 N
Legende:
1 t Taktverdichtung
1 » Beibehaltung
‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
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Linie 787 | Blumenthal - Bordesholm Netzebene: o

Linienblndel Sidost

Streckenlange 36,9 km I
Verkehrsleistung (Jahr) 46.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 3.090
Montag-Freitag Uberwiegend Schiler- Punktlichkeit 2023 Neue Linie iy e

verkehr (13 Fahrten) Ausfallquote 2023 Neue Linie =)
Samstag - Kosten pro Jahr 0,2 Mio. € " i

Fahrgaste pro Jahr (Schéatzung) 16.000

Sonn- und Feierta - Fahrgaste pro Fahrt 5,2
g L g P Handlungsempfehlung:
Wochentliche Fahrgaste | Linie 787 @
160
140
120 / \

Legende:
Taktverdichtung

100
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60 » Beibehaltung
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‘ Streichung
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0 . - o o " o T @ Streichung mit Ersatz durch ODV /
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Linie 790 | Flintbek - Rammsee — Kiel

Linienblndel Sidost

Streckenlange 14,2 km

Verkehrsleistung (Jahr) 173.000 km

Anzahl Fahrten (Jahr) 16.195

Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023
05:00 - 00:00 Uhr Ausfallquote 2023

Samstag Ein-Stunden-Takt Kosten pro Jahr
00:00 — 24:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr

Sonn- und Feiertag Ein-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000

04:00 - 00:00 Uhr

Woéchentliche Fahrgaste | Linie 790

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

mMo-Fr mSa mSo

Jan Feb

91,0 %
0,9 %

0,6 Mio. €
632.000
39,0

Nov

Dez

Netzebene: 0

Handlungsempfehlung:

Legende:
Taktverdichtung

@ Streichung mit Ersatz durch ODV




Linie 791 | Ortsverkehr Flintbek Netzebene: o

Linienblndel Sidost

Voorde

Streckenlange 5,8 km
Verkehrsleistung (Jahr) 60.000 km %
Anzahl Fahrten (Jahr) 10.930
Montag-Freitag Halb-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 94,8 % =

06:30 - 21:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,7 % '
Samstag Halb-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,2 Mio. €

06:30 - 21:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 67.000

- i in- - 3 6,1

Sonn- und Feiertag Ein-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt el G

08:00 - 21:00 Uhr

Wéchentliche Fahrgiste | Linie 791 -

500
450
400
350 Legende:

300 Taktverdichtung

250 ﬁ

200 » Beibehaltung

150

100 ‘ Streichung
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@ Streichung mit Ersatz durch ODV /

Jan

mMo-Fr mSa mSo



Linie 792 | Flintbek - Kleinflintbek - Kiel (Meimersdorf)

Linienblndel Sidost

Netzebene: o

Strecke Flintbek - Kleinflintbek - Kiel i
Streckenlange 9,7 km
Verkehrsleistung (Jahr) 55.000 km i
Anzahl Fahrten (Jahr) 7.238 s eoeste
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 92,5 %

06:00 - 20:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,9 %
Samstag Zwei-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,2 Mio. € S S = T4

10:00 — 20:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 29.000
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 4,0

Handlungsempfehlung:
10:00 — 18:00 Uhr
Waochentliche Fahrgéste | Linie 792 t
200

140 / Legende:
120 t Taktverdichtung
100
80 » Beibehaltung
60
40 ‘ Streichung
20
0

Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Jan Feb Nov Dez K

mMo-Fr mSa mSo



Linie 793 | Flintbek - Techelsdorf - Briigge — Bordesholm

Streckenlange

Verkehrsleistung (Jahr)
Anzahl Fahrten (Jahr)

Montag-Freitag
Samstag
Sonn- und Feiertag
200
180

160
140

N A O X Q
o O O O ©Q

Linienblndel Sidost

21,3 km
75.000 km

4.894

Ein-Stunden-Takt *
06:30 - 19:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
11:00 - 19:00 Uhr
Vier-Stunden-Takt
11:00 - 19:00 Uhr

Punktlichkeit 2023
Ausfallquote 2023
Kosten pro Jahr
Fahrgaste pro Jahr

@ Fahrgaste pro Fahrt

Wochentliche Fahrgaste | Linie 793

mMo-Fr mSa mSo

92,3 %
0,6 %

0,3 Mio. €
27.000
5,5

* Vormittags weniger Fahrten

: I
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Netzebene: o

Flintbek

Hoffeld

Bordesholm

Wattenbek
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Linie 795 | Rodenbek - Rammsee - Kiel Netzebene: o

Linienblndel Sidost

Streckenlange 34,3 km
Verkehrsleistung (Jahr) 198.000 km i
Anzahl Fahrten (Jahr) 13.848
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 92,6 %

06:00 - 23:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,9 %
Samstag Ein-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,7 Mio. €

06:00 - 23:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 32.000

- i in- - 3 2,3
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Linie 796 | Rendsburg - Emkendorf - Schierensee - Flintbek Netzebene: o

Linienblndel Sidost

Borgsted Bovenau Quambek le(”v‘::v’xyi)\ugvv

Streckenlange 39,1 km e e
Verkehrsleistung (Jahr) 184.000 km o Rendgurg
Anzahl Fahrten (Jahr) 5.290
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 88,2 % GroB Volstect »

06:00 - 20:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,6 % peka
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,7 Mio. € Ellerdor

11:00 - 19:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 24.000
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt 4,5
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Linie 797 | Mielkendorf - Rodenbek - Hohenhude

Linienblndel Sidost

Netzebene: o

Strecke Mielkendorf - Rodenbek e Toaen
Streckenlange 5,5 km
Verkehrsleistung (Jahr) 18.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 5.304 Miskandor
Verkehrszeiten/Takt Qualitat | Kosten | Nachfrage
Montag-Freitag Ein-Stunden-Takt * Pinktlichkeit 2023 97,3 %
06:30 - 18:30 Uhr Ausfallquote 2023 1,0%
Samstag - Kosten pro Jahr 0,1 Mio. €
Fahrgaste pro Jahr 2.000
- Feiert - Fahrgast Fahrt 0,4
Sonn- und Feiertag @ Fahrgaste pro Fahr T
* Vormittags weniger Fahrten
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14

12

Legende:

t Taktverdichtung
» Beibehaltung
I I ‘ Streichung
0
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt

@ Streichung mit Ersatz durch ODV
Nov Dez K /

@

[=)]

S

)

mMo-Fr mSa mSo




Linie 798 | Flintbek - Kirchbarkau Netzebene: @

Linienblndel Sidost

Streckenlange 10,5 km
Verkehrsleistung (Jahr) 45.000 km
Anzahl Fahrten (Jahr) 4.776
Montag-Freitag Zwei-Stunden-Takt Pinktlichkeit 2023 95,6 %
06:00 - 19:00 Uhr Ausfallquote 2023 0,9 %
Samstag Vier-Stunden-Takt Kosten pro Jahr 0,1 Mio. € =
09:00 - 17:00 Uhr Fahrgaste pro Jahr 14.000
- i ier- - 3 2,9
Sonn- und Feiertag Vier-Stunden-Takt @ Fahrgaste pro Fahrt el
09:00 - 17:00 Uhr
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Anlage 3 — Synopse Beteiligung kommunaler Ebene



rtlichen Ebene im Rahmen der Evaluation des Regionalverkehres

Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Eidertal
Anbindung nach Bordesholm fehit. Bordesholm ist nur mit dem zug ~ |Hier musste Blumenthal gemeint sein.
oder per Bus Uber Nortorf erreichbar. die Hans-Briiggemann-Schule
von vielen Schilerinnen und Schiler
Rumohr Fahrplan 796 als weiterfiihrende Schule ausgewahlt. Hier sollten alle Burgerinnen
und Burger
unserer Gemeinde die verschiedenen Angebote ohne lange
Busfahrten oder
Nutzung verschiedenster Verkehrsmittel in Anspruch nehmen kénnen.
Es lasst sich immer wieder feststellen, dass die Busse in der Regel ~ |Pa@s Thema wurde an den Betreiber als
immer Ver- Verantwortlicher der Betriebsqualitat
spatung haben, Piinktlichkeit ist hier leider die Ausnahme. Haufig weitergegeben
Rumohr Qualitat 796 haben die
eingesetzten Busse auch mit technischen Problemen zu kdmpfen, die
zu Ver-
spatungen oder gar zum kompletten Ausfall von Fahrten fihrten.
Ty TS tZ tC T DUSTAITC e T UT U DUSTO e T UeT 70 — -
tokraft die anzufahrenden Haltestellen oder die korrekte _Entsprechende Falle aus der \_/er.gagenhelt,
Streckenfihrung teil- insbesondere zu Beginn der Einflihrung
weise nur unzureichend kannten. Hier mussten die Schulkinder h&ufig des neuen Regionalverkehres im Jahr 2021
die wurden mit der AK besprochen und
Busfahrenden auf die entsprechenden Haltestellen hinweisen, damit Maf&pahmen seitens der AK eingeleitet, um
Rumohr Fahrpersonal 796 der Bus fur eine bessre Schulung des
dort anhalt oder Eltern hatten sich an bestimmten Punkten positioniert, Fahrpersonals zur Stre_ckenkunde zu
um die sorgen. Sofern solch ein Fall nochmal
Busse in die richtige Richtung zu navigieren, weil sonst Haltestellen im auftreten sqllte bitte an das Postfach
Dorf oepnv@kreis-rd.de melden.
nicht angefahren worden wéren
Schilerbeférder Schi- Eine erneute Anpassung ist auf Grund
Rumohr ung / 795 ler, die nach Kiel zur Schule mussen, spatestens um 6:30 Uhr das anderer Abhangigkeiten der Linie 795 nicht
weiterfuhrende Haus maglich
Schule verlassen, um den Bus (Linie 795, nur noch eine Haltestelle im
Schillerbeforder fach vorgekommen, dass die Schiilerinnen und Schiiler bei der Das Thema wurde an den Betreiber als
ung / Riickfahrt Verantwortlicher der Betriebsqualitat
. i i i weitergegeben
Rumohr weiterfithrende 795 aus Kiel an den Haltestellen nicht mehr mitgenommen werden geg
Schule konnten, da

die Busse bereits nach wenigen Haltestellen uberfiillt waren. Dies liegt




Amt/Stadt/Gemeinde

Kategorie

Linie

Stellungnahme

Anmerkung Kreis

Rumohr

Schiilerbeforder
ung /
Grundschule

795

haben

gem. Stundenplan um 11:50 Uhr Schulschluss. Der Bus, der die
Kinder

nach Rumohr bringt, fahrt laut Fahrplan um 12:15 Uhr. Hier kommt
man

schon sehr nahe an die zumutbare Wartezeit von 30 Minuten von
Grund-

Die Fahrt mit Abfahrt 12:15 an der Schule
Mielkendorf ist als Taktfahrt nicht
verschiebbar.

Teilweise ist laut Schulzeiten bis 13:30
Unterricht. Zwei Busse pro Stunde in alle
Dorfer ist unverhaltnismaRig viel.

Schonhorst

Fahrplan

798

Die Gemeinde Schonhorst ist mit dem derzeitigen Fahrplan der Linie
798 Flintbek-

Kirchbarkau-Flintbek zufrieden. Zu beobachten ist, dass die Akzeptanz
zum OPNV

hier im Dorf langsam wachst. Ggfs. sollte an kleinere Busse gedacht
werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Bohnhusen

Kleinere Busse /
On-Demand-
Verkehr

793

Allerdings ware zu lberlegen, ob die Taktung Samstags und Sonntags
beibehalten

werden musste. Hier kdnnte sich die Gemeinde Béhnhusen aufgrund
der niedrigen

Nutzung eine geringere Taktung oder den Einsatz von kleineren
Bussen vorstellen.

Die Anregung wird aufgenommen. Es wird
der Ersatz durch On-Demand-Verkehr mit
Kleinbussen empfohlen

Mielkendorf

Schiilerbeforder
ung /
weiterfiihrende
Schule

795

Aufgrund der Fahrplanénderung benétigen einige Schulkinder jetzt pro
Woche ca. 2

Stunden und 15 Minuten langer um nach Schulschluss in Mielkendorf
anzukommen.

Teilweise bedeutet dieses, dass Schulkinder der Max-Planck-Schule
erstum 15:14

uhr an der Zielhaltestelle in Mielkendorf ankommen (ca. 90 Minuten
nach Schul-

schluss).

Hier méchten wir dringend darum bitten, gemeinsam mit den
Schultrégern, an einer
Verbesserung zu arbeiten.

Die Verbindung ist derzeit
satzungskonform. Die Anregung wurde
dennoch in den Planungsspeicher
Ubernommen.

Rodeneck

Kleinere Busse /
On-Demand-
Verkehr

797

Die Gemeinde Rodenbek verweist auf das anliegende Protokoll der
Besprechung mit

dem Kreis RD-ECK. Am 28.7.2022 fand eine OPNV Besprechung mit
dem Kreis (Hr.

Nevermann), der Verwaltung und einigen Birgermeistern im Amt
Molfsee statt. In

diesem Zusammenhang stellte Hr. Nevermann fir die Linie 797
(Hohenhude-

Rodenbek) einen Umstieg auf On-Demand-Mobilitat in Aussicht.

Die Umstellung auf ODV ist Teil der
Handlungsemfehlung

Mittelholstein

Melsdorf priifen als Ersatz fir Linie 767.




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
vielleicht sinnvoller ist, in den Zeiten, wo kein Schilerbusverkehr Die Linie 758 ist bereits nahzu
lauft (Tagsiber und in den Ferienzeiten) eine kleinere Einheit (Kein ~ |@usschliefSlich fiir Schulverkehr )
Kleinere Busse / Gelenkbus und/oder Bus mit bis 50 Fahrgasten) durch die Aukruger ~ |eingerichtet. Die Busgroén sind fir die
Aukrug On-Demand- 758 StraRRen fahrt. Durch einen kleineren Bus (bis 14 Personen) kénnte Spitzenzeiten erforderlich.
Verkehr man auch den Busverkehr besser in die einzelnen Ortsteile bringen
und somit ohne grofRen Aufwand mehr Fahrgéste bekommen und so
an die Bahnlinie nach NMS - Heide bringen.
Die zweite Buslinie, die Aukrug durchfahrt (Linie 785 von Itzehoe Die Anregung wurd aufgenommen, es wird
nach Nortorf) kdnnte und sollte wegen dem Querverkehr zwischen empfohlen, eine weitere Verdichtung im
Aukrug Fahrplan 785 der Westkiiste und Ostkiiste noch aufgestockt werden, gerade was ~ [Abschnitt Aukrug - Nortorf zu Uberprifen.
den Verkehr von Aukrug nach Nortorf angeht (Schiilerbeférderung
und Anbindung an die Bahnstrecke NMS Rendsburg/Flensburg).
Das wir den bestehenden Busverkehr fiir zu umfangreich halten und ~ |Die Linie 754 ware gut geeignet zur
vor allem die eingesetzten Fahrzeuge (u.a. Gelenkbusse) viel zu Umstellung auf den ODV.
Kleinere Busse / tiberdimensioniert sind und die StraRen und Wege unverhéltnismaRig
Beldorf On-Demand- 754 belasten. Die angegebe-
Verkehr nen Zahlen missen mit der Schillerbeférderung zusammenhangen.
Es werden kleinere Busse mit Rufbereitschaft gefordert. Alles andere
macht in unserem Bereich keinen Sinn.
Es gab bereits einen Ortstermin dazu. Da
Ein groRer Nachteil der Umstellung im Jahre 2021 war, dass die Bus- |di€ Linie 751 eine Grundnetzlinie ist und
. " haltestellen fiir die Schiilerbeférderung an den Haltestellen die fir die Schilerbeforderung relevanten
. SchulerbefGrder Seegensgang und Eicheweg in Beringstedt ganz weggefallen sind Fahrten im Takt liegen, m6chten wir
Beringstedt ung/ 751 gensgang g 9 9 9 ' Umwege vermeiden. Derzeit halten die
Grundschule Hier muss noch einmal nachgesteuert werden, denn geraden an Fahrte nachmittags an den genannten
diesen Haltestellen. Morgens miissen die Schiiler
Haltestellen ist ein gefahrloser Zu- und Ausstieg gegeben. nicht die K82 queren, um zum Bus zu
eine recht geringe Nutzung der Busse beobachtet, meist nutzen nur 1- |Die Linie 754 ware gut geeignet zur
Kleinere Busse / 2 Umstellung auf den ODV.
Bornholt On-Demand- 754 Fahrgéste den Bus.
Verkehr Die Auslastung der Fahrzeuge ist gering, von daher erscheint die Nut-
zung von Standardbussen und sogar Gelenkbussen nicht
Entsprechende Falle aus der Vergagenheit,
insbesondere zu Beginn der Einflihrung
des neuen Regionalverkehres im Jahr 2021
wurden mit der AK besprochen und
Bornholt Fahrpersonal 754 MaRnahmen seitens der AK eingeleitet, um

die Busfahrer mit den Besonderheiten
des landlichen Umfeldes und den neuen Routen nicht vertraut waren.

fiir eine bessre Schulung des
Fahrpersonals zur Streckenkunde zu
sorgen. Sofern solch ein Fall nochmal
auftreten sollte bitte an das Postfach




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
gegnungsverkehr die Busse auf das unbefestigte Bankett ausweichen |Di€ Linie 754 ware gut geeignet zur
miissen. Dies hat zumindest im Winterhalbjahr erhebliche Beschadi- |Umstellung auf den ODV. Dieser setzt
Kleinere Busse / gungen der StraRenrander zur Folge. Zusétzlich wird dadurch, dass ~ |9rundsatzlich auf kleinere Fahrzeuggrofen.
Bornholt On-Demand- 754 die
Verkehr Linie 754 Bornholt gegenlaufig ansteuert, bei jedem Umlauf eine zu-
satzliche Begegnung zweier Busse notwendig. Dies tragt ebenfalls zur
Belastung und Beschadigung der StralRenrander bei.
Kleinere Busse / Die Gemeinde Ehndorf signalisiert, dass die Taktungen am Abend Eine Umstellung auf ODV wird emfohlen.
Ehndorf On-Demand- 781 und an Wochenende/Feiertagen reduziert werden kénnen bzw.
Verkehr konnten ggf. auch kleinere Busse zum Einsatz kommen.
Etliche Schiilerinnen und Schiiler der weiterfiihrenden Schulen aus | Die Fahrzeiten der Linie 781 sind auf die
Schilerbeforder Neumiinster nutzen die Nordbahn. Diese kommt in Wasbek stiind- meisten Schulen in Neumanster und
Ehndorf _ung/ 781 lich zur Minute xx:43 An. Die Schiilerinnen und Schiiler benétigen Wasbek abgestimmit.
weiterflihrende insofern eine Anschlussverbindung. Dort bieten sich die Fahrten
Schule 012/014/018 der Linie 781 an. Leider fahrt der Bus jeweils um xx:34.
Die Gemeinde wiinscht sich eine spatere Abfahrt um xx:44/45.
Da die Linie 756 ausschlie3lich die
Kleinere Busse / Funktion der Schuilerbeférderung hat sind
Grauel On-Demand- 756 keine Anderungen vorgesehen. Der
Verkehr Es wurde nur angemerkt das die Buse zu Teil sehr wenig frequentiert |Hinweis zum Betrieb wurde an den
sind und mit zu hoher Geschwindigkeit in der Gemeinde fahren. Betreiber weitergegeben.
Kleinere Busse / Seni_oren—_ _ o . Der Hinweis deck sich mit den o
Heinkenborstel On-Demand- 757 anteils- wird nicht angenommen. Es wird insofern die Frage aufgewor- |Handlungsempfehlungen. Es wird eine
Verkehr fen, ob ein Kleinbusangebot oder sowas wie Biirgerbus insgesamt Umstellung auf ODV empfohlen.
glnstiger und passender ware, natiirlich aul3erhalb der
dass Das Thema wurde an den Betreiber als
) Busausfalle per App aktuell angezeigt werden und, dass die Busfahrer |Verantwortlicher der Betriebsqualitat
Heinkenborstel Fahrpersonal (&l an den Haltestellen anhalten, wenn sich jemand dort befindet und zu- |weitergegeben
steigen mochte-dieses passiert immer noch.
Abfahrt Jahrsdorf 07:02 Uhr: es kann der Anschlusszug Diese Abfahrt ist auf die Schulzeiten in
nach Neumiinster nicht erreicht werden und Busverkehr nach Hohenwestedt abgestimmt.

Jahrsdorf Fahrplan 755 Rendsburg auch nicht! Fur Arbeitende, Berufsschiler und Schiiler Gegebenenfalls ist eine frihere Fahrt fir
ein groRer Hinderungsgrund auf Bus und dann auch Bahn umzu- den Alltagsverkehr sinnvoll. Dies wird in
steigen. Abstimmung mit dem Kreis Steinburg
Abfahrt 13:46 Uhr 15:46 Uhr wird von den Jahrsdorfern Ein Fdahrp|in ist (Tin Komé)romizs. Der 2-
gar nicht genutzt. Sinnvoll ware hier 14:46 Uhr fir Sportstattener- Stundentakt ist als Grundangebot zu

Jahrsdorf Fahrplan 755 reichung, Konfirmandenunterricht, Arzttermine, Amtstermine etc. It.  |verstehen. Ein dichteres Angebot ist in der
Riickmeldung der Anwohner aus dem Dorf. aktuellen Form wirtschaftlich nicht
Abfahrt 12:48 Uhr Schule am Park wird von KEINEM Die genannte Abfahrt dient auch der
Grundschiiler und auch Schule Hohe Geest Schiiler genutzt, da Ruckfahrt in andere Gemeinden, wie

Jahrsdorf Fahrplan 756 diese Linie in Richtung von ltzehoe in Richtung Hohenwestedt hélt Meezen, Hennstedt oder Silzen.

und der Verkehr auf der BundesstraRe fir alle zu geféhrlich ist, um
diesen alleine zu tberqueren.




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Neueinrichtung einer Busverbindung um ca. 6:15 Uhr, um die Eine neue Verbindung ausschlieflich fdr
Schiilerbeférder Anbindung an den Schulbus zur Schule Hohe Geest um 6:38 ab die Schlerbeforderung ware nicht tber
una / Hanerau-Hademarschen (Linie 751/004) und den Zug nach den OPNV abzudecken. Die Linie 775
Oldenbuittel . __g 775 Heide zu erreichen bietet sich auf Grund ihrer schwachen
weiterflhrende i i AN ) . . Ausl fiir eine U I
Schule Zurzeit Taxiverbindung. Auch um eine friihere Verbindung aus uslastung fur eine Umstellung zum ODV
Oldenbiittel heraus zu gewahrleisten. (Pendler Zug Heide/ Neu- an.
munster).
Schilerbeférder Vgréndgrgng _der Zeitgn . ) Z_l;)r 1. Sbtunqe m_Hanerau-Hgdemarschen
) ung / Diese Linie wird um diese Zeit weder von den Schiilern noch gibt es bereits eine Busverbindung.
Oldenbiittel weiterfiihrende 775 von Dorfbewohnern genutzt. Wir schlagen dringgnd vor, diese
Schule Verbindung auf 07:45 vorzuziehen, um die Schiller zur ersten
Stunde nach Hanerau-Hademarschen zu bringen
Fahrtennummer 007: der Bus ist wird von den Dorfbe- Diese Fahrt stellt ein Grundangebot im
wohnern kaum genutzt, dort schlagen wir eine geénderte Ab- Zweistundentakt dar.
Oldenbiuittel Fahrplan 775 fahrtszeit um 1 Std vor (15:38), gerade um die Anbindung an die
Sporthalle in Hademarschen fir Nachmittagsaktivitaten zu ge-
waébhrleisten.
Fahrtennummer 011: Diese Fahrt stellt ein Grundangebot im
Oldenbittel Fahrplan 775 Auch hier wiinschen wir uns eine Anbindung an die Sporthalle Zweistundentakt dar.
(Haltestelle Schule in Hanerau-Hademarschen) mit der Abfahrt-
zeit um 16:38 Uhr.
Oldenbiittel Fahrplan 775 Fahrtennu_mmer 01_5: Wird kaum benutzt, kdnnte aus Dles_e Fahrt stellt ein Grundangebot im
unserer Sicht gestrichen werden. Zweistundentakt dar.
Fahrtnummer 008: Abfahrtszeit verandern auf 12:25 Diese Fahrt stellt ein Grundangebot im
Oldenbiittel Fahrplan 775 Uhr um die Anbindung an den Zug aus Hohenwestedt zu errei- Zweistundentakt dar.
chen. Zurzeit fahrt da auch ein Taxi
Um 12:45 steht uns noch kein Fahrzeug zur
Oldenbiittel Fahrplan 775 Fahrtnummer 018: Start um 12:45 Uhr nach der 5. Verfugung. Deshalb die Abfahrtszeit erst
Stunde TSDGS- H-Hademarschen. um 13:03.
. Fahrtennummer 022: Abfahrt nach Ankunft des Zuges Das wird gepruft.
I ttel
Oldenbutte Fahrplan 775 um 13.45 Uhr ab Bahnhof
. Diese Fahrt stellt ein Grundangebot im
Oldenbuttel ) :
enbutte Fahrplan 75 Fahrtnummer 010: wird kaum genutzt! Zweistundentakt dar.
. Das bisher gefahrene Grundangebot fahrt
Idenbiittel Fahrpl . . . - )
Oldenbuitte anrpian 775 Zuséatzliche Einrichtung einer Linie um 15 Uhr ab Markt in den geraden Stunden.
. Fahrtnummer 014: Abfahrtszeit 19:09 mit Haltestelle Das bisher gefahrene Grundangebot fahrt
Oldenbuttel Fahrpl . ) L .
enbutte ahrpian 75 Schule, da die sportlichen Aktivitaten um 19 Uhr enden. in den geraden Stunden.
Oldenbiittel Fahrplan 775 Fahrtnummer 016: Streichung der Fahrt, da kaum ge- Dles_e Fahrt stellt ein Grundangebot im
nutzt Zweistundentakt dar.
Oldenbiittel Fahrplan 775 Fahrtennummer 002 erhalten der Linie, da gute Anbin- Diese Fahrt stellt ein Grundangebot im

dung an Rendsburg

Zweistundentakt dar.




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Fahrtennummer 012: Bessere Anbindung an den aus Diese Fazrt Stek"tdein Grgndange:ot im
. Hohenwestedt kommenden Bus (Linie 751 Fahrtnummer 017) Zweistundentakt dar und ist um die
Oldenbrittel Fahrplan s mit etwas mehr Spielraum, da der Bus aus Hohenwestedt dau- Anbindung der Schule (inkl. Anschluss aus
erhaft Verspatung hat oder eine gesicherte Anschlusssicherung. Hohenwestedt) erganzt.
Im Abschnitt NMS - Wasbek wird eine
Beibehaltung mit engerer Abstimmung der
SWN-Verkehre empfohlen. Der Abschnitt
Padenstedt & Arpsdorf Fahrplan 781 Wasbek - Arpsdorf eignet sich auf Grund
Das Angebot des der geringen NAchfrage fir eine
OPNV sollte unbedingt beibehalten werden. Umstellung auf ODV.
hauptsachlich auf die Schilerbeférderung zum Unterzentrum Hanerau-|Auf Grund der schwachen Auslastung wird
Thaden Fahrplan 754 gademarschen ausgerichtet ist. Die Beforderungszeit richtet sich nach |eine Umstellung auf ODV empfohlen.
en
Schulzeiten der Schule.
Die Fahrplénde der Linien 751 und 754
sind in der Regel aufeinander abgestimmt.
Thaden Fahrplan 754 Leider ist die Anbindung an die Kreishauptstadt Rendsburg und deren |Ausnahmen gibt es zu Zeiten der
Gewerbegebiete alles andere als gut koordiniert Schilerbefbrderung.
Eine Einrichtung weiterer
Thaden Fahrplan 754 Die Anbindung an Schulen in der Kreisstadt Heide und der kreisfreien |Linienverbindungen ist auf Grund des
Stadt Neumiinster ist in der Regel deutlich besser als an die schwachen Fahrgastpotentials nicht zu
Anbindung an die eigene Kreisstadt Rendsburg. empfehlen. Der Bereich bietet sich als ODV
In Thaden wird seit ein paar Jahren nur noch die Haltestelle an der Hierzu gab es bereits Ortstermine. Es wird
HauptstraRe durch den OPNV angefahren. Die Haltestelle liegt in die Haltestelle an der HauptstraSe
einem Kurvenbereich der L131 (Hauptstraie) der fast einen 90° favorisiert, weil diese fur Busse geeignet
Thaden Fahrplan 754 Bogen beschreibt. Gerade im Winter ereignen sich hier regelmagig ~ |Sind und ein schnelles Vorankommen
Unfalle. Eine alternative Haltestelle in der Mitte des Dorfes an der ermoglicht.
SchulstraRe wird nicht mehr angefahren. Die Strecke lber die
Hauptstral3e betragt fur den Schulbus, gemessen von der Kreuzung
Hauptstral3e-Ecke Schulstral3e, 788 m.
Klei AuRer bei den Fahrzeiten beim Schiilerverkehr ist der Bus Angebote zu Randzeiten, auch wenn
inere Busse / A .
Todenbdttel On-Demand- 751 Uberwiegend SChV\.’.aCh gysgelastet, sorgen agch
Verkehr leer; also die Randzeiten, besonders am Abend, werden nicht genutzt. |tagstber fur mehr Fahrgaste. Die
Fir diese Zeiten wiirde ein Kleinbus reichen. Empfehlung sieht eine Beibehaltung der
An der Hermann-Claudius-Schule wird eine Betreute Grundschule be- |Die Fahrten 014 und 018 dienen
trieben. Diese bietet Betreuung bis 13.30/14.30 bzw. 15.30 Uhr an,  |vorwiegend der Schilerbeforderung zu
Schulverband Wasbek Fahrplan 781 auch in den Ferien (bals gesetzlicher Rechtsanspruch). E folgende Ver{Schulzeiten. Im Sinne eines effizienteren

anderungen sind insofern dringend nétig:
- Linie 781, Fahrt 014+018: diese musste auch in den Ferien fahren.

Fahrzeugeinsatzes und eines merkbaren
Fahrplans, bestehen diese

Bordesholm

Amt Bordesholm

Kleinere Busse /
On-Demand-
Verkehr

In allen Gemeinden wird regelmafig darauf hingewiesen, dass die
eingesetzten Busse oft leer oder von sehr wenigen Personen genutzt
werden. Und es wird oft zu gro3e Busse durch enge stral3en miissen

Das Thema wird im Evaluationsbericht
behandelt.




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Kleinere Busse / Die Linie zwischen Blumenthal und Grevenkrug sowie Grevenkrug und |Seit Ostern 2024 fahrt auRerhalb der
Gemeinde Schmalstede | On-Demand- 787 Schmalstede fiihrt die Buslinie Uiber sehr enge Wirtschaftswege. Es  |Schulzeiten ein kleiner Bus.
Verkehr besteht kaum mdglichkeiten um auszuweichen und diese Wege
werden stark durch landwirtschaftlichen Verkehr genutzt.
Kleinere Busse / Seit Ostern 2024 fahrt auRerhalb der
Gemeinde Schmalstede On-Demand- 787 Schulzeiten ein kleiner Bus.
Verkehr Die Gemeinde regt an das kleiner Fahrzeuge genutzt werden sollen.
In den Fahrgastzahlen sind alle Fahrgéste
. Die Ubermittelten Fahrgastzahlen sind nicht nachvollziehbar. Es macht|inklusive Schiiler enthalten. Die Zahlen
Amt Bordesholm Allgemein denn eindruck das die Schillerverkehr mit in diese Zahlen stammen von den automatischen
eingeflossen ist. Fahrgastzahlsystemen in den Bussen.
Die Fahrgastzahlen stammen von den
GroRR Buchwald Allgemein 783 Hier sind die Fahrgastzahlen nicht nachvollziehbar. Die Frage ist auf ~|automatischen Fahrgastzahlsystemen in
welcher Grundlage diese Fahrgastzahlen zustande gekommen sind.  |den Bussen.
Hierzu gab es bereits einen Ortstermin. Da
Verlagerung der Bushaltestelle "Rathaus/Bahnhof" um 200 m richtung |Sich die FuRwege vom Zug zum Bus
Bordesholm Infrastruktur REWE-Parkplatz. Ggf. die Haltestelle denn nutzbar auch als deutlich verlangern wurden, lehnen wir eine
Busparkplatz mit umstiegsmoglichkeiten Verlegung der Haltestelle zum REWE-
Ein wirtschaftlich tragfahiger OPNV sowe
eine wirtschlaftlich tragfahige
Schilerbeférderung ist nur moglich, wenn
Schillerbeférd beide Systeme wo mdglich miteinander
) e Errwe/or “ Das Thema Schlerbef6rderung sollte vordergriindig betrachtet |ntfeg(;|er|t' Vﬁer_dedn,l;/vod%ch Kompromisse
Miihbrook weiterfiihrende 783 werden, also zwingend auch im Evaluierungsprozess separat er ﬁ.r.lerblcf“s&n - 0as | de_ma h q
Schule betrachtet werden. Fuf3laufige Entfernungen von Einwohnern zu E\(;allilz':ioen (;L;ar?nngim: fc;rthaRrari?:IZ? er
Schulen (z.B. zur AHS in NMS) entscheiden iber Kostenbelastung betrachtet. da fiir die SchUIerb%fbrdegrun in
oder Nicht-Belastung — das sorgt fir Unverstandnis. SR « 9
Die Schulerbeférderung muss unabhéngig vom offentlichen erstgr L|_n|e_d|e drtlichen Schultrager
Nahverkehr sichergestellt werden. zustandig sind.
Grundsatzlich sind die Kapazitaten darauf
abgestimmt, zu den Spitzenzeizen
Schillerbeférd ausreichend Kapazitéten zur Verflgung
) end S;ge/or e Da es sich bei der Beforderung der Schiiler nicht um reine Schulbusse |Ste!len zu konnen. Sollten zu
Muhbrook weiterfiihrende 783 handelt, sollten in der warmeren Jahreszeit kleinere Busse eingesetzt Schwachlasfzelten kleinere
Schule werden und im Winter groRere, um die Kapazitaten vor allem bei der | Fahrzeuggrofien zum Einsatz kommen,

Schilerbeférderung abzudecken. Im Moment lauft es genau
umgekehrt und Personen werden im Winter nicht mitgenommen, weil
keine Platze mehr vorhanden sind.

sind diese immer zusatzlich zu den
bestehenden Linienbussen zu beschaffen,
was wirtschaftlich herausfordernd ist.




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Ein Praxisbeispiel: Es féahrt von der Wattenbeker Grundschule ein Bus g:;tllgle?t;?z:jté?Jﬁ;:gﬁjltvvgs;glik
nach der sechsten Schulstunde (um 13:43). Der néchste Bus fahrt erst - . .
wieder 15:42 Richtung Miihbrook. abgestimmt. Eine Abfahrt gegen 14.3_0
Dazwischen hat man nur die Mdglichkeit zu Fufld zum Bahnhof, von Wurde_un_s vom Schulverband noch nicht
Schulerbeforder dort mit der Bahn nach Einfeld und von dort mit dem Bus nach komminziert
Miihbrook _ung/ 783 Muhbrook. (So wird es auf der Internetseite Nah.sh angezeigt). Fiir
weiterfuhrende Kinder, die die offene Ganztagesschule nutzen, wiirde so der
Schule Riickweg aussehen. Alternativ wére da nur das ,Elterntaxi“ moglich.
Schulkinder muissen zu auf jeden Fall zu angemessenen Zeiten
beférdert werden. Die langen Gelenkbusse fahren sehr haufig ohne
Passagiere, On-Demand- Busse
kdnnen evtl. helfen.
(Besonders neue Fahrer). Es kommt immer éfter vor, dass die Fahrer |Das Thema wurde an den Betreiber als
Mihbrook Fahrpersonal 783 nicht die richtige Route kennen und demnach auch nicht alle Verantwortlicher der Betriebsqualitat
Haltestellen anfahren. weitergegeben
StraBen- und Bankettenbeschadigungen) fiir den permanenten Der Bericht empfiehlt eine Umstellung auf
Kleinere Busse / Einsatz gro3er Busse nicht geeignet. ODV/Kleinfahrzeuge
Mihbrook On-Demand- 783 Der Einsatz groRer und teilweise veralteter und leerfahrender Busse
Verkehr ist klimaschéadlich und verschlechtert die CO2-Bilanz unserer
Gemeinde.
Derzeit wird Mihbrook an Mo-Fr etwa
stundlich, teilweise seltener von Bussen
N angefahren. Leider lasst sich diese Buslinie
Mdihbrook Fahrplan 783 an den Bahnhofen nicht so gut auf die
Fiir Urlauber, Berufstatige etc. konnte eine besser getaktete Bahnfahrplane abstimmen, da sich die
Verbindung zu den Bahnhéfen Bordesholm und Neumiinster gut sein. |Abfahrtszeiten verteilen.
Einige Einwohner wohnen so weit auRerhalb, dass Busse nicht Die Anregung wird mitgenommen. Die
attraktiv sind und werden weiterhin ein Auto und ein Fahrrad wesitere Einrichtung von ODV-Verkehren ist
Kleinere Busse / brauchen, auch wenn die Linienbusse doppelt so haufig fahren mafgebliche Handlungsemfehlung gem.
Muhbrook On-Demand- wiirden. Hier wére eine on-demand Losung die sinnvollere Losung. | Evaluationsbericht.
Verkehr Wir sind grundsatzlich fir einen sinnvollen Nahverkehr, aber an den
tatsachlichen Bedarf angepasst und auch als ,on demand“-Losung
verfiigbar (z.B. Sammeltaxi, Hin und wech, 0.4.)
Der OPNV wurde wahrend der Kieler
Woche 2024 im direkten Kieler Umland
Amt Bordesholm Fahrplan Es wird angeregt das der OPNV bei veranstalltungen (z.B. Kieler verstarkt. Wir werten die Fahrgastzahlen

Woche) die Taktung zu erhéhen und eventuell zusatsliche Angebote
im landlichen Raum zu schaffen.

von den Extrabussen aus und ziehen
daraus Schliusse fir die Folgejahre.

Huttener Berge




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
erforderlich angesehen; derzeit sind die Verbindungen derart Die Anbindung von Damendorf wird im
unattraktiv, dass diese nicht genutzt werden. Eine Verbindung von Rahmen der Evaluation uberpruft.
Damendorf Fahrplan 722 Damendorf bis GroR Wittensee wiirde helfen, damit der Bus der Linie
700 um 08:38 Uhr bis zur Haltestelle Domsland an der B 203
genommen werden konnte.
Die Haltestellen "Borgstedt, Dorfstraf3e"
Borgstedt Infrastruktur und "Borgstedt, Dorpshus” liegen in kurzer
eine Bushaltestelle am Pflegeheim Cura fuBlaufiger Entfernung zum Pflegeheim.
. Dem Thema wird sich im
Holt Klgm%re Busze/ Evaluationsbericht angenommen. Eine
oftsee n\-/e?kn;ﬁ? ) viel zu groRe Busse, viel zu selten, Kleinbusse waren besser fiir kleine [Umstellung in Teilbereichen auf ODV ist
Strecken, werden lange Fahrtzeiten benétigt Teil der Handlungsempfehlung.
Samstags ab 15:30 Uhr keine Fahrt nach Eck unter 0:51 h (10km).  |Ein Ausbau der Busverbindungen nach
Holtsee Fahrplan 737 Sonntags schwierig nach Eck zu kommen (Fahrzeit zwischen 0:51 und |Gettorf, wo gute Bahnanschliisse nach Kiel
2:40 h fiir 10 km)) und Eckernférde bestehen, wird gepruft.
Eine Anbindung des Ortsteils Harzhof
passte bislang nicht ins Liniennetz der
| hrol bestehenden Linien. Da dieser Ortsteil
Holtsee Fahrplan 31 zuriick genauso Harzhof ist gar nicht mehr an den &ffentlichen ungtnstig zwischen Eckernférde, Haby und
Nahverkehr angebunden. Dies betrifft auch den Schulbus.Ggf. konnte [Holtsee liegt, ist eine Busanbindung nur mit
man eine Befragung durchfiihren, wann Bedarf besteht. hohen finanziellen Aufwendungen méglich.
Die Anschliisse zwischen Bus und Bahn in
Owschlag sind vor allem auf die
Verbindung zwischen Kiel/Rendsburg und
Kropp ausgerichtet. Weiterhin gibt es
Owschlag Fahrplan 725 Anschlisse zwischen der Linie 725 aus
RE 7 in Fahrtrichtung Norden - 40 Minuten Wartezeit in Owschlag Brekendorf zum Zyg nach .
RE 7 aus Fahrtrichtung Stiden - 2 Minuten vor Ankunft RE 7 fahrt der |Réndsburg/Neumdnster. Weitere _
Bus Linie 725 Richtung Eckernférde ab - dadurch Wartezeit auf Anschlusse_ kénnen éufgrqnd der \_/e_rtellten
nachsten Bus mindestens 58 Minuten Abfahrtszeiten der Ziige nicht realisiert
Die Linie 725 soll eine Querverbindung
zwischen Eckernforde, Owschlag und
Kropp darstellen. Fir eine zusatzliche
Owschlag Fahrplan 725 Buslinie zwischen Brekendorf und
Schleswig waren hohen finanzielle
Aufwande nétig, die einer geringen
direkte Verbindung via Lotorf, Selk, (Jagel), Busdorf nach Schleswig _|Fahrgastnachfrage gegeniiber stehen.
Auf der Linie 725 wird in Teilabschnitten
Brekendorf Fahrplan 725 zusétzlicher Bus (v.a. Wochenende) mit spaterer Startzeit gem. Bericht Potential fur eine Verdichtung
Fahrtrichtung Kropp (letzer Bus um 21.02 Uhr) gesehen.
Brekendorf Fahrplan 725 im Sommer zusatzlicher Haltepunkt in Kropp Freibad - oder Das Freibad ist mit einem Umstieg in die

entsprechende Anbindung am Nachmittag / Abend

Buslinie 680 zu erreichen.




Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Rendsburg. Er wollte direkt in den Bus nach Sehestedt einsteigen, der |Die Buslinie 730 hat in Rendsburg nur
bald nach Eintreffen des Zuges abfuhr. Er konnte ihn nicht mehr AHSC’G'USSG zur Bagn SiChtl_Jnglé:'er:leUfg
erreichen, obwonhl er direkt zum Bus ging. Gleiches habe ich und NeumUnster. Ein Umstieg Richtung
Sehestedt Fahrplan 730 beobachtet, als ich mal aus dem Zuggsti?ag, allerdings hatte ich mein | Kiel kann leider nicht gewahrleistet werden,
Auto dort geparkt. Die Leute hatten gar keine Chance, den Bus zu da die Fahrzeit der Buslinie 730 nicht weiter
bekommen. verkirzt werden kann.
Kleinere Busse / Das Thema eines potentiellen Einsatzes
Ascheffel On-Demand- 725 von Kleinbussen bzw. ODV-Verkehren wird
Verkehr viel zu grof3e Busse, Kleinbusse waren besser im Evaluationsbericht behandelt.
Schilerbeférder Dies ware Aufgabe des Tragers der
Damendorf ~ung/ 735 morgens eine weitere Verbindung nach 8:00 Uhr zum Schulzentrum  |Schilerbeférderung, niicht des OPNV.
weiterfiihrende Sud Eckernforde. Bei Entfall der ersten oder zweiten Stunden besteht
Schule keine Mdglichkeit, zur Schule zu gelangen.
Schulerbeférder Es gibt weiterhin zwei Busverbindungen zur
Holtsee ung / 737 Zeit (7:15 und 7:41 Uhr werktags) wurde trotz reger Annahme einfach |1. Stunde nach Eckernfdrde mit der Linie
weiterfihrende gestrichen, Kinder miissen entweder zu frith oder zu spat mit dem Bus | 737.
Schule fahren
Das Thema wurde an den Betreiber als
Holtsee Quialitat 737 von Eckernférde, Schulzentrum Siid um 15:20 Uhr der Bus fallt Verantwortlicher der Betriebsqualitét
regelmaRig aus weitergegeben
Schulerbeférder Wird zur Prufung mitgenommen
ung /
Brekendorf weiterfilhrende 725 Bus um 8.21 Uhr (Fahrtrichtung ECK) sollte zusétzlich tiber
Schule Schulzentrum Siid fahren
Nach Schulschluss um 15 Uhr gibt es eine
Schulerbeférder Busverbindung nach Brekendorf. Die
ung / Taktfahrt um 15:02 kann nicht iber das
Brekendorf weiterfuhrende 725 Schulzentrum Suid verschwenkt werden,
Schule Bus um 15.02 Uhr (Fahrtrichtung Kropp) sollte zusatzlich tiber weil dann in Owschlag und Kropp die
Schulzentrum Sid fahren Anschlisse an weiterfiihrende Linien
Schulerbeférder Der Tréger der Schilerbeforderung ist fur
Borgstedt ung / 735 Die Grundschuler der Grundschule Borgstedt kommen nach eine satzungsgemalie Beforderung
Grundschule Schulende nicht mit dem OPNV nach Hause (nach Klein Wittensee).  |zustandig.
. Schiilerbef6rder Die Verbindung zwischen Holzbunge und
Amt Huttener Berge . " . .. . . . .
ung / 735 Die Grundschiiler der Grundschule Borgstedt konnen den OPNV nicht |der Schule Borgstedt ist auf die Schulzeiten
Grundschule nutzen abgestimmt.
Eine Anpassung der Schulzeiten der
" . Schule Ascheffel wiirde mehr
Amt Hiittener Berge Schuljlr']l;e/forder 225 Méglichkeiten schaffen eine OPNV-

Grundschule

Brekendorf, Ahlefeld, Bistensee, Hitten, Damendorf und Osterby nach
dem bekannten Busplan fiir die Grundschiiler, sind nicht alle
Schulanfangs- und -endezeiten durch den OPNV abgedeckt

Busverbindung einzurichten. Zur aktuellen
Schulanfangszeit um 07:45 sind bereits alle
Busse zu den weiterfiihrenden Schulen

Danischenhagen
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Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
scheiterte letztendlich daran, dass durch rllotwendig Reduzieruna der |Thema ist bekannt. Liegt bei Tonya. Falls
Geschwindigkeit die Fahrplane mit den aktuellen Haltestellen nicht im Rahmen der Evaluation das
eingehalten werden konnten. Bitte beriicksichtigen Sie die verlingerte |Busliniennetz angepasst werden sollte,
Schwedeneck Fahrplan 746 Anfahrzeit durch die Reduzierung auf der Strecke der KirchstraRe in ~ |1&SSt sich eine langere Fahrzeit auf diesem
lhren weiteren Planungen. Ein Vorgang dazu sollte bereits vorliegen, |Stréckenabschnitt gegebenenfalls
alternativ stelle ich diesen aber auch gerne noch einmal zur bertcksichtigen.
Verfliigung.
Schil ) Fir die Grundschule Danischenhagen wurde davon berichtet, dass die | Die Taktfahrten der 740 sind nicht
chilerbeférder .. . - ;
Amt Déni Busfahrenden Schiiler systematisch zu spat zur ersten Stunde verschiebbar.
mt Danischerhagen ung / 740 " ) - . .
Grundschule kommen wurderI, Eine E|_nfuhrungs_ze|t der Grundschyle fange dieses
zwar ab, man wiinsche sich aber eine bessere Koordination.
Schiilerbeférder Es musste eine Anderung der Schulzeiten vorgenommen werden und |Die Taktfahrten der 740 sind nicht
Grundschule Surendorf ung / 740 die Schule muss zu einer fiir diese jungen Schiller unpassenden Zeit |verschiebbar.
Grundschule von 7.25 /7.30 Uhr starten
zuverlassig, daher sind ausfallende Fahrten nicht unmittelbar Wird an den Betreiber bzw. NAH.SH bzgl.
Grundschule Surendorf | Kommunikation erkennbar und die Nachrichten an die Schule kommen per Mail dann |der App weitergegeben.
zu spét.
Zu Beginn der Umstellung haben viele Busfahrer die Haltestelle Das Thema wurde an den Betreiber als
.Surendorf Schule* Verantwortlicher der Betriebsqualitéat
wiederholt ausgelassen. Auch nach jeden Schulferien kommt dies weitergegeben
Grundschule Surendorf Fahrpersonal 740 gehéuft vor und
regelm&nRig im Schnitt alle 2 Wochen hélt einer der Busse der 740
zwischen 11.28
Uhr und 15.28 Uhr nicht an der Schule.
Achterwehr
die Ortsteile Neu Nordsee und Jagerslust der Gemeinde Felde nur Auf Grund des geringen Fahrgastpotentials
Schilerbeforder noch mit einer einzigen Busleistung (Fahrt S 021) bedient werden. wird fur die Linie eine Umstellung auf ODV
Felde ) Uh_g/ 767 Hier ist es mindestens erforderlich, zum morgendlichen Schulanfang ~|empfohlen.
weiterfuhrende ein Angebot zu machen. Gerade in Jagerslust findet sich ein
Schule Schwerpunkt der Unterbringung von Migranten und Gefllichteten im
Amt Achterwehr, so dass hier eine erhéhte Nachfrage besteht.
Die aktuelle Fihrung tber Eichkoppelweg
und neu Gutenbergstrafie stellt eine gute
die Linie 765 in Kronshagen wieder auf den urspriinglichen Weg tber |QUETVerbindung zwischen Kronshagen und
die Dorfstral3e und die Kieler StralRe zu verlegen. Diejetzige dem Dr_elecksplatz _da_r, dle_e_s vor Ostern
Ottendorf Fahrplan 765 Bedienung des Schulzentrums soll im vorhandenen Umfang 2024 nicht gab. Bei einer Linientihrung

aufrechterhalten bleiben. Alternativ ware auch die Beibehaltung des
bisherigen Fahrtwegs lber den Eichkoppelweg, dann aber mit
Fuhrung Uber die Kopperpahler Allee in Richtung Kieler Stral3e
vertretbar.

Uber Kieler StraBe und Kronshagener Weg
wiirde diese Linie parallel zur KVG-Linie 34
fihren und keinen Mehrwert auf diesem
Abschnitt erhalten.
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Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Der Ort Brux mit den Ortschaften Schénhagen und Trentrade ist Die Einrichtung eines ODV konnte die
Westensee Fahrplan dagegen leider sehr schlecht an den Hauptort Westensee und auch ~ |gewunschten Verbindungen schaffen
an die weiterfihrenden Schulen in Kiel, Rendsburg und anderen Orten
angebunden.
Der Bahnfahrplan der Bahnlinie RB 75 ist
Die Anschliisse am Bahnhof Bredenbek zwischen Bahn und Bus seit der Kieler Woche 2024 wieder im
Westensee Fahrplan 763 passen (mittlerweile) Ursprungszustand, weshalb die Anschliisse
nicht mehr zusammen. wieder funktionieren.
Nach einer Auswertung der aus der Gemeinde Westensee
Schulerbeforder angefahrenen Schulen wurde eine sehr schlechte Anbindung vieler . o
e ) : . Ein Problem stellen hier die teilweise sehr
Westensee ) Uh_g / 765 Schulen aus einigen Ortsteilen der Gemeinde Westensee ermittelt. unterschiedlichen Schulbeginn-
weiterfuhrende Die Anspriiche der Satzung des Kreises zur Beférderung (zeitliche i ) L
Schule Erreichbarkeit) werden kaum oder gar nicht erfullt. Die Analyse zeigt schiusszeiten der K!eler WelFerfuhren"den
die Schwéichen der Beforderung auf. Schule_n dar. Aus ertschaftllchen Grunden
kann nicht zu jedem Schulbeginn -schluss
) ) Die Ruckfahrten aus den Schulen stellen sich noch schwieriger dar. jeder Schule ein zeitlich passender Bus
Schilerbeforder Aufgrund der eingesetzt werden. Die Beférdeung aus der
Westensee ) Urlg / 765 unterschiedlichen Schlusszeiten ist hier eine zeitnahe Auswertung Region Westensee/Bredenbek befindet
weiterfuhrende aller Schulen bisher nicht erfolgt. Die Riickmeldungen aus der sich in Uberpriifung.
Schule Elternschaft zeigen aber einen groRen Bedarf an einer Verbesserung
der Anbindungen auf.
Der Schulbus in Richtung Kiel ist ab Westensee-Sandberg bereits so |AP Felde wird die Fahrt, welche morgens
Schillerbeforder voll, dass von V|eler_1 Schlern genu_tz_t wird, dura:h
ung / spéter zusteigende Kinder oftmals keinen Sitzplatz finden. Hier musste |€in€n weiteren Bus der Linie 767 erganzt.
Westensee weiterfilhrende 765 dringend die Buskapazitat erweitert werden. Beim anschlieRenden
Schule Umstieg am Abzweig Felde muss gewahrleistet werden, dass die
Busse aufeinander warten/abgestimmt sind, damit die Kinder auch
ihre Anschlisse erreichen.
Seitens der Gemeinde ist es wiinschenswert, dass auRRerhalb der Wurde an den Betreiber weitergegeben.
Schulbusverkehrszeiten Gruppen aus der Jugendherberge Westensee
die Buslinie 765 mit Ziel Bahnhof Felde nutzen kénnen. Da Gruppen
Westensee Fahrpersonal 765 mehrfach am leeren Bus abgewiesen worden sind (es sei ,kein
unangemeldeter Reisegruppenverkehr moglich®), kann unsere
Jugendherberge keine Tagestouren (z.B. fiir Schulklassen) mehr
anbieten.
der Strecke Westensee-Kiel, damit insbesondere Jugendliche des Ein dichterer Takt am Wochenende wird
Westensee Fahrplan 765 Ortes ihre Freizeitaktivitdten am Wochenende selbstbestimmter gepruft.

gestalten kénnen.
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Stellungnahme

Anmerkung Kreis

Nortorfer Land

Vollstedt

Fahrplan

Vollstedt

Fahrplan

Vollstedt

Fahrplan

Schlei-Ostsee

763

763

765

Der stuindliche Taktverkehr (mit den Linien 763 und 765 im Wechsel)
nach Nortorf ist fir uns ein Segen. Gerade die Kinder und
Jugendlichen werden dadurch selbststandiger, konnen ihre Ziele in
Nortorf und Umgebung selbststéndig erreichen und sind nicht mehr
auf Eltern-Fahrdienste angewiesen

Wird z.K. genommen.

Wenn der letzte Bus nicht um 20 Uhr fahren wiirde, kdnnten die
Jugendlichen insbesondere von Freitag bis Sonntag auch spéater noch
selbststandig vom Besuch bei Freunden o.a. nach Hause kommen.
Hier ware es eine Uberlegung wert, wenn z.B. gegen 22 / 23 Uhr
nochmal ein Spatbus fahren wiirde

Mehr Fahrten am Abend werden auf der
Linie 765 gepruft.

Auch die andere Richtung zum Felder Bahnhof wird h&ufig genutzt,
um weiter nach Kiel zur Arbeit und zurtick zu kommen. Hier wirden wir
uns auf der 765 einen stiindlichen Takt wiinschen.

Das Potential fur einen Ausbau des Taktes
wird gesehen und ist Teil der
Handlungsempfehlung.

Kosel

Allgemein

721

Wenn es nach mir ginge wirde ich mich freuen wenn der Kreis sein
klimaschadliches OPNV Projekt streicht. Es fahren aus meiner Sicht
kaum Leute mit und die Gemeinde hat bis auf kaputte Stral3en nichts
davon. Ich wiirde dann den eingesparten Diesel direkt an die Pendler
verteilen.

Gammelby

Schiilerbeforder
ung /
weiterfihrende
Schule

721

Seit dem 29.03.2024 ist der Busverkehr sehr stark eingeschréankt. Das
hangt mit dem Projekt SMILE24 zusammen. Inzwischen haben wir
eine Fahrradstation (Bikesharing) und kénnen den NahShuttle nutzen.
Beides funktioniert sehr gut und problemlos.

Weder Bikesharing noch NahShuttle kénnen jedoch den extremen
Bedarf auffangen, der durch unsere Schiler entsteht - und dieses
Thema muss unbedingt in die weitere Planung aufgenommen und
berucksichtigt werden:

Es fehlen die Busse Montags bis Freitags

0 721 um 7:15 Uhr von Gammelby Ort zum Schulzentrum Sud (hier
muissen unbedingt 2 Busse fahren)

0 721 um 13:25 Uhr vom Schulzentrum Sud nach Gammelby Ort

0 721 um 15:07 Uhr vom Schulzentrum Sud nach Gammelby Ort

Inzwischen werden morgens wieder zwei
Busse eingesetzt. Die Verbindungen am
Nachmittag funktionieren mit Umstieg in
Kosel. Nach Schulschluss um 15 Uhr wird
die Verbindung zeitnah verbessert.

Rieseby

SMILE24

Wir begriiRen und beflrworten SMILE24, trotz einiger
Anlaufschwierigkeiten beim ON-Demand Verkehr (vereinzelte Nicht-
Verfligbarkeit tber mehrere Stunden).

Die Sprottenflotte ist inzwischen in Rieseby angekommen. Car-
Sharing fehlt noch.

Die Wikingerlinie wird in unserer Wahrnehmung gut angenommen.
Das Marketing fir Smile24 in Schwansen ist zu verbessern.

wird z.K. genommen

13



Anmerkung Kreis

Amt/Stadt/Gemeinde Kategorie Linie
Stellungnahme
Dies wird ebenso gesehen. Die Intergration
der verschiedenen Angebote im Rahmen
von SMILE24 stellt sich technisch als
- Eine Zusammenlegung der Funktionen der verschiedenen Apps (Nah- |2nSPruchsvoll dar. Ziel ist es, bis zum Ende
Rieseby SMILE24 Shuttle, nah SH, Dgtl)nkgey Republic und Flow Carsharing) in eFi)r?e ( der Projektlaufzeit zumindest die NAH.SH.
einzelne Nahverkehrs-App ware in unseren Augen eine groRe Hilfe ~ |APP fur Bus- und Bahnverkehr sowie die
und wiirde zu einer besseren Wahrnehmung und noch gréBerer NAH.SHUTTLE App fur den On-Demand-
Akzeptanz fithren Verkehr in eine App zu integrieren.
Vorteilhaft wére es, den Halbstundentakt der Verbindung Kiel — Die Anmerkung wird an die NAH.SH GmbH
Eckernforde (RB 73) bis Rieseby auszudehnen, um eine Anbindung  |2ur Prifung weitergegeben, die im .At.lftrag
Rieseby SPNV an den Wirtschaftsraum Kiel zu stérken. Der Fahrplan (Standzeitin  |des Landes fr den SPNV zustandig ist
Eckernforde) gibt das her.
Nach Abschluss der Briickenbauarbeiten in Lindaunis sollte am
Bahnhof Lindaunis ein neuer offizieller Haltepunkt entstehen.
Jevenstedt
Aus Sicht der Biirgermeister/-innen ist mitzuteilen, dass die Busse in | Di€ sntsprechende Anpassung des
den spaten Nachmittags- bzw. Abendstunden, also auRerhalb des Angebotes auf schwach ausgelasteten
Kleinere Busse / Schiilerverkehrs, in der Regel minimal mit Fahrgésten gefilllt sind. Es  |Linien ist Teil der Handlungsemfehlungen.
Amt Jevenstedt On-Demand- wird sogar oft beobachtet, dass die Busse leer durch die Gemeinden
Verkehr fahren. Dies betrifft hauptséchlich Linien der Ost-West-Achse. Also im
Prinzip ausgehend von Legan Richtung Stafstedt/Luhnstedt oder
Richtung Hamweddel/Breiholz
Altenholz
Altenholz Fahrplan 740 Es wird sich abends ein dichterer Takt gewiinscht. Fine Taidverdichtung wird geprt.
Die Tarifzonengrenze in Altenholz-Stift wird als unfair wahrgenommen. |befindet sich in Uberprifung
Altenholz Tarif Qie Haltestelle "Ostpreuﬁgnplatz" liegt in der Tarifzone Kiel, wéhrend
die Haltestelle "Rathaus" in der Zone Altenholz liegt. Dadurch ist auf
der Ruckfahrt von Kiel ein hdherer Fahrpreis erforderlich.
Das Wunsch wurde mitgenommen. Eine
Altenholz Fahrplan Anbindung im Rahmen der bestehenden
Es wird sich eine OPNV-Anbindung fiir den Ortsteil Knoop gewiinscht. |Linien ist allerdings herausfordernd.
Fahrgastverbande
ProBahn Fahrplan 765 Es wird ein durchgehender Stundentakt an Mo-Fr und eine Eine Taktverdichtung wird gepruft.

Taktverdichtung am Wochenende fir sinnvoll gehalten.
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Linie |[km/Jahr MaRnahme Auswirkungen Bestehende Alternativen Maogliche ErsatzmaBnahmen Kategorie|
722 62.337 Entfall aller Fahrten im Abschnitt zwischen Entfall der Verbindung Holzbunge - Sehestedt - Haby - GroR Wittensee |Anbindung aller Orte durch andere Linien in Richtung Nicht sinnvoll |
’ Holzbunge und Damendorf - Damendorf. jeweiliges Unter-/Mittelzentrum. ’
Umstei bind uber Ahlefeld wéhrend
726 27.539 |Entfall aller Fahrten Entfall Verbindung zwischen Owschlag und Ahlefeld. m,s, elgev?r indung toer Ahleteld wahren Nicht sinnvoll. |
Schilerbeférderung. Jedoch kaum Nachfrage.
735 6.772  |Entfall aller Fahrten nach 20:00 Uhr Entfall Abenfifahrt nach Borgstedt, Biinsdorf, Ahlefeld-Bistensee, A-n?mdung von Borgstedt, Ascheffel und Hutten durch andere Nicht sinnvoll. |
Ascheffel, Hutten und Damendorf. Linien gegeben.
746 9.267 |Entfall aller Fahrten nach 20:30 Uhr Entfall Abendfahrten nach Krusendorf, Lindh6ft, Noer und Altenhof.  [Anbindung Surendorf durch Linie 740 gegeben. Nicht sinnvoll. |
747 8.853 |Entfall aller Fahrten nach 20:30 Uhr Entfall Abendfahrten nach Krusendorf, Lindh6ft, Noer und Neudorf. Anbindung Surendorf durch Linie 740 gegeben. Nicht sinnvoll. |
Anbind Osdorf, Lindhoft und N durch Linien 745, 746
749 20.790 |Entfall aller Fahrten auRerhalb Schilerbeférderung [Entfall Anbindung Stubbendorf, Noer und Lindhoft. nbindung Dsdort, Lindott und Noer durch Linien ! Nicht sinnvoll. |
und 747 gegeben.
Entfall aller Fahrt Berhalb Schiilerbeford
X ntia X afler ranrten auberhalb >¢ u.er eror erung Entfall Verbindung zwischen Hamdorf/Breiholz und Legan. Entfall Anbindung Breiholz durch Linie 775. Anschluss jedoch nur . .
in Breiholz und Entfall aller Fahrten im Abschnitt Anschluss von Heide nach Breiholz von/nach Rendsbur Nicht sinnvoll. |
752 37.674 |zwischen Breiholz und Legan ’ &
Entfall aller Fahrten nach 20:30 Uhr Entfall Abendfahrt nach Stafstedt, Luhnstedt, Nindorf und Anblnduhg von Stafstedt, Luhnstedt und Hohenwestedt durch Nicht sinnvoll. |
Hohenwestedt. andere Linien gegeben.
757 12.651  |Entfall aller Fahrten nach 19:00 Uhr Enffall Abendfahrten nach Bargstedt, Oldenhitten, Heinkenborstel, Anbindung von Bargstedt und Oldenhutten durch Linie 760 Nicht sinnvoll. |
Mérel, Rade und Tappendorf gegeben.
763 14876 |Entfall aller Fahrten nach 19:00 Uhr Entfa'II Abendfa.hrten nach GroR Vollstedt, Emkendorf und Brux und A'nl')mdung von GroR Vollstedt und Bredenbek durch andere Nicht sinnvoll. |
Verbindung zwischen Nortorf und Bredenbek. Linien gegeben.
Anbind Acht hr und Kiel-R durch and
767 6.307 |Entfall aller Fahrten nach 20:00 Uhr Entfall Abendfahrten nach Schénwohld. 'n' indung von Achterwenr und Kiel-Russee durch andere Nicht sinnvoll. |
Linien gegeben.
Schilerbeforderung nach Osterrade durch bestehenden
Entfall Anbindung von Sehestedt-Sud und Verlust Freigestellten Verkehr Amt Schacht-Audorf. ODV nur in groRerem Gebiet inklusive Linie
769 26.058 |Entfall aller Fahrten X R . X . L . . .
Umsteigeverbindung von Bovenau zum Zug nach Kiel. Anbindung Sehestedt-Stid durch andere Linien in Sehestedt- {766 sinnvoll. -> Evaluationsbericht
Nord.
Anbindung Schénbek durch Halt am
784 13.025 [Entfall aller Fahrten auerhalb Schilerbeférderung |Entfall Anbindung Loop und Schénbek Keine. Abzweig gegeben. ODV im Amt Bordesholm ||
maoglich. -> Evaluationsbericht
796 11.673 |Entfall aller Fahrten nach 20:00 Uhr Entfall Abendfahrten nach Rumohr, Schierensee, Emkendorf und Keine. Nicht sinnvoll. |
HalBmoor.
754 58.261 |Entfall aller Fahrten auRerhalb Schilerbeférderung |Entfall Anbindung Thaden, Bendorf, Oersdorf, Bornholt und Steenfeld. |Anbindung Beldorf durch Zug RB 63 gegeben. ODV maéglich und sinnvolles Testgebiet. 1]
Entfall aller Fahrten auRerhalb . . . . ODV fiir Sophienhamm, Bargstall und
Entfall Anbind Sophienh -Mitte, Bargstall und West hlen.
772 47.358 (Schiilerbeforderung. ntra i NDICUNg Sop !.en amm-viitte, Bargstali un estermunien Anbindung Fohrden und Tetenhusen durch Linie 771 gegeben. |Westermiihlen moglich. -> 1]
et T - . - Reduzierung Angebot Féhrden und Tetenhusen. . .
Zusétzlich Ubertrag Ubriger Leistung auf Linie 771. Evaluationsbericht
Entfall fast aller Fahrten auerhalb Ur?jvgrtellung delj restlichen Faf\rten
Schilerbeforderung im Abschnitt zwischen maglich, um Anbindung von Briigge und
& i Deutliche Reduzierung des Angebots fiir Brigge, GroR Buchwald und . Grof Buchwald beizubehalten. Ggf. mit
783 47.911 |Bordesholm und Negenharrie. . A . A . Keine. : « ) Il
. Negenharrie. Leichte Reduzierung Anbindung Miihbrook. Kleinbus wegen Tonnagebeschrankung in
Entfall aller Fahrten nach GroRharrie. . . e
R . Brugge. Sonst keiner. ODV oder Ortslinie
Reduzierung der Fahrten nach Miihbrook R X .
sinnvoll. -> Evaluationsbericht
El i E L i E L Da a
786 39.621 |Entfall aller Fahrten auRerhalb Schiilerbeférderung ntfall Anbindung von Ellerdorf, Warder, Arche Warder, Langwedel, |Anbindung von Ellerdorf, Langwedel, Datgen und Schiilp ODV fiir Warder I

Datgen und Schiilp.

durch Linien 762, 780, 760 und 782 gegeben.
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
Der Landrat

Leistungsreduzierung im OPNV

VO0I/2024/298-01 Mitteilungsvorlage 6ffentlich
oOffentlich Datum: 22.10.2024
FB 5 Regionalentwicklung, Bauen und Ansprechpartner/in:Kai Schlimbach
Umwelt

Bearbeiter/in: Madlin Loof
Datum Gremium (Zustéandigkeit) O/N
13.11.2024 Regionalentwicklungsausschuss (Beratung) O

Begriindung der Nicht6ffentlichkeit

Sachverhalt
Es wird Bezug genommen auf die Mitteilungsvorlage VO/2024/298, die in der Sitzung
des Regionalentwicklungsausschusses am 09.10.2024 vorgestellt wurde.

Eine Beschlussfassung erfolgt auf Antrag.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Keine unmittelbare.

Finanzielle Auswirkungen
Entsprechend den Darstellungen in der Ursprungsvorlage.

Anlageln:
Keine
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
Der Landrat

Haushalt 2025: Regionalentwicklungsausschuss

Vv0/2024/375 Beschlussvorlage 6ffentlich

offentlich Datum: 28.10.2024

FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in: Kai Schlimbach

Mobilitat o .
Bearbeiter/in: Tom Rohrig

Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N

13.11.2024 Regionalentwicklungsausschuss (Beratung) O

Begriindung der Nichtéffentlichkeit

Beschlussvorschlag

Der Regionalentwicklungsausschuss stimmt dem Haushaltsentwurf 2025 zu und
empfiehlt dem Kreistag, diesen zu beschlieRen. Anderungen oder Erganzungen
aufgrund der Beratungs- und Abstimmungsergebnisse der Sitzung werden durch die
Verwaltung dem Fachdienst Finanzen zur Bertcksichtigung in der Veranderungsliste
fur den Hauptausschuss zugeleitet.

Sachverhalt
Der Verwaltungsentwurf der Haushaltssatzung mit dem Haushaltsplan fir das
Haushaltsjahr 2025 ist am 07.10.2024 vorgestellt worden.

Weitergehende Erlauterungen zum Haushaltsentwurf 2025 kénnen in der Sitzung
mundlich vorgetragen werden.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Keine.

Finanzielle Auswirkungen
Wie im Haushaltsentwurf dargestellt.

Anlageln:
Keine

Seite: 1/1



Kreis Rendsburg-
Eckernforde
* Der Landrat

Haushalt 2025: Mehrkosten fur die Schulbeférderung
nach der Schulbeférderungssatzung

V0O/2024/364 Beschlussvorlage 6ffentlich

offentlich Datum: 21.10.2024

FB 5 Regionalentwicklung, Bauen und | Ansprechpartner/in: Loof, Madlin
Umwelt

Bearbeiter/in: Madlin Loof
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
13.11.2024 Regionalentwicklungsausschuss (Beratung) O

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
Entfallt.

Beschlussvorschlag

Der Regionalentwicklungsausschuss empfiehlt, dem Hauptausschuss und dem
Kreistag zu beschlieRen, den Teilhaushalt 241100 - Schulbeférderung aus dem
vorliegenden Entwurf fir den Haushalt 2025 um 630.000 € fir die Mehrkosten fur
das Deutschlandticket gemaR der Schulbeférderungssatzung zu erhéhen.

Sachverhalt

In der Sitzung des Kreistages am 24. Juni 2024 wurde neben der Einfihrung des
Bildungstickets/Deutschland-Schultickets im Kreis Rendsburg-Eckernférde auch die
Anderung der Schulbeforderungssatzung des Kreises beschlossen.

Gemaf dieser Anderung erhalt nun jede/r Schiiler/in die oder der aufgrund der
Entfernung zwischen Wohnort und Schule ein Busfahrticket gemaf3 der
Schulbeférderungssatzung erhéalt, grundsatzlich ein Deutschlandticket.

Und zwar unabhangig davon, ob das Deutschlandticket das jeweils glinstigste
Tarifprodukt fur die jeweilige Strecke ist oder nicht.

Derzeit betragt der Preis fur das Deutschlandticket 49€ pro Monat je Abonnement.
Auf dieser Grundlage wurde das Budget fur die Schulbeférderung im Haushalt 2025
geplant.

Ende September wurde auf Landes- und Bundesebene die Anhebung der Kosten fir
das Deutschlandticket beschlossen. Ab dem 01.01.2025 wird der Preis 58€ im Monat
betragen.

Seite: 1/2



Dadurch werden die Kosten fur die Schulbeférderung der Schuler/innen in der
Zustandigkeit des Kreises und die in der Zustandigkeit der drtlichen Schultrager, an
deren Kosten sich der Kreis zu 2/3 beteiligt, im Jahr 2025 steigen.

Basierend auf den aktuellen Schulerzahlen ist mit Mehrkosten in H6he von circa
630.000€ zu rechnen.
Diese setzen sich folgendermal3en zusammen:

Schilerzahlen insgesamt: 7.800
Schilerzahlen Kreis: 1.900
Schulerzahlen értliche Schultrager: 5.900

Mehrkosten fur Schiler/innen in der Zustandigkeit des Kreises:
1.900 x 9€ x 12 Monate: 205.200€

Mehrkosten fur die Schiler/innen in der Zustandigkeit der drtlichen Schultrager:
5.900 x 9€ x 12 Monate = 637.200 €
2/3 von 424.795€ = 424.795€

205.200€ + 424.795€ = 629.995€

Das Budget fir die Schilerbeférderung im Haushalt 2025 (Teilhaushalt 241100) ist
um diesen Betrag entsprechend zu erhéhen.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Kein unmittelbarer.

Finanzielle Auswirkungen
Die Mehrkosten in Hohe von 699.995€ entstehen gemal} der
Schulbeférderungssatzung.

Anlageln:
Keine
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
* Der Landrat

Haushalt 2025: Antrag von CDU und FDP zum
Teilhaushalt 547100 OPNV (Budget 53701; Produkt

547110)

V0/2024/419 Fraktionsantrag 6ffentlich
dffentlich Datum: 11.11.2024
FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in:
Mobilitét o _

Bearbeiter/in: Tom Rohrig
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
13.11.2024 Regionalentwicklungsausschuss (Beratung) o)

Begriindung der Nicht6ffentlichkeit

Beschlussvorschlag

In Zeile 27 des Teilfinanzplanes werden fir das Haushaltsjahr 2025 460.000€ fur die
Forderung zur Schaffung barrierefreier Bushaltestellen (350.000€), Férderung zur
Schaffung Digitaler Fahrgastanzeiger (50.000€) und Férderung zur Schaffung von
Mobilitatsstationen (60.000€) veranschlagt.

Die Fraktionen von CDU und FDP beantragen:

Der Regionalentwicklungsausschuss empfiehlt dem Hauptausschuss und dem
Kreistag oben genannten Titel fir zunachst 3 Jahre auf 0 € zu stellen.

Sachverhalt

Im Rahmen der sparsamen Haushaltsfihrung muss die Férderung der barrierefreien
Haltestellen in den zun&chst drei Jahren entfallen. Auch die Forderung der Digitalen
Fahrgastanzeiger sowie der Mobilitatsstationen wird fir mind. 2025-2028 eingestellt.

Relevanz fiir den Klimaschutz

Finanzielle Auswirkungen
Ergibt sich aus dem Antrag.

Anlageln:
1 Antrag 1 zum REA 13.11.2024
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udl CDU

Kreistagsfraktion
Rendsburg-Eckernforde

CDU-Kreistagsfraktion
Paradeplatz 10

24768 Rendsburg
Tel.: 04331 14160
Fax: 04331 141620
info@cdu-rd-eck.de

Freie
Demokraten

FDP-Kreistagsfraktion
Kreishaus

24768 Rendsburg
Tel.: 04331 / 202-359
Fax: 04331 / 202-563

info@fdp-fraktion-rd-

eck.de

06.11.2024
An

e den Vorsitzenden des Regionalentwicklungsausschusses
des Kreises Rendsburg Eckernforde Godber Andresen

e Tom Réhrig, Kreisverwaltung (tom.roehrig@kreis-rd.de;
regionalentwicklung@kreis-rd.de)

Antrag zum Haushalt 2025 fiir die Sitzung am 13.11.2024 des
Regionalentwicklungsausschusses von CDU und FDP zum Teilhaushalt 547100 OPNV
(Budget 53701; Produkt 547110)

In Zeile 27 des Teilfinanzplanes werden fiir das Haushaltsjahr 2025 460.000<€ fiir die Forderung
zur Schaffung barrierefreier Bushaltestellen (350.000€), Forderung zur Schaffung Digitaler
Fahrgastanzeiger (50.000€) und Forderung zur Schaffung von Mobilitatsstationen (60.000€)
veranschlagt.

Die Fraktionen von CDU und FDP beantragen:

Der Regionalentwicklungsausschuss empfiehlt dem Hauptausschuss und dem Kreistag oben
genannten Titel flir zunachst 3 Jahre auf 0 € zu stellen.

Begriindung:
Im Rahmen der sparsamen Haushaltsfiihrung muss die Forderung der barrierefreien Haltestellen

in den zunachst drei Jahren entfallen. Auch die Forderung der Digitalen Fahrgastanzeiger sowie
der Mobilitatsstationen wird fiir mind. 2025-2028 eingestellt.

Eike Fandrey Tina Schuster
CDU-Fraktion FDP Fraktion
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
* Der Landrat

Haushalt 2025: Antrag von CDU und FDP zu 8)
Zusammenstellung der Zuschiisse an Verbande und
Vereine und dgl. Gem. 86 Abs.1 Nr. 8 ¢c) GemHVO-
Doppik des Vorberichts; hier Teilplan 241100 (Konto

5312)

v0/2024/420 Fraktionsantrag 6ffentlich
offentlich Datum: 11.11.2024
FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in:
Mobilitat o .

Bearbeiter/in: Tom Rohrig
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
13.11.2024 Regionalentwicklungsausschuss (Beratung) O

Begriindung der Nichtéffentlichkeit

Beschlussvorschlag

Der Regionalentwicklungsausschuss empfiehlt dem Hauptausschuss und dem
Kreistag, der Zuschuss zu Schilerbeférderungskosten beim Besuch
auf3erschulischer Lernorte wird von 400.000 € auf 200.000 € gesenkt.

Die entsprechende Satzung ist dahingehend zu &ndern, dass ein Zuschuss nur
gewahrt werden kann, wenn

- die Antragsteller belegen kénnen, dass kein OPNV die Fahrt leisten kann
- und eine Fahrt mit dem OPNV langer als 1 Stunde dauert.

Sachverhalt

Viele Schilerinnen und Schuler besitzen mittlerweile ein
Deutschlandticket/Schiilerticket und kénnen damit den gesamten OPNV nutzen.
Der Kreis muss ein groRRes Interesse daran haben, moglichst den eigenen OPNV zu
starken und nicht zusatzliche Reisebusse zu finanzieren.

Relevanz fiir den Klimaschutz

Finanzielle Auswirkungen
Ergibt sich aus dem Antrag.

Anlageln:
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Antrag 2 zum REA 13.11.2024
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udl CDU

Kreistagsfraktion
Rendsburg-Eckernforde

CDU-Kreistagsfraktion
Paradeplatz 10

24768 Rendsburg
Tel.: 04331 14160
Fax: 04331 141620
info@cdu-rd-eck.de

Freie
Demokraten

FDP-Kreistagsfraktion
Kreishaus

24768 Rendsburg
Tel.: 04331 / 202-359
Fax: 04331 / 202-563

info@fdp-fraktion-rd-

eck.de

06.11.2024

An

e den Vorsitzenden des Regionalentwicklungsausschusses
des Kreises Rendsburg Eckernforde Godber Andresen

e Tom Réhrig, Kreisverwaltung (tom.roehrig@kreis-rd.de;
regionalentwicklung@kreis-rd.de)

Antrag zum Haushalt 2025 fiir die Sitzung am 13.11.2024 des
Regionalentwicklungsausschusses von CDU und FDP zu 8) Zusammenstellung der
Zuschiisse an Verbande und Vereine und dgl. Gem. §6 Abs.1 Nr. 8 ¢) GemHVO-Doppik des
Vorberichts; hier Teilplan 241100 (Konto 5312).

Die Fraktionen von CDU und FDP beantragen:

Der Regionalentwicklungsausschuss empfiehlt dem Hauptausschuss und dem Kreistag, der
Zuschuss zu Schiilerbeférderungskosten beim Besuch auf3erschulischer Lernorte wird von
400.000 € auf 200.000 € gesenkt.

Die entsprechende Satzung ist dahingehend zu dndern, dass ein Zuschuss nur gewahrt werden
kann, wenn

- die Antragsteller belegen kénnen, dass kein OPNV die Fahrt leisten kann

- und eine Fahrt mit dem OPNV linger als 1 Stunde dauert.

Begriindung:
Viele Schiilerinnen und Schiiler besitzen mittlerweile ein Deutschlandticket/Schiilerticket und

koénnen damit den gesamten OPNV nutzen.
Der Kreis muss ein grofies Interesse daran haben, méglichst den eigenen OPNV zu starken und
nicht zusatzliche Reisebusse zu finanzieren.

Eike Fandrey Tina Schuster
CDU-Fraktion FDP Fraktion


mailto:tom.roehrig@kreis-rd.de;%20regionalentwicklung@kreis-rd.de
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
* Der Landrat

Bericht Gber die Umsetzung 6ffentlich gefasster

Beschlisse

VOI/2024/368 Mitteilungsvorlage 6ffentlich
offentlich Datum: 24.10.2024
FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in:Madlin Loof
Mobilitat

Bearbeiter/in: Tom Rohrig
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
13.11.2024 Regionalentwicklungsausschuss (Kenntnisnahme) o

Begriindung der Nicht6ffentlichkeit

Sachverhalt
Der Bericht ist als Anlage beigefigt.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Keine.

Finanzielle Auswirkungen
Keine.

Anlageln:

1 Umsetzungskontrolle O 24.10.2024
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Fachbereich Regionalentwicklung, Bauen und Umwelt

Umsetzungskontrolle flir Beschlisse des Regionalentwicklungsausschusses in 6ffentlicher Sitzung

- Stand: 24.10.2024 -

Wasserstoffbusse zu verwenden.

2. Die Verwaltung wird gebeten, mit der
KielRegion, der WFG, der Klimaschutzagentur
etc. zu priufen, welche Férderungen der
Betriebskosten in Frage kommen.

3. Die Verwaltung wird gebeten, ein Konzept bei
der Autokraft einzufordern bzw. sich vorlegen zu
lassen. Bestandteile des Konzeptes sollten u.a.
sein:

- Darstellung der Betriebskosten

- Aufbau der Infrastruktur, u.a. verbunden mit der
Forderung, dass eine H,-Tankstelle im Raum
Rendsburg errichtet wird

Darstellung von zuklnftigen Synergieeffekten mit
anderen Gesellschaften und
Gebietskorperschaften mit dem Ziel der
Betriebskostenreduktion

Lfd. |Datum der |Stichwort bzw. Text des Beschlusses Zustandig fur die erledigt am |Bemerkungen / Hinweise
Nr. |Sitzung Umsetzung
27.10.2021|1. Der Regionalentwicklungsausschuss spricht |Fachdienst 08.11.2021 |Die Ladeinfrastruktur in Kiel wird bis Ende des
sich daflr aus, die bereits im Haushalt Regionalentwicklung Jahres in Betrieb gehen. Fur Rendsburg wird es
eingestellten Mittel von 160.000 € jetzt fur und Mobilitat keine nutzbare Ladeinfrastruktur geben. Der

Betrieb der Wasserstoffbusse soll Anfang des
nachsten Jahres aufgenommen werden.




Kreis Rendsburg-Eckernférde
Der Landrat

Nachtragstagesordnung

Sitzung des Regionalentwicklungsausschusses

Sitzungstermin: Mittwoch, 13.11.2024, 17:00 Uhr

Raum, Ort:

Rendsburg, Kreistagssitzungssaal

Kreis Rendsburg-Eckernférde, KaiserstralRe 8, 24768

Offentlicher Teil

5.1

5.2.

6.

6.1.

6.2.
(Nachtrag)

6.3.
(Nachtrag)

Eréffnung, Begrifung und Antrage zur Tagesordnung

Fragestunde fur Einwohnerinnen und Einwohner

Anfragen nach 8§ 26 Geschéaftsordnung des Kreistages

Niederschrift iber die Sitzung vom 09.10.2024
OPNV

Evaluationsbericht Regionalverkehr
Leistungsreduzierung im OPNV

Haushalt 2025: Regionalentwicklungsausschuss

Haushalt 2025: Mehrkosten fur die Schulbeférderung
nach der Schulbeférderungssatzung

Haushalt 2025: Antrag von CDU und FDP zum
Teilhaushalt 547100 OPNV (Budget 53701; Produkt
547110)

Haushalt 2025: Antrag von CDU und FDP zu 8)
Zusammenstellung der Zuschiisse an Verbande und
Vereine und dgl. Gem. 86 Abs.1 Nr. 8 ¢c) GemHVO-
Doppik des Vorberichts; hier Teilplan 241100 (Konto
5312)

Bericht tGber die Umsetzung offentlich gefasster
Beschlisse

Verwaltungsangelegenheiten

V0O/2024/372

V0O/2024/298-01

VO/2024/375

VO/2024/364

V0O/2024/419

VO/2024/420

VO/2024/368
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Mit freundlichen Grif3en Beglaubigt:

Gez. Godber-Paul Andresen Gez. Tom Rohrig
Vorsitz Gremienbetreuung

Seite: 2/2
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