Kreis Rendsburg-Eckernférde
Der Landrat

Offentliche Bekanntmachung

Es findet eine Sitzung des Regionalentwicklungsausschusses am Mittwoch, 15.01.2025
um 17:00 Uhr, im Kreis Rendsburg-Eckernférde, KaiserstralRe 8, 24768 Rendsburg,
Kreistagssitzungssaal statt.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil

Er6ffnung, BegriRung und Antrage zur Tagesordnung

Fragestunde fir Einwohnerinnen und Einwohner

Anfragen nach 8§ 26 Geschéftsordnung des Kreistages

Niederschrift Gber die Sitzung vom 13.11.2024

KielRegion

1. Wasserstoff-Netzwerk KielRegion V0/2024/482
OPNV

o o o g oA w NP

1.  Erstattung von Inflationsausgleichspramien fur Mitarbeitende VO/2024/474
im Fahrdienst des Rendsburger Stadtverkehrs

6.2.  Projektstand SMILE24 V0O/2024/483
6.3. Evaluation des Regionalverkehrs V0O/2024/484

7. Anderung der Richtlinie des Kreises Rendsburg-Eckernférde VO/2024/471
Uber die Gewahrung von Zuschussen fur Reisekosten bei
dem Besuch aul3erschulischer Lernorte und mdglicher Aus-
bildungsstatten

8. Verwendung des Jahresiberschusses 2023 der Forde Spar-
kasse
9. Bericht Gber die Umsetzung 6ffentlich gefasster Beschliisse  VV0/2024/480

10. Verwaltungsangelegenheiten



Kreis Rendsburg-
Eckernforde
Der Landrat

Wasserstoff-Netzwerk KielRegion

v0/2024/482 Beschlussvorlage 6ffentlich

offentlich Datum: 20.12.2024

FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in:

Mobilitat o .
Bearbeiter/in: Tom Rohrig

Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N

15.01.2025 Regionalentwicklungsausschuss (Entscheidung) O

Begriindung der Nichtéffentlichkeit

Beschlussvorschlag
Der Regionalentwicklungsausschluss beschliel3t, sich an der Griindung eines
Wasserstoff-Netzwerks unter der Federfiihrung der KielRegion zu beteiligen.

Sachverhalt
Frau Wielatt von der KielRegion wird dieses Projekt wahrend der Sitzung ndher
vorstellen.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Keine unmittelbare.

Finanzielle Auswirkungen

Die Eigenmittel des Kreises betragen ungefahr 9.000 € pro Jahr. Im Jahr 2025 steht
dafur im Haushalt nichts bereit. Die KielRegion kann jedoch diesen Betrag einmalig
selbst ibernehmen. Ab dem Haushaltsjahr 2026 waren Eigenmittel des Kreises in
den Haushalt einzustellen.

Anlageln:

1 KielRegion_Wasserstoff-Netzwerk_Jan2025
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Grundung eines
Wasserstoff-
Netzwerks

Aus Wir wird mehr. / _




Eckdaten »>
KielRegion

Geplanter Zeitraum: 01.04.2023 bis 31.03.2026
Gesamtmittel: 363.437 Euro

Fordermittel: 254.406 Euro

Eigenmittel: 109.031 Euro

Eigenmittel je Netzwerkteilnehmer: 15.576 Euro (pro
Jahr 5.192 Euro)

Forderquote: 70 %

Projekttrager: Zukunft — Umwelt — Gesellschaft (ZUG)
gGmbH

Wasserstoff-Netzwerk, REA 15.01.2025



Ziele des Wasserstoff-Netzwerks >
KielRegion

- Vernetzung von Akteur*innen

- Erfahrungsaustausch

- Mit vorhandenen Aktivitaten vernetzen
- Umsetzungsprojekte anstolien

- Erfahrungen aus dem Projekt HyExperts nutzen

Wasserstoff-Netzwerk, REA 15.01.2025 3



Partner
KielRegion

Projektpartner:

Klel. @Wirtsohaftsfbrderung .Wfa Kiel' Kiwi ﬁ

Kieler
Kreis Rendsburg-Eckernforde ; i Wirtschafts- [thenucleus]
Krels Plon Sailing.City. forderung wissenschaftszentrum kiel

Sailing.City.

Projektunterstutzer:

M Fachhochschule Kiel : t IHK KIQ'

w Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften Kiel University
Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel

Wasserstoff-Netzwerk, REA 15.01.2025




Kontakt

KielRegion | SmarterLeben
Halstr. 3-5

24103 Kiel

SmarterLeben@kielregion.de

>

KielRegion




Kreis Rendsburg-
Eckernforde
* Der Landrat

Erstattung von Inflationsausgleichspramien flr
Mitarbeitende im Fahrdienst des Rendsburger

Stadtverkehrs
V0I/2024/474 Beschlussvorlage éffentlich
offentlich Datum: 13.12.2024

Umwelt

Bearbeiter/in: Madlin Loof
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
15.01.2025 Regionalentwicklungsausschuss (Entscheidung) O

Begriindung der Nichtoffentlichkeit

Beschlussvorschlag

Der Regionalentwicklungsausschuss beauftragt die Verwaltung, der Transdev Nord
GmbH die Belastungen durch die Auszahlung von Inflationsausgleichspramien in den
Jahren 2022 und 2023 in der testierten Hohe von 69.946,54 € auszugleichen.

Sachverhalt

Die Bundesrepublik Deutschland hat mit der Mdglichkeit von Corona-
Sonderzahlungen und der Inflationsausgleichspradmie neue Entlohnungsinstrumente
geschaffen. Diese wurden in Schleswig-Holstein von den Tarifvertragsparteien des
Omnibusverbands Nord (OVN) in 2022 und 2023 an das Fahrpersonal im OPNV
gezabhilt.

Die typischerweise in den Verkehrsvertragen verwendete Preisgleitung und
Kostenfortschreibung kann diese atypische Art der Lohnkostenbelastung der
Verkehrsunternehmen nicht abbilden. Daher haben sich verschiedene
Verkehrsunternehmen mit der Bitte um Unterstiitzung an die Aufgabentrager und die
Verkehrsverbiinde (NAH.SH, hvv) gewandt.

Die Forderungen wurden unter Federfihrung der Verbiinde NAH.SH und hvv
juristisch und inhaltlich bewertet. Die Mdglichkeit einer Beteiligung der
Aufgabentrager an den Kosten der Sonderzahlungen ist demnach gegeben und
inhaltlich nachvollziehbar.

Dem Ansatz folgend wurde zwischen Vertretern der Aufgabentrager, der
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Verkehrsunternehmen und den beiden Verbiinden ein einfacher und
verwaltungsarmer Berechnungsansatz entwickelt, der landesweit einheitlich zur
Anwendung kommen kann und gleichzeitig jedem Aufgabentrager die Entscheidung
selbst Gberlasst, Uber den Umfang und die Nutzung dieser Moglichkeit zu
entscheiden.

Der Ansatz besteht im Wesentlichen aus dem vertragsscharfen Berechnungsmodus
fur die Sonderzahlungen.

Im Kreis Rendsburg-Eckernférde hatte zunéchst die Autokraft GmbH fir den
Regionalverkehr im Kreis um eine Erstattung der Sonderzahlungen fur die Jahre
2022 und 2023 gebeten.

Mit Zustimmung des Regionalentwicklungsausschusses (VO/2024/154) in seiner
Sitzung am 22.05.2024, wurde diese Erstattung der Autokraft GmbH durch die
Verwaltung ausgezahlt.

Im November 2024 ist die Transdev Nord GmbH an die Kreisverwaltung
herangetreten und hat ebenfalls um die Erstattung von Sonderzahlungen an die
Mitarbeitenden fur die Jahre 2022 und 2023 gebeten.

Es wurde ein Prufungsvermerk eines unabhéangigen Wirtschaftsprufers vorgelegt, in
dem die Hohe der in den Geschéftsjahren 2022 und 2023 an die Mitarbeitenden im
Fahrdienst im Rendsburger Stadtverkehr, einschlie3lich der beauftragten
Subunternehmen, ausgezahlten Inflationsausgleichspramien testiert wurde.

Demnach ergeben sich fir die Jahre 2022 und 2023 Sonderzahlungen von
insgesamt 69.946,54 €.

Bedingung der Erstattung durch den Kreis ist, dass diejenigen Belastungen, die
durch die Sonderzahlungen bei den Subunternehmern entstanden sind, zu 100% von
der Transdev Nord GmbH an diese durchgereicht werden.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Keine unmittelbare.

Finanzielle Auswirkungen

Aufgrund der Entstehungsjahre der Forderung wird zur periodengerechten
Abrechnung eine Verbindlichkeit fiir das Haushaltsjahr 2024 gebildet und die
Erstattung daraus vorgenommen.

Anlageln:

Keine
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
Der Landrat

Projektstand SMILE24

VO0I/2024/483 Mitteilungsvorlage 6ffentlich
oOffentlich Datum: 27.12.2024
FB 5 Regionalentwicklung, Bauen und Ansprechpartner/in:
Umwelt

Bearbeiter/in: Malte Nevermann
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
15.01.2025 Regionalentwicklungsausschuss (Kenntnisnahme) o)

Begriindung der Nicht6ffentlichkeit

Sachverhalt

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde ist neben dem Kreis Schleswig-Flensburg und der
NAH.SH einer der drei Projektpartner des Forderprojektes SMILE24. Die
Foérderperiode hat am 01.01.2023 begonnen und l&auft Gber drei Jahre noch bis zum
31.12.2025.

Im Rahmen des Projektes Ubernehmen die drei Projektpartner jeweils die
Verantwortung Uber verschiedene Teilprojekte. Der Kreis Rendsburg-Eckernférde ist
im Rahmen von SMILE24 fir die Teilprojekte

- Ausweitung des Busangebotes (Expressbus- und Tourismusbuslinien),

- On-Demand-Verkehre (Einrichtung eines flachendeckenden 24/7 Betriebes),
- BikeSharing und

- CarSharing

auf seinem Kreisgebiet verantwortlich.

Die neuen Angebote im Busverkehr, sowie der On-Demand-Verkehr und das
BikeSharing sind inzwischen seit dem 29. Mérz 2024 im Betrieb. Das CarSharing ist
etwas spater angelaufen.
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Der Kreis Rendsburg-Eckernforde ist dabei fir die genannten Teilprojekte sowohl in
der Projektmanagement- wie Finanzierungsverantwortung und erhalt fur den
Forderzeitraum 2023-2025 dafir eine Co-Finanzierung i.H. von insgesamt 95% der
Gesamtkosten der beschriebenen MalRnhahmen (davon 80% vom Bund und 15% vom
Land). Aufgeteilt auf die Teilprojekte des Kreises Rendsburg-Eckernforde sind
folgende Projektkosten fur die Jahre 2023-2025 veranschlagt worden:

SMILE24 2023 2024 2025
Kosten Gesamt 795.296,61 € 4.855.996,26 €| 4.925.726,85 €
...davon 5% Keis
RD 39.764,83 € 242.799,81 € 246.286,34 €
Linienverkehr 159.312,86 € 2.709.223,82 €| 2.776.954,41 €
obVv 405.583,33 € 1.622.333,33 €| 1.622.333,33 €
Car&Bikesharing 130.900,42 € 396.939,11 € 396.939,11 €
davon CarSharing 85.750,42 € 264.114,31 € 129.251,76 €
davon Bikesharing 45.150,00 € 132.824,80 € 267.687,35 €
Projektmanagement 40.000,00 € 62.000,00 € 64.000,00 €
Marketing 59.500,00 € 59.500,00 € 59.500,00 €

In der Sitzung sollen schwerpunktmaflig die beiden SMILE24-Projektbausteine
.Linienverkehr* und ,On-Demand-Verkehr* ndher beleuchtet werden, da diese
Teilprojekte als originarer Bestandteil des OPNV auch grundsétzlich nach Auslaufen
des Forderzeitraumes in der Aufgabenverantwortung des Kreises als Aufgabentrager
fir den OPNV fallen. Daher ist es insbesondere zu diesen Teilprojekten erforderlich,
dass der Kreis rechtzeitig vor Auslaufen der Forderung eine Entscheidung Uber Art-
und Umfang der Weiterfuhrung der Angebote trifft. Eine Entscheidung tber Art und
Umfang einer Weiterfihrung der SMILE24-Angebote muss dabei zwingend vor den
Sommerferien 2025 erfolgen, da ansonsten nicht ausreichend Zeit fur die Planung
und Organisation des Angebotes ab 2026 zur Verfligung steht. Die Vertrage Uber die
Teilprojektleistungen sind dabei allesamt zunéchst so ausgelegt worden, dass diese
— sofern keine vorzeitige Entscheidung (ber eine Fortsetzung erfolgt — zum
31.12.2025 auslaufen. Das heil3t wirde bis zum Sommer 2025 keine Entscheidung
Uber Art- und Umfang einer Weiterfiihrung getroffen werden, wird zum 01.01.2026
wieder der alte Status-quo wie vor der Einrichtung der SMILE24-Angebote aktiv
werden.

Teilprojekt Ausweitung Busverkehr

Folgende zusatzliche Leistungen wurden seitens des Kreises im Rahmen von
SMILE24 eingerichtet:

- Expressbuslinie X710 Eckernférde — Kappeln

- Expressbuslinie X720 Eckernférde — Schleswig

- Strandlinie 719 Eckernférde — Damp — Kappeln

- Wikingerlinie 729 Kappeln — Rieseby — Schleswig

Zusatzlich wurden die bisher die abseits der Hauptachsen, schwach ausgelasteten
Buslinien mit Start der SMILE24-Produkte z.T. komplett eingestellt. Hierzu gehoéren
z.B. die ehemaligen Linien 711, 712 und 713.

Im Linienverkehr wurden so mit den o.a. Streichungen insgesamt ca. 430.000
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Fahrplankilometer pro Jahr eingespart. Gleichzeitig wurden mit den SMILE24-
Leistungen zusatzliche 547.000 Fahrplankilometer pro Jahr dazu bestellt, so dass im
Saldo mit SMILE24 zusétzliche 117.000 Fahrplankilometer pro Jahr erbracht werden.

Eine erste Analyse der Fahrgastzahlen, die auf Grund des bisher noch sehr kurzen
Angebotszeitraumes nur als ein erstes Blitzlicht dienen kann, zeigt, dass
insbesondere mit Initiierung der Expressbusse ein attraktives Zusatzprodukt
geschaffen wurde, welches im Vergleich zum Status quo eine deutliche
Fahrgastmehrnachfrage erreichen konnte. So konnte im Vergleich zum Vorjahr
bereits in dem kurzen Zeitraum im Projektgebiet eine Fahrgaststeigerung von 33%
erreicht werden. Dies kann zumindest als ein erster Indikator dafir dienen, dass die
Pramisse, mit Einrichtung der Expressbusse ein in der Reisezeit gegeniber dem
PKW deutlich konkurrenzfahigeres OPNV-Produkt zu schaffen, marktseitig
angenommen wird.

On-Demand-Verkehr

Der On-Demand-Verkehr wurde im Rahmen von SMILE24 in erster Linie als Ersatz
der gestrichenen Buslinien und als Erganzung bzw. Zu- und Abbringer zu den auf
den Hauptachsen verkehrenden (Express)-Buslinien eingerichtet. Wesentliche
Uberlegung dabei war, dass ein bedarfsgerechter, flexibler Verkehr in Raumen
schwacher Nachfrage abseits der Hauptachsen ein geeigneteres OPNV-Angebot
verwirklichen kann, als es die vormals schwach ausgelasteten normalen Buslinien
konnten.

Der On-Demand-Verkehr wurde zudem in seiner Betriebszeit so ausgelegt, dass er
24/7 montags bis sonntags zur Verfigung steht. Damit dient er zum einen wahrend
der Betriebszeiten der Buslinien als Zu- und Abbringer. Zum anderen stellt er
aul3erhalb der Betriebszeiten sicher, dass in der Projektregion zu jeder Zeit aus
jedem Ort innerhalb maximal einer Stunde ein OPNV-Angebot zur Verfligung steht.
Damit stellt der On-Demand-Verkehr in der Projektregion eine Grundversorgung an
OPNV im landlichen Raum sicher, welche in dieser Qualitat bundesweit einmalig ist.

Das Angebot im On-Demand Verkehr wurde direkt seit Beginn sehr gut
angenommen. Insgesamt wurden seit dem Start zu Ostern 2024 bereits knapp
152.000 Fahrten durchgefuhrt.

Nahergehende Details und Informationen zu den beiden Teilprojekten werden

ergdnzend zur Vorlage in der Sitzung als Prasentation aufbereitet werden. Die
Prasentation wird dem Protokoll beigeftigt werden.

Relevanz fiir den Klimaschutz

Finanzielle Auswirkungen

Anlageln:
Keine
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
Der Landrat

Evaluation des Regionalverkehrs

V0I2024/484 Mitteilungsvorlage 6ffentlich
oOffentlich Datum: 27.12.2024
FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in:
Mobilitét

Bearbeiter/in: Malte Nevermann
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
15.01.2025 Regionalentwicklungsausschuss (Kenntnisnahme) o)

Begriindung der Nicht6ffentlichkeit

Sachverhalt

Der Endbericht der Evaluation des Regionalbusverkehres im Kreis Rendsburg-
Eckernférde wurde dem Ausschuss in der Sitzung vom 13.11.2024 vorgelegt. Auf
dieser Basis soll nun eine Diskussion Uber die Weiterentwicklung des
Regionalverkehres und seiner strategischen Ziele aufgenommen werden. Im
Folgenden sei noch einmal die Kurzzusammenfassung des Berichtes
wiedergegeben:

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde hat zum Jahr 2021 den Regionalbusverkehr
deutlich ausgeweitet und neu geordnet. Unter der planerischen Préamisse der
Einfihrung eines integralen Taktfahrplanes (ITF) wurden bestehende Linien
ausgeweitet und neue Linien eingefiihrt. Nach drei Jahren Betrieb des neuen OPNV-
Angebotes zeichnet sich ein grundsétzlich erfolgversprechendes Bild. Auf
den Hauptachsen, wo attraktive Taktfahrplane im Stundentakt etabliert wurden,
haben sich die neuen Angebote mit guten, wachsenden Fahrgastzahlen etabliert. Die
geschaffenen Umsteigeverbindungen durch Einrichtung von systematischen Bus-
und Bahnanschliissen sind wesentliche Erfolgsgaranten eines attraktiven OPNV.

Differenzierter wird es mit Blick auf die abseits der Achsen gelegenen Regionen. Hier
wird ersichtlich, dass ein Teil der neuen und erstmals eingerichteten Buslinien im
landlichen Raum abseits der Hauptverkehrsstréme auch nach drei Jahren nicht die
erhofften Fahrgastzahlen erreichen konnte. Dies mag daran liegen, dass die
Angebote abseits der Hauptachsen zum einen weniger attraktiver sind (2- oder 4-
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Stunden-Takt), als auch, dass in den dinn besiedelten Regionen schlicht deutlich
weniger Fahrgastpotential vorhanden ist. Um auch zukiinftig einen wirtschaftlichen
OPNV anbieten zu kénnen empfiehlt es sich daher, in diesen Regionen einen
bedarfsgerechten OPNV in Form eines On-Demand-Verkehres einzufiihren, der die
Rolle des Zu- und Abbringers auf die Hauptachsen tibernimmt. Damit lassen sich die
Stédrken des ITF mit attraktiven Taktfahrpldnen auf den Hauptachsen kombinieren mit
einem bedarfsgesteuertem Angebot welches dort, wo der Linienverkehr keine
ausreichende Nachfrage generieren kann, diesen sinnvoll ergdnzen kann um auch
abseits der Zentren einen funktionierenden, wirtschaftlichen OPNV  zu
erhalten. Zentraler Bestandteil der fachlichen Empfehlungen sind die fir jede
einzelne Linie abgegebenen Empfehlung der Weiterentwicklung, die sich in den
Anlagen 1 + 2 des Berichtes finden.

Die Erkenntnisse und Empfehlungen spiegeln sich in wesentlichen Teilen auch in
dem wider, was derzeit mit SMILE24 — wenn auch auf einem sehr hohen
Angebotsniveau — bereits konzeptionell erprobt wird.

Aus fachlicher Sicht bestehen fir die Weiterentwicklung des Regionalverkehres zwei
Entwicklungsschritte:

I.. Streichung schwach ausgelasteter Buslinien und Ersatz durch On-Demand-
Verkehre

II.: Optional die weitere Verdichtung auf Strecken hohen Fahrgastaufkommens, um
im Sinne der Erreichung der Klimaziele weiteres Fahrgastpotential heben zu kénnen
und die Gesamtnachfrage zu steigern.

Fur den Schritt I. bestehen aus fachlicher Sicht wenig alternativen, da ein
aufrechterhalten des Linienverkehres in den Raumen schwacher Nachfrage kein
dauerhaft geeignetes und wirtschaftliches OPNV-Angebot darstellt. Eine Streichung
ohne gleichzeitigen Ersatz wirde wiederum bedeuten, dass einige Gemeinden im
landlichen Raum ihre Busverbindung ganzlich verlieren wirden, was den im RNVP
des Kreises verankerten Zielen einer ausreichenden Verkehrsbedienung
widerspricht.

Ein weiterer Ausbau auf den Hauptachsen in Schritt Il. ware grundsatzlich nicht
zwingend erforderlich, aber forderlich, um die Beforderungsanteile im OPNV weiter
starken zu kdnnen.

Ganz grundsatzlich wird dabei davon ausgegangen, dass fur den Schritt I. zumindest
nicht wesentlich mehr Ressourcen als im Status quo aufgewandt werden missten.
Eine Streichung des Linienverkehres mit Ersatz von On-Demand-Verkehren ist
bestenfalls kostenneutral, wobei sich die Kosten fur ein On-Demand-Verkehr auch
stark in Abhangigkeit seiner vorgesehenen Service-Qualitat entwickeln.

Fur den Schritt Il. ware dagegen mit Mehrausgaben zu rechnen, da es sich um echte
Mehrleistung handelt.

Sofern die grundsatzlich beschriebenen Handlungsempfehlungen aus der Evaluation
weiter verfolgt werden sollen, ware in einem n&chsten Schritt ein Zeitplan mit
maoglichen Entwicklungspfaden zu erstellen. Dabei wirde detaillierte Planungen flr
die gem. I. erforderlichen Streichungen und Planungen neuer On-Demand-Zonen
erfolgen, sowie eine konkrete Wirtschaftlichkeitsbetrachtung fir die beiden
beschriebenen Schritte durchgefihrt werden.
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Relevanz fiir den Klimaschutz

Finanzielle Auswirkungen

Anlageln:
Keine
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Kreis Rendsburg-
Eckernforde
* Der Landrat

Anderung der Richtlinie des Kreises Rendsburg-
Eckernforde tUber die Gewéahrung von Zuschuissen flr
Reisekosten bei dem Besuch aufRerschulischer
Lernorte und maoglicher Ausbildungsstatten

V0I/2024/471 Beschlussvorlage offentlich

offentlich Datum: 12.12.2024

FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in: Madlin Loof

Mobilitat o o _

Bearbeiter/in: Christine Brinke

Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N

15.01.2025 Regionalentwicklungsausschuss (Beratung) O

17 03.2025 Kreistag _des Kreises Rendsburg-Eckernforde &
(Entscheidung)

Begriindung der Nichtéffentlichkeit

Beschlussvorschlag

1. Der Regionalentwicklungsausschuss empfiehlt dem Kreistag, die geanderte
Richtlinie des Kreises Rendsburg-Eckernférde tber die Gewahrung von Zuschissen
fur Reisekosten bei dem Besuch aul3erschulischer Lernorte und méglicher
Ausbildungsstatten zu beschliel3en.

2. Der Kreistag beschliel3t die gednderte Richtlinie des Kreises Rendsburg-
Eckernférde Uber die Gewéahrung von Zuschissen fir Reisekosten bei dem Besuch
aul3erschulischer Lernorte und maglicher Ausbildungsstatten.

Sachverhalt

Am 23.09.2024 ist die aktuelle Fassung der Richtlinie des Kreises Rendsburg-
Eckernférde Uber die Gewéhrung von Zuschussen fir Reisekosten bei dem Besuch
aul3erschulischer Lernorte und maglicher Ausbildungsstatten in Kraft getreten.

Zukunftig ist geplant, Fahrten mit Reisebussen zu reduzieren. Stattdessen soll der
offentliche Personennahverkehr vorrangig genutzt werden. Mit verfigbaren Mitteln
konnen dadurch mehr Fahrten geférdert werden.
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Aktuelle Zahlen zur Nutzung des OPNV im Jahr 2024:

Fahrten zu aufRerschulischen Lernorten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln 2024

Anzahl Antrage Anzahl Kinder Ve fin 2 Durchschnlttllghe
Kosten pro Kind
159 3.773 19.383,21 5,14

Fahrten zu aufRerschulischen Lernorten mit dem Reisebus 2024

Anzahl Antrage Anzahl Kinder i i 2 Durchschnlttllphe
Kosten pro Kind
453 22.314 345.553,18 15,49

Schilerinnen und Schiiler, Kita-Kinder und Kinder der Familienzentren sollen ein
Bewusstsein fur Umwelt und Nachhaltigkeit entwickeln und in diesem
Zusammenhang lernen den 6ffentlichen Personennahverkehr zu nutzen.

Beriicksichtigt wurde bei der geplanten Anderung, dass es Grundschiilern nach der
Schulbeférderungssatzung des Kreises Rendsburg-Eckernférde nicht zumutbar ist
langer als 30 Minuten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu fahren. Fur Kita-Kinder
dementsprechend auch nicht. Das gilt auch fur Umstiege und Wege von und zur
Haltestelle. Auch die geplante Regelung fiir altere Kinder entspricht im Hinblick auf
die Zumutbarkeit der Schulbeférderungssatzung.

Geplante Anderungen im Einzelnen:

1.

ok

Ein Zuschuss fur eine Fahrt mit dem Reisebus, Kleinbus etc. wird nur gewahrt,
wenn die Antragsteller begrinden kénnen, dass eine Fahrt mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln nicht moglich oder nicht zumutbar ist.

Die Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist nicht zumutbar, wenn die
Beforderungszeit in einer Richtung fur Kinder, die nicht schulpflichtig sind,
sowie Schilerinnen und Schiiler bis zur Jahrgangsstufe vier langer als 30
Minuten, fur alle anderen langer als 60 Minuten dauert.

. Ein Umstieq ist nicht schulpflichtigen Kindern und Schuilerinnen und Schilern

bis Jahrgangsstufe vier nicht zumutbar. Schulerinnen und Schilern der
Jahrgangsstufen funf bis zehn sind Umstiege mit einer maximalen
Ubergangszeit von 20 Minuten zumutbar.

Wartezeiten vor und nach der Fahrt sowie beim Umstieg sind keine Fahrtzeit.

. Eine Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gilt weiterhin als nicht zumutbar,

wenn der Weg von der Schule, Kita oder Familienzentrum zur Haltestelle oder
zurtick in einfacher Entfernung fur nicht schulpflichtige Kinder und
Schilerinnen und Schilern bis Jahrgangsstufe vier 1,5 km, fir alle anderen 3
km Uberschreitet.

. Trotz fehlender Zumutbarkeit werden die Kosten fir einen Reisebus nicht

ubernommen, wenn nicht mindestens 90 % der zur Verfigung stehenden
Sitzplatze besetzt werden kdnnen.
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7. Bei einer unwesentlichen Abweichung der Fahrtzeit mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln im Vergleich zur Fahrtzeit mit einem Reisebus oder Kleinbus
etc. ist die Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu unternehmen.

Relevanz fiir den Klimaschutz

Die Nutzung von Bussen und Bahnen spart CO»-Emissionen und tragt zum
Klimaschutz bei.

Finanzielle Auswirkungen

Die finanziellen Mittel fiir die Férderung der Fahrten zu den aul3erschulischen
Lernorten werden im Haushalt beriicksichtigt. Durch die Nutzung des OPNV koénnen
mit verfugbaren Mitteln mehr Fahrten bezuschusst werden.

Anlageln:
1 Anlage_2024-12-12_ Synopse_ASL
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des Kreises Rendsburg-Eckernforde tUber die Gewahrung von Zuschissen fur Reisekosten

Richtlinie

bei dem Besuch auRerschulischer Lernorte
und moglicher Ausbildungsstatten

Synopse mit Stand vom 12.12.2024

Aktuelle Richtlinie (23.09.2024)

Neue Fassung ab ...

Erlauterung

Richtlinie

des Kreises Rendsburg-Eckernférde tber
die Gewahrung von Zuschissen fur Reise-
kosten bei dem Besuch aul3erschulischer
Lernorte und moéglicher Ausbildungsstatten

Richtlinie

des Kreises Rendsburg-Eckernférde tber
die Gewéhrung von Zuschissen fur Reise-
kosten bei dem Besuch aulRerschulischer
Lernorte und moéglicher Ausbildungsstatten

1. Allgemeines

Besuche aulRerschulischer Lernorte sollen dabei helfen,
den Alltag in Schulen und Kitas durch praktische Ein-
driicke und Erfahrungen zu erganzen. Der Besuch au-
Berschulischer Lernorte ist daher in Lehrplanen oftmals
vorgesehen, wobei es grundsétzlich keinen Anspruch
darauf gibt, dass die Reisekosten der Schilerinnen und
Schiiler, Kindertagesstatten — (Kita-)Kinder oder Famili-
enzentren Ubernommen werden. Der Kreis Rendsburg-
Eckernférde gewahrt daher im Rahmen dieser Richtlinie
Zuschusse fur Reisekosten bei dem Besuch aul3erschu-
lischer Lernorte und moglicher Ausbildungsstétten.

1. Allgemeines

Besuche aul3erschulischer Lernorte sollen dabei helfen,
den Alltag in Schulen und Kitas durch praktische Ein-
dricke und Erfahrungen zu ergénzen. Der Besuch au-
Berschulischer Lernorte ist daher in Lehrplanen oftmals
vorgesehen, wobei es grundsatzlich keinen Anspruch
darauf gibt, dass die Reisekosten der Schulerinnen und
Schiler, Kindertagesstatten — (Kita-)Kinder oder Famili-
enzentren Ubernommen werden. Der Kreis Rendsburg-
Eckernfoérde gewahrt daher im Rahmen dieser Richtlinie
Zuschusse fur Reisekosten bei dem Besuch aufRerschu-
lischer Lernorte und mdglicher Ausbildungsstatten.




Die Zuschusse fur diesen Verwendungszweck werden
auf Antrag und im Rahmen der zur Verfugung stehenden
Haushaltsmittel gewahrt. Diese Forderung ist eine freiwil-
lige Leistung des Kreises, auf die kein Rechtsanspruch
besteht.

Die Zuschusse fur diesen Verwendungszweck werden
auf Antrag und im Rahmen der zur Verfligung stehenden
Haushaltsmittel gewahrt. Diese Forderung ist eine freiwil-
lige Leistung des Kreises, auf die kein Rechtsanspruch
besteht.

Die Fahrten zu den auf3erschulischen Lernorten sind vor-
rangig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu unternehmen.

Schulerinnen und Schler, Kita-Kinder und Kinder der
Familienzentren sollen ein Bewusstsein fir Umwelt und
Nachhaltigkeit entwickeln und in diesem Zusammen-
hang lernen den offentlichen Personennahverkehr zu
nutzen. Zudem kdnnen durch die vorrangige Nutzung 6f-
fentlicher Verkehrsmittel mehr Fahrten mit den verflgba-
ren Mitteln gefordert werden.

Neu: Vorrang des OPNV

2. Zuwendungszweck

Ziel und Zweck der Forderung ist es, Schulerinnen,
Schilern, Kita-Kindern und Kindern der Familienzentren
den Besuch von aufRerschulischen Lernorten und po-
tentiellen Ausbildungsbetrieben zu erméglichen. In Frage
kommen zum Beispiel Besuche von Museen, Theater
und andere kulturelle Einrichtungen; landwirtschaftlichen
Betrieben, Umweltbildungsstatten und Naturparken.

2. Zuwendungszweck

Ziel und Zweck der Forderung ist es, Schulerinnen,
Schulern, Kita-Kindern und Kindern der Familienzentren
den Besuch von auf3erschulischen Lernorten und po-
tentiellen Ausbildungsbetrieben zu ermdéglichen. In Frage
kommen zum Beispiel Besuche von Museen, Theatern
und anderen kulturellen Einrichtungen; landwirtschaftli-
chen Betrieben, Umweltbildungsstéatten und Naturparken.

3. Gegenstand der Forderung

Forderfahig sind die Reisekosten fur Fahrten zu au-
Rerschulischen Lernorten innerhalb Schleswig-

3. Gegenstand der Forderung

Forderfahig sind die Reisekosten fur Fahrten zu au-
Berschulischen Lernorten innerhalb Schleswig-




Holsteins, die als Tagesausflug erfolgen. Klassenfahrten
oder mehrtagige Ausfliige sind nicht forderfahig.

Die Forderung erfolgt durch einen Zuschuss in Hohe von
bis zu 100 % der Reisekosten.

Ubernommen werden dabei lediglich Kosten fiir die Nut-
zung von offentlichen Verkehrsmitteln, Reise- bzw. Bus-
unternehmen, soweit nicht bereits Zeitfahrkarten (zum
Beispiel Deutschlandtickets, Monatstickets) vorhanden
sind.

Kosten fur Fahrgemeinschaften die Beforderung durch
L ehrkrafte, Betreuungspersonal oder Eltern werden nicht
tbernommen.

Holsteins, die als Tagesausflug erfolgen. Klassenfahrten
oder mehrtagige Ausflige sind nicht forderfahig.

Die Forderung erfolgt durch einen Zuschuss in Héhe von
bis zu 100 % der Reisekosten.

| stfontlic) <ehrsmitioln. Reise-bzw.
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handen-sind- Ubernommen werden die Kosten fur die
Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel, soweit nicht be-
reits Zeitfahrkarten (zum Beispiel Deutschlandtickets,
Monatstickets) vorhanden sind. Nur in Ausnahmeféllen
werden Kosten flir Reisebusse, Kleinbusse etc. tber-
nommen.

Ein Zuschuss fir eine Fahrt mit dem Reisebus, Kleinbus
etc. wird nur gewahrt, wenn die Antragsteller begriinden
konnen, dass eine Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
nicht moglich oder nicht zumutbar ist.

Die Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist nicht zu-
mutbar, wenn die Befdrderungszeit in einer Richtung far
Kinder, die nicht schulpflichtig sind, sowie Schilerinnen
und Schiler bis zur Jahrgangsstufe vier langer als 30
Minuten, fur alle anderen langer als 60 Minuten dauert.

Ein Umstieqg ist nicht schulpflichtigen Kindern und Schu-
lerinnen und Schulern bis Jahrgangsstufe vier nicht zu-
mutbar. Schulerinnen und Schilern der Jahrgangsstu-
fen funf bis zehn sind Umstiege mit einer maximalen
Ubergangszeit von 20 Minuten zumutbar.




Wartezeiten vor und nach der Fahrt sowie beim Umstieg
sind keine Fahrtzeit.

Eine Fahrt mit offentlichen Verkehrsmitteln gilt weiterhin
als nicht zumutbar, wenn der Weg von der Schule, Kita
oder Familienzentrum zur Haltestelle oder zuriick in ein-
facher Entfernung fir nicht schulpflichtige Kinder und
Schilerinnen und Schilern bis Jahrgangsstufe vier 1,5
km, fur alle anderen 3 km Uberschreitet.

Trotz fehlender Zumutbarkeit werden die Kosten fur ei-
nen Reisebus nicht tbernommen, wenn nicht mindes-
tens 90 % der zur Verfigung stehenden Sitzplatze be-
setzt werden kénnen.

Bei einer unwesentlichen Abweichung der Fahrtzeit mit
offentlichen Verkehrsmitteln im Vergleich zur Fahrtzeit
mit einem Reisebus oder Kleinbus etc. ist die Fahrt mit
offentlichen Verkehrsmitteln zu unternehmen.

Kosten fiur Fahrgemeinschaften die Beférderung durch
Lehrkrafte, Betreuungspersonal oder Eltern werden nicht
ubernommen.

4. Empfangerinnen und Empfanger der Zu-
wendung

Antragsberechtigt sind Schulen, Kitas und Familienzen-
tren mit Standort im Kreis Rendsburg-Eckernférde sowie
deren Trager.

4. Empfangerinnen und Empfanger der Zu-
wendung

Antragsberechtigt sind Schulen, Kitas und Familienzen-
tren mit Standort im Kreis Rendsburg-Eckernférde sowie
deren Trager.




Der Kreis Rendsburg-Eckernférde unterstitzt die Schu-
len, Kitas und Familienzentren in ihrer Eigenverantwort-
lichkeit und fordert die Auswahl vielseitiger Lernorte, den-
noch muss die jeweilige Schul-, Kita- oder Familienzent-
rumsleitung die Fahrt zu den auf3erschulischen Lernorten
genehmigen. Die Genehmigung der Einrichtungsleitung
wird bei der Antragstellung vorausgesetzt.

Auf den Erlass des Landes Schleswig-Holstein ,Lernen
am anderen Ort* wird entsprechend hingewiesen.

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde unterstitzt die Schu-
len, Kitas und Familienzentren in ihrer Eigenverantwort-
lichkeit und férdert die Auswahl vielseitiger Lernorte, den-
noch muss die jeweilige Schul-, Kita- oder Familienzent-
rumsleitung die Fahrt zu den aul3erschulischen Lernorten
genehmigen. Die Genehmigung der Einrichtungsleitung
wird bei der Antragstellung vorausgesetzt.

Auf den Erlass des Landes Schleswig-Holstein ,Lernen
am anderen Ort" wird entsprechend hingewiesen.

5. Zuwendungsvoraussetzungen

Zuwendungsvoraussetzung ist, dass die Zuwendungs-
empfangerinnen und -empfanger keinen unmittelbaren
gesetzlichen oder einen anderweitigen Anspruch auf die
Leistung haben, antragsberechtigt sind und den Zuwen-
dungszweck erflllen.

5. Zuwendungsvoraussetzungen

Zuwendungsvoraussetzung ist, dass die Zuwendungs-
empfangerinnen und -empfanger keinen unmittelbaren
gesetzlichen oder einen anderweitigen Anspruch auf die
Leistung haben, antragsberechtigt sind und den Zuwen-
dungszweck erflllen.

6. Verfahren

Antrage auf Zuschisse sind beim Kreis Rendsburg-
Eckernférde, Fachdienst Regionalentwicklung und Mobi-
litat einzureichen.

6. Verfahren

Antrage auf Zuschisse sind beim Kreis Rendsburg-
Eckernférde, Fachdienst Regionalentwicklung und Mobi-
litat einzureichen.




Der Online-Antrag wird auf der Internetseite des Kreises
Rensburg-Eckernforde unter https://www.kreis-rends-
burg-eckernfoerde.de/bildung-kultur/schule/aus-

serschulische-lernorte zur Verfiigung gestellt.

Vor Antritt der Fahrt sind die Kosten anhand von Ange-
boten bzw. Fahrtkostenangaben nachzuweisen. Nach
der Genehmigung kann die Fahrt gezielt geplant und
durchgefiihrt werden.

Soweit bereits von einer anderen Stelle ein Zuschuss fir
die Reisekosten zugesagt wurde, ist dieses als vorran-
giger Anspruch bei der Antragstellung deutlich zu ma-
chen und der moégliche Zuschuss des Kreises reduziert
sich entsprechend.

Der Online-Antrag wird auf der Internetseite des Kreises
Rensburg-Eckernforde unter https://www.kreis-rends-
burg-eckernfoerde.de/bildung-kultur/schule/aus-

serschulische-lernorte zur Verfligung gestellt.

Vor Antritt der Fahrt sind die Kosten anhand von Ange-
boten bzw. Fahrtkostenangaben nachzuweisen. Nach
der Genehmigung kann die Fahrt gezielt geplant und
durchgefuhrt werden.

Soweit bereits von einer anderen Stelle ein Zuschuss flr
die Reisekosten zugesagt wurde, ist dieses als vorran-
giger Anspruch bei der Antragstellung deutlich zu ma-
chen und der mdgliche Zuschuss des Kreises reduziert
sich entsprechend.

7. Auszahlung und Ruckforderung

Die Auszahlung erfolgt frihestens nach Abschluss der
Fahrt auf Vorlage eines Nachweises Uber die verauslag-
ten Kosten.

Der Nachweis Uber die Kosten ist innerhalb von 6 Mona-
ten einzureichen. Eine Kopie der Schlussrechnung des
Busunternehmens bzw. Kopien der Fahrscheine und die
Angabe der Teilnehmerzahl gentigen. Abweichende Teil-
nehmerzahlen und Kosten sind entsprechend zu begrin-
den.

Der Nachweis ist per E-Mail an ASL@kreis-rd.de zu sen-
den.

7. Auszahlung und Ruckforderung

Die Auszahlung erfolgt frihestens nach Abschluss der
Fahrt auf Vorlage eines Nachweises Uber die verauslag-
ten Kosten.

Der Nachweis Uber die Kosten ist innerhalb von 6 Mona-
ten einzureichen. Eine Kopie der Schlussrechnung des
Busunternehmens bzw. Kopien der Fahrscheine und die
Angabe der Teilnehmerzahl gentigen. Abweichende Teil-
nehmerzahlen und Kosten sind entsprechend zu begrin-
den.

Der Nachweis ist per E-Mail an ASL@kreis-rd.de zu sen-
den.
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Werden die entsprechenden Nachweise nicht innerhalb
der Frist vorgelegt erfolgt keine Auszahlung mehr.

Eine nicht bestimmungsgemélie Verwendung der Zu-
schisse oder falsche Angaben bei der Antragstellung
fuhren zur Ablehnung der Zahlung oder Ruckforderung
des Betrages.

Werden die entsprechenden Nachweise nicht innerhalb
der Frist vorgelegt erfolgt keine Auszahlung mehr.

Eine nicht bestimmungsgemalle Verwendung der Zu-
schiisse oder falsche Angaben bei der Antragstellung
fuhren zur Ablehnung der Zahlung oder Ruickforderung
des Betrages.

8. Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am 23.09.2024 in Kraft. Gleichzeitig
tritt die zurzeit geltende Richtlinie in der Fassung vom
01.07.2021 einschlieRlich aller vorherigen Versionen au-
Rer Kratft.

8. Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am [Datum] in Kraft. Gleichzeitig tritt
die zurzeit geltende Richtlinie in der Fassung vom
01072021 23.09.2024 einschliel3lich aller vorherigen
Versionen aul3er Kraft.




Kreis Rendsburg-
Eckernforde
* Der Landrat

Bericht Gber die Umsetzung 6ffentlich gefasster

Beschlisse

VOI/2024/480 Mitteilungsvorlage 6ffentlich
offentlich Datum: 16.12.2024
FD 5.3 Regionalentwicklung und Ansprechpartner/in:Madlin Loof
Mobilitat

Bearbeiter/in: Tom Rohrig
Datum Gremium (Zusténdigkeit) O/N
15.01.2025 Regionalentwicklungsausschuss (Kenntnisnahme) o

Begriindung der Nicht6ffentlichkeit

Sachverhalt
Der Bericht ist als Anlage beigefigt.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Keine.

Finanzielle Auswirkungen
Keine.

Anlageln:

1 Umsetzungskontrolle O 16.12.2024
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Fachbereich Regionalentwicklung, Bauen und Umwelt

Umsetzungskontrolle flir Beschlisse des Regionalentwicklungsausschusses in 6ffentlicher Sitzung

- Stand: 16.12.2024 -

Wasserstoffbusse zu verwenden.

2. Die Verwaltung wird gebeten, mit der
KielRegion, der WFG, der Klimaschutzagentur
etc. zu priufen, welche Férderungen der
Betriebskosten in Frage kommen.

3. Die Verwaltung wird gebeten, ein Konzept bei
der Autokraft einzufordern bzw. sich vorlegen zu
lassen. Bestandteile des Konzeptes sollten u.a.
sein:

- Darstellung der Betriebskosten

- Aufbau der Infrastruktur, u.a. verbunden mit der
Forderung, dass eine H,-Tankstelle im Raum
Rendsburg errichtet wird

Darstellung von zuklnftigen Synergieeffekten mit
anderen Gesellschaften und
Gebietskorperschaften mit dem Ziel der
Betriebskostenreduktion

Lfd. |Datum der |Stichwort bzw. Text des Beschlusses Zustandig fur die erledigt am |Bemerkungen / Hinweise
Nr. |Sitzung Umsetzung
27.10.2021|1. Der Regionalentwicklungsausschuss spricht |Fachdienst 08.11.2021 |Der Betrieb der Wasserstoffbusse soll mit der
sich daflr aus, die bereits im Haushalt Regionalentwicklung zwischenzeitlich angeklndigten Fertigstellung
eingestellten Mittel von 160.000 € jetzt fur und Mobilitat der Wasserstoff-Tankstelle in Kiel Moorsee im

Mai 2025 beginnen.
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