Seniorenrat der Stadt Nortorf 24589 Nortorf, 17. Oktober 2022

Stellvertretender Vorsitzender 04392 898751
Hans Wartner 01522 1939855
Elbinger Stral3e 30 h.h.warthner@gmail.com

24589 Nortorf

An
Stadtverodnetenversammlung der Stadt Nortorf
Niedernstral3e 6, 24589 Nortorf

Regionalentwicklungsausschuss des Kreises Rendburg — Eckernforde
Kaiserstral3e 8, 24768 Rendsburg

Kreisseniorenbeirat Rendsburg-Eckernférde
Kaiserstral3e 8, 24768 Rendsburg

nachrichtl.
Kinder- und Jugenbeirat der Stadt Nortorf
Niedernstral3e 6, 24589 Nortorf

Betr.: Einrichtung einer digitalen Busanzeigetafel (Antrag des Kinder- und J
Jugendbeirates der Stadt Nortorf

Hier: Stellungnahme und erweiterte Forderung des Seniorenrates der Stadt Nortorf

Bez./Anl. 1. Vorlage-Nr. 2022/18/807 der Stadt Nortorf
2. Beschluss des Ausschusses fir Bauwesen und Umwelt der Stadt Nortorf
vom 26.09.2022
3. Beschluss der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Nortorf vom 04.10.2022
(Dokument noch nicht verfiigbar)

Sachverhalt:
Der Kinder- und Jugendbeirat (KJBR) der Stadt Nortorf hat die Einrichtung einer digitalen Busanzeigetafel fur
die Bushaltestellen am Bahnhof in Nortorf beantragt. Die Begrindungen des KJBR sind dem Antrag zu

entnehmen.

Stellungnahme des Seniorenrates (SR) der Stadt Nortorf:
Der SR unterstitzt den Antrag des KJBR nachdriicklich und bittet die zust&dndigen Gremien, diesen Antrag
zlgig umzusetzen.
Die Begriindungen des KJBR beschreiben die Situation in Nortorf zutreffend. Der SR erganzt die
Begriindungen wie folgt:

¢ Die bisher vorhandenen vier Bussteige reichen in Spitzenzeiten nicht fur die ankommenden Busse

aus. Teilweise drangen sich bis zu acht Busse vor dem Bahnhof und fiihren regelméaRig zu Stau und



UnUlbersichtlichkeit. Die Stadt Nortorf hat deshalb beschlossen, die dem Bahnhofsvorplatz
gegeniberliegenden KFZ-Parkplatze in zwei weitere Bussteige umzuwandeiln.

Die Bussteige sind nicht mit Nummern, Buchstaben oder Linienanzeige gekennzeichnet. Die
Fahrgéaste mussen sich anhand der Anzeigen der einzelnen Busse orientieren, um den richtigen
Einstieg zu finden. Mitunter stehen Busse ohne Anzeige und man muss den Busfahrer um Auskunft
bitten.

Fir wartende Fahrgaste wird es, wenn die zwei zusatzlichen Bussteige eingerichtet sind, noch
schwieriger werden, den richtigen Bus ausschlie3lich anhand der Anzeige in den Bussen zu finden,
da die Busse dann auf grol3erer Flache verteilt sind. Hierzu muss dann zusatzlich noch die StralRe
Uberquert werden.

Die bisherigen Bussteige sind, was den Einstieg angeht, weitestgehend barrierefrei. Dennoch sollte
man &lteren Menschen oder Menschen mit Gehbehinderung das Ablaufen der Busse, um den
richtigen Einstieg zu finden, ersparen.

Fur Menschen mit Sinnesbeeintrachtigung ist die jetzige Situation eine Zumutung. Die
ausgehangten Fahrplane konzentrieren sich auf einem kleinen Feld bei der Uberdachung und
kénnen mangels Bussteigkennzeichnung nicht den Bussteigen zugeordnet werden. Eine digitale
Informationstafel, die den Menschen klar anzeigt, wo und wann ihr Bus abféhrt, ware eine grol3e

Unterstitzung und MafRnahme zur Verbesserung der Barrierefreiheit.

Erweiterte Forderungen des SR:

Der Seniorenrat der Stadt Nortorf begrif3t und unterstiitzt deshalb den Antrag des KJBR zur Einrichtung

einer digitalen Busanzeigetafel mit folgenden zuséatzlichen Forderungen:

Die einzelnen Bussteige werden unterschiedlich gekennzeichnet, z. B. durchnummeriert.

Die Informationen auf der Busanzeigetafel werden um die entsprechende Bussteigkennzeichnung
erweitert, um Fahrgéasten die Orientierung zu erleichtern.

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Nortorf wird gebeten, fir eine rasche Umsetzung

des Antrages des KJBR zu sorgen.

Dartiber hinaus ist der SR der Ansicht, dass dieses Thema kreisweit behandelt werden sollte, um

Bushaltestellen durch digitale Informationssysteme tbersichtlicher und barrierefreier zu gestalten.

Der Regionalentwicklungsausschuss des Kreises Rendsburg — Eckernférde wird gebeten, das
Thema zeitnah in eine Sitzungsveranstaltung aufzunehmen, um eine kreisweit flachendeckende
Einrichtung von digitalen Businformationssystemen (DFI) zu erreichen. Hierbei wére zu prifen, ob
dies MalRnahmen sind, die durch die Aktivregion Mittelholstein, impulsRE oder Smarte KielRegion
unterstitzt werden kdnnen.

Der Kreisseniorenbeirat Rendsburg-Eckernférde wird gebeten, das Thema zeithah in eine
Sitzungsveranstaltung aufzunehmen, um die Beantragung =zur Einrichtung von digitalen

Businformationsystemen (DFI) im Kreis Rendsburg-Eckernférde zu unterstitzen.

Mit freundlichen Grii3en

Hans Wartner



Radwegeverbindung auf der ehemaligen
Bahntrasse Husum-Rendsburg
- Vorstudie -

Wirtschaftsausschuss
Kreis Nordfriesland
am 25. Oktober 2022

Regionalentwicklungsausschuss
Kreis Rendsburg-Eckernférde
am 26. Oktober 2022

Dipl.-Ing. Stefan Luft
urbanus, Lubeck
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Ubersicht

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Ubersicht zum Streckenverlauf

Funktion und Potenziale einer Radverbindung
Qualitatsstandards

Teilraumliche Betrachtungen der Hauptabschnitte

Aufwandsabschatzung
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Fazit der Vorstudie und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - C%

Ausgangslage

FOorderprogramme auf
Unfallzahlen Bu ndes-, Landes-

verringern .
(“Vislon Zero’) und Kreisebene

Mehr L fs Rad =I0ud
mvienr eute aufs Rad“ )
Modal-Split-Anteil des Radverkehrs

Radverkehrs erhéhen anteil bis 2030
(2020 ca. 15%)

S e P,
Schleswig-Holstein - Ab aufs Rad im
unter die Top-3-Lander "
im Radtourismus bringen echten Norden

Radstrategie Schleswig-Holstein 2030
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A Schleswig-Holstein
i der-echte-norden.info Der echte Norden
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - &

Aufgabenstellung

v’ Erfassung von Planungsgrundlagen: Bevélkerung, Einzugsbereich
etc. und Anschatzen von Nachfragepotenzialen

v’ Erarbeitung von Korridorvorschlagen und Befahrung der Korridore
(gof. auch gemeinsam mit Kommunalvertreter:innen)

v Betrachtung und Bewertung des vorhandenen parallelen
Wegenetzes

v' Empfehlung einer Routenfiihrung mit Abschnittsbildung fiir
eine stufenweise Umsetzung

v' Grobe Kostenschatzung fir die Aktivierung der Strecke

v Vorschlage zum weiteren Vorgehen
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Ubersicht zum Streckenverlauf - Husum - Schwabstedt

Folie 5



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - &S

Ubersicht zum Streckenverlauf - schwabstedt - Christiansholm
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Ubersicht zum Streckenverlauf — christiansholm - Eockbek

FOCKBEK = v
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Ubersicht zum Streckenverlauf - Fockbek - Rendsburg
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - &

Funktion einer Radverbindung Husum - Rendsburg

v" Fokus Verflechtungsbereiche der Zentralorte
= Ubergeordnete Nachfrage im Berufs-, Ausbildungs- und Einkaufsverkehr.

v' Abschnittsweise Uberlagerung mit ibergeordneten touristischen
Routen wie Ochsenweg, Eider-Treene-Sorge-Radweg, NOK-Route.

v' Keine ausreichenden Rahmenbedingungen flir einen Radschnellweg,
aber mogliche Einstufung als Radvorrangroute.

v" GroRRe Chancen als neue grenzeniiberschreitende Radthemenroute im
Kontext bundesweiter, historischer Bahntrassenradwege.
(Infos siehe www.bahntrassenradeln.de)

s @ﬂrbonus IEP;@IQ;



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - &

Potenziale - Entfernungen

Husum — Mildstedt 5,0 km Typische Radverkehrsentfernungen
in den Verflechtungsbereichen
Husum und Rendsburg

Husum — Rantrum 8,5 km
Husum — Schwabstedt 15,5 km

Husum — Stapel 22,0 km Sonst eher Entfernungen flr Freizeit
WL — B 29.8 km und Radtourismus sowie Pedelec-Nutzung
Husum — Rendsburg 57,0 km

Erfde — Rendsburg 20,5 km

Hohn — Rendsburg 11,5 km

Hohn — Fockbek 6,8 km

Fockbek — Rendsburg 4,5 km

Quelle: Statistikamt Nord 2022, nur ausgewahlte Gemeinden

— @Grbonus lﬁl)@’%



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - &

Potenziale - Verkehrsaufkommen Alltagsverkehr

Husum 23.500 Engerer Verflechtungsbereich Husum
Mildstedt 4.000 ca. 100.000 Wege /Fahrten pro Tag
Rantum 2.000| &
o
Ramstedt 500 o
—i
Schwabstedt 1.300 8
Stapel 1.800 é
Erfde 2.000 ¢
Christiansholm 200 é
c
Hohn 2.500| i
Fockbek 6.600

Engerer Verflechtungsbereich Rendsburg
Rendsburg 29.000 ca. 130.000 Wege /Fahrten pro Tag

Quelle: Statistikamt Nord 2022

—— @Grbonus Iﬁl)@’%



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

>

Potenziale - Berufspendler

Wohnort Arbeitsort Pendler
Mildstedt Husum 730
Husum Mildstedt 180
Rantrum Husum 340
Husum Rantrum 40
Rantrum Mildstedt 40
Ramstedt Husum 60
Schwabstedt  Husum 160
Stapel Husum 60
Erfde Fockbek 50
Erfde Rendsburg 100
Christiansholm Rendsburg 50
Hohn Rendsburg 270
Hohn Fockbek 80
Rendsburg Hohn 30
Fockbek Rendsburg 800
Rendsburg Fockbek 420

ca. 500 Radfahrten im Berufsverkehr pro Tag
bei 20% Radverkehrsanteil

1.000 — 1.500 Radfahrten pro Tag
inkl. Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr

Alle Pendlerstrome > 20
Quelle:Bundesagentur fur Arbeit 2020

ca. 600 Radfahrten im Berufsverkehr pro Tag
bel 20% Radverkehrsanteil

1.500 — 1.800 Radfahrten pro Tag
Inkl. Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr

Summe

3410

@Grbonus lﬁl)@’%
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - &

Potenziale - Tourismus

Husum 59.000 Touristische Impulswirkung durch
Umsetzung eines Qualitatsstandards
fur touristische Radrouten
(Einstufung ADFC u.a.)

Mildstedt

Rantum

Ramstedt

Schwabstedt

Stapel 1.700
Erfde

Christiansholm

Urlaubsgaste (Mai bis Dezember 2021)

Hohn
Fockbek 4.000
Rendsburg 34.000

Quelle: Statistikamt Nord 2022, nur ausgewahlte Gemeinden

—— @Grbonus lﬁl)@’%



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Qualitatsstandards - Fihrungsformen fiir eine Radvorrangroute

>
Separierte Radverkehrsanlagen
= Radweg — Radfahrstreifen — Protected-Bike-Lane

FahrradstraRen

Fahrradstralfie

Eigenstandige oder strallenbegleitende Radwege

als gemeinsamer Geh- und Radweg

i} Radfuihrung in der Fahrbahn teilweise erganzt
durch Schutzstreifen oder Piktogrammbketten

Vorzugslosung 1:

In Hauptverkehrsstralden mit

hoher Kfz-Belegung und/oder bei
ausreichender Flachenverfiigbarkeit

» Vorzugslosung 2:

In NebenstralBen mit hohem
Radverkehrspotenzial und
auf bergeordneten Schulwegen

» Alternativliésung:

In StralRen und auf Kfz-freien
Verbindungen mit geringem
Konfliktpotenzial FuR — Rad und
eingeschrankter Flachenverfigbarkeit

Ausnahmeldsung:

In HauptverkehrsstralBen mit
geringer Flachenverfigbarkeit
und in allen NebenstralRen

Folie 14
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - %

Qualitatsstandards - Anforderungen an eine Radvorrangroute

v' Mdglichst umwegarme Routen- / Linienfiihrung = kurze Fahrzeiten

v' Mdglichst Trennung vom FulR3verkehr insbesondere bei hdherem Aufkommen

v' Mindestens regelkonforme Abmessungen bzw. ausreichend Flachenverfligbarkeit
v' Gut befahrbare Oberflachen (vorzugsweise Asphalt)

v Radverkehrsfreundliche Knoten und Uberquerungsstellen

v" LED-Beleuchtung optional auch adaptiv

v Lickenlose Wegweisung

v Barrierefreiheit

v Winterdienst

— @ﬂrbonus IP;@IQ;



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

3O

Qualitatsstandards - Abmessungen von Radverkehrsanlagen

Art der RVA

Grundstandard (ERA 2010%)
(groRere Werte je nach Nutzungs-
intensitat und Gefahrdungslage méglich)

Premiumstandard (Entwurf)
(herausgehobene Haupt- oder Veloroute /

Radschnellverbindung***)

Innerorts

(Samtliche Werte zuzlglich 0,70 m Sicherheitstrennstreifen neben park. Kfz)

1-Rtg.-Radweg 2,00 m* =2200m/z3,00m
2-Rtg.-Radweg** (einseitig) 3,00 m* =300m/=2400m

gem. GRW (1-Rtg.-Fihr.) z 2,50 m* z 2,50 m (FuBg. mégl. sep.) / nicht zul.
gem. GRW (2-Rtg.-Flhr.)** =250m* 3,00 m (Fuig. mégl. sep.) / nicht zul.
Schutzstreifen 1,50 m* 2,00 m / nicht zuldssig
Radfahrstreifen 1,85 m* 2,00m/z23,00m
Fahrradstrale (Fahrgasse) =3,50m 23,50m/z400m
Selbstandiger Radweg = 3,00m =23,00m/z400m

AuBerorts
(Samtliche Werte zuz(glich 1,70 m Sicherheitstrennstreifen zur Kfz-Fahrbahn)

gem. GRW (2-Rtg.-Flhr.)

2,50m

2 2,50 m / nicht zulassig

Ldw. Weg

ca. 400 m

ca. 4,00 m/ =400 m (Fukg. sep.)

Folie 16
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Qualitatsstandards - FahrradstraRen

v Bei guter Gestaltung ist ein Fahrradstraf3e mit die
komfortabelste und sicherste Fuhrungsform fur
den Radverkehr.

v' Einsatzbereich vorzugsweise bei Hauptrouten
wenn ,eine hohe Fahrradverkehrsdichte zu
erwarten ist” oder ,das Gebiet eine untergeord-
nete Bedeutung flr den Kfz Verkehr aufweist"
(VwV StVO 2021).

v' Fuhrung Uber StralRen mit eher geringer Kfz-
Belegung (unter 4.000 Kfz/24h) und moglichst
wenig Kfz-Durchgangsverkehr sowie auch
regional auf Kfz-freien Verbindungen.

v’ Einrichtung innerorts und auf3erorts und
unabhangig von StralRenklassifizierung moglich

Abbildung 9: Eine Fahrradstrale auRerots mit
einer Mittelpflasterung in Friedrichswaldé{Bro

Quelle: difu u.a. —Fahrradstralien, Leitfaden fiir die Praxis

——— Qﬂrbonus ,E;@’Q;



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Qualitatsstandards — Verkehrsberuhigung in Ortskernen / -du

B il

rchfahrten

Gestaltung sensibler Stralenabschnitte und
stadtebaulich wichtiger Raume
(z.B. Ortszentren) mit ,,weicher Separation*

Rudersberg, Ortsdurchfahrt

dtgemeinde Landeck

A ¥ g VG
L On e L et

GeschaftsstralBe / Ortskern Landeck

Quelle: Delrj/t/sghe»r VgrkehrSSI/gherheéa‘t“ | : 2 = — pﬁ rbanus , I ’ ’
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Qualitatsstandards — Belagsgestaltung

g 3
e Foto: Hermann Kutter GmbH & Co.KG Foto: Stadt Anderach

.

e
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Qualitatsstandards — Belagsgestaltung

Foto: Stadt Andernach

» Asphalt ist und bleibt der beste Belag zum Radfahren
bei hoher Langlebigkeit auch mit hoher Belastung.

» Relativ hohen Herstellungskosten stehen geringe
Unterhaltungskosten gegeniber (Ausnahme:
Wurzelaufbriiche)

» Eine gestalterische Aufwertung / Integration kann
durch materialintegrierte Einfarbung erfolgen.

» Die Qualitat wassergebundener Decken wird durch
umweltvertragliche Bindemittel und einen
hochwertigen Bauablauf deutlich verbessert.

» Die Herstellungskosten liegen 30-50% unter
Asphaltdecken, der Unterhalt ist aber aufwéandiger.

» Bei Radvorrangrouten und Radschnellwegen bilden
wassergebundene Belage die absolute Ausnahme.

‘ 8
m—— Qﬂrbonus ll"



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - %

Qualitatsstandards — Beleuchtung

Adaptive Beleuchtung
der Veloroute

Bildquellen: veloroute.de, Stadt Munster

Folie 21 pf‘uirbcnus l%%%



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Qualitatsstandards — Touristische Qualitatsroute

Y

Durchgangig gute Befahrbarkeit

Hoher Erlebnischarakter
Ansprechende Informationsangebote

Hochwertige Fahrrad-Abstellanlagen

Die Rémer-Lippe-Route o @ -
Mehr als 400 Routenkilometer zwischen Detmold und Xanten - B

Der Weser*Rad

Attraktive Rastplatze mit Serviceangeboten

Anbindung touristischer Hot-Spots

v Vv ¥V VvV ¥V V¥V

Transparente und lickenlose Wegweisung

A4

Flankierendes touristisches Angebot
und touristische Infrastruktur

» Produktbezogenes Marketing

Folie 22




Radwegeverbindung ehemalige Bah

ntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie

Teilraumliche Betrachtung
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Husum - Mildstedt
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Husum - Mildstedt
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Husum - Mildstedt

48

A]tngahhﬁ‘Of am Luruper_W_%éf
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Rantrum

Teilsanierung Luruper
Weg mit Beleuchtung

\ e

__ FahrradstraRe oder

Ubergang zwischen
K135 und Dérpstedt
(Luckenschluss) und
Uberquerungsstelle

einer Reduzierung der
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Schwabstedt
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Stapel
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Stapel

v

Altes Briickenbauwerk nordl. BahnhofstralRe “ Weg entlang der Bahntrasse siidl, BahnhofstraRe -

Folie 32 ﬁurbonus l%@’wl



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Erfde
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Christiansholm
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Hohn
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung - Fockbek
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Teilraumliche Betrachtung - Fockbek
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Teilraumliche Betrachtung - Fockbek
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Teilraumliche Betrachtung
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Rendsburg
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>

Aufwandsabschatzung

Trassenabschnitte mit kompletter Neubauerfordernis

Abschnitt Lange Stadt / Prio- e Kosten-

StraRRe / Weg |von... bis... [km] Gemeinde ritét Zustandigkett schatzung

Bahntrasse |Luruper Weg/Stapele |Husumer Str. / K135 2,2 Mildstedt/Rantrum 3 |Kreis Nordfriesland 1.760.000
Bahntrasse |[Buschweg Ramst. Holz / K135 4,2 Rantrum/Ramstedt | 3 |Kreis Nordfriesland 3.360.000
Bahntrasse |Ramst. Holz / K135 Op de Sein 0,4 Ramstedt 3 |Kreis Nordfriesland 320.000
Bahntrasse |[Burweg Huder Stral3e 0,5 Schwabstedt 2 |Kreis Nordfriesland 450.000
Bahntrasse [Huder Stral3e Treenebricke 1,3 Schwabstedt 2  |Kreis Nordfriesland 1.040.000
Bahntrasse |Treenebrlicke 0,1 2 |Offen 500.000
Bahntrasse |Treenebriicke B202 / Hauptstralde 2,6 Stapel 1 |[Kreis SL-FL 2.080.000
Bahntrasse |B202 / Norderende Grevenhorster Weg 3,2 Erfde 2 |Kreis SL-FL 2.560.000
Bahntrasse [Sandschleuse Siedlungsstral3e 1,6 Christiansholm 2 |Kreise RD-ECK+SL-FL| 1.280.000
Summe 16,1 13.350.000

Kalkulationsgrundlage: Radwegbreite 3,0 m

Folie 44
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Aufwandsabschatzung

Kalkulation fur Gutachtervorschlag mit Teilnutzung der Bahntrasse

Kosten fur ca. 50 km Wegestrecke gesamt ca. 15 Mio EUR
davon

» ca. 3 Mio EUR fur Komplettneubau der Bahntrassenabschnitte
Treenebriicke — Stapel/B202 und Erfde — Christiansholm

» ca. 3 Mio EUR fur Sanierung und Ausbau der vorhandenen Strecke
Christiansholm — Hohn mit wassergebundenem Belag
und Hohn — Fockbek mit Asphaltbelag

» ca. 2 Mio EUR fur Ausbau und Ertlichtigung des Streckenabschnitts
Husum Bhf. - Mildstedt

—— @Grbonus IF;@’Q}
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Vorlaufiges Fazit der Vorstudie

s Eine durchgehende Radverbindung Husum — Rendsburg
im Korridor der ehemaligen Bahntrasse ware ein touristisches

Leuchtturmprojekt mit Relevanz fir den Radtourismus in
Schleswig-Holstein und ein Beitrag zur SH-Radstrategie.

s Mit flankierenden MalRnahmen (Info-Points, Rastplatze etc.)
konnte hier eine attraktive ,Vorzeigestrecke® im bundesweiten

Netz der Bahnradtrassen entstehen.

< Signifikante Potenziale im Alltagsverkehr mit
Verlagerungsmadglichkeiten vom Kfz-Verkehr bestehen vor
allem in den Verflechtungsbereichen Husum und Rendsburg.

*» Der hohe Umsetzungsaufwand fur die bisher nicht befahrbaren
Bahntrassen-Abschnitte bedarf eines abgestuften Vorgehens
und einer intensiven Abwagung alternativer Routenftihrungen.

@Grbonus l%@’%
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Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

s AbschlieRende Festlegung der Streckenverlaufe (Abwéagung

der Alternativrouten) und Entwurfsplanung fiir die Abschnitte
Husum — Mildstedt — Rantrum und Rendsburg — Fockbek — Hohn.

% Endwidmung der restlichen Bahnstrecke und Bau eines
Radweges zwischen Stapel und Treenebrilicke.

< Entwicklung eines touristischen Gesamtpaketes fir die
Gesamtstrecke mit Sondierung von Fordermdglichkeiten
speziell im touristischen Kontext.

< Aufstellung eines Handlungsprogramms zur Ertiichtigung
der bestehenden Streckenabschnitte.

< Vertiefende Untersuchung der Treenebricke-Griindung
und Entscheidung lber Sanierung oder Ersatzneubau .

@Grbonus lgl)@l%
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

Stefan Luft
urbanus, Libeck
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Radwegeverbindung auf der ehemaligen
Bahntrasse Husum-Rendsburg
- Ergebnisse der Vorstudie -

Wirtschaftsausschuss
Kreis Nordfriesland
am 25. Oktober 2022

Regionalentwicklungsausschuss
Kreis Rendsburg-Eckernférde
am 26. Oktober 2022

Dipl.-Ing. Stefan Luft
urbanus, Lubeck

o @Grbonus ,F;@’Q;
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Ubersicht

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Ubersicht zum Streckenverlauf

Funktion und Potenziale einer Radverbindung
Qualitatsstandards

Teilraumliche Betrachtungen der Hauptabschnitte

Aufwandsabschatzung

N o O &~ w0 D PRF

Fazit der Vorstudie und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen
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Ausgangslage

FOorderprogramme auf
Unfallzahlen Bu ndes-, Landes-

verringern .
(“Vislon Zero’) und Kreisebene

Mehr L fs Rad =I0ud
mvienr eute aufs Rad“ )
Modal-Split-Anteil des Radverkehrs

Radverkehrs erhéhen anteil bis 2030
(2020 ca. 15%)

S e P,
Schleswig-Holstein - Ab aufs Rad im
unter die Top-3-Lander "
im Radtourismus bringen echten Norden

Radstrategie Schleswig-Holstein 2030

SH & ¥

A Schleswig-Holstein
i der-echte-norden.info Der echte Norden
olie
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Aufgabenstellung

v’ Erfassung von Planungsgrundlagen: Bevélkerung, Einzugsbereich
etc. und Abschatzen von Nachfragepotenzialen

v’ Erarbeitung von Korridorvorschlagen und Befahrung der Korridore
(gof. auch gemeinsam mit Kommunalvertreter:innen)

v Betrachtung und Bewertung des vorhandenen parallelen
Wegenetzes

v' Empfehlung einer Routenfiihrung mit Abschnittsbildung fiir
eine stufenweise Umsetzung

v' Grobe Kostenschatzung fir die Aktivierung der Strecke(n)

v Vorschlage zum weiteren Vorgehen

a @Grbonus lfﬁl)@’Q;
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Ubersicht zum Streckenverlauf - Husum - Schwabstedt

Folie 5
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Ubersicht zum Streckenverlauf - schwabstedt - Christiansholm

RN ST hwabste dt . f Kartenbasis: GeoBasis-DE/BKG, Google 2022 1 km
AT 2 R T al
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Ubersicht zum Streckenverlauf — christiansholm - Eockbek

FOCKBEK = v
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Ubersicht zum Streckenverlauf - Fockbek - Rendsburg
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Funktion einer Radverbindung Husum - Rendsburg

v' Keine ausreichenden Rahmenbedingungen fir einen Radschnellweg,
aber mogliche Einstufung als Radvorrangroute.

v' Fokus Verflechtungsbereiche der Zentralorte
= Ubergeordnete Nachfrage im Berufs-, Ausbildungs- und Einkaufsverkehr.

v' Abschnittsweise Uberlagerung mit tibergeordneten touristischen
Routen wie Ochsenweg, Eider-Treene-Sorge-Radweg, NOK-Route.

v' Chancen als neue grenzeniberschreitende Radthemenroute
iIm Kontext bundesweiter, historischer Bahntrassenradwege.
(Infos siehe beispielsweise unter www.bahntrassenradeln.de)

s @ﬂrbonus IEP;@IQ;
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Potenziale - Entfernungen

Husum — Mildstedt 5,0 km Typische Radverkehrsentfernungen
in den Verflechtungsbereichen
Husum und Rendsburg

Husum — Rantrum 8,5 km
Husum — Schwabstedt 15,5 km

Husum — Stapel 22,0 km Sonst eher Entfernungen flr Freizeit
WL — B 29.8 km und Radtourismus sowie Pedelec-Nutzung
Husum — Rendsburg 57,0 km

Erfde — Rendsburg 20,5 km

Hohn — Rendsburg 11,5 km

Hohn — Fockbek 6,8 km

Fockbek — Rendsburg 4,5 km

Quelle: Statistikamt Nord 2022, nur ausgewahlte Gemeinden

— @Grbonus lﬁl)@’%
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>

Potenziale - Berufspendler

Wohnort Arbeitsort Pendler
Mildstedt Husum 730
Husum Mildstedt 180
Rantrum Husum 340
Husum Rantrum 40
Rantrum Mildstedt 40
Ramstedt Husum 60
Schwabstedt  Husum 160
Stapel Husum 60
Erfde Fockbek 50
Erfde Rendsburg 100
Christiansholm Rendsburg 50
Hohn Rendsburg 270
Hohn Fockbek 80
Rendsburg Hohn 30
Fockbek Rendsburg 800
Rendsburg Fockbek 420

ca. 500 Radfahrten im Berufsverkehr pro Tag
bei 20% Radverkehrsanteil

1.000 — 1.500 Radfahrten pro Tag
inkl. Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr

Alle Pendlerstrome > 20
Quelle:Bundesagentur fur Arbeit 2020

ca. 600 Radfahrten im Berufsverkehr pro Tag
bei 20% Radverkehrsanteil

1.500 — 1.800 Radfahrten pro Tag
Inkl. Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr

Summe

3410

@Grbonus lﬁl)@’%
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Qualitatsstandards - Fihrungsformen fiir eine Radvorrangroute

>
Separierte Radverkehrsanlagen
= Radweg — Radfahrstreifen — Protected-Bike-Lane

FahrradstraRen

Fahrradstralfie

Eigenstandige oder strallenbegleitende Radwege

als gemeinsamer Geh- und Radweg

i} Radfuihrung in der Fahrbahn teilweise erganzt
durch Schutzstreifen oder Piktogrammbketten

Vorzugslosung 1:

In Hauptverkehrsstralden mit

hoher Kfz-Belegung und/oder bei
ausreichender Flachenverfiigbarkeit

» Vorzugslosung 2:

In NebenstralBen mit hohem
Radverkehrspotenzial und
auf bergeordneten Schulwegen

» Alternativliésung:

In StralRen und auf Kfz-freien
Verbindungen mit geringem
Konfliktpotenzial FuR — Rad und
eingeschrankter Flachenverfigbarkeit

Ausnahmeldsung:

In HauptverkehrsstralBen mit
geringer Flachenverfigbarkeit
und in allen NebenstralRen

Folie 12

Qﬂrbonus lﬁ;@’%



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - %

Qualitatsstandards - Anforderungen an eine Radvorrangroute

v' Mdglichst umwegarme Routenfihrung = kurze Fahrzeiten

v' Mdglichst Trennung vom FuRverkehr insbesondere bei hdherem Aufkommen

v" Mindestens regelkonforme Abmessungen bzw. ausreichend Flachenverfigbarkeit
v' Gut befahrbare Oberflachen (vorzugsweise Asphalt)

v Radverkehrsfreundliche Knoten und Uberquerungsstellen

v' LED-Beleuchtung optional auch adaptiv

v Lickenlose Wegweisung

v' Barrierefreiheit

v" Winterdienst

—— @ﬂrbonus IL;@’Q;
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Qualitatsstandards - Abmessungen von Radverkehrsanlagen

Art der RVA

Grundstandard (ERA 2010%)
(groRere Werte je nach Nutzungs-
intensitat und Gefahrdungslage méglich)

Premiumstandard (Entwurf)
(herausgehobene Haupt- oder Veloroute /

Radschnellverbindung***)

Innerorts

(Samtliche Werte zuzlglich 0,70 m Sicherheitstrennstreifen neben park. Kfz)

1-Rtg.-Radweg 2,00 m* =2200m/z3,00m
2-Rtg.-Radweg** (einseitig) 3,00 m* =300m/=2400m

gem. GRW (1-Rtg.-Fihr.) z 2,50 m* z 2,50 m (FuBg. mégl. sep.) / nicht zul.
gem. GRW (2-Rtg.-Flhr.)** =250m* 3,00 m (Fuig. mégl. sep.) / nicht zul.
Schutzstreifen 1,50 m* 2,00 m / nicht zuldssig
Radfahrstreifen 1,85 m* 2,00m/z23,00m
Fahrradstrale (Fahrgasse) =3,50m 23,50m/z400m
Selbstandiger Radweg = 3,00m =23,00m/z400m

AuBerorts
(Samtliche Werte zuz(glich 1,70 m Sicherheitstrennstreifen zur Kfz-Fahrbahn)

gem. GRW (2-Rtg.-Flhr.)

2,50m

2 2,50 m / nicht zulassig

Ldw. Weg

ca. 400 m

ca. 4,00 m/ =400 m (Fukg. sep.)

Folie 14
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Qualitatsstandards - FahrradstraRen

v Bei guter Gestaltung ist ein Fahrradstraf3e mit die
komfortabelste und sicherste Fuhrungsform fur
den Radverkehr.

v' Einsatzbereich vorzugsweise bei Hauptrouten
wenn ,eine hohe Fahrradverkehrsdichte zu
erwarten ist” oder ,das Gebiet eine untergeord-
nete Bedeutung flr den Kfz Verkehr aufweist"
(VwV StVO 2021).

v' Fuhrung Uber StralRen mit eher geringer Kfz-
Belegung (unter 4.000 Kfz/24h) und moglichst
wenig Kfz-Durchgangsverkehr sowie auch
regional auf Kfz-freien Verbindungen.

v’ Einrichtung innerorts und auf3erorts und
unabhangig von StralRenklassifizierung moglich

Abbildung 9: Eine Fahrradstrale auRerots mit
einer Mittelpflasterung in Friedrichswaldé{Bro

Quelle: difu u.a. —Fahrradstralien, Leitfaden fiir die Praxis

—— Qﬂrbonus ,E;@’Q;
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Qualitatsstandards — Belagsgestaltung

g 3
e Foto: Hermann Kutter GmbH & Co.KG Foto: Stadt Anderach

.

e
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Qualitatsstandards — Beleuchtung

Adaptive Beleuchtung
der Veloroute

Bildquellen: veloroute.de, Stadt Munster

Folie 17 pf‘uirbcnus l%%%
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Qualitatsstandards — Touristische Qualitatsroute

Y

Durchgangig gute Befahrbarkeit

Hoher Erlebnischarakter
Ansprechende Informationsangebote

Hochwertige Fahrrad-Abstellanlagen

Die Rémer-Lippe-Route o @ -
Mehr als 400 Routenkilometer zwischen Detmold und Xanten - B

Der Weser*Rad

Attraktive Rastplatze mit Serviceangeboten

Anbindung touristischer Hot-Spots

v Vv ¥V VvV ¥V V¥V

Transparente und ltiickenlose Wegweisung

A4

Flankierendes touristisches Angebot
und touristische Infrastruktur

» Produktbezogenes Marketing
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Husum - Mildstedt
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Husum - Mildstedt
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Husum - Mildstedt

48
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Rantrum
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Rantrum
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Schwabstedt

Beste Alternativroute
allerdings mit landwirt-
schaftlichem Verkehr,
starkem Sanierungs-
bedarf und kritischer
Vorfahrtsregeung
Rechts-vor-Links

Zwischen Ramstedt
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(Bearbeitungsstand 07.10.2022)
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — AbSChnltt Schwabstedt
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Stapel

;  Kompletter Neubau
— AU freier Trasse
| (derzeit in Privatbesitz)
\

Untersuchung einer Radroute auf
der stillgelegten Bahntrasse
Husum - Erfde - Rendsburg
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(Bearbeitungsstand 07.10.2022)
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - @&

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Stapel
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Erfde
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Abschnitt Erfde
(Bearbeitungsstand 07.10.2022)
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Christiansholm
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Abschnitt Christiansholm
(Bearbeitungsstand 07.10.2022)
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Christiansholm
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Hohn
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung - Fockbek

Untersuchung einer Radroute auf
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Teilraumliche Betrachtung - Fockbek
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung - Fockbek

Fahrradstral3e Klinter Weg
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

Teilraumliche Betrachtung

— Abschn
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Teilraumliche Betrachtung — Abschnitt Rendsburg
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -

>

Aufwandsabschatzung

Trassenabschnitte mit Erfordernis eines kompletten Radwege-Neubaus

Abschnitt Lange Stadt / Prio- e Kosten-

StraRRe / Weg |von... bis... [km] Gemeinde ritét Zustandigkett schatzung

Bahntrasse |Luruper Weg/Stapele |Husumer Str. / K135 2,2 Mildstedt/Rantrum 3 |Kreis Nordfriesland 1.760.000
Bahntrasse |[Buschweg Ramst. Holz / K135 4,2 Rantrum/Ramstedt | 3 |Kreis Nordfriesland 3.360.000
Bahntrasse |Ramst. Holz / K135 Op de Sein 0,4 Ramstedt 3 |Kreis Nordfriesland 320.000
Bahntrasse |[Burweg Huder Stral3e 0,5 Schwabstedt 2 |Kreis Nordfriesland 450.000
Bahntrasse [Huder Stral3e Treenebricke 1,3 Schwabstedt 2  |Kreis Nordfriesland 1.040.000
Bahntrasse |Treenebrlicke 0,1 2 |Offen 500.000
Bahntrasse |Treenebriicke B202 / Hauptstralde 2,6 Stapel 1 |[Kreis SL-FL 2.080.000
Bahntrasse |B202 / Norderende Grevenhorster Weg 3,2 Erfde 2 |Kreis SL-FL 2.560.000
Bahntrasse [Sandschleuse Siedlungsstral3e 1,6 Christiansholm 2 |Kreise RD-ECK+SL-FL| 1.280.000
Summe 16,1 13.350.000

Kalkulationsgrundlage: Radwegbreite 3,0 m
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - &

Aufwandsabschatzung

Umsetzung-Varianten mit Voll- oder Teilnutzung der Bahntrasse

Variante 1:

(Fast) Durchgehende Radflihrung auf der alten Bahntrasse |[ESyXEV/TeR={0]

= ideale Konstellation flr touristische Vermarktung
(Ausnahmen: Husum und Rendsburg)

Variante 2:

Gutachtervorschlag mit Nutzung von Bestands- und ~15 Mio EUR

Alternativstrecken sowie Neubau der Bahntrassenabschnitte
~2.0 Mio EUR NF
~2.7 Mio EUR RD

Variante 3:
Fokussierung auf die Verflechtungsraume Husum —

Mildstedt — Rantrum und Hohn — Fockbek — Rendsburg
mit hoher Radverkehrs-Qualitat (Radwegbreite >= 3 m,
Asphaltbelag, Beleuchtung etc.)

Treenebrlicke — Stapel/B202 und Erfde — Christiansholm
— @Grbonus l@;@’%



Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - %

Vorlaufiges Fazit der Vorstudie

s Eine durchgehende Radverbindung Husum — Rendsburg
im Korridor der ehemaligen Bahntrasse ware ein touristisches

Leuchtturmprojekt mit Relevanz fir den Radtourismus in
Schleswig-Holstein und ein Beitrag zur SH-Radstrategie.

s Mit flankierenden MalRnahmen (Info-Points, Rastplatze etc.)
konnte hier eine attraktive ,Vorzeigestrecke® im bundesweiten

Netz der Bahnradtrassen entstehen.

< Signifikante Potenziale im Alltagsverkehr mit
Verlagerungsmadglichkeiten vom Kfz-Verkehr bestehen vor
allem in den Verflechtungsbereichen Husum und Rendsburg.

*» Der hohe Umsetzungsaufwand fur die bisher nicht befahrbaren
Bahntrassen-Abschnitte bedarf eines abgestuften Vorgehens
und einer intensiven Abwagung alternativer Routenftihrungen.

@Grbonus l%@’%
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie - %

Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

s AbschlieRende Festlegung der Streckenverlaufe (Abwéagung

der Alternativrouten) und vertiefende Planung fir die Abschnitte
Husum — Mildstedt — Rantrum und Rendsburg — Fockbek — Hohn.

* Endwidmung der restlichen Bahnstrecke und Bau eines
Radweges zwischen Stapel und Treenebrilicke.

< Aufstellung eines Handlungsprogrammes zur Ertiichtigung
der bestehenden Streckenabschnitte.

% Vertiefende Untersuchung der Treenebricke-Griindung
und Entscheidung tber Sanierung oder Ersatzneubau.

< Entwicklung eines touristischen Gesamtpaketes fir die
Gesamtstrecke mit Sondierung von Férdermdglichkeiten
speziell im touristischen Kontext.

@Grbonus lgl)@l%
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Radwegeverbindung ehemalige Bahntrasse Husum-Rendsburg - Vorstudie -
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Elektromobilitdt im OPNV im Kreis Rendsburg-Eckernforde

Autokraft GmbH, Niederlassung Kiel, 26.10.2022



Fordermoglichkeiten fir emissionsfreie Elektromobilitat

» Aktuell bestehende Fordermoglichkeiten (positive Bescheide) bei der Autokraft:

= Forderung durch das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (friiher Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur,
BMVI):

- 80% der Mehrkosten fiir die Anschaffung der Fahrzeuge (Vergleich zum Dieselbus)

- 40% der Infrastrukturkosten

- Forderung von Solobussen (Gelenkzlige nur auf Anfrage und nach Genehmigung durch Fordermittelgeber)
- Zweckbindungsdauer: Mindestens 5 Jahre

» Forderung durch das Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz (friher Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit, BMU):

- 80% der Mehrkosten fiir die Anschaffung der Fahrzeuge (Vergleich zum Dieselbus)

- 40% der Infrastrukturkosten

- Forderung von Solobussen (Gelenkzlige nur auf Anfrage und nach Genehmigung durch Fordermittelgeber)
- Zweckbindungsdauer: Mindestens 5 Jahre

* Fordervoraussetzung ist die Nutzung von 100 % Okostrom

Autokraft GmbH, Niederlassung Kiel, 26.10.2022



Preisindikation zur Umstellung auf emissionsfreie Elektrobusse

» Kalkulation / Lieferzeiten / Einsatzgebiet:

= Kalkulation Mehraufwand: Annahme Fahrleistung 60 TKM je Gelenk-KOM bzw. 75 TKM je Solo-KOM p.a.; Strompreis 0,40
€/kwh; Ersatz alterer Bestandsfahrzeuge (liberwiegend Euro 5); weitere (befristete) Vorhaltung Diesel-KOM als Reserve

= Neuanschaffung Ladeinfrastruktur am Standort Kiel

= Einsatzgebiet vom Standort Kiel Gberwiegend in den Teilnetzen Nordost und Siidost

= Aktuelle Lieferzeiten: Elektro-KOM mindestens 12 Monate ab Bestellung; Ladeinfrastruktur 12-15 Monate
= Bestellung der Fahrzeuge aufgrund der Fordermittelvorgaben bis 30.04.2023 notwendig (sonst Verfall)

» Angebotsvarianten:

= Variante 1: Beschaffung von 5 Elektro-Solo-KOM

=  Variante 2: Beschaffung von 5 Elektro-Solo-KOM und 5 Elektro-Gelenk-KOM

= Mehraufwand Szenario 1: 402 T € p.a.; Szenario 2: 763 T € p.a.

= Zum Vergleich: Mehraufwand ohne Forderung Szenario 1: 634 T € p.a.; Szenario 2: 1.265 T € p.a.
= Lokale Einsparung von ca. 750 Tonnen CO2 pro Jahr (Variante 2)

Autokraft GmbH, Niederlassung Kiel, 26.10.2022



Exkurs: Einsatz alternativer emissionsarmer Kraftstoffe

» Ersatz von fossilem Diesel durch HVO (Hydrotreated Vegetable Oil) Bio-Kraftstoff (deutsch: hydriertes Pflanzenol):

= 90 % CO2-Reduzierung ggu. klassischem Diesel (bei der Herstellung); Emissionsreduzierung auch bei Nox
=  Sauberes ruldfreies Verbrennungsverhalten; keine Aromaten + schwefelhaltige Verbindungen; weniger Geruch

=  Herstellung ausschliefSlich aus Abfall- und (pflanzlichen) Reststoffen; keine Verwendung von Palmfettsaure-
Destillaten; keine Konkurrenz zur Lebensmittelproduktion

=  Geringer Umristungsaufwand an vorhandenen Tankanlagen und vorhandenen Dieselfahrzeugen
=  Einsparung von 1.850 Tonnen CO2 pro Jahr
= Aktueller Einsatz in Schleswig-Holstein beim Sylt-Shuttle der DB seit Juli 2022

» Kalkulation / Lieferzeiten / Einsatzgebiet :

=  Umstellung des Autokraft-Standortes Eckernférde mit 30 Fahrzeugen (Jahresfahrleistung 2 Mio. Kilometer)
= Preisdifferenz aktuell ca. + 0,35 € je Liter ggu. klassischem Diesel (Preisstand 10/2022)
= Mehraufwand ca. 240 T € p.a.

Autokraft GmbH, Niederlassung Kiel, 26.10.2022



Dokumentation

2. Dialogforum Wohnen
Kreis Rendsburg-Eckernférde
26. September 2022

GOS
Rendsburg-Eckernforde a

Projektsteuerung auf den Punkt




Inhalt

2. Dialogforum Wohnen

e

Einfilhrung

GruBwort

Inputvortrag ,,Bezahlbares Wohnen*

Inputvortrag ,, Integrierte
Wohnquartiersentwicklung*

Good-Practice-Beispiel
s,Borstel-Hohenraden*

Riickfragerunden mit den Referenten

Bustausch an Themenstationen

Evaluation

Ausblick und Kontaktdaten




Einfihrung

2. Dialogforum Wohnen

Der Kreis Rendsburg-Eckernforde hat mit gutachterlicher
Unterstutzung des Instituts Raum & Energie und Gertz
Gutsche RUmenapp von Februar 2020 bis August 2021
ein Wohnraumentwicklungskonzept fur den Kreis er-
arbeitet. Durch die Schwerpunktsetzung auf die Akteurs-
vernetzung und den interkommunalen Wissenstransfer
konnten Wege aufgezeigt werden, wie die kommunalen,
gemeinnutzigen und privaten Wohnungsmarkt-Akteu-
re im Kreis Rendsburg-Eckernférde zusammenwirken
kénnen, um den Wohnungsbestand an die ortlichen Be-
durfnisse anzupassen und diesen bedarfsgerecht zu er-
ganzen. Dem Wunsch vieler kommunaler Akteure nach
einer Fortsetzung des Austauschs folgend, werden im
Jahr 2022 im Rahmen des ,Dialogforums Wohnen Kreis
Rendsburg-Eckernférde” zwei Veranstaltungen durch-
gefihrt, die auf den Ergebnissen des Wohnraument-
wicklungskonzeptes aufbauen. Im Rahmen der beiden
Veranstaltungen werden die zentralen, heutigen und
zukUnftigen Herausforderungen der Wohnraumentwick-
lung im Kreis Rendsburg-Eckernférde gemeinsam mit ex-
ternen Experten diskutiert. Auf dieser Grundlage werden
erste Eckpunkte moglicher Leitlinien fur die Wohnraum-
entwicklung erarbeitet. Ziel der beiden Dialogforen ist es,

GrulBBwort

2. Dialogforum Wohnen

einen breit angelegten Austausch Uber die Entwicklung
des Wohnungsmarktes, innovative und erfolgverspre-
chende Projekte und Initiativen sowie Handlungsansatze
zu fordern. Das Dialogforum soll auch dazu dienen, sich
Uber Schwerpunkte und Kriterien flur die Wohnbauent-
wicklung zu verstandigen und gemeinsam Qualitatskrite-
rien zu definieren.

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde beauftragte die GOS
mbH mit der Konzeption, Durchfuhrung und der Auswer-
tung der beiden Dialogforen im Jahr 2022. In der vorlie-
genden Broschure wird das zweite Dialogforum Wohnen
des Kreises Rendsburg-Eckernforde, das am 26. Septem-
ber 2022 im Kulturzentrum ,Hohes Arsenal” in Rends-
burg stattgefunden hat, dokumentiert und erste Erkennt-
nisgewinne beschrieben. An der Veranstaltung nahmen
ca. 30 Teilnehmende aus Politik und Verwaltung sowie
Vertreter:innen der Wohnungswirtschaft und von Inte-
ressensverbanden teil. Im offenen Austausch wurden
die Themen ,Innenentwicklung vor AuRenentwicklung”,
.Bedarfsgerechtes und bezahlbares Wohnen“, ,Ressour-
censchonende Flacheninanspruchnahme”, sowie ,Klima-
schutz und Klimafolgenanpassung” diskutiert.

Herr HetzeéegrUBt als Vertreter des Kreises Rendsburg-
Eckernforde die Teilnehmenden und freut sich Uber die
rege Teilnahme sowie die Fortfuhrung des im Rahmen
der Erarbeltung des Wohnraumentwmklungskonzeptes




Inputvortrag ,,Bezahlbares Wohnen*

2. Dialogforum Wohnen
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Gerhard Petermann
In Vertretung fur Dr. Maik Kriiger

Investitionsbank Schleswig-Holstein
Leiter Wohnquartiersentwicklung/Stadtebauférderung

gerhard.petermann@ib-sh.de
0431 9905-3241

Herr Petermann erlduterte zunachst den integrativen Ansatz,
den das Ministerium bei der Férderung der Wohnraument-
wicklung im Land verfolgt. Dieser geht mit seinen Férdermdg-
lichkeiten von Pilot- und Modellvorhaben, Uber die Férderung
besonderer Bedarfsgruppen bis zur Baulandentwicklung weit
Uber die klassische Forderung von Sozialwohnungen hinaus.
Im Anschluss stellte er die grundlegende Logik der sozialen
Wohnraumférderung dar. Um Mietpreise unter dem Marktzins
(Fordermiete), der die Wirtschaftlichkeit der Vorhaben seitens
der Bauwilligen unter Marktbedingungen sicherstellen wirde,
zu ermoglichen, werden Uber die Forderung zinsglnstige Dar-
lehen und ggf. auch Zuschisse an die Investoren seitens des
Ministeriums/der IB.SH ausgereicht. Bedingungen, um diese
zu erhalten, sind die Zusicherung einer Férdermiete und von

Herr Dr. Kriiger (MIKWS) konnte kurz- Belegungsbindungen Uber einen gewissen Zeitraum (je nach
fristig nicht am Dialogforum teilneh- Forderkonstellation 20 oder 35 Jahre). Die einzelnen Konditio-
men, daher hat Herr Petermann (IB.SH) nen der Férderung und der Einkommensgrenzen fur die Mieter
den Vortrag Gibernommen. wurden im Folgenden dargestellt. Als Bauwillige kommen priva-

te Investoren, Kommunen und Genossenschaften in Frage. Fur
die Neugrundung von Genossenschaften ist derzeit ein eigenes
Forderprogramm in Vorbereitung.

Auf kommunaler Seite kdnnen die Programme ,Neu Perspek-
tive Wohnen” und ,Baulandfonds” zur Aktivierung von Grund-
stlcken fur den Wohnungsbau eingesetzt werden.

o SHR¥
Was ist eigentlich
Ministerium fir Inneres,
soziale Wohnraumférderung? agtsbon und lechitelung
ﬁ Mietwohnungsneubau % Studentisches Wohnen
1 1 ) .
.:.1':Jii Sanierung/Modernisierung Konzepte, Pilot- & Modellprojekte
s
Erwerb von Zweckbindungen @ Besondere Bedarfsgruppen
. — ,Neue Perspektive Wohnen*
I@ Genossenschaftsférderung I@H & NEU: Baulandfonds

\_ J




Leistung Investor:
Mietpreis- und Belegungsbindungen

Marktmiete

Férdermiete

Forderung von Mietwohnraum
- Grundprinzip -

Leistung

SH =& ¥

Schleswig-Holstein
Ministerium fir Inneres,
landliche Rdume,

Integration und Gleichstellung

Férderung:

Zinsgunstiges Darlehen + ggf. Zuschuss

Marktzins

Forderzins

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Einkommensgrenzen

SH =& ¥

Schleswig-Holstein
Ministerium fir Inneres,
léndliche Réume,

Integration und Gleichstellung

Anzahl Haushalts- Einkommensgrenze Berufsgruppen des &ffentlichen Dienstes Monatliches
mitglieder fiir den Gesamt- Einkommen in €*
haushalt, monatlich
1 Person 1.700 € bis einschlieBlich Entgeltgruppe 2 1.685 €
Beschiéftigte mit einfachen Tatigkeiten
2 Personen 2342¢€ bis einschlieBlich Entgeltgruppe 8 bzw. KR 8 2.150 €
2.B. Erzieherinnen, Hebammen, Rettungsassistenten
als Leiter einer Rettungsleitstelle
2 Personen 2,400 € bis einschlieBlich Entgeltgruppe 9 bzw. KR 9 2221¢€
Alleinerziehende/-r + 1 Kind 2.B. Oberférster, Krankenpfleger in Leitungs-
funktionen, Lehrkrifte in Gesundheitsberufen
3 Personen 2733 € bis einschlieBlich Entgeltgruppe 10 2721 €
Eltern + 1 Kind 2.B. Diplombibliothekare als Leiter einer Biicherei,
Leiter von Kindertagesstitten mit 100 Platzen
3 Personen 2.792¢€ bis einschlieBlich Entgeltgruppe 10 2.638€
Alleinerziehende/-r + 2 Kinder 2.B. Diplombibliothekare als Leiter einer Biicherei
4 Personen 3.300€ bis einschlieBlich Entgeltgruppe 13 3.205€
Eltern + 2 Kinder z.B. Dolmetscher, Verwaltungsdienst im hoheren Dienst
5 Personen 3.858€ bis einschlieBlich Entgeltgruppe 15 3.738¢€
Eltern + 3 Kinder 2.B. Apotheker, Arzte, Zahnarzte, Tierarzte mit
Leitungsfunktion

.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

* Bruttoeinkommen ./. Werbungskostenpauschale ./. 30% Abzug fiir Steuer, Kranken- und Rentenversicherung
Stand monatliches Einkommen: 2020

Hinweis: Diese Ubersicht ist nicht abschlieBend. Der Aufstellung liegen Annahmen zugrunde, die sich an Durchschnittswerten der
Entgelttabelle zum Tarifvertrag Linder orientieren.




Inputvortrag ,,Integrierte Wohnquartiersentwicklung*

2. Dialogforum Wohnen
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Herr Petermann stellte darauf aufbau-
end die Forderprogramme vor, die ei-
ner integrierten Quartiersentwicklung
dienen und damit Uber die Betrachtung
einzelner Neubauprojekte hinausgehen,
vor. Dazu zahlt neben den bereits er-
wahnten Programmen ,Neue Perspekti-
ve Wohnen" und , Baulandfonds SH" das
KfW Programm 432 ,Energetische Stadt-
sanierung”.

Gerhard Petermann

Investitionsbank Schleswig-Holstein
Leiter Wohnquartiersentwicklung/Stadtebauférderung

gerhard.petermann@ib-sh.de
0431 9905-3241

Herr Petermann stellte darauf aufbauend die Férderprogram-
me vor, die einer integrierten Quartiersentwicklung dienen
und damit Uber die Betrachtung einzelner Neubauprojekte
hinausgehen, vor. Dazu zdhlen neben den bereits erwahnten
Programmen Neue Perspektive Wohnen und Baulandfonds SH
das KfW Programm 432 ,Energetische Stadtsanierung”.

Eine integrierte Quartiersentwicklung zeichnet sich durch eine
facherlbergreifende Herangehensweise aus, die von sozialen
Aspekten bis zur technischen Infrastruktur reicht. Entspre-
chend vielfaltig sind auch die einzelnen Férderprogramme. Da-
riber hinaus werden Uber den Wohnquartierslotsen, der Gber
die EU gefdérdert wird, mafigeschneiderte Losungsansatze flr
das jeweilige Projekt unter Nutzung des gesamten Forderins-
trumentariums gemeinsam mit den Kommunen entwickelt.
Uber die drei bereits genannten Programme wird die Zusam-
menfuhrung der vielfaltigen Einzelthemen im Rahmen eines
Ubergeordneten Konzeptes und Umsetzungsansatzes forder-
technisch unterstutzt. Im Einzelnen bedeutet das:

«  Uber KfW 432 werden Zuschiisse fir die Erstellung integ-
rierter Quartierskonzepte flr energetische Sanierungsmal3-
nahmen und Zuschisse fur ein Sanierungsmanagement
gewahrt.

«  Uber die ,Neue Perspektive Wohnen" werden Kommunen
im Bereich der Planung und Gestaltung von qualitatvollen
und zugleich bezahlbaren neuen Wohnquartieren mit Miet-
wohnungen und Eigentumsformen Uber die verschiedenen
Lebensphasen hinweg unterstutzt.

+  Mit dem Baulandfonds sollen bei der aktiven Bodenpolitik
und Baulandmobilisierung insbesondere im Bereich der
aufwandigen Innenentwicklung und Nachverdichtung un-
terstutzt werden.

nnnnnnnnnnnnn

Mogliche Prozessphasen Baulandfonds SH

.

. S . . . ggf. Ausgleich durch
Initialisierungsleistung Keine Entwicklung Baulandfonds SH e

Darlehens- Darlehens-
Zuschuss- | Entwicklung ohne vergabe riickzahlung
Forderung Baulandfonds SH

Gemeindliches Sonderkonto

Potenzialanalyse Entwicklung durch
% Baulandfonds SH

Teil 1: Initialisierungsphase Teil 2: Umsetzungsphase
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Energetische Stadtsanierung — KfW 432
Zuschiisse fur die Erstellung integrierter Quartierskonzepte fiir energetische
SanierungsmaBnahmen und Zuschiisse fiir ein Sanierungsmanagement,
das die Planung sowie die Realisierung der in den Konzepten vorgesehenen
MaRnahmen begleitet und koordiniert.
Integrierte Quartierskonzepte zeigen unter Beachtung stadtebaulicher,
denkmalpflegerischer, baukultureller, wohnungswirtschaftlicher,
demografischer und sozialer Aspekte die technischen und wirtschaftlichen
Energieeinsparpotenziale im Quartier auf.
Worum geht es in Kiirze ?(gemas kiw-Merkblatt)
« Zuschuss in H6he von 75 % der férderfahigen Kosten
» Zur Erstellung von energetischen Konzepten und fir die Leistung eines
Sanierungsmanagements
*  Fur Kommunen
« Kombination mit weiteren Férdermitteln méglich
J
\
.. . .. . « IB.SH
Forderrichtlinie ,Neue Perspektive Wohnen
Qualitatskriterien - Wohnquartiere
Mindestkriterien (50 P.)! fiir Wohnquartiere
Geeigneter Standort zur
- Mix Eigentum und Mietwohnungsbau Funktionsstarkung und Nachverdichtung;
- MindestgréRe 30 WE ;landlich 24 WE Geeignetes Baugebiet — keine
- 90% der Gebaudetypen Zersiedelung der Landschaft
mind. 2-Geschossigkeit
- >= 50% Mietwohnungen e o ——
= = e achhaltig; zukunftsorientiert; bezahlbar;
\?vgﬁlrﬁlu;gs%g% ggrtr?;ggg: ;'\nll:et demographiefester Mix an Wohnformen;
; flachensparende mafvoll verdichtete
Geschosswohnungstiau, Gebaudetypen; multimodale Verkehrs-
- max. 20 % Wohnflachen EFH konzepte; digitale Grundversorgung
Rechtlich abgesichertes
Gestalt_yngskonzgpt (Richtwert
: ?:ﬁ?gfﬂgggg?%ggﬁg\ﬁeﬂ?s Mindestens Energiestandard SH
- leitbildbasiertes Bebauungskonzept Eflizienznaus 7o
Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 21.09.2022 9
Y,




Good-Practice-Beispiel ,,Borstel-Hohenraden*

2. Dialogforum Wohnen

Harm Kahler

Burgermeister,
Gemeinde Borstel-Hohenraden

Der Vortrag von Burgermeister Harm Kahler stellte ein laufen-
des Quartiersentwicklungsprojekt der Gemeinde Borstel-Ho-
henraden vor. Hierbei wurde auf der Grundlage eines ener-
getischen Quartiersentwicklungskonzeptes eine integrative
Quartiersentwicklung verbunden mit einer nachhaltigen War-
meversorgung initiiert. Dabei ging Herr Kahler auf die Vorbe-
reitung und Umsetzung des Projektes ein und stellte dar, wie
in diesem Zusammenhang Fordermittel genutzt und akquiriert
wurden. Die Besonderheit hierbei ist, dass ein landwirtschaft-
licher Betrieb genutzt werden konnte, um mit Hilfe von Biogas
kommunale Gebaude zu beheizen. Auch wenn diese Moglich-
keit nicht in jeder Kommune gegeben ist, zeigte sich, welche
Vorteile und Synergien sich bei einer integrierten Betrachtung
im Rahmen einer Quartiersentwicklung bei der Entwicklung
neuer Baugebiete ergeben.

Quartiersentwicklung in Borstel-Hohenraden

D Abgrenzung Quartierskonzept nach KfW 432

Abgrenzung Neubaugebiet ,Neue Perspektive Wohnen*




Quartiersentwicklung in Borstel-Hohenraden

» Entwicklung eines integrativen Quartierskonzeptes
»  Entwicklung Warmekonzept fur kommunale Infrastruktur
» Entwicklung von gemeindeeigenen Flachen zur zukunftsfahigen Wohnbebauung

Nutzung Férderprogramme:

+  KfW Programm 432 , Energetische Stadtsanierung“
* Foérderung KW 75 %: 71.400 EUR
* Forderung des Landes 15 %: 14.280 EUR

* Forderprogramm ,,Neue Perspektive Wohnen“ — Bewilligung ist im Juli 2022 erfolgt.
* Fdérderung 50.000 EUR

/\

/

Quartiersentwicklung in Borstel-Hohenraden

Wohnquartiersentwicklung
Gemischtes Quartier

*  Kompakte Bauformen

+ Geférderter Wohnraum

Schulquartier
Kindergarten
* Grundschule

Energetische Versorgung
* Nutzung einer bestehenden Biogasanlage
» Anschluss 6ffentlicher Liegenschaften




Riickfragerunden mit den Referenten

2. Dialogforum Wohnen
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zentralen Punkte, damit bedarfsgerechtes Wohnen - auch in kleinen Kommunen

' - ermdéglicht wird?

‘ Herr Kahler, was geben Sie Ihren Kollegen mit auf den Weg, sind die drei

Damit groBere Neubauvorhaben im Konsens auf den Weg gebracht
werden, ist ein intensiver Diskussionsprozess innerhalb der Politik und
Verwaltung aber auch mit den Bewohner:innen und Eigentimer:innen in
der Gemeinde sinnvoll und unerlasslich. Nur so kann ein Zusammenhalt
und eine erfolgreiche Zusammenarbeit gelingen. Dartber hinaus ist das
persdnliche Gesprach mit den Fordermittelgebern (MIKWS und IB.SH)
sinnvoll, um passgenaue Losungen und finanzielle Unterstutzung fur die
Projektrealisierung zu finden. Dabei waren Herr Petermann und Herr Dr.
Kruger sehr konstruktive Gesprachspartner und Unterstutzer.
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RUCKFRAGEN UND ANMERKUNGEN IM PLENUM:

PSS ssed

Kénnen die Férderprogramme fur ,Studentisches Wohnen” auch
far die Schaffung von Wohnungsangeboten fur Gesellen und Aus-
zubildende genutzt werden?

Das studentische Wohnen umfasst Studenten und jugendliche Auszubildende. Geregelt
wird dies in den WoF6RL. Wichtig ist hierbei, dass es sich um Wohnen handelt und nicht
um kostenfreie Unterbringung.

IIIIIIIIIII//

Wie gut hat bei Ihnen in Borstel-Hohenraden die Zusammen-
arbeit mit der Verwaltung funktioniert und haben Sie Tipps flr
einen konstruktiven Umgang?

Als ehrenamtlicher Burgermeister und Mann aus der Praxis handele ich grundsatzlich
umsetzungsorientiert. Dies war auch bei der vorgestellten Quartiersentwicklung

der Fall. Die Erfahrungen mit der Verwaltung waren hier unterschiedlich. Mit vielen
Behorden verlief die Zusammenarbeit problemlos und zlgig. Bei anderen Stellen hatten
wir aber auch Probleme. Um unser Projekt im Zeitplan realisieren zu kénnen, mussten
wir von der Seite der Kommune Entscheidungen fallen und auch Risiken eingehen.

LA AAIAIYY)

Fur die erfolgreiche Installation von Fernwarmenetzen ware die Anordnung
eines Anschlusszwangs erforderlich, was in der Praxis kaum maoglich ist.

Diesbezuglich besteht eine Mdglichkeit darin, einen entsprechenden Anschlusszwang in
neu aufzustellenden Bebauungplanen zu verankern.




Austausch an Themenstationen

2. Dialogforum Wohnen

Nach einer kurzen Pause, in der sich die Teilnehmenden
des 2. Dialogforums Wohnen mit Getranken und beleg-
ten Brotchen starken konnten, wurde die Arbeitsphase
an zwei Themenstationen aufgenommen. Die erste The-
menstation umfasste die Entwurfe maoglicher Leitlinien
zum qualitativen Wohnungsbau im Kreis Rendsburg-
Eckernforde. Diese wurden anhand der Ergebnisse des 1.
Dialogforums Wohnen erarbeitet und sollten in diesem
zweiten Schritt gescharft und bewertet werden. Hierbei
standen die Themen ,Innenentwicklung vor Aul3enent-
wicklung”, ,Bedarfsgerechtes und bezahlbares Wohnen*,
~Ressourcenschonende Flacheninanspruchnahme” und
»Klimaschutz und Klimaanpassung” im Fokus. Jedes The-
menfeld wurde mit einem Plakat aufgearbeitet an dem
verschiedene Leitlinienentwlrfe prasentiert wurden.
Diese konnten erganzt und mit vorher erhaltenen Klebe-
punkten gewertet werden. Ebenso bestand die Moglich-
keit, eigene Leitlinienentwtrfe einzubringen und zur Ab-
stimmung zu stellen.

An der zweiten Themenstation wurde die im Vorfeld des
2. Dialogforums Wohnen erhobene Online-Befragung
zum Fortbildungsbedarf prasentiert. Die Ergebnisse wur-
den anhand eines Plakates aufgearbeitet und visualisiert.
Durch Graphen wurden verschiedene Tendenzen der
Befragung aufgezeigt. DarlUber hinaus konnte die Befra-
gung Uber einen bereitgestellten Laptop oder Uber einen
QR-Code vor Ort durchgefuhrt werden. Somit hatten die
Teilnehmenden des 2. Dialogforums Wohnen die Mog-
lichkeit, an der Befragung teilzunehmen, auch wenn sie
im Vorfeld der Veranstaltung nicht dazu gekommen sind.

Die dargestellten Ergebnisse bilden den Rucklauf bis ein-
schlieBlich 5.10.22 ab, so dass auch die Rickmeldungen,
die nach der Veranstaltung bei der GOS eingingen, noch
bertcksichtigt wurden.

Beide Arbeitsstationen zeigen, dass weiterer Austausch-
bedarf besteht. Die Ergebnisse der Station 1 zeigen, dass
insbesondere das Themenfeld ,Bedarfsgerechtes und
bezahlbares” Wohnen sehr kontrovers betrachtet wurde
und somit weiter diskutiert werden sollte. Auch die Er-
gebnisse der Umfrage zeigen, dass ein Schulungsbedarf
besteht.

Grundsatzlich zeichnet sich zudem ein Bedeutungszu-
wachs der Ansprache und Beteiligung aller Akteure ab.
Themen der Innenentwicklung wie Nachverdichtung und
Bestandsrevitalisierung riicken dabei zunehmend in den
Fokus der Debatten, wahrend gleichzeitig die Umsetzung
wohnungspolitischer Ziele durch hohe Kosten in allen Be-
reichen (Boden, Bauen, Mieten) sowie hohe Auflagen und
lange Planungsprozesse erheblich erschwert wird. Nach-
frage und Markt entwickeln sich somit gegenlaufig zu
den Zielsetzungen, was in Zukunft zentralere Lenkungs-
prozesse erforderlich macht. Gerade kleine Kommunen
kénnen dabei von Unterstttzung in Planung und Konzep-
tion profitieren. Kenntnisse Uber Fordermdglichkeiten
(Bsp. Forderlotse) sind hier besonders zielfihrend, zumal
an Unterstutzungselementen wie dem Baulandfonds all-
gemein ein gesteigertes Interesse besteht.



Themenstation 1

INNENENTWICKLUNG VOR AUBENENTWICKLUNG

A

der Neuinanspru

~ Innerdrtliche Bauli
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Im Bestand wird die Nachnutzung ehemaliger gewer-
blicher Flachen/Konversionsflachen forciert.

Sl

PUNKTABFRAGE

STIMME ZU

STIMME TEILWEISE ZU

STIMME NICHT ZU

N\

Kommunen mit hoher
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit mittlerer
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung
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Kommunen mit hoher
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit mittlerer
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Kommunen mit keiner bis niedriger
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PUNKTABFRAGE

STIMME ZU

STIMME TEILWEISE ZU

STIMME NICHT ZU

Kommunen mit hoher
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit mittlerer
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung

ERGANZUNGEN/ANMERKUNGEN:




Themenstation 1

BEDARFSGERECHTES UND BEZAHLBARES WOHNEN

PUNKTABFRAGE

Kommunen mit hoher
pm Infrastrukturausstattung
Der Wohnungsneubau wird interkommunal abge-
stimmt, mit dem Ziel Wohnraum dort zu schaffen, wo :
i Kommunen mit mittlerer
ST Infrastrukturausstattung

Kommunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung

sitesiecties S T T e

Kommunen mit hoher

Die wohnbauliche Entwicklung orientiert sich am Infrastrukturausstattung

demografisch bedingten Bedarf. Dabei werden die
Alters- und Haushaltsstruktur sowie die lokalen Kommunen mit mittlerer
Einkommensverhaltnisse berucksichtigt. Infrastrukturausstattung

Kommunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung

; : ) Kommunen mit hoher
Im "Neubau wird ein verpflichtender Anteil an Infrastrukturausstattung
gefoérdertem Wohnraum (Miete) realisiert.

Kommunen mit mittlerer
Infrastrukturausstattung

iunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit hoher
Infrastrukturausstattung




Themenstation 1

RESSOURCENSCHONENDE FLACHENINANSPRUCHNAHME

I e

Kofmmunfn mit hoher
o b Infrastrukturausstattun
A Die Neuinanspruchnahme von Flachen soll méglichst =

reduziert werden. Dariiber hinaus wird bei dem Neubau

auf der ,grinen Wiese" auf flichensparende Wohnfor- mgg;ggftfl“gilfs’;‘ggiff
men gesetzt. g

Kommunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung

R T T T R LTI )

Kommunen mit hoher
B Bei der Neuinanspruchnahme von Flichen muss Infrastrukturausstattung
ein Mitwachsen der kommunalen Infrastrukturen
berucksichtigt werden. Kommunen mit mittlerer
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung

B R T T T T T L AR R LR RIS

» 2 Kommunen mit hoher
Auch in landlichen Gemeinden wird Neubau Infrastrukturausstattung
im Mehrfamilienhaussegment ermaglicht, um

Mietwohnungen zu schaffen. Kommunen mit mittlerer

Infrastrukturausstattung

Kommunen mit hoher
| Infrastrukturausstattung

| Kommunen mit mittlerer
| Infrastrukturausstattung
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Themenstation 1

KLIMASCHUTZ UND KLIMAANPASSUNG

Kommunen mit hohe
Das klimafreundliche und ressourcenschonende Infrastrukturau
Bauen wird in allen Bereichen des Wohnungsbaus —
angestrebt. Dazu gehort die Verwendung Kommunen mit mittlerer
klimafreundlicher Baustoffe sowie der Einsatz Infrastrukturausstattung
erneuerbarer Energien flr die Strom- und Warme-
gewinnung.

Kommunen mit keiner bis niedriger
Infrastrukturausstattung

B In Bebauungsplanen erfolgt die Festlegung von Komrnunen mithaher
Klimaschutzstandards. Infrastrukturausstattung

Kommunen mit mittlerer
Infrastrukturausstattung

Kommunen mit keiner bis niedriger
frastrukturausstattung

........ L T R PP T T L IR X I L rT)

: Kommunen mit hoher
C Die Vergabe kommunaler Grundstiicke erfolgt Infrastrukturausstattung

grundsatzlich nach Konzeptvergabe.

Kommunen mit mittlerer
Infrastrukturausstattung
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Korr mit keiner bis niedrige
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Themenstation 2 - Ergebnisse zur Umfrage , Fortbildungsbedarf”

Eine Zielsetzungdes Dialogforums Wohnenistes, Themen
zu identifizieren, die die Wohnraumentwicklung im Kreis
Rendsburg-Eckernférde erschweren. Um einen Einblick
in diese Themenfelder zu erhalten, wurde eine digitale
Umfrage gestartet, um Schwerpunkte identifizieren zu

konnen.ThemenfelderderUmfragewarenunteranderem
der interkommunale Austausch so wie die Kenntnisse
Uber verschiedene Forderprogramme und rechtliche
Steuerungsinstrumente der Wohnraumentwicklung. Ein
Auszug der Ergebnisse ist nachstehend aufgefuhrt.

I 4 In welcher Funktion nehmen Sie am Dialogforum Wohnen teil? )
Insgesamt haben
31 Personen an der
Onlinebefragung
teilgenommen.
Die meisten Befragten
kommen aus der Politik.
\ m Nichregierungsorganisation (NRO) ~ m Verwaltung  m Politik Sonstiges /
J
/" Stehen Sie bezogen auf die Wohnraumentwicklung in )
ihrer Kommune im Austausch mit anderen
Institutionen / Kommunen?
\ = Ja m Nein /
. J
- )
Mit welchen Institutionen stehen Sie im Austausch bzw. arbeiten Sie bezogen auf die
Wohnraumentwicklung in Ihrer Kommune zusammen? (Mehrere Antworten moglich)
9
8
6
5
3
2
0
Innenministerium SH IBSH Kreis Rendsburg- Nachbarkommune Der lokalen Projektentwicklern / Sonstiges
> Eckernforde Wohnungswirtschaft Investoren /)




Themenstation 2 - Ergebnisse zur Umfrage , Fortbildungsbedarf”

INFORMATIONSBEDARF 7 <

Besteht ihrerseits weiterer Informationsbedarf

zu rechtlichen Instrumenten?

gesteht ihrerseits weiterer Informationsbedarf zu
Forderprogrammen?

m Ja, ich benétige insgesamt mehr Informationen zu den rechtlichen Instrumente]

m Ja, ich bendtigen zu bestimmten Instrumenten mehr Informationen

\)\ mJa = Nein / \l Nein / )

SCHULUNGSBEDARF =)

In welchem Bereich ihrer Kommune sehen Sie Schulungsbedarf?
(Mehrere Antworten moglich)

Politik Verwaltungsspitze (z.B. Fihrungskrafte der Sachbearbeitungsebene der Keine Angabe
Birgermeisterinnen) Verwaltung (z.B. Leitung Verwaltung
Bauamt) ‘//
In welchen Handlungsfeldern sehen Sie fiir sich persénlich Schulungsbedarf? (Mehrere
In den Handlungsfeldern Antworten moglich)
Fordermittel und
rechtliche Steuerungs-
instrumente besteht am
meisten Schulungs-
bedarf.
2
0 I
Fordermittel Planungsrecht, Interkommunale Ansprechpersonen / Keine Angabe Sonstiges
rechtliche Vernetzung Hilfestellungen

/\ Steuerungsinstrumente /




Evaluation

2. Dialogforum Wohnen

Um das Format des Dialogforums Wohnen bewerten zu erganzend wurde eine ausfihrliche digitale Evaluation an
kdnnen, wurde eine kurze Evaluation vor Ort abgehalten, alle Teilnehmenden der beiden Dialogforen Gbermittelt.
bei der die Teilnehmenden des 2. Dialogforums Wohnen  Ein Auszug der Ergebnisse ist nachstehend aufgefihrt.
ein erstes Stimmungsbild abgeben konnten. Dazu

VOR ORT EVALUATION

Soll das Dialogforum Wohnen als Veranstaltungsformat

fortgefuhrt werden?

Ja auf jeden Fall, auch einmal in kleiner

/ Runde regional in 2-3 Amtern.

Gerne auch in die Gemeinden gehen!
Z

Unbedingt?

7

Ja, weitermachen!




Evaluation

2. Dialogforum Wohnen

DIGITALE EVALUATION

4 Soll der Kreis Rendsburg-Eckernforde gemeinsam mit
der Kommunalen Ebene die Entwicklung von Leitlinien
fur den qualitativen Wohnungsbau aufnehmen?

mJa mNein = WeiRich nicht

- Soll der Kreis Rendsburg-Eckernférde das

Dialogforum Wohnen fortsetzen?

mJa mNein = Weill ich nicht




GruBwort & Kontaktdaten

2. Dialogforum Wohnen

(
/
Vielen Dank fur lhre Teilnahme und Bereitschaft zur Mitwirkung am
Dialogforum Wohnen des Kreises Rendsburg Eckernférde. In beiden
Foren hat sich ein interessanter interkommunaler Austausch ergeben.
Die Ergebnisse des Forums haben gezeigt, dass insbesondere die
Informationen zu den aktuellen Férdermitteln fur die Teilnehmenden
hilfreich waren. DarlUber hinaus wurde deutlich, dass die Leitlinien
zwar grundsatzlich von den Teilnehmenden begrul3t werden, aber
aufgrund der regionalen Unterscheide im Kreis durchaus einer
weiteren Ausarbeitung bedurfen.
Sebastian Hetzel
/
7
Carolin Wandzik Marvin Bottger
Wandzik@gos-mbh.de marvin.boettger@kreis-rd.de
040 593 636 230 04331 202-1293
Simon Kropshofer ? Kreis
Kropshofer@gos-mbh.de t 3 | Rendsburg-Eckernférde
040 59 36 36 210
GOS.
Projektsteuerung auf den Punkt
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