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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: V0O/2020/289
- Offentlich - Datum: 14.01.2020
Fachbereich Umwelt, Kommunal- und |Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin

Ordnungswesen
Bearbeiter/in: Willig, Per

Mittelverwendung des Mobilitatsmanagements der KielRegion 2020

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

Das Regionale Mobilitatsmanagement informiert Gber Entwicklungen und Ergebnisse
seiner Arbeit im Jahr 2019. Aus den Erfahrungen der letzten Jahre entschied man
sich dazu, dass die gemeinsame Projektumsetzung des Regionalen
Mobilitatsmanagements fur das Jahr 2020 in einem zweistufigen Prozess
beschlossen wird. Daher kénnen Sie dem Anhang 1 das MalRnahmenpaket fur das
Arbeitsprogramm 2020 entnehmen, welches in der nachsten Ausschusssitzung
beschlossen werden soll.

Hintergrund Regionales Mobilitatsmanagement

Der Masterplan Mobilitat fur die KielRegion und der Aufbau des Regionalen
Mobilitatsmanagements wurden am 11.10.2017 durch den
Regionalentwicklungsausschuss beschlossen (vgl. VO/2015/505-006). Aufgrund der
engen Verflechtungen und des gemeinsamen Interesses an einer modernen Mobilitat
sprachen sich die beteiligten Gebietskorperschaften fur die Einrichtung eines
Regionalen Mobilitdtsmanagements bei der KielRegion GmbH aus. Nach der
positiven Forderentscheidung des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit konnte das Regionale Mobilitdtsmanagement im Juli 2018 die
Arbeit aufnehmen.

Das Arbeitsprogramm des Regionalen Mobilitatsmanagements basiert auf den im
Masterplan Mobilitdt gemeinsam erarbeiteten Ma3nahmen. Durch eine intensive
Abstimmung mit den Verwaltungen der Gebietskorperschaften sowie den
Institutionen des Landes wird sichergestellt, dass keine Doppelstrukturen entstehen.

Die Gebietskorperschaften der KielRegion haben unter Einbindung der betroffenen
landesweiten Institutionen wie z. B. NAH.SH die MalRnahmen priorisiert.
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Berucksichtigt wurden dabei die parallellaufenden aktuellen Entwicklungen (z. B.
Aussagen in Koalitionsvertragen, Fordermaoglichkeiten, Mobilitatsplanungen in den
Gebietskorperschaften). Damit das Regionale Mobilitatsmanagement die
Malnahmenumsetzung verfolgen kann, haben die Gebietskdrperschaften in den
jeweiligen Haushalten fur 2020 Projektmittel in Hohe von je 70.000 Euro eingestellt.

Das abgeleitete Arbeitsprogramm fur das dritte Projektjahr des Regionalen
Mobilitatsmanagement, ist in folgender Darstellung umrissen. Es ist mit den
beteiligten Verwaltungen und landesweiten Institutionen (NAH.SH) abgestimmit.

Relevanz fiir den Klimaschutz:

Finanzielle Auswirkungen:

Anlage/n:
Anlage 1: 200114_REA_Vorlage_Malinahmen2020

Seite: 2/2



TOP 5

Anlage 1: Erlauterungen zu den Themenfeldern und Projekten mit
finanzieller Beteiligung der Gebietskorperschaften

Elektromobilitat

a. Verstetigung Netzwerk (2.000 €)

Das Regionale Mobilititsmanagement hat die Marke KielRegion emobil entwickelt. Unter
diesem Dach blndelt das Regionale Mobilitdtsmanagement verschiedene Aktivitaten und
Veranstaltungen zum Thema E-Mobilitat in der KielRegion. Das Regionale
Mobilitatsmanagement der KielRegion verknipft diverse Akteure und fordert den Austausch.
In 2020 sind Aktionstage in der KielRegion und die Fortentwicklung der KielRegion zu einer
HyStarter Wasserstoff-Region geplant. In diesem Zusammenhang wird eine durch den Bund
geforderte  Grundlagenstudie zu Wasserstoff erarbeitet, welche die regionale
Wertschopfungskette betrachtet.

Der Kreis Plon, der Kreis Rendshurg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel stellen jeweils
667 € zur Verstetigung der Vernetzungstreffen und &ffentlichen Veranstaltungen bereit.

b. Prozessunterstiitzung (3.000 €)

Bei der Begleitung von Forderprojekten und Pilotvorhaben in der KielRegion sind die
Mobilitatsmanager/-innen der KielRegion bei vielen Vorhaben eingebunden. Besonders
hervorhebenswerte Projekte sollen im Jahr 2020 durch eine Prozessunterstiitzung von Seiten
der KielRegion gefordert werden.

Zum Zwecke der Prozessbegleitung beteiligen sich der Kreis Plon, der Kreis Rendsburg-
Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel im Jahr 2019 mit jeweils 1.000 €.

Kosten je Grundlage

Teilbereich Inhaltliche Bearbeitung Gebietskorpersc aus dem
ET Masterplan

Verknuipfung und
Verstetigung der
laufenden Aktivitaten in

. der KielRegion durch C.3.1, C.3.2,
\Nlig\t,sg?kung Organisation und 667 € C.3.3, C.3.4,
Durchfiihrung von C.3.5,C.3.6
Vernetzungstreffen und
offentlichen
Veranstaltungen.
Unterstltzung von E-
Mobilitats-
Prozess- umsetzungs-projekten (z. C.3.1,C.3.2,
unterstiitzung B. 1.000 € C.3.3, C.3.4,
Fuhrparkuntersuchungen, C.35,C.36

Voruntersuchungen sowie
Kostenabschéatzungen)
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Mobilitatsstationen

a. Planung von Mobilitatsstationen (20.000 €)

Mobilitatsstationen  dienen als  Verknupfungspunkte  zwischen unterschiedlichen
Mobilitatsangeboten. Die Kreise haben Fordermittel fir den Aufbau der Stationen bereitgestellt
oder bereiten diese momentan vor (Stand Januar 2020). Der Bauausschuss der
Landeshauptstadt Kiel hat den Aufbau von 49 Stationen beschlossen (Mai 2019). Weitere
politische Beschlisse fir den Bau einzelner Stationen liegen vor. Die KielRegion hat im
vergangen Jahr Pilotstandorte wie Rendsburg, Preetz oder Borgstedt begleitet.

Regional abgestimmte Gestaltungsgrundlagen dienen als Grundlage. Es existiert ein Katalog
von Standardtypen, der den Kommunen zur Verfligung steht. Weiterhin wird im 1. Quartal
2020 ein Leitfaden fur die Erstellung einer Mobilitatsstation verdffentlicht. Im dritten Projektjahr
unterstutzt das Regionale Mobilititsmanagement weitere Planungen und Umsetzungen vor
Ort. Zudem ist die Erweiterung des Produktkataloges fir Mobilitatsstationen geplant.
Umgesetzt werden sollen u. a. offentliches W-LAN, Fahrradabstellanlagen und weitere
Elemente wie Elternhaltestellen.

Der Kreis Plon, der Kreis Rendshurg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel stellen jeweils
6.666 € zum Ausbau und Erweiterung von Mobilitatsstationen in der KielRegion bereit.

Kosten je Grundlage

Teilbereich Inhaltliche Bearbeitung Gebietskorper | aus dem
schaft Masterplan

Fortfihrung der Entwicklung
von Mobilitatsstationen.
Unterstitzung bei der
Planungs- und
Umsetzungsphase sowie die
die Unterstutzung von
Planungen in weiteren
Kommunen in der KielRegion.

Planung von

Mobilitatsstationen Erweiterung des 6.666 € B.2.2,B.3.3

Produktkataloges fir
Mobilitatsstationen, wie W-
LAN, Umgebungspléne,
Elternhaltestellen etc.)

Weiterentwicklung von
Mobilitatstationen an
Fahranlegern

Radverkehr und FuR3verkehr

Das Umsteigerpotzenzial im Radverkehr ist groR. Bisher sind viele Radverkehrsanlagen in der
KielRegion unter touristischen Gesichtspunkten innerhalb der Gemeindegrenzen als
Verkehrswege geplant. Das Regionale Mobilititsmanagement hat Qualitatsstandards fir
Radschnellwege entwickelt und konkrete Streckenfiihrungen fur zwel
Radschnellwegeverbindungen tber Gemeinde bzw. Kreisgrenzen hinweg erarbeitet. Zur
Starkung des Radverkehrs in der KielRegion sind folgende MafRnahmen geplant:
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a. Aufbau eines zusammenhéngenden Mobilitatssystems fiur Rad- und
FuBverkehr (15.000 €)

Ausbau, Erhaltung und systematische Pflege von Ful3 und Radwegen
Ein Online-Angebot fir die Erfassung des Zustandes des Ful3- und Radwegenetzes in der
KielRegion wird etabliert. Durch Offentlichkeitsarbeit wird die Nutzung und Bereitstellung des
Service fur Kommunen kommuniziert. Die Website wird durch die KielRegion betreut.

Sukzessive Herstellung eines barrierefreien Mobilitatssystems

Das Regionale Mobilitatsmanagement tragt Informationsmoglichkeiten und
Fordermdglichkeiten zusammen. Durchfihrung von Fortbildungen von Personal in
Verwaltungen.

Handlungsleitfaden Radverkehr

Das regionale Mobilitatsmanagement tragt Informationen zur Radverkehrsforderung fur
Kommunen zusammen. Diese werden auf der Website der KielRegion als Handlungsleitfaden
Radverkehr bereitgestellt.

Der Kreis PIon, der Kreis Rendsburg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel beteiligen sich
mit 5.000 € am Ausbau eines zusammenhangenden Wegenetzes in der KielRegion.

b. Regionale Ausweitung der SprottenFlotte (15.000 €)

Das regionales Bikesharing-System ermdglicht die Verknldpfung von verschiedenen
Verkehrstragern. Da die Fahrradmitnahme in  groRem Umfang im Offentlichen
Personennahverkehr nicht praktikabel ist, bietet ein Bike-Sharing-System an den zentralen
Zielorten der Region die Mdglichkeit, kostenglnstig und unkompliziert auf ein Fahrrad
umzusteigen. Dies erhoht die Erreichbarkeit ohne Pkw und steigert die Nutzung des
Mobilitdtsverbundes. Das System erfreut sich grol3er Beliebtheit.

Die KielRegion unterstitzt mit dem Budget die Ausweitung der SprottenFlotte in
Erweiterungsgebiete der KielRegion. Die 15.000 € stellen den Eigenanteil fir eine Férderung
aus dem Regionalbudget der KielRegion dar. Mit den Mitteln unterstitzt das
Mobilitatsmanagement den Aufbau von bis zu zwdlf Stationen in der Region.

Der Kreis PIon, der Kreis Rendsburg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel beteiligen sich
mit 5.000 € an der Weiterentwicklung der SprottenFlotte.

NOSE 1€ Grundlage aus

dem Masterplan

Teilbereich Inhaltliche Bearbeitung Gebietskorpe
rschaft

Bereitstellung eines
Online-Tools zur
Erfassung von

Ausbau, Erhaltung YV/egequalitaten

und systematische Al1l,Al12.,
Pflege )éer FUR- und Sukzessive  Herstellung 5.000 € A.1.3,A.1.4,
L eines barrierefreien A24.,A25,

Radwege Mobilitatssystems

Handlungsleitfaden
Radverkehr
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Ausweitung des Rl der
e Ausweitung durch.
J : Kostenbeteiligung an bis 5.000 € C.1.4
Bikesharings . - i
zu zwolf Stationen in den
SprottenFlotte

Erweiterungsgebieten

Digitale Mobilitatsangebote

Die Digitalisierung von Mobilitatsdaten und -angeboten spielt in der KielRegion eine immer
wichtigere Rolle. Momentan erweitert das Regionale Mobilitdtsmanagement in Abstimmung
mit den Verwaltungen in der KielRegion die bereits begonnenen Module. Dazu findet ein
kontinuierlicher Austausch mit Amtern, Bundes- und Landesbehdérden statt.

a. Ausweitung des Verkehrsmodells, der Mobilitdtsdatenbank und des
Verkehrsinformationsportals (30.000 €)

Alle drei Vorhaben sind mit den Mitteln des Forderprogramms Digitalisierung kommunaler
Verkehrssystems geférdert. Die Umsetzung erfolgt bis zum 31.12.2020.

Verkehrsmodell

Das Verkehrsmodell steht dem Regionalen Mobilitatsmanagement zur Verfiigung. Fur die
fortlaufende Aktualisierung wird 2020 ein Budget bereitgestellt, um Daten aus den aktuellen
Planungsvorhaben einpflegen zu kénnen und Schnittstellen zu externen Angeboten herstellen
zu konnen. Das Verkehrsmodell wird in Abstimmung mit der NAH.SH, der LBV und dem
Wirtschaftsministerium sowie den Gebietskdrperschaften der KielRegion aktualisiert. Die
MaRnahmen werden laufend harmonisiert.

Mobilitatsdatenbank

Die Mobilitatsdatenbank der KielRegion ist im Rahmen der Erstellung des Masterplan Mobilitat
entstanden. Das Regionale Mobilitdtsmanagement aktualisiert die Mobilitatsdatenbank
fortlaufend um neue Angebote, Fahrplandaten, Strukturdaten und Mobilitéatsdaten einpflegen
zu kénnen.

Mobilitatsinformationsportal

Mithilfe des Mobilitatsinformationsportals werden Daten den Verwaltungen der KielRegion aus
der Mobilitatsdatenbank Fachaktueren und interessierten Birger-/Innen zur Verfligung
gestellt. Dies soll zu einer Beschleunigung und Unterstiitzung von Planungen fihren sowie die
Transparenz erhéhen.

b. Verkehrsmanagement (50.000 €)

Die Einflhrung von Digitalisierungsprojekten im Sinne eines Verkehrsmanagements ist
besonders geeignet, um die vorhandenen Verkehre in Ballungsgebieten zu optimieren. Dazu
werden z.B. Sensoren angeschafft, die eine flachendeckende Analyse der Verkehrssituation
ermdglichen und anschlieRend geeignete Malnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses
oder zur Vermeidung von Verkehrsspitzen angewendet.

AuBerdem wird das Verkehrsmanagement die bereits begonnenen MalRhahmen des Green
City Plans, wie die Einfihrung von digitalen Fahrgastanzeigern, die Einfihrung von
Mobilitatsstationen mit offenem W-LAN oder technische Ldsungen fir die Nutzung von Car-
oder Bikesharing unterstitzen.

Durch die Etablierung des Verkehrsmanagements wird eine zentrale Stelle geschaffen, an der
Daten und Prozesse zusammenlaufen, die Fachleuten oder interessierten Blrgerinnen und
Birgern zur Verfugung gestellt werden konnen. Es bietet durch offene Schnittstellen ideale
Moglichkeiten fur die effiziente Einfihrung neuer Mobilitatsbausteine.
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1. Die Ausgaben werden fur die Ausweitung der technischen Schnittstellen zu
Bestandsdatenbanken genutzt.

2. Es werden strukturelle und organisatorische Vorbereitungen flr ein regionales
Verkehrsmanagementsystem geschaffen.

Die schrittweise Einfuhrung eines integrierten, regionalen Verkehrsmanagements ermdglicht,
bestehende Infrastrukturen effizient und effektiv zu nutzen und Verkehrsablaufe zu optimieren.

Der Kreis Plon, der Kreis Rendsburg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel beteiligen sich
an den Kosten zur Erweiterung digitaler Mobilititsangebote sowie eines
Verkehrsmanagements mit jeweils 26.667 €.

Teilbereich Inhaltliche Kosten je Grundlage aus
Bearbeitung Gebietskorperschaft | dem Masterplan

Aktualisierung des Integration

Verkehrsmodells aktueller

und der Planungen durch

Mobilitatsdatenban  fir die 10.000 € A.3.5

k, sowie des Datenbeschaffung

Mobilitatsinformatio  und -pflege in der

nsportals Datenbank.
Aufbau eines

Verkehrs- regionsweiten

management Verkehrsmanage [ Dt

mentsystems

Fordermittel- und Mobilitatsinformation

a. Ausweitung kommunaler Mobilititsmanagementangebote (10.000 €)

Im Jahr 2020 ist die Durchfihrung einer Schulung fur Mitarbeiter/-innen von Verwaltungen
vorgesehen. Sie bereitet Mitarbeiter/-innen in den Kommunen auf die neuen
Herausforderungen im Bereich Mobilitat vor. Ziel ist es Mitarbeiter/-innen der Verwaltungen
kreative und geringinvestive MalRnahmenumsetzungen aufzuzeigen sowie Sie als Kimmerer
und Experten innerhalb der eigenen Verwaltung zu schulen.

Der Kreis Plon, der Kreis Rendsburg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel beteiligen sich
in der zweiten Projektphase mit jeweils 3.333 € an der Malinahme.

b. Schulisches Mobilitatsmanagement (10.000 €)

Schulisches Mobilitdtsmanagement unterstitzt Schulen bei der Gestaltung der Mobilitéat der
Menschen an der Schule. Schulstandorte sind davon gepragt, dass zu bestimmten
Zeitpunkten am Tag viele Verkehre gleichzeitig stattfinden. Von einer Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs profitieren Schiler, Lehrer, Anwohner und Eltern durch eine
hohere Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat. Das Regionale Mobilititsmanagement
entwickelt gemeinsam mit dem ADFC Schleswig-Holstein ein Informationsangebot fir
Schulen. Zudem wird ein regionales Kompetenznetzwerk aufgebaut werden, welches
Informationen, Angebote und Zustandigkeiten fur Mobilitat bereitstellt. Diese Informationen
und die Moglichkeit Schulwegplane digital selbststandig zu erstellen, soll in einem
Onlineangebot bereitgestellt werden.
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Der Kreis Plon, der Kreis Rendsburg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel beteiligen sich
in der zweiten Projektphase mit jeweils 3.333 € an der Weiterentwicklung eines Angebotes fiir
Schulen.

c. Betriebliches Mobilitatsmanagement (15.000 €)

Betriebliches Mobilititsmanagement ist eine der Stitzen zur Erreichung der Mobilitatswende
in Unternehmen. Auf dem Weg zur Arbeit ist der Anteil der Pkw-Fahrer sehr hoch. 9 von 10
Arbeitnehmer/-innen sitzen dabei allein im Auto. Das Umsteigerpotzenzial bei Betrieben, die
ein Mobilitatsmanagement einfuihren liegt bei rund 20 Prozent. Die KielRegion begleitet
Pilotbetrieben bei der Einflhrung eines Betrieblichen Mobilitdtsmanagements und informiert in
Veranstaltungen.

Der Kreis Plon, der Kreis Rendsburg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel beteiligen sich
mit 5.000 € an der Etablierung von Betrieblichen Mobilititsmanagement in der KielRegion.

, : Inhaltliche Kos';en e Grundlage aus
Teilbereich ; Gebietskdrpers
Bearbeitung dem Masterplan
chaft
Durchfiihrung
Ausweitung kommunaler eines Schulung fir
Mobilitatsmanagement- Mitarbeiter/-innen 3.333 € C.35,C1.1,D.1.3
angebote in Verwaltungen

der KielRegion

Entwicklung eines
Onlineangebotes

I\S/I%hblflliltsé:;grensana ement zu Mobilitat an 5333 € 030
g Schulen in der

KielRegion

Prozessunterstiitz

ung, Aktivierung

Zu Betrieblichen

Mobilitats- 5.000 € D.2.3
management,

Begleitung von

Pilotbetrieben

Betriebliches
Mobilitatsmanagement

Offentlichkeitsarbeit
a. Durchfiihrung von Kampagnen und Veranstaltungen (15.000 €)

Eine Saule der Offentlichkeitsarbeit sind Kampagnen und Veranstaltung fir die Biirger/-innen
der KielRegion sowie der Austausch in der Fachdéffentlichkeit (Mitarbeiter/-innen aus
Kommunen, Land, Aktivregionen oder Unternehmen) und zielt darauf, die Angebote des
Regionalen Mobilitdtsmanagements und lokale Mobilitatslésungen bekannt zu machen,
Knowhow durch Workshops mit externen Referenten und Experten aufzubauen und die
verschiedenen Aktivitdten in der KielRegion zu vernetzen und zu biundeln. Die eingeplanten
Mittel sind fur Veranstaltungen und Workshops vorgesehen.

b. Kommunikation digital und analog (25.000 €)
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Die zweite Saule der Offentlichkeitsarbeit zielt darauf ab, die interessierte Offentlichkeit und
Fachoffentlichkeit mit einer Website tber die verschiedenen Angebote zu informieren. Dartiber
hinaus werden Publikationen von Mobilitats-Angeboten, Foérdermdglichkeiten und
Handlungsempfehlungen erstellt. Weiterhin zielt das Arbeitspaket auf Kommunikation und
Druck von Leitfaden ab. Bisher erschienene Printmedien sind u.a. Informationen zu
Mobilitatsstationen, dem Dienstfahrrad oder zu digitalen Mobilitatsangeboten. Wie in den
letzten Jahren ist auch der Versand von Publikationen an die Mitglieder der kommunalen
Familie vorgesehen.

N Inhaltliche Kosten je el BrE
VEloEEE Bearbeitun Gebietskorperschaft 2L BT
9 P Masterplan
Vernetzung der
regionalen Akteure
. und
DU VO | nformationsbereitstell
Kampagnen und . 5.000 € D.1.7
ung durch die
Veranstaltungen o
Organisation von
Workshops und
Veranstaltungen.
I - Erstellung von
A@mmUnlEnsn - el Materialien zur 8.333 € D.1.7

und analog Offentlichkeitsarbeit

Integrierte Planung

a. Etablierung eines integrierten Parkraummanagements (15.000 €)

Bei Neubauvorhaben kdnnen durch die Verkniipfung von Carsharing-Stationen, Vorhaltung
einer guten und attraktiven OPNV-Anbindung sowie einer qualitativen FuR3- und
Radwegeanbindung Flachen und Kosten gespart werden. Das Regionale
Mobilititsmanagement erstellt einen Planungsleitfaden ,Wohnquartiere der Zukunft® fur
Kommunen auf Basis der Ergebnisse mehrere Expertenworkshops.

Der Kreis PIon, der Kreis Rendsburg-Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel beteiligen sich
in der zweiten Projektphase mit jeweils 5.000 € an der Malinahme.

: . Inhaltliche Grundlage aus
URlloErEes Bearbeitung NS dem Masterplan
Erarbeitung
Ubergreifender
Etablierung eines Planungsgrundlagen
Integrierten in mehreren 4.000 € A3.1, A3.2
Parkraum- Expertenworkshops
managements sowie Design und
Druck eines

Leitfadens.
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\Ij\;ghenktﬂi::ieetrzeur:jger Ein Pilotprojekt wird
qu identifiziert und  1.000 € A3.2
Zukunft

begleitet.
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Fraktionsantrag Vorlage-Nr: VO/2020/287

- Offentlich - Datum: 13.01.2020

Fachdienst Regionalentwicklung Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
Bearbeiter/in: Pomrehn, llona

Erstellung einer Richtlinie zur Forderung von Mobilitatsstationen
hier: Gemeinsamer Antrag der Kreistagsfraktionen SPD und FDP

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Beratung

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
Entfallt.

2. Sachverhalt:

Der gemeinsame Antrag der Kreistagsfraktionen SPD und FDP ist der Vorlage als
Anlage beigeflgt.

Anlage/n:
Gemeinsamer Antrag der Kreistagsfraktionen SPD und FDP

Seite: 1/1
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Freie
Demokraten

R«

Sozialdemokratische Partei Deutschland Berainde F DP
Kreistagsfraktion Rendsburg-Eckernforde

12. Januar 2020

Antrag fur die Sitzung des Regionalentwicklungsausschusses
am 29. Januar 2020

Richtlinie Mobilitatsstationen

Die Kreisverwaltung wird aufgefordert, bis zur nachsten Sitzung des
Regionalentwicklungsausschusses auf der Grundlage des Kreistagsbeschlusses
vom 16. Dezember 2019 zur Forderung von Mobilitatsstationen den Entwurf einer
entsprechenden Richtlinie zu erarbeiten. Dabei ist insbesondere das neue OPNV-
Liniennetz im Kreis Rendsburg-Eckernférde zu beriicksichtigen

Begriindung erfolgt mindlich

Gez. Martin Tretbar-Endres, SPD-Kreistagsfraktion
Gez. Holger Koch, FDP-Kreistagsfraktion
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: V0/2020/282
- Offentlich - Datum: 08.01.2020
Fachbereich Umwelt, Kommunal- und |Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin

Ordnungswesen
Bearbeiter/in: Nevermann, Malte

OPNV-Verbindung Kiel - Rendsburg

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:

Im Zuge der Neuaufstellung des OPNV im Regionalbusverkehr ist u.a. vorgesehen,
die bisherige Buslinie 4630 Rendsburg — Achterwehr — Kiel nicht in ihrer jetzigen
Form weiterzufuhren. Auf Grund der vorgesehenen Einstellung einer durchgangigen
Busverbindung von Kiel nach Rendsburg kamen mehrfach Fragen auf, wie die
Verbindung im Korridor Kiel — Rendsburg und den bisher bedienten
Unterwegsgemeinden ab 2021 ausgestaltet werden soll.

Hierfur ist zunachst darzustellen, wie die derzeitige Bedienung der Linie 4630
ausgestaltet ist. Fur folgende Gemeinden wird derzeit mittels der Linie 4630 die
Anbindung nach Kiel bzw. Rendsburg — und in dem Zuge auch Osterronfeld —
sichergestellt: Ostenfeld, Bovenau, Bredenbek, Achterwehr und Schonwohld.

Derzeit bestehen Werktags (Montags-Freitag) mit der Linie 4630 6 Fahrten nach
Rendsburg flr die Gemeinden Schénwohld und Achterwehr, sowie 8 Fahrten fur die
Gemeinden Bredenbek, Bovenau und Ostenfeld.

Nach Kiel bestehen fir alle Gemeinden 7 Fahrten pro Werktag.

Im Jahr 2015 wurden u.a. in den Gemeinden Bredenbek und Achterwehr neue
Bahnhaltepunkte auf der Strecke Kiel — Rendsburg erdffnet. Eine Anpassung der zur
Bahn weitestgehend parallel verlaufenden Buslinie 4630 fand damals noch nicht
statt. Fur die Gemeinden Bredenbek und Achterwehr ergeben sich damit Gber die RB
75 stundliche Verbindungen nach Kiel und Rendsburg mit je 19 Fahrten pro Richtung
am Tag. Richtung Rendsburg besteht zudem die Mdglichkeit, am Bahnhaltepunkt
Schulldorf in die extra zu diesem Zweck geschaffenen Linien 14 bzw. 14a
umzusteigen, um z.B. nach Oster- oder Westerronfeld zu fahren. Seit

Seite: 1/3
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Inbetriebnahme der RB 75 besteht fur die Gemeinden Bredenbek und Achterwehr
kein Bedarf mehr fur eine zusatzliche Busanbindung nach Kiel bzw. Rendsburg, da
der Bedarf Uber die Bahnstrecke erfullt wird und zwar wesentlich haufiger und
regelmaliger, als Uber die bisherige Busverbindung der 4630.

Statt langlaufender Buslinien — teils parallel zur Bahn — ergeben sich im neuen Netz
kirzere Verbindungen mit systematischen Anschlissen an den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und andere Buslinien. Dadurch kann
sichergestellt werden, dass OPNV auch dort stattfinden kann, wo bisher kaum oder
keine Verbindungen vorhanden waren.

Fur die Gemeinden Ostenfeld, Bovenau und Schénwohld — die Uber keinen direkten
Bahnanschluss verfugen — sind ab 2021 folgende Verbindungen Werktags (Montag —
Freitag) vorgesehen:

Ostenfeld:

- Linie 86: 7 Fahrten/Tag nach Schacht-Audorf mit Umstieg auf Stadtverkehr in
Richtung Wester-, Osterronfeld oder Rendsburg. 9 Fahrten/Tag in Richtung
Bredenbek Bahnhof mit systematischen Umstieg auf RB 75 Richtung Kiel.

- Linie 66: 5 Fahrten/Tag uber Ringverkehr mit Anschluss an den Stadtverkehr in
Schacht-Audorf bzw. die RB 75 in Schalldorf.

Bovenau:

- Linie 86: 9 Fahrten/Tag nach Bredenbek Bahnhof mit Anschluss an die RB 75 nach
Kiel. Insgesamt 8 Fahrten/Tag entweder nach Bredenbek Bahnhof mit Anschluss an
die RB 75 nach Rendsburg oder nach Schacht-Audorf mit Anschluss an den
Stadtverkehr Rendsburg.

Schoénwohld:
- Linie 87: 10 Fahrten/Tag nach Kiel ZOB. 8 Fahrten/Tag nach Achterwehr Bahnhof
mit Anschluss an die RB 75 nach Rendsburg.

Anbindung von Osterronfeld (DEULA):

Fur alle genannten Verbindungen der einzelnen Gemeinden nach Rendsburg gilt,
dass auch Osterronfeld weiter angebunden ist. Dies ist entweder durch den
Anschluss der Linie 14 an die RB 75 in Schulldorf sichergestellt, oder Uber einen
Anschluss an den Stadtverkehr Rendsburg in Schacht-Audorf. Nach Osterrénfeld
besteht so dieselbe Anzahl an Verbindungen aus den einzelnen Gemeinden, wie
oben fur Rendsburg dargestellt.

In vielen Fallen werden zukunftig mehr Verbindungen in beide Richtungen bestehen,
als bisher. Im Vergleich der werktaglichen Fahrtenanzahl der Linie 4630 gegenlber
den ab 2021 vorgesehenen Linien ist festzuhalten, dass alle Gemeinden zudem
mindestens die gleiche Anzahl an Fahrten nach Kiel bzw. Rendsburg vorweisen
konnen, wie im Status quo. Es lasst sich festhalten, dass durch den Wegfall der Linie
4630 ab 2021 z.T. zwar durchgangige Verbindungen verloren gehen. Im Rahmen der
Erstellung des OPNV-Konzeptes bestand eine wesentliche Zielsetzung allerdings
auch darin, die Zubringerfunktion zum SPNV zu starken und eine systematische
Verkniipfung zwischen Bus und Bahn zu schaffen. Die Starkung des OPNV durch
Nutzen der Busse als Zubringer zur Bahn und Bildung von systematischen
AnschlUssen der verschiedenen Verkehrstrager ist dabei notwendige Bedingung, um
ein finanzierbares und insbesondere gegenuber dem Status quo stark ausgeweitetes
OPNV-Angebot realisieren zu kénnen. Das hat dabei zur Folge, dass die

Seite: 2/3
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langlaufenden — und damit auch stéranfalligen — Buslinien wie Kiel — Rendsburg oder
auch Kiel — Eckernforde — Schleswig aufgegeben werden, um stattdessen
Knotenpunkte realisieren zu konnen und die dadurch frei werdenden Ressourcen in
die Verbesserung des OPNV-Angebotes zu investieren. Ab 2021 wird so auch der
Bahnhaltepunkt in Bredenbek mit seiner vorhandenen Haltestelleninfrastruktur als
Knotenpunkt genutzt und systematische Anschlusse an die Bahnverbindung
geschaffen.

Es besteht zudem jederzeit wahrend der Vertragslaufzeit ab 2021 die Moglichkeit,
das Angebot zu verandern. Dem Kreis wird uber die Regelungen in dem
abzuschlieRenden Verkehrsvertrag das umfassende Recht eingeraumt, Leistungen
hinzu- oder abzubestellen. Dazu besteht fur das Verkehrsunternehmen die
Verpflichtung, Uber automatische Fahrgastzahlsysteme fur alle Linien
Fahrgastzahlen zu ermitteln. Dadurch bekommt der Kreis die Moglichkeit, das
Angebot nach Inbetriebnahme zu evaluieren und dort anpassen zu konnen, wo eine
entsprechende Nachfrage vorhanden ist.

Relevanz fiir den Klimaschutz:

Finanzielle Auswirkungen:
keine

Anlage/n:
Karte Strecke Rendsburg — Kiel
Ubersicht Fahrtenanzanhl

Seite: 3/3
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Richtung Rendsburg

Fahrten/Tag Montag - Freitag

4630 RB 75 86 87 66
Kiel ZOB 6 19 / 8 /
Schénwohld 6 / / 8 /
Achterwehr 6 19 / / /
Bredenbek 8 19 8 / /
Bovenau 8 / 8 / /
Ostenfeld 8 / 7 / 5
Rendsburg / / / / /

Richtung Kiel
Fahrten/TAG Montag - Freitag

4630 RB 75 86 87 66
Rendsburg 7 19 / / /
Ostenfeld 7 / 9 / /
Bovenau 7 / 9 / /
Bredenbek 7 19 / / /
Achterwehr 7 19 / 10 /
Schéonwohld 7 / / 10 /
Kiel ZOB / / / / /
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Fraktionsantrag Vorlage-Nr: VO/2019/239

- Offentlich - Datum: 27.11.2019

Fachdienst Regionalentwicklung Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
Bearbeiter/in: Pomrehn, llona

Antrag der Kreistagsfraktionen CDU und Biindnis 90/Die Grinen zum
Bildungsticket

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Beratung

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit: Entfallt
2. Sachverhalt:

Der Sachverhalt ergibt sich aus dem als Anlage beigeflugten Antrag der Kreistags-
fraktionen CDU und Bundnis 90/Die Grinen vom 14.11.2019.

Anlage/n:
Antrag der Kreistagsfraktionen CDU und Bundnis 90/Die Grianen vom 14.11.2019

Seite: 1/1
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KREISTADERARTION - ‘ k
CDu F:ertdstm;{u’-unfcfdr BUNDNIS 90

DIE GRUNEN
CDU-Kreistagsfraktion L BUNDNIS90/DIE GRUNEN
Paradeplatz 10 Kreishaus
24768 Rendsburg 24768 Rendsburg
Tel.: 04331/14160 . Tel. 04331/202-362
Fax: 04331/141620 : Fax 04331/202-566 .
info@cdu-rd-eck.de geschaeftsstelle@gruene-

fraktion-rd-eck.de

An die Vorsitzende des '
des Regionalentwicklungsausschusses:

Frau Anke Géttsch

Sitzung des Regionalentwicklungsausschuéses am 11.12.2019
- Bildungsticket - -

Rendsburg, den 14.11.2019

Sehr geehrte Frau Géttsch,

- die Fraktionen von Bundnis 90/Die Griinen und CDU beantragen fiir die Sitzung des
Reg|onalentw10klungsausschusses am 11.12.2019:

Der Regionalentwicklungsausschuss bittet die VerwaItLing, die Einfiihrung eines
kreisweiten Bildungstickets zu priifen,

-zu dessen Erwerb aIIe Schiiler*innen der Klassen 1 bis 13, Berufsschiiler*innen,
Auszubildende und Personen, die einen Frelwﬂllgendlenst lelsten berechtigt smd

- und das zu jeder Zeit, also auch auBerhalb von Schulzelten, Ausblldungs- und
Dienstzeiten nutzbar ist.

Die Verwaltung wird gebeten, ein Konzept zur Umsetzung des Bildungstickets sowie
eine Kostenermittlung zur Beratung im Fachausschuss vorzulegen.

Begriindung: :
In Zeiten, in .denen dem Schutz unseres Klimas politisch eine herausragende Bedeutung

, zukommt und die Sicherung unserer -nattrlichen Ressourcen auch fur die hachfolgenden
Generationen existentiell ist, -ist es wichtig, dass, fur junge Menschen ein guter Anreiz

besteht, den éffentlichen Nahverkehr zu nutzen.
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‘ Politisches Ziel ist die Einflihrung eines Bildungstickets im Kreis Rendsbufg—Eckernférde,
das es jungen Menschen im Kreis, die sich ‘noch in der schulischen oder beruflichen
Ausbildung befinden oder fiir unsere Gesellschaft einen Freiwilligendienst Ieistén, erméglicht,
den &ffentlichen Nahverkehr mit dem Bildungsticket fur alle ihre Aktivitdten zu nutzen. Hierflir
ist eine angemessene Eigenbeteiliguhg zu zahlen. Bei dem’réumlichen Geltungsbereich des
Bildungstickets sind Kooperationen mit angrenzenden Verkehrsverbiinden anzustreben, die
auch eine Nutzung des'BiIdungsﬁcketS Ober die Kreisgrenzen hinaus gestatten. Erfahrungen
aus anderen Kreisen mit der Einfﬂhruhg ejnes Bildungs- oder Mobilitatstickets rhégen bei

dem Konzept Berlicksichtigung finden.

Mit freundlichen Grulen,

' Qez. Armin Rdsener
gez. Tim Albrecht : ‘ gez. Kirsten Zulsdorff

CDU Fraktion N BUndr)is 90/DIE GRUNEN '
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Kreis Rendsburg-Eckernforde

Der Landrat
Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: V0/2019/239-001
- Offentlich - Datum: 08.01.2020

Fachbereich Umwelt, Kommunal- und |Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin
Ordnungswesen
Bearbeiter/in: Willig, Per

Antrag der Kreistagsfraktionen CDU und Biindnis 90/Die Griinen zum
Bildungsticket

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

Zum Antrag der Kreistagsfraktionen CDU und Bundnis 90/Die Grinen zum
Bildungsticket erfolgen in angehangtem Vermerk der Verwaltung weitere
Hintergrundinformationen.

Relevanz fiir den Klimaschutz:

Finanzielle Auswirkungen:

Anlage/n:
Vermerk der Verwaltung zum Bildungsticket

Seite: 1/1
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat
Fachbereich Umwelt, Kommunal- und Ordnungswesen

09.01.2020

Antrag der Fraktionen der CDU sowie Bundnis 90/die Grinen zum Bildungsticket

. Status quo

Derzeit gibt es im Rahmen des SH-Tarifs Schilerwochen-, Schilermonatsfahrkarten
sowie weitere Zeitfahrkarten fir das gesamte Netz und Angebot des SH-Tarifs. Diese
Tickets sind zugéangig fur Schulerinnen und Schiler an offentlichen Schulen, Studieren-
de, Personen, die sich in einem Berufsausbildungsverhaltnis befinden, Teilnehmer an
einem freiwilligen sozialen Jahr, freiwilligen 6kologischen Jahr, am Bundesfreiwilligen-
dienst oder vergleichbaren sozialen Diensten.

Dartber hinaus gibt es Schulerzeitkarten, deren Kosten ganz oder teilweise vom
Schulwegkostentrager tbernommen werden, diese unterliegen gesonderten Bedingun-
gen, die vertraglich zwischen dem zustandigen Verkehrsunternehmen und dem zustan-
digen Schulwegkostentrager/ Aufgabentrager (Vertragsparteien) geregelt sind (Rah-
menvertrag).

Beziglich dieser Art von Karten gibt es speziell im Kreis Rendsburg-Eckernférde das
Schuler-Plus-Ticket (Klasse 1 - 10). Es kann von jeder Person genutzt werden, die In-
haber einer gultigen Schulerjahreskarte (Schulkostentragerzeitkarte) ist. Das Schiuler-
Plus-Ticket gilt fir einen Kalendermonat gemaf Aufdruck. Es berechtigt die Inhaber zu
beliebig haufiger Nutzung der Verkehrsmittel im Geltungsraum und darlUber hinaus auf
Linien der Autokraft GmbH bis Kiel ZOB sowie Neumunster ZOB. Weiterhin wird es in
den Bussen der KVG Kieler Verkehrsgesellschaft mbH auf den Linienabschnitten im
Kreis Rendsburg-Eckernférde aul3erhalb der Tarifzone 4000 anerkannt. Es kostet 15,- €
im Monat.

Fur die Jahrgangsstufen 11 bis 13 steht dariiber hinaus der Bildungstarif zur Verfigung.
Er kann von Schulern o6ffentlicher, staatlich genehmigter oder staatlich anerkannter all-
gemein bildender Schulen und von Schilern der Berufsbildungszentren (BBZ) beantragt
werden, sofern dort eine schulische Ausbildung (AVJ, BVM, BEK, BGJ, BFS I, BFS IlI,
BG, FOS, BOS, FS) absolviert wird.

Die Verwaltung weist daher darauf hin, dass es bereits durch das Schiler-Plus-Ticket
ein Produkt gibt, das einem Grof3teil der genannten Anforderungen entspricht und das
durch den Bildungstarif sowie generelle Schulertickets ergéanzt wird.

.  Umsetzung eines Bildungstickets

Der SH-Tarif ist ein Verbundtarif, daher sind Sonderfahrkarten lediglich in den Bussen
des jeweiligen Aufgabentragers gultig. In der derzeit bestehenden Tarifmatrix besteht
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jedoch keine Mdglichkeit, weitere Sonderprodukte in ebendiese Tarifmatrix einzufuhren,
da diese komplett ausgelastet ist.

Derzeit wird der SH-Tarif allerdings strategisch weiter entwickelt und ein Tarifentwick-
lungsplan erstellt. Hieraus soll eine gemeinsame Strategie fur den zukunftsfahigen SH-
Tarif entstehen. Etwaige Anregungen des Kreises konnten daher innerhalb des Tari-
fentwicklungsplanes Beriicksichtigung finden.

[1l.  Zusammenfassend

Mit den Schilerkarten im SH-Tarif, dem Bildungstarif und dem Schiuler-Plus-Ticket be-
stehen bereits mehrere Produkte flr Schilerinnen und Schiiler.

Da es landesweit auch weitere Aufgabentrager gibt, die derzeit zu neuen Tarifproduk-
ten fur Schuler Uberlegungen anstellen, bietet sich die Moglichkeit, im Rahmen der Ta-
rifentwicklungsplanung entsprechende Produkte zu bertcksichtigen.

Zum weiteren Vorgehen wird daher empfohlen, auf Basis der bestehenden Tarifproduk-
te sowie der Tarifentwicklungsplanung des SH-Tarifes ein Konzept fur die Umsetzung
von attraktiven Tarifangeboten flr die benannten Bezugsgruppen zu erstellen.

FG Mobilitat
Willig
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Fraktionsantrag Vorlage-Nr: VO/2019/271

- Offentlich - Datum: 27.12.2019

Fachdienst Regionalentwicklung Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
Bearbeiter/in: Pomrehn, llona

Antrag der SPD-Kreistagsfraktion zur Umsetzung der
Schilerbeforderungssatzung des Kreises Rendsburg-Eckernforde

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Beratung

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit: Entfallt.

2. Sachverhalt:
Der Sachverhalt ergibt sich aus dem in der Anlage beigefugten Antrag der SPD-
Kreistagsfraktion vom 23.12.2019.

Anlage/n:
Antrag der SPD-Kreistagsfraktion

Seite: 1/1
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Sozialdemokratische Partei Deutschland Michael Rohwer
Kreistagsfraktion Rendsburg-Eckernférde - Kreistagsabgeordneter -

Vorsitzende des RE Ausschusses

Frau Anke Gottsch
per eMail: an-goettsch@gmx.de

sowie Kreisverwaltung: kirsten.weit@kreis-rd.de

Rendsburg, den 23.12.2019

Regionalentwicklungsausschuss - Sitzung am 29.01.2020

Sehr geehrte Frau Goéttsch, liebe Anke!
Namens der SPD-Kreistagsfraktion Rendsburg-Eckernférde stelle ich folgenden Antrag:

Der Regionalentwicklungsausschuss beschlieBt die KreisstraBBe 43 in Hohe
Schiilp als anerkannten Schulweg zur Schule am Ochsenweg in der Gemeinde
Jevenstedt aufzunehmen.

Begriindung:

Nach § 1 Absatz 2 und § 3 Absatz 1 i.V.m. § 14 der Schiilerbeférderungssatzung vom
19.12.2017 i.V.m. ,zu" § 3 Absatz 1 (Schulweg) der Verwaltungsvorschrift vom 1.08.2018
i.V.m. der standigen Rechtsprechung, hier Urteil des OVG Berlin-Brandenburg vom
10.12.2013 Randnummern 16, 18 und 26 ist die Selbstverwaltung schliissig verpflichtet,
sich der Problematik der Schiilerinnen und Schiiler gerade der Sekundarstufe 1 in kritischen
Wegelagen anzunehmen.

Die betroffene KreisstraBe wurde zu seiner Zeit als Schulweg auch mit Zuschiissen des
Kreises mit SicherheitsmaBahmen erweitert. Derzeit verweigert die Kreisverwaltung die
Anerkennung dieser KreisstraBe als Schulweg zur Berechnung des kiirzesten
verkehrsiiblichen Weges von Wohnungstiir zur Schule und weist einen Weg durch einen
Wald ohne Absicherung als Grundlage aus. Der Kreis bleibt hier hinter einer konkreteren
Formulierung in der Satzung zuriick und nutzt eine Verwaltungsvorschrift zur
Konkretisierung. Verkehrsiiblich wird dort die fuBlaufige Entfernung bezeichnet. Das ist
unzureichend, nicht rechtssicher, intransparent und durch den normalen Blirger nicht
nachvollziehbar.

SPD Kreistagsfraktion Telefon e-Mail: Bankverbindung: Vorsitzender: Telefon
Rendsburg-Eckernforde 04331)202-360 spd-fraktion@gmx.de Sparkasse Mittelholstein Dr. Kai Dolgner (043 31) 1496 24
Kaiserstralle 8 Fax: Internet: www.spd- IBAN: DE 22 2145 0000 Littmoor 38 Fax: (04331) 21 746
24768 Rendsburg (043 31)202-530 net-sh.de/rdeck/fraktion 0000 0310 97 24783 Osterronfeld  kai.dolgner@gmx.de
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Sozialdemokratische Partei Deutschland Michael Rohwer
Kreistagsfraktion Rendsburg-Eckernférde - Kreistagsabgeordneter -

Letztlich ist es in begriindeten Einzelfallen der Selbstverwaltung (iberlassen, Entscheidungen
in kritischen Lagen zu Gbernehmen und zu entscheiden.

Anbei:
- OVG Berlin-Brandenburg, OVG 3 B 19.13, Urteil vom 10.12.2013
- LZ vom 28.09.2018: Posse um eine Schiilerfahrkarte
- Antrag auf Anderung des Schulweges zwischen Schiilp und Jevenstedt
- Projektdatenblatt Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg: Neubau Radweg
Schiilp/RD - Jevenstedt an der K43

Mit freundlichen GriiBen

fur die SPD-Kreistagsfraktion

Y Rl

Michael Rohwer
(Kreistagsabgeordneter)

SPD Kreistagsfraktion Telefon e-Mail: Bankverbindung: Vorsitzender: Telefon
Rendsburg-Eckernforde 04331)202-360 spd-fraktion@gmx.de Sparkasse Mittelholstein Dr. Kai Dolgner (043 31) 1496 24
Kaiserstralle 8 Fax: Internet: www.spd- IBAN: DE 22 2145 0000 Littmoor 38 Fax: (04331) 21 746
24768 Rendsburg (04331)202-530 net-sh.de/rdeck/fraktion 0000 0310 97 24783 Osterronfeld  kai.dolgner@gmx.de
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juris Sammlungen

Langtext
Oberverwaltungsgericht 'juns"
Gericht: Berlin-Brandenburg 3. Quelle:
Senat — hul
Entscheidungsdatum: 10.12.2013 Norm: § 112 Abs 1 SchulG BB
Aktenzeichen: OVG 3B 19.13
Dokumenttyp: Urteil

Schiilerbeférderungskosten; Lange des Schulweges und
Bemessung nach dem verkehrsiiblichen FuBweg

Leitsatz

1. Eine Schilerbeférderungssatzung, die einen Zuschuss fur Schiler der Sekundarstufe
IT nur bei einem Schulweg von mindestens 8 km Lé&nge vorsieht, ist mit héherrangigem
Recht vereinbar.

2. Es verstoBt nicht gegen den VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz, wenn einer Schi-
lerbeférderungssatzung zufolge die Lange des Schulwegs nach dem verkehrsib-lichen
FuBweg bemessen wird, soweit es sich um eine bloBe Berechnungs-grundlage handelt.

Tenor

Das Urteil des Verwaltungsgerichts Frankfurt (Oder) vom 27. Mai 2013 wird geandert.
Die Klage wird abgewiesen.

Die Klagerin tragt die Kosten des Verfahrens.

Das Urteil ist hinsichtlich der Kosten vorldufig vollstreckbar. Die Klagerin darf die
Vollstreckung durch Sicherheitsleistung in H6he des beizutreibenden Betrages
abwenden, wenn nicht der Beklagte zuvor Sicherheit in gleicher H6he leistet.

Die Revision wird nicht zugelassen.

Tatbestand

1

Die Beteiligten streiten um einen Zuschuss zu den Schiilerfahrtkosten. Die 1992
geborene Klagerin, die im hier maBgeblichen Zeitpunkt in S...,, wohnte, beantragte im
August 2008 fur das Schuljahr 2008/2009 bei dem Landkreis M... einen Zuschuss zu
den Kosten der Schiilerbeférderung fur den Besuch des Oberstufenzentrums M... in
S..., wohin sie nach dem Besuch einer Gesamtschule gewechselt war.

Der Landrat des Landkreises lehnte den Antrag mit Bescheid vom 14. August 2008 ab,
weil der Schulweg zwischen der Wohnung der Klagerin und der von ihr besuchten
Schule weniger als 8 km betrage. Den hiergegen gerichteten Widerspruch, mit dem die
Klégerin geltend machte, der Schulweg betrage laut Routenplaner 8,44 km, wies der
Landrat des Landkreises M... mit Widerspruchsbescheid vom 15. Oktober 2008 zurlck.
Der klrzeste verkehrsubliche FuBweg belaufe sich dem Internet-Routenplaner
GoogleMaps zufolge auf 7,7 km und laut Routenplaner Map24 auf 7,88 km.

Mit ihrer Klage hat die Klagerin eine Verletzung des Amtsermittlungsgrundsatzes
geriigt. Die von dem Beklagten herangezogenen Internetroutenplaner kdmen zu
unterschiedlichen Ergebnissen, wobei es in einem Fall nur an 120 Metern bis zur
Mindestentfernung von 8 km fehle. Unter diesen Bedingungen musse der Beklagte eine
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Ermessensentscheidung treffen. Abgesehen davon sei eine exakte Ermittlung des
FuBweges gar nicht moéglich und die Festsetzung einer Mindestentfernung von 8 km sei
recht hoch. Dem hielt der Beklagte entgegen, dass sich die Strecke den von ihm
genutzten Internet-Routenplanern zufolge jedenfalls auf weniger als 8 km belaufe.
Dies stimme auch mit der dritten Routenmessung (,,ViaMichelin™) Gberein, wonach sich
ein FuBweg von 7,5 km ergebe und nur der Fahrweg 8 km betrage.

Das Verwaltungsgericht hat der Klage mit Urteil vom 27. Mai 2013 stattgegeben und
den Beklagten verpflichtet, die Kosten der Schiilerbeférderung der Klagerin flir den
Besuch des Oberstufenzentrums M... ab dem Schuljahr 2008/2009 bis zur Beendigung
des Schulbesuchs zu Gbernehmen. Dies ergebe sich aus den Satzungen des
Landkreises M... zur Schiilerbeférderung vom 28. Dezember 2006 und 11. Februar
2009. Der Beklagte kdnne sich nicht auf die Ausschlussklausel seiner Satzungen
berufen, wonach kein Anspruch auf Zuschuss bestehe, wenn der Schulweg bei einem
Schiler der Sekundarstufe II eine Lange von 8 km nicht erreiche. Diese Regelung sei
nichtig. Sie verletze wegen des unzumutbar langen Schulweges den im
Rechtsstaatsprinzip verankerten VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz. Die Satzung definiere
den Schulweg als den kiirzesten verkehrsiblichen FuBweg zwischen der
Gebdudeeingangstir des Wohnhauses und dem nachstgelegenen Eingang der
zustandigen bzw. nachsterreichbaren Schule. Dies zeige, dass der Beklagte fiir einen
Schiler der Sekundarstufe II als Schulweg einen FuBweg von 8 km flir zumutbar
erachte. Dem sei im Hinblick auf den damit verbundenen Zeitaufwand und sonstige
Erschwernisse wie die Mithahme von Schulblichern oder schlechte
Witterungsbedingungen nicht zu folgen. Der Wortlaut der Satzung verbiete es, einen
Schiler auf die Nutzung eines Fahrrades zu verweisen. Entscheide sich der
Satzungsgeber fir eine Bezuschussung, so miisse er sich an den selbst gesteckten
Kriterien messen lassen.

Mit seiner Berufung macht der Beklagte im Wesentlichen geltend: § 4 Abs. 1 Nr. 3 in
Verbindung mit § 2 Abs. 7 der Schilerbeférderungssatzung verstoBe nicht gegen das
Rechtsstaatsprinzip. § 4 regele lediglich, dass der Landkreis erst ab einer bestimmten
Schulweglénge, die vom Alter des Schilers abhange, Zuschiisse gewahre. Die
konkrete Bestimmung dieser Mindestentfernung richte sich nach § 2 Abs. 7 der
Satzung. Diese Vorschrift stelle nicht auf die mit einem Kraftfahrzeug zuriickzulegende
Strecke oder die Luftlinie, sondern auf den kiirzesten FuBweg ab. Es handele sich um
eine Berechnungsvorschrift, die keine Aussage dazu enthalte, auf welche Art und
Weise der Schulweg zuriickzulegen sei. Ebenso wenig lasse z.B. eine Berechnung
anhand der Luftlinie den Schluss zu, dass ein Hubschrauber benutzt werden musse.

Obwohl sich diese Auslegung von selbst verstehe, habe der Satzungsgeber am 20.
Dezember 2006 eine Klarstellung in § 2 Abs. 7 beschlossen, wonach es ausdriicklich
nicht darauf ankomme, auf welche Weise der Schulweg tatsachlich zuriickgelegt
werde. Die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtickzulegende Strecke solle nicht als
MaBstab herangezogen werden, weil es sich oftmals nicht um den direkten Weg,
sondern um einen Umweg mit etlichen Haltepunkten handele. Ferner habe der
Satzungsgeber z.B. auch Wege berlcksichtigen wollen, die durch FuBgéngerzonen oder
EinbahnstraBen fiihren. Im Ubrigen sei die Festlegung auf 8 km nicht zu beanstanden.
Dies gelte vor allem angesichts des Umstandes, dass Schuler der Sekundarstufe II -
wie in einigen Bundeslandern lblich - insgesamt von der Bezuschussung hatten
ausgenommen werden kénnen. AuBer dem Beklagten, dem insoweit ein weiter
Ermessensspielraum zustehe, hatten zwei weitere Landkreise ebenfalls eine
Mindestentfernung von 8 km fiir Schiler der Sekundarstufe II vorgesehen; in drei
Landkreisen betrage diese Mindestentfernung 6 km.

Der Beklagte beantragt,

das Urteil des Verwaltungsgerichts Frankfurt (Oder) vom 27. Mai 2013 zu
andern und die Klage abzuweisen.

Die Klagerin beantragt,

die Berufung zuriickzuweisen.
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Sie bezieht sich auf das angefochtene Urteil, das sie fiir zutreffend hélt. Im Ubrigen
gehe es der Klagerin vorrangig darum, dass der verkehrstibliche FuBweg im Sinne der
Satzung Uber die ausgeleuchtete sowie mit einem FuB- und einem Radweg versehene
E...-StraBe fihre. Diese Strecke belaufe sich auf mehr als 8 km. Demgegenilber
fihrten die von dem Beklagten zugrunde gelegten Strecken durch einen Wald sowie
Uber eine UmgehungsstraBBe bzw. Uber nicht befestigte, unbeleuchtete und im Winter
nicht gerdumte Wege und wirden nicht verkehrsiblich genutzt.

Wegen der weiteren Einzelheiten wird auf die Gerichtsakte, vor allem auf die
Sitzungsniederschrift vom 10. Dezember 2013, sowie den von dem Beklagten
vorgelegten Verwaltungsvorgang Bezug genommen, die Gegenstand der miindlichen
Verhandlung und Entscheidung gewesen sind.

Entscheidungsgriinde
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Die Berufung des Beklagten ist begriindet. Das Verwaltungsgericht hatte die Klage
abweisen missen. Der versagende Bescheid des Landrates des Landkreises M... vom
14. August 2008 in der Gestalt des Widerspruchsbescheides vom 15. Oktober 2008 ist
rechtmdBig, denn die Klagerin hat keinen Anspruch auf Gewahrung eines Zuschusses
zu den Schilerfahrtkosten fir den Besuch des Oberstufenzentrums M... in S..., § 113
Abs. 5 Satz 1 VwGO.

Anspruchsgrundlage fir den von der Klagerin begehrten Zuschuss fir Fahrkosten ab
dem Schuljahr 2008/2009 ist § 112 des Brandenburgischen Schulgesetzes -
BbgSchulG - in Verbindung mit der Satzung des Landkreises M... zur
Schilerbeférderung (Schilerbeférderungssatzung) vom 20. Dezember 2006 (Amtsblatt
far den Landkreis M... vom 28. Dezember 2006, S. 4), geandert durch Erste
Anderungssatzung vom 10. September 2008 (Amtsblatt fiir den Landkreis M... vom
26. September 2008, S. 8), sowie vom 11. Februar 2009 (Amtsblatt flir den Landkreis
M... vom 26. Februar 2009, S. 19). Nach § 112 Abs. 1 Satz 1 und 3 BbgSchulG sind
die Landkreise und kreisfreien Stadte Trager der Schilerbeférderung flir Schilerinnen
und Schiler an Schulen in 6ffentlicher Tragerschaft und an Ersatzschulen, wobei sie
das Ndhere in eigener Verantwortung durch Satzung regeln.

Hinsichtlich des maBgeblichen Satzungsrechtes ordnet die die Satzung aus dem Jahr
2006 ablésende Satzung zur Schilerbeférderung vom 11. Februar 2009 (Amtsblatt far
den Landkreis M..., S. 19) in ihrem § 15 Abs. 2 Satz 1 an, dass auf Antrdge und nicht
abgeschlossene Verfahren, die das Schuljahr 2008/2009 betreffen, die bisher
geltenden Satzungen vom 20. Dezember 2006 sowie vom 10. September 2008
anzuwenden sind, wahrend die neue Satzung nach § 15 Abs. 2 Satz 2 der Satzung
20009 flr Vorgange gelten soll, die sich auf Zeitraume ab dem Schuljahr 2009/2010
beziehen. Da es hier um ein nicht abgeschlossenes Verfahren geht und das
Verwaltungsgericht von einem Erstattungszeitraum bis zum Ende des Schulbesuches
ausgegangen ist (mindestens drei Jahre ab dem Schuljahr 2008/2009), sind beide
Satzungen anwendbar (vgl. auch zum Erstattungszeitraum als maBgeblichem
Zeitpunkt OVG Berlin-Brandenburg, Urteil vom 21. Dezember 2005 - OVG 8 B 8.05 -,
juris Rn. 19).

Danach kann die Klagerin den begehrten Zuschuss zum Besuch des
Oberstufenzentrums M... in S... nicht verlangen. Der Anspruch ist gemaB3 § 4 Abs. 1
Satz 1 Nr. 3 der Schilerbeférderungssatzungen 2006 und 2009 ausgeschlossen, weil
der Schulweg flr die Klagerin als Schuilerin der Sekundarstufe II eine Ladnge von 8 km
nicht erreicht. Schulweg ist nach der Definition des § 2 Abs. 7 Satz 1 der
Schuilerbeférderungssatzungen 2006 und 2009 der kirzeste verkehrsibliche FuBweg
zwischen der Gebaudeeingangstiir des Wohnhauses und dem ndchstgelegenen
nutzbaren Eingang der zustandigen Schule bzw. der nachsterreichbaren Schule,
unabhangig davon, auf welche Weise der Schulweg tatsachlich zuriickgelegt wird.

Soweit es darum geht, ob die von dem Beklagten ermittelte Schulwegstrecke unter 8
km liegt, bestehen an dem Ergebnis der angegriffenen Bescheide keine
durchgreifenden Zweifel. Der Beklagte hat drei Internet-Routenplaner genutzt, wonach
der FuBweg von der Wohnung der Klagerin zu der von ihr besuchten Schule stets
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(deutlich) geringer ist als 8 km. Die von der Kldgerin im Widerspruchsverfahren
behaupteten 8,44 km (Routenplaner Map24) beziehen sich jedenfalls nicht auf die
nach den Satzungen maBgebliche fuBlaufige Strecke, sondern auf die mit einem
Fahrzeug zurilickgelegte Strecke. Fiir eine Beweiserhebung besteht insoweit kein
Anlass, weil die Klagerin das von dem Beklagten gefundene Ergebnis, das dieser auf
nachvollziehbare Art und Weise ermittelt hat, nicht plausibel und substantiiert in Frage
gestellt hat.

Ebenso wenig dringt die Klagerin mit dem Argument durch, bei dem von dem
Beklagten zugrunde gelegten FuBweg bzw. der in der mindlichen Verhandlung vor
dem Senat ausfihrlich erorterten, ebenfalls begehbaren Alternativstrecke durch die
Vorstadtsiedlung handele es sich vor allem angesichts der Beschaffenheit dieser Wege
nicht um den ,verkehrsiblichen FuBweg" im Sinne von § 2 Abs. 7 Satz 1 der
Schuilerbeférderungssatzungen 2006 und 2009. Der Senat sieht einen FuBweg als
verkehrsublich im Sinne dieser Vorschrift an, wenn er von einem FuBganger
grundsatzlich begangen werden darf und kann und dies auch tatsachlich geschieht.
Verkehrsublichkeit ist danach z.B. zu verneinen, wenn es sich um eine Abklrzung
handelt, die Uber eine Wiese flihrt. Demgegeniber stellt allein die fehlende
Befestigung eines Weges oder dessen mangelnde Beleuchtung bei Dunkelheit die -
zudem von regionalen Gegebenheiten abhangige - Verkehrsiblichkeit noch nicht mit
Erfolg in Frage.

Unter Bericksichtigung dieses MaBstabs ist nicht ersichtlich, dass der Weg durch das
von der Klagerin als nicht erschlossen bezeichnete Siedlungsgebiet (,V...") nicht zu FuB
begangen werden kann. Der Senat ist ferner davon Uberzeugt, dass dies auch
tatsachlich geschieht, und zwar u.a. deshalb, weil - worauf der Beklagte in der
mundlichen Verhandlung zutreffend hingewiesen hat - das Siedlungsgebiet zumindest
von den Anwohnern durchquert wird. Abgesehen davon spricht flr eine
verkehrsibliche Nutzung auch die Tatsache, dass zahlreiche Wege und StraBen des
Siedlungsgebietes Namen tragen. Soweit sich die Klagerin darauf beruft, dass eine
Begehung der Wege bei bestimmten Witterungsverhaltnissen nicht zumutbar sei,
kommt es darauf nicht entscheidend an. Der Satzungsgeber darf pauschalierend und
typisierend auf die grundsatzliche Mdglichkeit einer Begehbarkeit abstellen, ohne im
Einzelfall bestimmte Wetterlagen oder sonstige Konstellationen beriicksichtigen zu
mussen. Unabhdngig davon spricht bereits fir die Verkehrsiblichkeit der von dem
Beklagten zugrunde gelegten Wege, dass diese Strecken in verschiedenen
Internetroutenplanern als FuBwege ausgewiesen werden.

Entgegen der erstinstanzlichen Wirdigung ist § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 der
Schilerbefdérderungssatzungen 2006 und 2009 nicht nichtig. Die Regelung verst6Bt
insbesondere nicht gegen den im Rechtsstaatsgebot (Art. 20 Abs. 3 GG) verankerten
Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit. Dies gilt auch, soweit § 2 Abs. 7 Satz 1 der
Schilerbeférderungssatzungen 2006 und 2009 den Schulweg als den kirzesten
verkehrstblichen FuBweg zwischen der Gebaudeeingangstiir des Wohnhauses und dem
nachstgelegenen nutzbaren Eingang der zustandigen bzw. nachsterreichbaren Schule,
unabhangig davon, auf welche Weise der Schulweg tatsachlich zuriickgelegt wird,
definiert.

Der Wiirdigung des Verwaltungsgerichts, der Satzungsgeber mute einem
Oberstufenschiler aufgrund dieser Begriffsbestimmung einen nicht zumutbaren
FuBweg von insgesamt 16 km pro Tag als Schulweg zu, ist nicht zu folgen. Bei der von
dem Verwaltungsgericht als nichtig befundenen Regelung handelt es sich, worauf der
Beklagte zutreffend hingewiesen hat, allein um eine Bemessungs- und
Berechnungsgrundlage. Dies hat der Satzungsgeber in Kenntnis der Rechtsprechung
des Verwaltungsgerichts Frankfurt (Oder) im Ubrigen im Jahr 2006 durch den Zusatz
deutlich gemacht, es komme nicht darauf an, auf welche Art und Weise die Schilerin
oder der Schiler den Schulweg zurlicklege. Der Beklagte hat ferner im Einzelnen
erldutert, dass der Satzungsgeber diesen MaBstab gewahlt habe, um auch kurze
FuBwege beispielsweise durch FuBgangerzonen einzubeziehen. Die altersabhdngige
Differenzierung, die § 4 Abs. 1 der Satzungen hinsichtlich der Schulweglange
vornimmt, fragt nicht danach, wann von Schiilerinnen und Schilern verlangt werden
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kann, den Schulweg zu FuB zuriickzulegen, sondern regelt, bis zu welcher
Schulweglange es den Schilern bzw. ihren Eltern zugemutet werden kann, die
Bewadltigung des Schulweges ohne staatlichen Zuschuss selbst zu organisieren. Zwar
mag - gerade flir Grundschulkinder - die fuBlaufige Entfernung eine maBgebliche Rolle
spielen. Im Rahmen des § 4 der Schiilerbeférderungssatzungen gilt jedoch, dass es bei
Nichterreichen der Mindestwegstrecke den Schilerinnen und Schilern bzw. deren
Eltern Uberlassen bleibt, ob die Schulkinder im Einzelfall zu Fu3 gehen, mit dem Pkw
gebracht werden, den &ffentlichen Nahverkehr oder das Fahrrad nutzen.

Die hier maBgeblichen einschrankenden pauschalierenden und typisierenden
Regelungen des Satzungsgebers, die mit der Definition der nachsterreichbaren Schule
nicht auf die individuellen Umstdnde abstellen und eine Bezuschussung erst ab einer
Schulweglange von 8 km vorsehen, sind - auch unter Berticksichtigung héherrangigen
Rechts - nicht zu beanstanden.

§ 112 BbgSchulG enthélt insoweit - wie dargelegt - keine Vorgaben, sondern Uberlasst
die Ausgestaltung dem jeweiligen Satzungsgeber. Die hier von dem Beklagten
vorgenommenen Konkretisierungen sind mit dem Grundgesetz und der Verfassung des
Landes Brandenburg vereinbar. Da sich héherrangigem Recht keine konkreten
Vorgaben fir die Schilerbeférderung entnehmen lassen und diese eine freiwillige
Leistung der 6ffentlichen Hand darstellt, die sich auch an dem Vorhandensein
offentlicher Mittel orientieren darf (vgl. z.B. Entwurf eines Gesetzes zur Entlastung der
Kommunen von pflichtigen Aufgaben, Landtag Brandenburg, Drs. 3/5695, Begrindung
zu Art. 1 Nr. 1), kommt den Landkreisen als Satzungsgeber ein weiter
Gestaltungsspielraum zu.

Die staatliche Verpflichtung zum besonderen Schutz der Familie gemaB Art. 6 Abs. 1
GG und das durch Art. 6 Abs. 2 Satz 1 GG gewadhrleistete Recht der Eltern
(Erziehungsberechtigten), den Bildungsweg ihrer Kinder zu bestimmen, begriinden
keinen Anspruch darauf, dass die 6ffentliche Hand die Kosten der notwendigen
Schilerbeférderung génzlich dbernimmt (vgl. OVG Berlin-Brandenburg, Urteil vom 12.
Juli 2007 - OVG 3 A 1.07 -; VGH Mannheim, Beschluss vom 10. Juni 1991 -9 S
2111/90 -, juris, Rn. 41). Ebenso wenig gebietet das Sozialstaatsprinzip des Art. 20
Abs. 1 GG eine umfassende Freistellung von jeglichen Kosten, die durch den
Schulbesuch verursacht werden (vgl. BVerwG, Beschluss vom 22. Oktober 1990,
NVwZ-RR 1991, 198 m.w.N.).

Art. 27 Abs. 3 BbgVerf (Schutz und Férderung von Kindern und Kindererziehung)
réumt - wenn man den subjektiv-rechtlichen Gehalt der Norm unterstellt (zweifelnd
Iwers in: Verfassung des Landes Brandenburg - Kommentar, Art. 27 Erl. 4) - den
staatlichen Stellen ein weites Ermessen ein. Art. 29 Abs. 3 Satz 1 BbgVerf ist
gleichfalls nicht verletzt. Danach hat jeder das Recht auf gleichen Zugang zu den
offentlichen Bildungseinrichtungen, unabhangig von seiner wirtschaftlichen und
sozialen Lage. Bei dieser Vorschrift handelt es sich nicht um einen bloBen
Programmsatz, sondern um ein Verfassungsgebot, das jedenfalls auch fir die
Exekutive gilt. In der Sache gibt die Verfassungsnorm ein Teilhaberecht an den
vorhandenen schulischen Kapazitaten (vgl. Verfassungsgericht Brandenburg, Beschluss
vom 25. Februar 1999, LVerfGE 10, 151 [155]). Unter diesem Gesichtspunkt ist eine
Rechtsverletzung durch die pauschale und typisierende Begrenzung des Zuschusses flr
den Besuch der nachsterreichbaren Schule nicht ersichtlich.

Gleiches gilt in Bezug auf die Schulweglange, die flr eine Bezuschussung erreicht sein
muss. In der hier maBgeblichen Festlegung auf 8 km liegt namentlich kein VerstoB
gegen Art. 3 Abs. 1 GG. Die AnknUpfung an das Alter der Schiiler und an den Besuch
der Oberstufe ist sachgerecht. Der weite Gestaltungsspielraum, der dem
Satzungsgeber eingeraumt ist, ist mit der Festsetzung der hier streitigen Wegstrecke
von 8 km noch nicht Uberschritten. Der Satzungsgeber konnte neben dem Bestreben,
offentliche Leistungen sparsam und gezielt einzusetzen, vor allem typisierend
berilcksichtigen, dass Oberstufenschiler im landlichen Raum im Hinblick auf die
geringere Anzahl der zur Verfigung stehenden Gymnasien oder Oberstufenzentren
grundsatzlich einen ldngeren Schulweg haben dirften und die



27

28

TOP9

Bezuschussungsregelung dadurch auch nicht offensichtlich leerlduft. Hinzu kommt,
dass die Ausnahmeregelung in § 4 Abs. 2 der Schiilerbeférderungssatzung hinreichend
Raum flir Sonderfalle bietet.

Die Kostenentscheidung folgt aus § 154 Abs. 1 VwWGO. Die Entscheidung Uber die
vorlaufige Vollstreckbarkeit beruht auf § 167 Satz 1 VwGO in Verbindung mit §§ 708
Nr. 11, 711 ZPO.

Die Revision ist nicht zuzulassen, weil keiner der in § 132 Abs. 2 VwGO genannten
Grinde vorliegt. Es geht allein um eine einzelfallbezogene Subsumtion unter
landesrechtliche Vorschriften.

© juris GmbH
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Posse um eine Schiilerfahrkarte

Von Matthias Hermann

SCHULP BEI RENDSBURG
Ein kleines Midchen iiber
mehrere Kilometer bei Dun-
kelheit iiber einen Feldweg
schicken - das wiirde wohl
kein Mensch ohne ein mul-
miges Gefithl tun. Im Falle
der zehnjihrigen Lucy Wie-
ben aus Schiilp bei Rends-
burg gilt dies aber als der zu-
mutbare Schulweg. Und des-
halb bekommt sie keine Fahr-
karte gestellt.

wDer Schulweg ist der kiir-
zeste verkehrsiibliche Weg
zwischen der Wohnung der
Schiilerin bzw. des Schiilers
und der Schule®, heifit es in
der Satzung des Kreises iiber
die Anerkennung der not-
wendigen Kosten. Generell
gelten dabei verschiedene
wZumutbarkeitsstufen”  fiir
unterschiedliche  Alrerstu-
fen: Bis zur vierten Klasse
werden die Kosten ab einer
Schulweglinge von zwei Ki-
lometern {ibernommen, in
der fiinften und sechsten
Stufe ab vier Kilometern und
von Klasse sieben bis zehn ab
sechs Kilometern.

Im Fall der Tochter von Ni-
na Wieben fithrt die mit 3,7
Kilometern kiirzeste Strecke,
also der ,offizielle” Schulweg
durch die Feldmark. Der gut
ausgebaute Radweg entlang
der Hauptstrafle, den die
Tochter normalerweise be-

Laut Schild es'ler Kilometer bis Jeve

nstedt: Tatsachlich ist der Schulweg von Lucy Wieben
wenige hundert Meter kiirzer. Dadurch ergibt sich ein Problem. Erst bei einer Distanz von mindestens

¥

vier Kilometern zwischen Elternhaus und Schule zahlt der Kreis das Ticket fiir den Bus. FoTo: HERMANN

nutzen wiirde, ist mit 4,8 Ki-
lometern allerdings deutlich
linger - wiirde er zur Berech-
nungsgrundlage  gemacht,
bestiinde ein Anspruch auf
die Ubernahme der Fahrt-
kosten. Vor der Satzungsin-
derung in diesem Jahr wurde
fiir die Berechnung ein Orts-
mittelpunkt gewihlt, von
dem die Entfernung zur
Schule gemessen wurde, nun
wird es individuell von jeder
Wohnung  berechnet. So
kann es vorkommen, dass die

Grenze, die iiber die Forde-
rung entscheidet durch ein
Dorf oder sogar durch eine
Straffe lduft. Die Nachbars-
kinder bekommen eine Fahr-
karte, bei den anderen miis-
sen die Eltern bezahlen.
Oder die Kinder sind auf das
Fahrrad angewiesen.
wAlle Menschen, mit denen
ich iiber dieses Problem ge-
sprochen habe, hatten grofies
Verstindnis“, sagt Nina Wie-
ben, egal ob Schule oder Amt,
sogar das Busunternchmen
Graf Recke aus Schacht-Au-
dorf habe sie darin bestirkt,
das Thema 6ffentlich zu ma-
chen.
wNatiirlich geht es mir
zum einen um die Sicherheit
meiner Tochter. Aber wir
kaufen ihr natiirlich eine
Fahrkarte, Nur gibt auch El-
tern, fiir die das eine Menge
Geld ist“, sagt die Mutter.
Lucy kommt als einziges

Kind ihrer Klasse aus Schiilp.
Die Option, mit anderen Kin-
dern zum Unterricht zu fah-
ren, gibt es daher nicht.

Marcel Rohwer, der als
Fachbereichsleiter  Innere
Dienste beim Amt Jevenstedrt
mit dem Thema Schiilerbe-
forderung betraut ist, kennt
die Problematik mit den
Schiilern aus Schiilp. Gleich-
zeitig kann er Nina Wieben
und anderen Eltern Hoff-
nung machen: ,Es miissen
noch abschlieffende Gespri-
che mit dem Kreis starfin-
den, bisher gibt es keine end-
giiltige Entscheidung. Aber
es kann sein, dass fiir die Kin-
der aus Schiilp Bestands-
schutz gilt.“ Das wiirde be-
deuten, dass die Kosten fiir
das Ticket mdglicherweise
{ibernommen werden. Und
dass Lucy dann sicher mit
dem Bus zur Schule fahren
kénnte.

TOP9

KOMMENTAR
Kein
zumutbarer
Schulweg

Niichtern betrachtet ist
die vom Kreis Rends-
burg-Eckemfiirde entwi-
ckelte Berechnungs-
grundlage fair: Alle Kin-
der, die auBerhalb eines
bestimmten Umkreises
um die Schule wohnen,
bekommen die Kosten fiir
die Fahrkarte erstattet,
die anderen nicht. Alles
ganz genau berechnet,
nicht nach einem Orts-
mittelpunkt, sondem wie
von Google Maps ge-
wohnt mit der genauen
Distanz von Start (Zuhau-
se) zum Ziel (Schule).
Doch was zunichst
nachvollziehbar und
transparent erscheint,
kann trotzdem problema-
tisch sein. Auch wenn ein
Feldweg unter Umstén-
den die kiirzeste Verbin-
dung zur Schule darstellt
und in die fiir das Alter
entsprechende ,Zumut-
barkeitsstufe® fillt, kéin-
nen das nicht die einzig
entscheidenden Kriterien
sein. Im vorliegenden Fall
ist die Sache eindeutig:
Fiir ein zehnjéhriges
Médchen, das allein zum
Unterricht radeln muss,
stellt eine unbeleuchtete
StraBe durch die Feld-
mark keinen zumutbaren
Schulweg dar.

...................................

= | Matthias Hermann
Redalkteur der
Landeszeitung
her@shz.de


Michael Rohwer
Rectangle
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Kreis Rendsburg-Eckernférde
Der Landrat
Fachdienst Regionalentwicklung

Postanschrift: Durchschrift
Kreis Rendsburg-Eckernférde + Postfach 805 « 24758 Rendsburg

Auskunft erteilt:

Frau Weit
Amt Jevenstedt Durchwahl: 04331 202-326
Der Amtsdirektor Fax-Nr.: 04331 202-574
z. H. Herrn Rohwer Zimmer: 423
Meiereistralle 5 E-Mail-Adresse:
24808 Jevenstedt kirsten.weit@kreis-rd.de
Ihr Zeichen, lhr Schreiben vom Mein Zeichen, mein Schreiben vom Rendsburg

[.2-290-02-000-090694 FD 5.3 10.12.2018

Schiilerbeférderung
hier: Antrag auf Anderung des Schulweges zwischen der Gemeinde Schiilp zur
Schule am Ochsenweg in der Gemeinde Jevenstedt

Senhr Qeehr’ter Herr Rohwer,

mit dortigem Schreiben vom 01.10.2018 beantragten Sie, den Fahrradweg entlang der K
43 als kurzesten verkehrsublichen Schulweg von Schiilp nach Jevenstedt anzuerkennen.

Als Begrindung fuhrten Sie an, dass der tatsachliche kurzeste Weg tber eine
Betonspurbahn durch eine unbewohnte Gegend filhrt und dieser Weg fast ausschlieRlich
dem landwirtschaftlichen Verkehr diene sowie in den Wintermonaten weder gestreut noch
geraumt werde. Das Passieren dieses Weges stelle eine nicht unerhebliche Gefahr fur die
Schilerinnen und Schuler dar.

Der Fahrradweg entlang der K 43 wurde zudem auch zum Zwecke der Schulwegsicherung
gebaut und sollte lhrer Auffassung nach fir die Berechnung des kiirzesten
verkehrsiiblichen Schulweges zugrunde gelegt werden.

Nach § 3 Abs. 1 der Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernférde tiber die Anerkennung
der notwendigen Kosten fir die Schulerbeférderung ist der Schulweg der kiirzeste
verkehrsibliche Weg zwischen der Wohnung der Schilerin bzw. des Schulers und der
Schule gemal § 1 Abs. 1 dieser Satzung. Die entsprechende Verwaltungsvorschrift fithrt
hierzu aus, dass die Berechnung des Schulweges u.a. als Bemessungs- und
Berechnungsgrundlage dient, um festzustellen, ob ein Anspruch auf Ubernahme von
Schilerbeférderungskosten besteht. Es kommt in diesem Zusammenhang nicht darauf an,
auf welche Art und Weise die Schilerin oder der Schiiler den Schulweg tatséchlich
zurlicklegt.

( Dienstgebaude: !

( Kaiserstralle 8 Konten der Kreiskasse:
24768 Rendsburg Firde Sparkasse

G‘s i) Telefon: +49 4331 202-0 IBAN DE38 2105 0170 0000 1440 08; BIC NOLADE21KIE
Telefax: +49 4331 202-295 Sparkasse Mittelholstein

i IBAN DES&! K
IHRE BEHORDENNUMMER W dicaan der i AN DEBS 2145 0000 0000 0018 30; BIC NOLADE21RDB
Krei 1y ii\Schulweg Schilp - J
Antrag auf Anderung docx
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Grundsatzlich sind alle dem StraRenverkehr gewidmeten oder jedenfalls tatséchlich und
bewusst dem offentlichen Verkehr (berlassenen Stralen und Wege =zuldssig. Die
Beschaffenheit oder die technische Ausstattung eines Schulweges beispielsweise mit
StralRenlaternen ist grundsatzlich unbeachtlich.

Ist der Schultrager in besonderen Einzelfallen der Auffassung, dass nicht der kiirzeste
verkehrsibliche, sondern ein anderer Weg bei der Berechnung zugrunde zu legen ist, hat
er dies dem Kreis friihzeitig anzuzeigen.

Sie haben mit Schreiben vom 01.10.2018 einen entsprechenden Antrag gestellt.

Sinn und Zweck der Ausnahmeregelung in der Verwaltungsvorschrift zum Schulweg ist es
gewesen, in besonderen Einzelfallen einen anderen Weg zur tatsdchlich besuchten
Schule zugrunde zu legen.

Ein solcher besonderer Einzelfall wird in dem von Ihnen geschilderten Fall nicht gesehen,
da es sich bei dem kiirzesten Weg um einen dem StraRenverkehr gewidmeten oder
jedenfalls tatsachlich und bewusst dem offentlichen Verkehr tiberlassenen Weg handelt
sowie die Beschaffenheit des Weges einschlieRBlich des Winterdienstes grundsétzlich
unbeachtlich ist.

Des Weiteren fiihrten Sie aus, dass der von dort als kirzester verkehrsiiblicher Schulweg
angedachte Fahrradweg entlang der K 43 auch zum Zwecke der Schulwegsicherung
gebaut wurde. Wiirde dieser Weg anerkannt werden, so hatte dies zur Folge, dass der
neugebaute Fahrradweg tatséchlich von den Schulerinnen und Schillern nicht benutzt
werden wirde, da die Anerkennung dieses Weges fiir einzelne Schiilerinnen und Schiiler
der Klassenstufe 5 und 6 dazu fihren wirde, dass die zumutbare Entfernung von 4 km
Uberschritten wird und eine Busfahrkarte ausgestellt wiirde.

Ich bedaure, lhnen keine andere Entscheidung mitteilen zu kénnen.
Fur Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zu einem Gespréach zur Verfiigung.

Mit freundlichem GruR
Im Auftrag

gez. Unterschrift

Breuer
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Umseitige Durchschrift

Herrn Michael Rohwer
BogenstralRe 20
24647 \Wasbek

mit der Bitte um Kenntnisnahme tubersandt.

Aufgrund der im umseitigen Schreiben genannten Griinde war eine positive Entscheidung
leider nicht méglich, da ein besonderer Einzelfall nach der Verwaltungsvorschrift zu § 3
Abs. 1 der Schulerbeférderungssatzung nicht erkennbar ist.

Im Auftrag

Bfé%érwf
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Leitprojekte

fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg

-Projektdatenblatt-

1. Name des Projektes

Neubau Radweg Schilp/RD — Jevenstedt an der K43

Ansprechpartner fiir das Projekt

Name / Vorname:

Dietmar Bohmke

Funktion: Leitender Verwaltungsbeamter

Gebietskorperschaft / Amt Jevenstedt

Institution/Unternehmen: | peantragende Gemeinden Schiilp/RD, Jevenstedt und Westerrénfeld
(federftihrende Gemeinde ist Schulp b. RD)

Anschrift: Meiereistralle 5
24808 Jevenstedt

Telefon: 04331/8478-77 Telefax: 04331/847884

E-Mail: dietmar.boehmke@amt-jevenstedt.de

3. Raumliche Zuordnung des Projektes

(] Lebens- und Wirtschaftsraum insgesamt

XITeilraum, und zwar sudlicher Wirtschaftsraum

4. Beschreibung der zentralen Projektinhalte

4.1 Ziele des Projektes:

Bei der KreisstralRe 43 handelt es sich um eine stark befahrene
KreisstraRe. Der Bau eines Radweges wiirde die Strecke zwischen
den Gemeinden wesentlich attraktiver undsicherer machen. Durch
den Bau des Radweges wird die Lucke im Rad- und Wanderwegnetz
geschlossen.

4.2 Inhaltliche Schwerpunkte:

Aus der Untersuchung der Alltags- undéSchulwegsfunktion ergibt sich
im Radverkehrskonzept des Kreises Rendsburg-Eckernforde in der
Prioritat fur Radwege an der KreisstralRe 43 die Prioritat 1. Die
Trassenfiihrung ist vorgegeben durch die vorhandene Fahrbahn. Die
Radweghohen ergeben sich durch die Hohenlagen des vorhandenen
Gelandes. Die Gesamtlange betragt ca. 3.200m, davon 2.100m auf
Gemeindegebiet Schulp/RD und ca. 1.100m auf Gemeindegebiet
Jevenstedt.

4.3 Ausgangssituation:

Die geplante Strecke ist sowohl im Landesradwegeplan als auch im
Kreisradwegeplan Rendsburg-Eckernférde aufgenommen worden. In
der Alltags- und'Schulverbindung wird die Strale sowohl fuBlaufig als
auch von Fahrradfahrern genutzt.
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4.4 Projektstand:

[] bereits in der Realisierung

[J insgesamt [ in Teilbereichen

noch nicht in der Realisierung
XIGrobkonzept liegt vor
[[] Feinkonzept mit Finanzierungs- und Zeitplan liegt vor

Erganzende Hinweise zum Planungsstand:

4.5 Realisierungszeitraum fruhestens 2013
4.6 Handlungserfordernisse /
offene Fragen
Konzep- Um- (Mit-)
5. Projektpartner (ggf. bitte konkretisieren — Anlage 1) tionelle | setzungs- | Finanzierung/
Mitarbeit | beteiligung | Eigenmittel
5.1 Offentliche Partner 1. Gemeinde Schilp/RD
(Lander, Kommunen) 2. Gemeinde Jevenstedt
3. Gemeinde Westerrénfeld U
4. Land S.-H. / Kreis RD-ECK
5.2 Private Partner i O OJ ]
2. ] O] O
3. ] [ UJ
4. ] ] [

6. Bedeutung des Projektes fiir die Entwicklung des Lebens- und Wirtschaftsraumes

6.1 Erwarteter Nutzen des
Projektes fir die
Entwicklung des Lebens-
und Wirtschaftsraumes
Rendsburg:

Durch den Bau des Radweges wird die Liicke im landes- und
kreisweiten Rad- und Wanderwegenetz geschlossen. Der Bau
wirde sowohl den Alltags- als auch den touristischen Radverkehr
wesentlich attraktiver machen. Die Liucke im landes- und
kreisweiten Radwegenetz wiirde geschlossen werden.

6.2 Beitrag zur Starkung und
Umsetzungsférderung
ausgewahlter Ziele und
Strategien der GEP

Verkehrliche, wirtschaftliche und touristische Ziele
Lebensqualitat

6.3 Synergieeffekte zu
anderen Vorhaben

keine

7. Kosten und Finanzierung

7.1 (Geschatztes) Projektvolumen 1.036.000,00 Euro
ggf. konkretisieren (Anlage 2)

7.2 Fordermittel [J bewilligt, Betrag: €, Programm
beantragt, Betrag: 60-70%, Programm GVFG
[] beabsichtigt, Betrag: €, Programm
7.3 Offentliche / private [] Finanzierungskonzept steht, und zwar
Aufwendungen der (] insgesamt in Teilbereichen
Projekipariner [J Finanzierungskonzept ist noch offen
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7.4 Beteiligung des

Foérderfonds der GEP in einer Summe im Wirtschaftsjahr €....... 20013
P — i Widsehaftslaht o mmasmmmns
L) €, im Wirtschaftsjahr................ccccocoo....
(] € im Wirtschaftsjahr..................cccc.......

8. Beschlusslage/

-empfehlungen

[J Arbeitsausschuss

[J Ausschuss der Burgermeister

9. Sonstiges

Anlagen: Anlage 1 [] Datenblatt zu den Projektpartnern

Anlage 2 [XIProjektkosten

Hinweise:
Antragsform:

Das Projektdatenblatt fuir die férmliche Bewerbung ist schriftlich und in digitaler
Form an den

Arbeitsausschuss des Lebens- und Wrtschaftsraumes Rendsburg

c/o Gemeinde Fockbek

Herr Rainer Hinrichs

Rendsburger Str. 42

24787 Fockbek

Mail: r.hinrichs@fockbek.de

zu richten.
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Fraktionsantrag Vorlage-Nr: VO/2019/272

- Offentlich - Datum: 27.12.2019

Fachdienst Regionalentwicklung Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
Bearbeiter/in: Pomrehn, llona

Antrag der SPD-Kreistagsfraktion in Bezug auf die Umsetzung der
Schilerbeforderungssatzung des Kreises Rendsburg-Eckernforde

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit: Entfallt

2. Sachverhalt:
Der Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 23.12.2019 ist der Vorlage als Anlage
beigefligt.

Anlage/n:
Antrag der SPD-Kreistagsfraktion

Seite: 1/1
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Sozialdemokratische Partei Deutschland Michael Rohwer
Kreistagsfraktion Rendsburg-Eckernférde - Kreistagsabgeordneter -

Vorsitzende des RE Ausschusses

Frau Anke Gottsch
per eMail: an-goettsch@gmx.de

sowie Kreisverwaltung: kirsten.weit@kreis-rd.de
Rendsburg, den 23.12.2019

Regionalentwicklungsausschuss - Sitzung am 29.01.2020

Sehr geehrte Frau Goéttsch, liebe Anke!

Namens der SPD-Kreistagsfraktion Rendsburg-Eckernférde stelle ich folgenden Antrag zur
REA Sitzung am 29.01.2020:

Die Tagesordnung erhadlt den Punkt:

Bericht der Verwaltung liber die Umsetzung der Schiilerbeféorderungssatzung

Mit freundlichen GriiBen
fur die SPD-Kreistagsfraktion

e

Michael Rohwer
(Kreistagsabgeordneter)

SPD Kreistagsfraktion Telefon e-Mail: Bankverbindung: Vorsitzender: Telefon
Rendsburg-Eckernforde 04331)202-360 spd-fraktion@gmx.de Sparkasse Mittelholstein Dr. Kai Dolgner (043 31) 1496 24
Kaiserstralle 8 Fax: Internet: www.spd- IBAN: DE 22 2145 0000 Littmoor 38 Fax: (04331) 21 746

24768 Rendsburg (04331)202-530 net-sh.de/rdeck/fraktion 0000 0310 97 24783 Osterronfeld  kai.dolgner@gmx.de
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Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: V0O/2020/278

- Offentlich - Datum: 09.01.2020

Fachdienst Regionalentwicklung Ansprechpartner/in:  Breuer, Volker
Bearbeiter/in: Breuer, Volker

Dritter Entwurf der Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans
Schleswig-Holstein 2010 und der Teilaufstellung der Regionalplane fur
die Planungsraume | bis lll (jeweils Sachthema Windenergie an Land)

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:

Am 17. Dezember 2019 hat die Landesregierung den dritten Entwurf der Teilfort-
schreibung des Windkapitels im Landesentwicklungsplan 2010 sowie der sachlichen
Teilaufstellung der drei Regionalplane fir die Planungsraume | bis Ill beschlossen.
Damit wurde auch ein neues Beteiligungsverfahren gestartet.

Alle relevanten Karten und Unterlagen zu den einzelnen Beteiligungsverfahren wer-
den im Onlineportal BOB-SH zur Verfliigung gestellt (www.bolapla-sh.de). Dort kén-
nen ab dem 13. Januar 2020 auch Stellungnahmen abgegeben werden.

Nach Abwagung aller objektiven Kriterien enthalten die dritten Planentwurfe 341 Vor-
ranggebiete fir Windenergie auf insgesamt rund 2,0 % der Landesflache.

Die Landesregierung hat nach Abschluss der zweiten Anhorung die Windenergie-Re-
gionalplanung erneut auf den Prifstand gestellt. Dies betrifft insbesondere das ge-
samtraumliche Plankonzept mit dem Kriterienkatalog fir die Ausweisung der Vor-
ranggebiete und dem Repowering-Konzept. Grundsatzliche Leitlinie der Landesre-
gierung war dabei der gesteuerte weitere Ausbau der Windenergie als Wirtschafts-
faktor und Baustein der Energiewende unter Berucksichtigung der Schutzzwecke.

Die Beteiligung der Offentlichkeit zum zweiten Planentwurf erbrachte rd. 5.200 Stel-
lungnahmen. Anhand der Auswertung der Stellungnahmen hat die Landesregierung
entschieden, einen dritten Planentwurf aufzustellen. Damit wird die Anforderung des
OVG Schleswig umgesetzt, wonach Plananderungen zwingend eine weitere Anho-
rung zur Folge haben.

Seite: 1/3
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Fir den dritten Planentwurf wurden

- Datenkorrekturen (z. B. das Vorhandensein bzw. Nichtvorhandensein von Wohn-
bebauung, Biotopen oder GroRvogelhorsten) eingepflegt;

- der Kriterienkatalog erneut Uberprift und in Teilen angepasst (im Detail nachzu-
lesen im Kapitel 2.7 des gesamtraumlichen Plankonzeptes, S. 83 ff.);

- das sonstige Plankonzept erneut Uberpruft und in Teilen angepasst;

- die Abwagungsentscheidungen zu neuen Potenzialflachen unter Berlcksichti-
gung der Stellungnahmen und des angepassten Kriterienkatalogs aktualisiert.

An den Zielen und Grundsatzentscheidungen zum zweiten Planentwurf wird ansons-
ten festgehalten.

Sofern relevant, wurden Stellungnahmen in die Abwagungsentscheidungen zum drit-
ten Planentwurf einbezogen. Sofern Stellungnahmen zu Anderungen des Planent-
wurfs fuhren, wird dies ausdrucklich auch in den Datenblattern der betroffenen Fla-
chen erlautert. Die Bewertung von Stellungnahmen, die nicht zu Anderungen des
Planentwurfs fuhren, erfolgt in der Regel nur in den Synopsen.

https://www.schleswig-holstein.de/DE/Schwerpunkte/Windenergieflaechen/ docu-
ments/pdf Synopse LEP zweiterPlanentwurf.pdf? blob=publicationFile&v=4
(Synopse Stellungnahmen Anhoérung LEP 2. Entwurf)

https://www.schleswig-holstein.de/DE/Schwerpunkte/Windenergieflaechen/ docu-
ments/pdf Synopse RPIl zweiterPlanentwurf.pdf? blob=publicationFile&v=5
(Synopse Stellungnahmen Anhorung Regionalplan 1l 2. Entwurf)

Die Stellungnahme des Kreises Rendsburg-Eckernforde zum zweiten Planentwurf
befindet sich zusammen mit der hierzu vorgenommenen Abwagung der Landespla-
nung u. a. in der Synopse zur Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans auf
den Seiten 721 bis 730 sowie in der Synopse zur Teilaufstellung des Regionalplans |l
auf den Seiten 2.045 bis 2.103.

Samtliche Planunterlagen und Anhérungsdokumente wurden entsprechend aktuali-
siert. Im dritten Planentwurf wird zu 967 Windenergie-Potenzialflachen eine Abwa-
gungsentscheidung getroffen und in Datenblattern dokumentiert. Gegenlber dem
zweiten Planentwurf sind rd. 2.300 ha Vorranggebiete weggefallen und rd. 3.300 ha
neu hinzugekommen.

Auf den Kreis Rendsburg-Eckernforde Ubertragen bedeutet das, dass sich die Zahl
der geplanten Vorranggebiete — einschlieBlich Repowering — von ursprunglich 71 (1.
Entwurf) und 59 (2. Entwurf) auf 56 im 3. Entwurf verringert hat. Die Differenz ergibt
sich aus einem Zusammenlegen von angrenzenden Vorranggebieten zu einem (Bei-
spiel Quarnbek; PR2_RDE_056), der Streichung von Vorranggebieten aus dem 2.
Entwurf (Beispiel Sehestedt; PR_RDE_039) und der Aufnahme neuer Vorranggebie-
te (Beispiel Padenstedt; PR_RDE_317).

Die Beanspruchung einer Gesamtflache fur Vorranggebiete entwickelt sich von ur-

sprunglich 4.672,7 ha (1. Entwurf) Gber 3.563,5 ha (2. Entwurf) auf jetzt 3.908,2 ha.
Dies entspricht einem Flachenanteil von 1,8 % der Kreisflache.

Seite: 2/3
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Der Kreis Rendsburg-Eckernforde hat durch Veroffentlichung im Kreisblatt Nr. 36
vom 04.12.2019 die offentliche Auslegung der Planunterlagen im Zeitraum vom
13.01.2020 bis zum 13.02.2020 bekannt gemacht.

Relevanz fiir den Klimaschutz:

Die Landesregierung verfolgt im Rahmen eines gesamtraumlichen Konzeptes die
Absicht, die Windenergienutzung im Sinne der Energiewende und der klimapoliti-
schen Perspektiven aber gleichermal3en auch unter Wahrung der Interessen der Be-
volkerung und der Erhaltung von Natur und Landschaft voranzutreiben.

Finanzielle Auswirkungen:
keine

Anlage/n:

Bekanntmachung zur Einleitung des Beteiligungsverfahrens

tabellarische Ubersicht der im dritten Entwurf ausgewiesenen Vorranggebiete im
Kreis Rendsburg-Eckernférde

Seite: 3/3



TOP 11

Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010
und Teilaufsteliung der Regionalplédne (Sachthema Windenergie an Land)
fiir die Planungsraume | bis lil :
" Beteiligungsverfahren zum dritten Entwurf

Runderlass des Ministeriums fiir Inneres, landliche Raume
und Integration des Landes Schleswig- Holstem

- Landesplanungsbehdrde -

vom 17.12.2019 - IV 63 - Az. 68309/2019

An
die Offentlichkeit und alle in ihren Belangen beriihrten &ffentlichen Stellen (Beteiligte)
im Sinne des § 5 Absatz 5 Landesplanungsgesetz (LaplaG)

Die Landesregierung hat im Jahr 2015 die Verfahren zur Teilfortschreibung des
Landesentwicklungsplanes Schleswig-Holstein 2010 (LEP 2010) und zur Teilaufstellung
der Regionalplane (jeweils zu dem Sachthema Windenergie an Land) flir die
Planungsrdume | bis Il eingeleitet. Nach Auswertung des in der Zeit vom 04. September
2018 bis zum 03. Januar 2019 durchgefiihrten férmiichen Beteiligungsverfahrens zum
zweiten Entwurf der Teilfortschreibung des LEP 2010 und den Teilaufstellungen der
Regionalplane | bis Il hat die Landesregierung am 17. Dezember 2019 den dritten
Entwurf der Teilfortschreibung des LEP 2010 sowie der Teilaufstellungen der
Regionalpldne | bis 1l gebilligt und die Einleitung des formhchen Beteiligungsverfahrens
zum dritten Entwurf beschlossen.

Im.Rahmen des formlichen Beteiligungsverfahrens erhalten die Offentlichkeit und die
Beteiligten gemaB § 5 Absatz 5 LaplaG in der Fassung der Bekanntmachung vom 27.
Januar 2014 (GVOBI. Schl.-H. S. 8), zuletzt geéndert durch Artikel 1 des Gesetzes zur
Anderung des Landesplanungsgesetzes vom 20. Mai 2019 (GVOBI. Schl.-H. S. 98), und
§ 9 Absatz 2 des Raumordnungsgesetzes (ROG) in der Fassung vom 22. Dezember
2008 (BGBI. | S. 2986), zuletzt geéndert durch Artikel 2 Absatz 15 des Gesetzes zur
Modernisierung des Rechts der Umweltvertraglichkeitsprifung vom 20.07.2017 (BGBI. |
S. 2808), friihzeitig Gelegenheit zur Stellungnahme.

Das Beteiligungsverfahren gemé&B § 5 Absaitz 5 bis 9 LaplaG zu dem dritten Entwurf der
Raumordnungsplane beginnt fiir die Beteiligten und die Offentlichkeit am 13. Januar 2020
und endet am13. Méarz 2020.

Die Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans 2010 gilt landesweit fir Schleswig-
Holstein. '

Die Teilaufstellung der Regionalplane umfasst:
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Planungsraum I
Kreisfreie Stadt Flensburg, Kreise Nordfriesland und Schleswig-Flensburg,

Planungsraum Il
Kreisfreie Stédte Kiel und Neumtiinster, Kreise Plon und Rendsburg-Eckernforde,

Planungsraum i
Kreisfreie Stadt Liibeck, Kreise Dithmarschen, Herzogtum Lauenburg, Ostholstem Pin-
neberg, Segeberg, Steinburg und Stormarn.

Die Planunterlagen umfassen:

Entwiirfe der Rechtsverordnungen zur Teilfortschreibung des LEP 2010, Kapitel
3.5.2, und der Teilaufstellung der Regionalpléane fir die Planungsraume 1 (Kapitel
5.8), Il (Kapitel 5.7) und Ill (Kapitel 5.7) (jeweils Sachthema Windenergie an Land),
Dritter Entwurf der Teilfortschreibung des LEP.2010, Kapitel 3.5.2 (Sachthema
Windenergie an Land) inkl. Begriindung,

Dritter Entwurf der Teilaufstellungen der Regionalplane fir die Planungsrdume |
(Kapitel 5.8), Il (Kapitel 5.7) und Il (Kapitel 5.7) (jeweils Sachthema Windenergie
an Land) und jeweils inkl. Begriindung,

Umweltberichte zum dritten Entwurf der Teilfortschreibung des LEP 2010 und der
Teilaufstellung der Regionalpldne flir die Planungsrdume | bis I (Sachthema
Windenergie an Land) nebst FFH-Vertraglichkeitsprifungen zu besonderen
Schutzgebieten.

Die Umweltberichte enthalten Umweltprifungen gemaf § 8 ROG Es werden die
voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen, die die Durchflihrung der

Anderungen der Raumordnungspléne auf die Umwelt haben kdnnen, erfasst,

beschrieben und bewertet. Betrachtet werden die voraussichtlichen erheblichen
Auswirkungen der geplanten Anderungen der Raumordnungsplidne auf
Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, auf Tiere, Pflanzen und
die biologisché Vielfalt, auf Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
auf Kulturgliter und sonstige Sachglter sowie auf die Wechselwirkung zwischen
den vorgenannten Schutzgltern.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifungen beziehen sich auf die in dem Planentwurf
ausgewiesenen Vorranggebiete, die ganz oder teilweise im Umgebungsbereich
von 300 bis 1.200 Meter um solche EU-Vogelschutzgebiete liegen, in denen
windkraftsensible Vogelarten Bestandteil der Erhaltungsziel'e sind, und ermitteln
mdgliche Beeintrachtigungen.

Karten der Planungsrdume | bis Ill zu dem dritten Entwurf der Teilaufstellung der
Regionalplane (Sachthema Windenergie an Land),

Gesamirdumliches Plankonzept nebst Bewertungsschiissel,

Datenblatter der Abwagungsbereiche flr die Windenergienutzung.
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Die Planunterlagen werden durch die Landesplanungsbehdérde im Internet unter der
Adresse  www.schleswig-holstein.de/windenergiebeteiligung  in  der Zeit vom
17. Dezember 2019 bis zum 13.Marz 2020 (einschlieBlich) bereitgestellt.
Stellungnahmen kdnnen in schriftlicher oder elektronischer Form abgegeben werden.
Das Beteiligungsverfahren zu dem dritten Entwurf wird auch als internetgestiiztes
Online-Beteiligungsverfahren in der Zeit vom 13. Januar 2020 bis zum 13. Marz 2020
(einschlieBlich) durchgefiihrt. Es ist ausdriicklich erwlinscht, fir Stellungnahmen das zur
Verfligung stehende Online-Beteiligungsportal unter der Adresse www.schleswig- |
holstein.de/windenergiebeteiligung zu nutzen.

Stellungnahmen kénnen innerhalb der Beteiligungsfrist zudem per E-Mail an
windenergiebeteiligung@im.landsh.de oder per Post an die Adresse

Ministerium fur Inneres, l&andliche Rdume und Integration
des Landes Schleswig-Holstein

Abteilung Landesplanung und landliche Raume
Dusternbrooker Weg 92

24105 Kiel

gesendet werden.

Alle abgegebenen Stellungnahmen werden elektronisch verarbeitet. Hinweise zum
Datenschutz kénnen bei den auslegenden Stellen sowie im Online-Beteiligungsportal
eingesehen werden. '

Nicht fristgerecht abgegebene Stellungnahmen kédnnen unberlicksichtigt bleiben.

Die Auslegung der Unterlagen nach § 5 Absatz 8 und 9 LaplaG i.V.m. § 9 Absatz 2 ROG
erfolgt bei den Kreisen und kreisfreien Stadten fiir die Dauer von einem Monat innerhalb
_des Zeitraums vom 13. Januar 2020 bis zum 13. Marz 2020 unabhangig von der
Bereitstellung im Internet. Ort und Zeit der Auslegung werden mindestens eine Woche
vor Beginn ortlich bekanntgemacht.

Weitere Informationen zum Aufstellungsverfahren sowie die synoptische Aufbereitung
der zu dem zweiten Planentwurf fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen finden Sie
unter: www.schleswig-holstein.de/windenergie. Der Landesplanungsbehdrde liegen
umweltbezogene Stellungnahmen und Fachgutachten von Privaten, Behdrden und
sonstigen Tragern offentlicher Belange zu den Auswirkungen der Planung auf Menschen,
einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, Kulturglter, sonstige Sachgiter und
zu den Energiezielen vor.

Gez. Hans-Joachim Grote
Innenminister



Kreis Rendsburg-Eckernforde

Teilaufstellung des Regionalplans fiir den Planungsraum Il (Sachthema Windenergie an Land)

Fachdienst Regionalentwicklung

Ubersicht der Vorranggebiete — 3. Entwurf

. . . " GroRe (ha)
Code Gemeinde 1 Gemeinde 2 Gemeinde 3 Amt / Amter Kreis RD-ECK
1 PR2_RDE_ | 007 Waabs Schlei-Ostsee 36,5
2 PR2_RDE_ | 009 Loose Rieseby Schlei-Ostsee 100,8
3 PR2_RDE_ | 012 Loose Waabs Schlei-Ostsee 165,2
4 PR2_RDE_ | 013 Rieseby Schlei-Ostsee 5,7
5 PR2_RDE_ | 025 Altenhof Holtsee Schlei-Ostsee, Hiittener Berge 161,6
6 PR2_RDE_ | 026 Gettorf Osdorf Danischer Wohld 16,0
7 PR2_RDE_ | 029 Owschlag Hittener Berge 81,2
8 PR2_RDE_ | 033 Tuttendorf Felm Déanischer Wohld 119,6
9 PR2_RDE_ | 034 Holtsee Lindau Neudorf-Bornstein Huttener Berge, Danischer Wohld 56,0
10 PR2_RDE_ | 035 Holtsee Huttener Berge 71,6
11 | PR2_RDE_ | 038 Owschlag Huttener Berge 56,7
12 | PR2_RDE_ | 040 Neuwittenbek Tuttendorf Dénischer Wohld 42,9
13 | PR2_RDE_ | 042 Holtsee Lindau Huttener Berge, Danischer Wohld 88,9
14 | PR2_RDE_ | 046 Bovenau Eiderkanal 151,8
15 | PR2_RDE_ | 056 Quarnbek Achterwehr 42,5
16 | PR2_RDE_ | 060 Bredenbek HaRmoor Achterwehr, Eiderkanal 85,7
17 PR2_RDE_ | 061 Bredenbek HaRBmoor Achterwehr, Eiderkanal 19,8
18 | PR2_RDE_ | 064 Hohn Elsdorf-WestermUhlen Fockbek Hohner Harde, Fockbek 256,4
19 | PR2_RDE_ | 067 Schilldorf Eiderkanal 27,8
20 | PR2_RDE_ | 068 Schilldorf Eiderkanal 36,6
21 PR2_RDE_ | 074 Flintbek Flintbek 19,3
22 | PR2_RDE_ | 075 Elsdorf-Westermiihlen Hamdorf Hohner Harde 88,3
23 | PR2_RDE_ | 077 Schiilp b. R. Jevenstedt Jevenstedt 39,8
24 | PR2_RDE_ | 080 Bokel Emkendorf Nortorfer Land 111,7
25 PR2_RDE_ | 082 Bokel Emkendorf Nortorfer Land 21,6
26 | PR2_RDE_ | 083 Bokel Nortorfer Land 35,2
27 | PR2_RDE_ | 086 Jevenstedt Jevenstedt 80,5
28 | PR2_RDE_ | 087 Jevenstedt Jevenstedt 59,9
29 | PR2_RDE_ | 090 Jevenstedt Jevenstedt 31,0
30 | PR2_RDE_ | 094 Bokel Brammer Ellerdorf Nortorfer Land 98,7
31 | PR2_RDE_ | 100 Ellerdorf Nortorf Nortorfer Land 20,2
32 | PR2_RDE_ | 104 Luhnstedt Bargstedt Jevenstedt, Nortorfer Land 18,6
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Kreis Rendsburg-Eckernforde

Fachdienst Regionalentwicklung

Teilaufstellung des Regionalplans fiir den Planungsraum Il (Sachthema Windenergie an Land)

Ubersicht der Vorranggebiete — 3. Entwurf

. . . " GroRe (ha)
Code Gemeinde 1 Gemeinde 2 Gemeinde 3 Amt / Amter Kreis RD-ECK
33 | PR2_RDE_ | 106 Bissee GroR Buchwald Bordesholm 61,0
34 | PR2_RDE_ | 114 Loop Schonbek Neumiinster Bordesholm, Neumiinster (kreisfrei) 35,6
35 | PR2_RDE_ | 117 Loop Bordesholm 15,0
36 | PR2_RDE_ | 118 Grof Buchwald Negenharrie Bordesholm 72,1
37 | PR2_RDE_ | 121 Gnutz Schiilp b. N. Timmaspe Nortorfer Land 42,5
38 | PR2_RDE_ | 122 Steenfeld Hanerau-Hardemarschen Oldenbiittel Mittelholstein 143,2
39 | PR2_RDE_ | 126 Gnutz Schiilp b. N. Timmaspe Nortorfer Land 85,9
40 | PR2_RDE_ | 130 Krogaspe Loop Nortorfer Land, Bordesholm 57,7
41 | PR2_RDE_ | 132 Gnutz Nortorfer Land 74,9
42 | PR2_RDE_ | 136 Remmels Nienborstel Mittelholstein 31,0
43 | PR2_RDE_ | 139 Litjenwestedt Gokels Seefeld Mittelholstein 120,0
44 | PR2_RDE_ | 140 Nienborstel Osterstedt Mittelholstein 45,1
45 | PR2_RDE_ | 142 Bornholt Beldorf Steenfeld Mittelholstein 118,7
46 | PR2_RDE_ | 144 Bendorf Thaden Mittelholstein 238,3
47 | PR2_RDE_ | 145 Aukrug Mittelholstein 67,4
48 | PR2_RDE_ | 155 Aukrug Wasbek Mittelholstein, Wasbek (amtsfrei) 41,0
49 | PR2_RDE_ | 158 Bornholt Bendorf Mittelholstein 18,1
50 | PR2_RDE_ | 159 Wapelfeld Jahrsdorf Hohenwestedt Mittelholstein 25,5
51 | PR2_RDE_ | 164 Padenstedt Mittelholstein 20,9
52 | PR2_RDE_ | 301 Gammelby Rieseby Schlei-Ostsee 42,2
53 | PR2_RDE_ | 314 Aukrug Ehndorf Wasbek Mittelholstein, Wasbek (amtsfrei) 171,2
54 | PR2_RDE_ | 316 Arpsdorf Padenstedt Mittelholstein 100,5
55 | PR2_RDE_ | 317 Padenstedt Mittelholstein 31,3
56 | PR3_SEG_ | 019 Arpsdorf Hasenkrug Hardebek Mittelholstein, Bad Bramst. L. 1,0
Flache Vorranggebiete insgesamt 3.908,2
09.01.2020 2




TOP 12

Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Beschlussvorlage o6ffentlich Vorlage-Nr: VO/2019/147-003

- Offentlich - Datum: 09.01.2020

Fachdienst Regionalentwicklung Ansprechpartner/in: Hetzel, Sebastian
Bearbeiter/in: Pomrehn, llona

Verwendung des Jahresuberschusses 2018 der Forde Sparkasse

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Beratung
23.04.2020 Hauptausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Beschluss erfolgt nach Beratung.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
Entfallt

2. Sachverhalt:

Die Fachausschusse werden aufgefordert, Vorschlage fur die Verwendung des
Jahresuberschusses 2018 zu entwickeln und dem Hauptausschuss bis zum 31. Marz
2020 zur abschliefenden Beschlussfassung vorzulegen.

Relevanz fiir den Klimaschutz:
Entfallt

Finanzielle Auswirkungen:
Keine

Anlage/n:
Keine

Seite: 1/1



TOP 13

Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

*

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: V0/2020/281

- Offentlich - Datum: 08.01.2020

Fachdienst Regionalentwicklung Ansprechpartner/in: Hetzel, Sebastian
Bearbeiter/in: Pomrehn, llona

Bericht uber die Umsetzung von offentlichen Beschliussen des
Regionalentwicklungsausschusses

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

29.01.2020 Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:
Der Bericht ist als Anlage beigefugt.

Relevanz fiir den Klimaschutz:
entfallt

Finanzielle Auswirkungen:
entfallt

Anlage/n:
Bericht

Seite: 1/1



Kreis Rendsburg-Eckernforde
Fachbereich Regionalentwicklung, Bauen und Schule

Umsetzungskontrolle fiir Beschlisse des Regionalentwicklungsausschusses in 6ffentlicher Sitzung
- Stand: 08.01.2020 —

barrierefreien Gestaltung von
Haltestellen fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr im Kreis
Rendsburg-Eckernférde

» Der Regionalentwicklungsaus-
schuss empfiehlt dem Kreistag,
die Novellierung der Forderricht-
linie zu beschlie3en.

Kommunal- und
Ordnungswesen /
Fachgruppe
Mobilitat

Lfd. | Datum der | Stichwort bzw. Text des Beschlusses Zustandig fur die | erledigt am | Bemerkungen / Hinweise
Nr. | Sitzung Umsetzung
1 11.06.2019 | Der Regionalentwicklungsausschuss Fachdienst in Bearbeitung
bittet die Kreisverwaltung, ein Konzept | Regionalent-
zur Wohnraumentwicklung im Kreis wicklung
Rendsburg-Eckernférde zu erstellen.
Mehrere Punkte sind im Konzept
aufzugreifen.
2 25.09.2019 | Forderrichtlinie Gber die Gewahrung Fachdienst 16.12.2019 | Der Kreistag hat die Novelle zur Forderrichtlinie
von Zuwendungen fur Investitionen zur | Umwelt, Uber die Gewahrung von Zuwendungen fur

Investitionen zur barrierefreien Gestaltung von
Haltestellen fur den 6ffentlichen Personennah-
verkehr im Kreis Rendsburg-Eckernférde
beschlossen.
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