Kreis Rendsburg-Eckernforde
Der Landrat

Beschlussvorlage nichtoffentlich Vorlage-Nr: VO/2016/980-005

- nichtoffentlich - Datum: 04.02.2019

FD 5.3 Regionalentwicklung Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin
Bearbeiter/in: Nevermann, Malte

Ausschreibung der OPNV-Leistungen im Regionalverkehr:
Angebotsumfang

vorgesehene Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
20.02.2019 Regionalentwicklungsausschuss Beratung
07.03.2019 Hauptausschuss Beratung
25.03.2019 Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernforde Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Der Regionalentwicklungsausschuss beschlief3t, dem Hauptausschuss und dieser
sodann im Nachgang dem Kreistag zu empfehlen, den im Zielkonzept dargestellten
Angebotsumfang als Angebotsgrundlage in die Vorabbekanntmachung der
Ausschreibung der Regionalverkehre aufzunehmen.

2 Der Hauptausschuss beschlie3t auf Empfehlung des
Regionalentwicklungsausschusses, dem Kreistag zu empfehlen, den im Zielkonzept
dargestellten Angebotsumfang als Angebotsgrundlage in die Vorabbekanntmachung
der Ausschreibung der Regionalverkehre aufzunehmen.

3. Der Kreistag beschliel3t auf Empfehlung des Hauptausschusses, den im
Zielkonzept dargestellten Angebotsumfang als Angebotsgrundlage in die
Vorabbekanntmachung der Ausschreibung der Regionalverkehre aufzunehmen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
Aus Grinden der Gleichbehandlung und Diskriminierungsfreineit sind die

Informationen zum Angebotsumfang im Rahmen der Ausschreibung erst mit der
Vorabinformation im EU-Amtsblatt Dritten gegenuber bekannt zu machen und
solange nichtoffentlich zu behandeln. Diese Sichtweise ist mit der Nah.SH
abgestimmt.

2. Sachverhalt:

I. Hintergrund
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Der Regionalentwicklungsausschusses hat am 01.11.2016 den Beschluss gefasst,
das Busnetz vor der anstehenden Ausschreibung gutachterlich untersuchen und neu
konzeptionieren zu lassen. Das aus dieser Untersuchung resultierende Ergebnis soll
in der Folge die wesentliche Grundlage flur die Beschreibung des Angebotsumfanges
der Ausschreibung bilden.

Fur die Durchfihrung der Ausschreibung der Verkehrsleistung ist es erforderlich,
zum einen die geforderte Angebotsqualitat (z.B. Fahrzeuge, Personal) und zum
anderen den  Angebotsumfang (Linien, Takte, Fahrplane) in die
Vorabbekanntmachung der Vergabe aufzunehmen. In seiner Sitzung vom
24.10.2018 hat der REA bereits die geforderte Angebotsqualitat beschlossen.
Ausstehend ist jetzt der Beschluss Uber den Angebotsumfang.

Il. Angebotsumfang

Eine Darstellung Planungsergebnisse ist der Anlage beigefigt. Die Verwaltung ist
der Uberzeugung, dass die neuen Fahrplankonzepte die entscheidende Grundlage
fir ein attraktives OPNV-Angebot im Kreis Rendsburg-Eckernforde legen werden.
Der bereits implementierte Taktgedanke im SPNV wird dadurch erstmals
systematisch in die ,Flache® verteilt und fir alle relevanten Wohnstandorte des
Kreises ein attraktives, leicht zugangliches Gesamtangebot geschaffen. Die
Einbindung der einzelnen OPNV-Angebote in einen Integralen Taktfahrplan ist
schliel3lich der Garant fur eine gute Akzeptanz in der Bevolkerung, eine steigende
Inanspruchnahme und schlielllich eines nachhaltigen Verkehrssystems. Der
Masterplan Mobilitdt der KielRegion erhalt dadurch seine verkehrspolitisch
konsequente und logische Fortfiihrung fur den OPNV.

Das Zielkonzept umfasst eine geplante Fahrleistung von 7,2 Mio. km/a. Die
Fahrplanentwirfe und die Liniennetzkarte sind unter folgendem Link einsehbar:

https://nele.sht.de/drive/s/6WXvW2c0hz

In den Fahrplanentwirfen sind zum einen die Fahrten des Zielkonzeptes dargestellt
(inklusive integrierten Schulfahrten). Zum anderen werden in den Entwuarfen die
zusatzlichen Fahrten dargestellt, welche den optionalen Bausteinen zugeordnet
werden konnen und im Zielkonzept nicht enthalten sind. Fiir einen Uberblick auf die
einzelnen Bausteine wird auf die Anlage dieser Vorlage verwiesen.

lll. Weiteres Vorgehen

Der zu beschlieBende Angebotsumfang wird neben der bereits beschlossenen
Angebotsqualitat Bestandteil der Vorabbekanntmachung. Der Zeitplan fur die
Ausschreibung ist als Anlage beigeflgt.

Finanzielle Auswirkungen:
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Der geplante Mitteleinsatz fur die Umsetzung des Zielkonzeptes entspricht in etwa
dem heutigen Kreisaufwand. Die Kosten fur das Zielkonzept sowie die Kosten der
optionalen Bausteine stellen sich wie folgt dar:

Fahrleistung | Kosten
(Mio. km/a) | (Mio. €/a)

Status-Quo 5,3 73
Zielkonzept 7,2 7.4
Option 1* +0,9 +17
Option 2* +0,5 +1,0
Option 3* +0,15 +0,3
Option 4* + 0,09 +0/1

*den Optionen sind im Gegensatz zum Zielkonzept keine Fahrgeldmehrerlose
gegengerechnet, da etwaige Mehreinnahmen nicht stichfest vorausgeschatzt werden
konnen.

Die ermittelten Kosten entsprechen den kalkulatorischen, unter

Wettbewerbsbedingungen ermittelten Kosten. Diese konnen von den tatsachlichen,
mit Abgabe der Angebote feststehenden Kosten abweichen.

Anlage/n:
Kurzbericht
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16.01.2019

Vorste_IIL_J__ng REA

16. Januar 2019

Arbeitsstand

1. Umsetzung der Hinweise in Fahrplanen

a. Schulerbeforderung

b. Befahrbarkeit von Haltestellen

c. sonstige Wiinsche
2. Abschluss der Kapazitatsplanung im Schilerverkehr
3. Finanzierbarkeit

a. beim Abgleich der Fahrplane umgesetzt

b. Abschatzung der Wirtschaftlichkeit durchgefihrt
4. Optionale Bausteine zur Verbesserung der Anbindung
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Mitteleinsatz

I T R T

Fahrleistung [Mio. km/a] 53 7,2 +36%

Fahrgelderlése [Mio. €/a] 10,2 11,8 +16%  Steigerung beinhaltet Inflation und
(2016) Nachfragesteigerung

Aufwand Kreis  [Mio. €/a] 7,3 7,4 +/-0  Wert ,Planung” geschitzt unter

Ausschreibungsbedingungen

Zielangebot

1. neue ganztagige Angebote im gesamten Kreisgebiet und lber
Kreisgrenzen hinweg

Schaffen von Verbindungsachsen zwischen zentralen Orten
ziigige Verbindungen durch neue Anschlussknoten
ErschlieBung aller groReren Orte mindestens im 2-Stunden-Takt
Nachfragestarkere Strecken teils durch Linieniiberlagerungen
neue Querverbindungen iiber den NOK mit durchgehenden
Linien oder via Fahrpassagen

o0 RWwWN
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; ; Angebotsqualitat
NVZundSVZ: 0 TS ITF-Planung
alternierend = \ .

5 Kreis Rendsburg-
Eckernforde

s e Stundentakt
zustdndig RD-ECK / anderer Kreis

Stundentakt mindestens 1 Liicke

zusténdig RD-ECK
Husum iy

-
Friedrichstadt Magme 52 T2, @agdd n S =gl IS0 o e 2-Stundentakt

zusténdig RD-ECK / anderer Kreis

.............. 2-Stundentakt mit Licken in

der NVZ

Heide zusténdig RD-ECK / anderer Kreis

RegionalExpress
RegionalBahn

Ziele des Kreises

Attraktivitit, einfache Zuginglichkeit und verstiandliche Nutzungsméglichkeit des OPNV in allen Teilen
des Kreises im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Mittel erhdhen,

Starkung der Beférderungsanteile des OPNV im Interesse einer Verringerung der durch den
StralRenverkehr hervorgerufenen CO 2 -Emissionen und weiterer Umweltbelastungen,

Optimierung des OPNV-Angebotes im Hinblick auf Schiilerbeférderung und touristische Belange,

Integration der unterschiedlichen Verkehrstrager durch Verkniipfung, Vernetzung und Gewahrleistung
abgestimmter Umsteigebeziehungen; anzustreben ist ein Fahrplan nach dem ITF-Konzept,

Starkung der Zubringerfunktion zum SPNV und systematische Verkniipfungen,

Sicherung eines bedarfs- und qualitdtsorientierten Angebotes fiir die Verkehrsbedirfnisse im
ldndlichen Raum / Sicherstellung der Erreichbarkeit der Einrichtungen der Daseinsvorsorge.
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Optionale Bausteine

1.

Nebennetz: zusatzliche Fahrten im Nebennetz
(primar am Vormittag)

Spatverkehrsangebot Mo-Fr: Ausweitung des
Taktverkehrs im Abendverkehr (primar im Hauptnetz)
Touristisch relevante Regionen: Verbesserung der
Angebotsqualitat

Spatverkehrsangebot Fr und Sa: zusatzliche Fahrten

Option 1: Zusatzliche Fahrten im
Nebennetz (Ziel: durchgehender Takt)

Ausgangslage

* Vorhandensein von Taktunterbrechungen im Nebennetz (zumeist am Vormittag)

Ziele

* Attraktivitit erhdhen, Beférderungsanteile stirken, Optimierung OPNV-Angebot fiir
Bewohner und besonders auch Touristen, Sicherstellung der Erreichbarkeit

Problem

* Vormittagliche Versorgungsfahrten, Arzt- und Amtsbesuche, touristische Wegezwecke
im Nebennetz nicht immer moglich

Losungsvorschlag

* Ergdnzungsfahrten auf einigen Linien

Aufwand / Kosten

* KOM: keine Anderung

* +0,9 Mio. km/a

* Mehraufwand in Héhe von geschatzten 1,7 Mio. €/a
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Option 2: Verlangerung Betriebszeit
im Abendverkehr

Ausgangslage

* gestreckte Takte und Betriebsschluss im Abendverkehr (nach 19 Uhr) reduzieren
Verbindungsqualitat (betrifft Gberwiegend das Hauptnetz)

Ziele

* Attraktivitit erhdhen, Befdrderungsanteile stirken, Optimierung OPNV-Angebot fiir
Alle, Starkung als Zubringer zur Bahn, Sicherstellung der Erreichbarkeit

Problem

« OPNV fiir Menschen mit Fahrtwunsch in Abendstunden je nach Reisezeit nicht attraktiv
Losungsvorschlag

* Verschiebung des durchgingigen Taktangebots um 1-2h auf den Hauptlinien und
einzelne Ergdnzungen zusatzlicher Fahrten

Aufwand / Kosten

» KOM: keine Anderung, + 0,5 Mio. km/a

* Mehraufwand in Hohe von geschitzten 1,0 Mio. €/a

Option 2:
Verlangerung Betriebszeit
im Abendverkehr Mo-Fr

= Abendfahrten

=== Abendfahrtin eine
Richtung
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Option 3: zusatzliche Fahrten in
touristisch relevanten Regionen

Ausgangslage
* nur teilweise nutzbares Angebot in touristischen Orten
Ziele
* Attraktivitdt erh6hen, Beforderungsanteile starken, Optimierung touristischer
Belange
Problem
* Regelangebot v.a. im Sommer nicht ausreichend
Losungsvorschlag
* zusatzliche Fahrten auf relevanten Relationen in der Sommersaison
(Verstarkung teils zum Stundentakt, teils zum 2-Stundentakt und teils Einzelfahrten)
Aufwand / Kosten
* KOM: keine Anderung
¢ +0,15 Mio. km/a
* Mehraufwand in Héhe von geschitzten 0,3 Mio. €/a
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Ostseekuste:
Stundentakt Damp —
Olpenitz — Kappeln

Option 3:

Zusatzliche Fahrten in

touristisch relevanten Regionen

Bus um den Wittensee: Liicken
im 2-Stunden-Takt fllen

Bus Quarnbek/Westensee:
. am Wochenende im 2h-Takt

wors
i -E-,

Bus Konigsforde: Bus am
Wochenende mit Anschluss

Felde T /
Bus Westensee: ; /

mmm=  Verdichtung auf
Stundentakt (Mo-Fr)

Werktaglich im 1h-Takt

o
)

mmmm  Verdichtung auf
Durchgehenden

75 ; . : 2-Stundentakt (Mo-Fr)
Bus nach Schierensee: Angebot

. A * Bus im Bereich Warder: r am Wochenende im 2h-Takt (Zusatz-)Angebot am
'~/ Angebot am Wochenende SR Wochenende

12
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Option 4: Einfuhrung eines
Spatverkehrsangebotes an Fr und Sa

Ausgangslage
* Betriebsschluss lasst eine OPNV-Nutzung in den Abendstunden nicht zu
Ziele

* Attraktivitat erhohen, Beforderungsanteile starken, Sicherstellung der Erreichbarkeit

Problem

» OPNV firr die Riickfahrten in den Abendstunden (in der Regel nach 22 Uhr) nicht
nutzbar, da kein Angebot vorhanden ist

Losungsvorschlag

* Ergdnzende Fahrten auf den Hauptlinien, die bspw. einen Theater- oder Kinobesuch
mit dem OPNV ermdglichen (Hin- und Riickfahrt)

Aufwand / Kosten

* +0,09 Mio. km/a

* Mehraufwand in Hohe von geschatzten 0,1 Mio. €/a
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Option 4:
Einfiihrung eines Spatverkehrs-
angebotes an Fr und Sa

mmmm  Spitangebot

== == Spdtangebot nurin
eine Richtung

14
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Zusammenfassung
__
Zielkonzept 19,2
Option 1 Verdichtung zur NVZ 0,9 1,7
Option 2 Erweiterung im Abendverkehr 0,5 1,0
Option 3 Verdichtungen touristische Schwerpunkte 0,2 0,3
Option 4 Erganzungen Spatverkehr an Fr/Sa 0,1 0,1
Summe 8,8 22,4

[Summenfehler sind Rundungsfolgen]

15

Priorisierung der Optionen

1. Umsetzen von Option 3 und 4 in Abhangigkeit von
Kooperationen mit Kultur und Tourismus

2. Umsetzung von Option 1 und 2 fiir die weitere Verbesserung
der Nutzbarkeit in Abhangigkeit der Finanzierbarkeit; Prioritat

sehen wir bei Option 1
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16.01.2019



Kontakt

ARGE OPNV-KONZEPT RENDSBURG-ECKERNFORDE
C/O INTERLINK GMBH

WALLSTRASSE 58

10179 BERLIN

TEL. 030 — 280 351 410 UND 0163 — 5793561

MAIL: MICHELMANN@INTERLINK-VERKEHR.DE
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OPNV-Konzept fur den
Kreis Rendsburg-Eckernforde

Kurzbericht

Stand: 4. Februar 2019



OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckemforde

Ausgangslage und Ziele

Die Zahl der Menschen, die aufgrund sinkender Einkommen oder gesundheitli-
cher Einschrankungen wesentlich auf Bus und Bahn angewiesen sind, steigt ste-
tig — und gleichzeitig geht in landlichen Regionen das Angebot zuriick. Die Ge-
fahr der rdumlichen und gesellschaftlichen Exklusion wachst. Dabei liegt der
Schlissel zur Problemlésung genau in der umgekehrten Richtung: Mit dem Erhalt
und der Starkung des OPNV uber den Schiilerverkehr hinaus lieRe sich die Er-
reichbarkeit von Einrichtungen verbessern, Versorgung sicherstellen, gesell-
schaftliche Teilhabe gewdahrleisten und damit insgesamt die Lebensqualitat in
landlichen Regionen erhéhen.

Um  diesen  Paradigmenwechsel einzuleiten hat der Regional-
entwicklungsausschusses am 01.11.2016 den Beschluss gefasst, das Busnetz
vor der anstehenden Ausschreibung gutachterlich untersuchen und neu konzep-
tionieren zu lassen. Das aus dieser Untersuchung resultierende Ergebnis soll in
der Folge die wesentliche Grundlage fiir die Beschreibung des Angebotsumfan-
ges der Ausschreibung bilden.

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde hielt eine Uberarbeitung des OPNV-Angebotes
fur erforderlich vor dem Hintergrund der folgenden Ziele:

e Attraktivitat, einfache Zugénglichkeit und verstandliche Nutzungsmaoglich-
keit des OPNV in allen Teilen des Kreises im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Mittel erhdhen,

e Starkung der Beférderungsanteile des OPNV im Interesse einer Verringe-
rung der durch den StraRenverkehr hervorgerufenen CO,-Emissionen
und weiterer Umweltbelastungen durch Larm und Schadstoffe sowie im
Interesse einer erhohten Verkehrssicherheit,

e Optimierung des OPNV-Angebotes im Hinblick auf Schilerbeférderung
und touristische Belange,

¢ Integration der unterschiedlichen Verkehrstrager (einschliel3lich alternati-
ver Bedienformen) durch Verknipfung und Vernetzung und Gewébhrleis-
tung abgestimmter Umsteigebeziehungen; anzustreben ist ein Fahrplan
nach dem ITF-Konzept im Kreisgebiet,

e Starkung der Zubringerfunktion zum SPNV und systematische Verknup-
fung zwischen Bus/Bahn und Bus/Bus,

e Sicherung eines bedarfs- und qualitatsorientierten Angebotes fiir die Ver-
kehrsbedirfnisse im landlichen Raum / Sicherstellung der Erreichbarkeit
der Einrichtungen der Daseinsvorsorge.
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckemforde

LOsungsansatz

Die Verwaltung wurde beauftragt, ein neues Liniennetz in Auftrag zu geben und
mit den beauftragten Planungsbiiros gemeinsam zu entwickeln. Das OPNV-
Konzept wurde nach dem Prinzip des Integralen Taktfahrplans (ITF) geplant,
Liniennetz und Fahrpléne als Ergebnis des Planungsprozesses liegen in einer
aktuellen Entwurfsfassung vor.

Vorgehen

Die seit Spatsommer 2017 laufende Bearbeitung war und ist gegliedert in drei
Phasen:

(1) Bestandsaufnahme: Bestandsaufnahme und Analyse des bisherigen
OPNV-Angebotes sowie der die Konfiguration des heutigen und kiinftigen
Angebotes bestimmenden Parameter wie z. B. Unterrichtszeiten und
Schulstandorte.

(2) Grobkonzeption: Festlegung von Standards fir das kinftige OPNV-
Angebot bzgl. Betriebszeiten, Angebots- und ErschlieBungsdichte sowie
parallel dazu die Erarbeitung von Grundziigen eines ITF-Konzeptes und
erste Diskussionen mit den Ebenen vor Ort Uber lokale Anforderungen
und Besonderheiten.

(3) Eeinplanung: Verfeinerung der Planungsarbeiten bis in die Linien- und
Fahrplan-/Fahrtenebene und weitere Abstimmung mit den Ebenen vor Ort
zur Passfahigkeit der Planung. AbschlieRend folgt die Fertigstellung des
Konzeptes bis in die Fahrplanebene und Abschéatzung der damit verbun-
denen Kosten.
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckemforde

Differenzierung des Netzes in
Linien mit/ohne Stundentakt

Ausrichtung aller Linien an Knoten

Identifikation und Aufbrechen von parallelen Leistungen
Nutzung der ITF-Knoten fiir die Schiilerbeférderung
Ausrichtung der Schulen am ITF

Integration von Stadt- und Regionalbuslinien

Herstellung der Nutzbarkeit des OPNV

Abbildung 1: Vorgehensweise bei der ITF-Planung

In diesem Zusammenhang wurde eine Vielzahl von Projektteamsitzungen, Len-
kungskreissitzungen und Vor-Ort-Gesprachen gefiihrt, der Regionalentwick-
lungsausschuss wurde in mehreren Sitzungen Uber den Stand der Bearbeitung
informiert.

Zielkonzept

Das Zielkonzept weist drei wesentliche Merkmale auf:

¢ Neue ganztagige Angebote im gesamten Kreisgebiet und tber Kreisgren-
zen hinweg,

e neue Verbindungsachsen zwischen zentralen Orten und zugige Verbin-
dungen durch neue Anschlussknoten, sofern nicht ohnehin Eisenbahnan-
gebote bestehen (auch durch neue Querverbindungen tber den NOK mit
durchgehenden Linien oder via Fahrpassagen) und

e ErschlieBung aller gréReren Orte an Wochenarbeitstagen mindestens im
2-Stunden-Takt (teils durch eine Linie, teils durch Linienlberlagerungen).

Grundlage der Planung ist der Integrale Taktfahrplan. Taktfahrplane fiihren
grundséatzlich zu einer erhdhten Fahrleistung gegenlber rein nachfrageorientier-
ten Verkehren, die lediglich eine bedarfsgerechte Bedienung zu den Schulen und
ggf. in einzelnen wichtigen Pendlerlagen beriicksichtigen. Dies entspricht keinem
attraktiven OPNV-Angebot nach den allgemeinen Standards, wie sie heute in
vielen Regionen gelten.
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckemforde

Vorher Nachher

UnregelmalRige Bedienung mit An-  Taktfahrplanangebote im 1h oder +
gebotsliicken im Tagesgang 2h-Takt auf den Haupt- und Neben-
linien

Taktliicken zu Gunsten einer spaten

letzten Fahrtmoglichkeit auf Haupt-

linien und Taktliicken im Nebennetz
Keine systematischen Zuganschliis-  Systematische Verkniipfungen zwi-

++ |

se schen Bus und Bahn
Betriebsschluss haufig gegen 20:00  Betriebsschluss auf den Hauptlinien
—Uhr (Lastrichtung) zwischen 22:00 —
23:00 Uhr

Nebennetz weiterhin 20:00 Uhr
Grundvertaktung auch am Wochen-
ende (halber Takt). Taktfahrten auch
durchgangig wahrend der Schulferi-
en

Stark eingeschrankte bzw. nicht
vorhandene Bedienung am Wo-
chenende / Schulferien

teils aullerhalb des Schulbusver-
kehres gar kein Angebot auller-
halb der Mittelzentren
Ausrichtung der Verkehre auf Durchgangiges Angebot fir Pendler-
Schulverkehrszeiten und Freizeitverkehre
Schwer verstandliche Linienflihrun-  Einheitliche und merkbare Taktver-
gen und Fahrplanausnahmen kehre
+ i.d.R. flr den Schilerverkehr pass- Anderungen auf (jrund von Aufgabe
von ,Rundkursen” und Taktzwangen
genaue Angebote vorhanden . s
moglich
dafiir attraktive Angebote fir
Jedermann

Neue Verkehrsbeziehungen liber
Knotenpunkte in der Flache

+ 1 ++ + + |

mmmm .. fur Nicht-Schiiler dagegen nicht

Tabelle 1: Vergleich Status quo mit Zielkonzept

Mobilitatsentscheidungen flr einzelne Verkehrstrager orientieren sich stets an
der Verflgbarkeit des Angebots. Eine leichte Zuganglichkeit zum System des
OPNV ist ausschlaggebend, um eine Mobilitatsentscheidung fiir die Nutzung von
Bus und Bahn treffen zu kdnnen. Mobilitatsketten zwischen Bus und Bahn, bzw.
auch zwischen Bus und Bus, missen problemlos funktionieren. Erst dann kon-
nen Mobilitatsentscheidungen vermehrt zugunsten des OPNV getroffen werden.
Dies ist heute innerhalb des Kreises Rendsburg-Eckernférde in weiten Teilen nur
eingeschrankt der Fall.
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde

Angebotsqualitat

NVZ und SVZ: ITF-Planung

alternierend

Kreis Rendsburg-
Eckernforde

s e Stundentakt
zusténdig RD-ECK / anderer Kreis

Stundentakt mindestens 1 Liicke

¢ zustandig RD-ECK

HUSUM = ey,
Friedrichstadt Madmy % Tos Bl sOuS =l OB 000 ——e- —--- 2-Stundentakt
\ zustdndig RD-ECK / anderer Kreis

............. 2-Stundentakt mit Licken in

der NVZ

Heide zusténdig RD-ECK / anderer Kreis

RegionalExpress
RegionalBahn

Abbildung 1: Liniennetz im Zielkonzept (Hauptrouten im Taktverkehr der 1. und 2. Netzebene)

Die verschiedenen Anforderungen hangen konzeptionell zusammen und muissen
teilweise iterativ bearbeitet werden, was im Zusammenhang mit den Vor-Ort-
Gesprachen eine sehr intensive Einbeziehung und Bearbeitung erforderte und in
einzelnen Details noch erfordert.

Nicht jeder raumliche Punkt im Untersuchungsgebiet kann bei begrenzten finan-
ziellen Mitteln mit der gleichen Qualitat bedient werden. Daher missen verschie-
dene Qualitatsstufen der Bedienung mit Buslinienverkehr sinnvoll und nachvoll-
ziehbar differenziert werden kdnnen.

Der Masterplan Mobilitat der KielRegion trifft bereits Aussagen uber mdgliche
unterschiedliche Takthaufigkeiten verschiedener Linien. Solche Aussagen orien-
tieren sich an bestimmten Eigenschaften der skizzierten Achsen. Zusatzlich gibt
es planerische Ansétze, die von einer Differenzierung von Netzebenen und Pro-
dukten ausgehen und in der Folge zu verschiedenen Bedienungsqualitéaten fuh-
ren. Diese Differenzierung umfasst z. B.:
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e Planungsprioritaten bei der Festlegung der Linienwege (schneller bis
langsamer, direkter bis mehr erschlieend, mehr Haltestellen bis weniger
Haltestellen u. a. m.),

¢ Fahrtenhaufigkeit bzw. Taktfolge,

e Toleranz im Taktsystem bei Abweichungen fir die Belange der Schiler-
beférderung,

e Bedienungszeitrdume (Betriebsbeginn, Betriebsende, differenziert nach
Verkehrstagen Schultage, Ferientage, Samstag, Sonn- und Feiertag).

Planerische Anséatze, vorliegende konzeptionelle Uberlegungen in Nachbarregio-
nen (Kiel) sowie Einschatzungen aus Diskussionen vor Ort und in den Gremien
fuhrten zu folgenden Angebotsstandards.

Thema gewahlter Standard

Netzstruktur Anbindung von allen raumbedeutsamen Orten
Taktdichte 60- oder 120-Minuten-Takt auf den Hauptlinien
Linienweg maoglichst direkt und ohne Umwege

Mo-Fr 5 bis 22 Uhr
Betriebszeit

Sa, So, F 9 bis 22 Uhr

Abweichungen fur Schulerbeférderung nur in Ausnahmen erlaubt

Die Anwendung dieser Standards und der Grundsatze aus der ITF-Planung fuhrt
zu anderen Fahrplanstrukturen (s. nachfolgende Fahrplantabellen).
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Hinweise - -
Eckerniorde, Wulfsteeri/Schule 13:08
Eckernforde, ZOB/Bahnhot 540 7:10 7:25 11:30 12:20 12:40 13:15 1330 15:15 17:38 18:57
Eckernforde, Jes-Kruse-Skolen ‘ | | | | | 13:15 ‘ 14:10 | ‘ ‘
Eckemnforde, Schulzentrum 720 12:25 13:20 13:21 14:16 14:25 15:20
Eckemfarde, Windebyer Weg/Bornbrook 5:42 | 7:27 11:33 ' 12:42 ' ‘ 13:32 ‘ ‘ ‘ 17:40 18:59
Eckernforde, Windebyer Weg/Karl-Samwer-Ring 5:43 7:28 11:34 12:43 13:33 17:41 19:00
Eckernidrde, WulsteerySchule | 7:23 | | 12:28 13:23 13:23 | 14218 14:28 15:22 | |
Windeby, Siedlung 5:44 7:25 7:29 11:35 12:30 12:44 13:25 13:25 13:34 14:20 14:81 15:23 17:42 19:01
Kochendorf, Frohsein 11:37 12:47 13:42 14:35 15:27
Kochendorf, Eiche 11:41 12:55 13:50 14:39 1531
Kochendorf, Siedlung 11:43 12:50 13:45 14:41 15:33
Windeby, Abzw. Kochendorf 5.46 7:27  7:31 11:46 12:31 12:46 13:26 13:27 13136 14:22 14:43 15:35 17:44 19:03
Windeby. Friediand | 7:29 7:33 11:47 12:43 12:48 13:38 13:28 13:38 14:23 14:45 15:37 17:46 19:05
Osterby (Eckemfdrde), Deweik 5:49 | | | 12241 | 13:36 | | | | | | |
Osterby (Eckemforde), Alte Schule 5:50 7:31 7:35 11:50 12:40 12:50 13:35 13:31 13:40 14:26 14:47 15:39 17:48 19:07
Osterby (Eckemfarde), Krog 551 7:32  7:36 11:51 12:37 12:51 13:32 13:32 13:41 14:27 14:48 15:40 17:49 19:08
Osterby (Eckemforde), Kindergarten | | | | 12:39 13:34 | | | | | | |
Oberhiitten, Abzw. 553 7:34 7:38 11:53 12:53 13:35 13:43 14:30 14:50 15:42 17:51 18:10
Damendort | 7:37 7:41 11:56 12:56 | 13:46 | 14:58 15:50 17:54 19:13
Damendorf, Abzw. 5.54 7:38 7:42 11:57 12:57 13:37 13:47 14:32 14:59 15:51 17:55 19:14
Hitten, Kirche 7:40 7:44 12:59 | 13:49 | 15:00 15:52 17:57 19:16
Ascheffel, Dorfstratie 634 742 746 11:59 13:01 13:40 13:51 14:35 15:02 15:54 17:59 1918
Ascheffel, Post/Schule | &35 7:43 7:47 12:00 13:02 13:41 13:52 14:36 15:03 15:55 18:00 19:19
Ascheffel, Wilsterberg 5.56 6:37 7:45 7:49 13:04 13:43 13:54 14:38% 15:05 15:59 18:02 19:21
Bistensee, Baumgarten 557 6:38 7:46 7:50 13:05 13:44 13:55 14:39 15:06 16:00 18:03 19:22
Ahleteld, Abzw 559 6:39 747 7:51 13:06 13:45 13:56 14:40 15:07 16:01 18:04 19:23
Brekendorf, Am Hang 645 7:53 7:57 13:12 13:51 14:02 14:46 15:11 16:05 18:10 19:29
Brekendorf, Op de Barg 646 7:54 7:58 13:13 13:52 14:03 14:47 15:12 16:06 1811 19:30
Owschlag, Abzw. Westermoor 647 7:55 7:59 13:14 13:54 14:04 14:49 15:14 16:08 18:12 19:31
Owschlag, Ramsdorf 648 7:56 8:00 13:15 13:55 14:05 14:50 15:15 16:11 18:13 18:32
Owschlag, ZOB/Bahnhof 6:06 6:51 7:59 8:03 13:19 14:00 14:08 14:55 15:20 16:15 18:16 19:35|
Zug nach Rendsburg/Kiel (134) ab| 616 _7.16 8168 16 741614161516 1616 16:16 20-16]|
Zug nach Schleswig (134) ab 643 743 8 43 8 43 13 43 1443 14°43 45°43 1543 1643 1843 19-43||
- Fahrt Haltestellen in anderer Reihenfolge an £108- Montag, Dienstag, Donnerstag und Freitag an B - Kleinbus
F - Verkehrt nur an Ferientagen Schultagen
8 - Verkehrt nur an Schultagen 816 - Mittwoch an Schunagen
L15 4R)
e nur Nacht
Ahlefeldals Frzusa
e 16
Z0B/Bahnhof, Eckernforde 05:02 07:02 09:02 11:02 13:02 14:02 15:02 15:32 17:02 19:02 21:02 23:28
rale/Windebyer Weg, 05:04 07:04 03:04 11.04 13:.04 14:04 15:04 15:34 17:.04 13:04 2104 23:30
\Windebyer Weg/Bornbrook, Eckernférde 05:05 07:05 03:05 11:05 13:05 14:05 15:05 15:35 17:05 19:05 21:05 23:31
i Weg/Karl Ring, 05:06 07:06 09:06 11:06 13:06 14:06 15:06 15:36 17:06 19:06 21:06 23:32
Schule am Noor, Eckernforde 05:07 07:07 03:07 11:07 13:07 14:07 15:07 15:37 17.07 19:07 21:07 23:33
Windeby 05:08 07:08 09:08 11:08 13:08 14:08 15:08 15:38 17:08 19:08 21:08 23:34
Kochendorf Abzw., Windeby 05:09 07:09 09:09 11:.09 13:09 14:09 15:09 15:39 17:09 19:09 21:09 23:35
Friedland, Windeby 05:10 07:10 09:10 10 1310 1410 15:10 15:40 17:10 19:10 2110 2336
Deweik, Osterby b Eckernforde 05:11 07:11 09:11 11:11 13:11 14:11 15:11 15:41 17:11 19:11 21:11 23:37
Alte Schule, Osterby b Eckernforde 0s:14 07:14 09:14 11:14 13:14 14:14 15:14 15:44 17:14 19:14 21:14 23:40
Krog, Osterby b Eckernforde 03:15 07:15 08:15 1115 1315 1415 15:15 15:45 17:15 19:15 2115 2341
Strepel, Osterby 05:16 07:16 09:16 11:16 13:16 14:16 15:16 15:46 17:16 19:16 21:16 23142
(Oberhitten Abzw., Hitten b Ascheffel 03:17 07:17 09:17 1117 1317 1417 1517 15:47 1717 19:17 2117 2343
Kirche, Hutten b Ascheffel 05:19 07:13 09:19 11:19 13:19 14:19 15:19 15:43 17:19 19:19 21:19 23:45
DorfstraBe, Ascheffel 05:21 07:21 09:21 11:21 13:21 14:21 15:21 15:51 1721 19:21 21:21 23:47
Post/Schule, Ascheffel 03:23 07:23 09:23 1123 150 13:23 14:23 15:23 15:53 17:23 1s:23 2123 2349
Oberschotthorst, Ascheffel 05:24 07:24 09:24 11:24 13:24 14:24 15:24 15:54 17:24 19:24 21:24 23:50
Tirol, Brekendorf 05:26 07:26 09:26 11:26 13:26 14:26 15:26 15:56 17:26 19:26 21:26 23:52
Am Wald, Brekendorf 05:28 07:28 09:28 11:28 13:28 14:28 15:28 15:58 17:28 19:28 21:28 2354
Lehmberger Weg, Brekendorf 05:29 07:29 09:29 11:29 13:29 14:29 15:29 15:59 17:29 19:29 21:29 23:55
/Am Hang, Brekendorf 05:30 07:30 09:30 11:30 13:30 14:30 15:30 16:00 17:30 19:30 21:30 23:56
Ahlefeld Ort, Ahlefeld-Bistensee 1153 14:35
Am Hang, Brekendorf 11:58
Op de Barg, Brekendorf 05:32 07:32 09:32 11:32 12:00 13:32 15:32 17:32 1232 21:32 23:58
Abzw. Westermoor, Owschlag 035:33 07:33 03:33 1133 12:.01 13:33 15:33 17:33 19:33 21:33 2359
Abzw. Ramsdorf, Owschlag 05:34 07:34 09:34 11:34 12:02 13:34 15:34 16:04 17:34 19:34 21:34 00:00
Norby Abzw., Owschlag 05:36 07:36 09:36 11:36 12:04 13:36 15:36 1 17:36 19:36 21:36 00:02
70B/Bahnhof, Owschlag 05:40 07:40 09:40 11:40 12:08 13:40 15:40 16:1 17:40 19:40 21:40 00:06
Z0B/Bahnhof, Owschlag 07:40
Owschlag Schule 07:43
Owschlag Schule 07:43
20B/Bahnhof, Owschlag 07:45
Z0B/Bahnhof, Owschlag 05:46 07:43 07:46 09:46 11:46 13:46 15:46 16:1 17:46 15:46 21:46 00:18
), Owschlag 05:47 07:44 07:47 09:47 11:47 13:47 15:47 16:17 17:47 19:47 21:47 00:19
BergstraRe, Owschlag 05:48 07:45 07:48 09:48 11:48 13:48 15:48 17:48 19:48 21:48 00:20
Norby Muusfall, Owschlag 03:49 07:46 07:43 09:49 1L438 13:49 15:49 17:43 19:49 2149 00:21
Kreisverkehr, Owschlag 05:50 07:47 07:50 09:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50 00:22
Obsthof Klein Salow, Owschlag 05:51 07:48 07:51 09:51 11:51 13:51 15:51 17:51 1951 21:51 00:23
Kropperbusch, Kropp 03:53 07:50 07:53 03:53 1153 13:53 15:53 17:53 19:53 2153 00:25
Industriestrale, Kropp 05:54 07:51 07:54 09:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54 21:54 00:26
Schule/Z0B, Kropp 05:58 07:55 07:58 09:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58 00:30
GB GB W:::f;;!
Abbildung 2: Beispiel fur die Struktur eines Bestandsfahrplanes und eines Fahrplanes

aus dem Zielkonzept
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Kosten

Ein systembedingtes Merkmal von ITF-Fahrplanen ist eine Reduzierung der Kos-
ten je gefahrenem Kilometer, da i. d. R. die Fahrleistung steigt, die Anzahl der
eingesetzten Fahrzeuge jedoch weitgehend gleichbleibt oder sogar sinkt. Im Fall
des Kreises Rendsburg-Eckernférde steht dartiber hinaus ein Vergabeverfahren
zur Ausschreibung von Busverkehrsleistungen bevor, das — analog zu vergleich-
baren Ausschreibungen in vergleichbaren Rdumen — zu Reduzierungen auf der
Kostenseite flhren dirfte. Ermittelt wurden die sich ergebenden Fahrleistungen
auf den einzelnen Buslinien, abgeschéatzt wurden auf dieser Basis die unter
Wetthewerbsbedingungen entstehenden Kosten. Dies fuhrt unter konservativer
Berticksichtigung von zu erwartenden Fahrgelderloésen zu folgenden Mengen und
Kosten fur den Kreis:

Fahrleistung Kosten fir Kreis
[Mio. Fpl-km/a] [Mio. €/a]
Bestand 5,3 7,3
Zielkonzept 7,3 7.4

Abbildung 3: Mengen und Kosten Bestand und Zielkonzept

Der geplante Mitteleinsatz fur die Umsetzung des Zielkonzeptes entspricht in
etwa dem heutigen Aufwand fur den Kreis. Die ermittelten Kosten entsprechen
den kalkulatorischen und fur Wettbewerbsbedingungen ermittelten Kosten. Diese
kénnen von den tatséchlichen mit Abgabe der Angebote feststehenden Kosten
abweichen.

Optionen

Das Zielkonzept erfillt die Ziele des Kreises, setzt aber dennoch die Wirtschaft-
lichkeit des Angebotes in den Mittelpunkt der Planung. Daher wurden optionale
Bausteine entworfen, die an verschiedenen Punkten der Konzeption ansetzen:

e Option 1: Zusatzliche Fahrten im Nebennetz (primér am Vormittag)
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» Auf einigen Linien wird der Fahrplan durch ergdnzende Fahrten
soweit ausgedehnt, dass ein durchgangiges Takt-Angebot vorliegt.

e Option 2: Ausweitung im Abendverkehr (priméar im Hauptnetz)
» Auf verschiedenen Linien (Uberwiegend Hauptlinien) wird der Be-
triebsschluss montags bis freitags um eine bzw. zwei Stunden
nach hinten verlegt. Es bedarf nicht zwingend eines stundlichen

Angebotes, Prioritat liegt im Angebot einer spaten letzten Fahrt.

Option 2:
Verlangerung Betriebszeit
im Abendverkehr Mo-Fr

= Abendfahrten

=== Abendfahrt in eine
Richtung

e Option 3: Verbesserung der Angebotsqualitat in touristisch relevanten
Regionen

» Zusétzliche Fahrten auf relevanten Relationen im Sommerhalbjahr

von Ostern bis Herbst (Verstarkung teils zum Stundentakt, teils

zum 2-Stundentakt und teils mit Einzelfahrten)
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Ostseekiiste:

Option 3:
Zusatzliche Fahrten in
touristisch relevanten Regionen

Stundentakt Damp -
Olpenitz — Kappeln

e .

Bus um den Wittensee: Liicken
im 2-Stunden-Takt fiillen

A Bus Quarnbek/Westensee:
Bus Konigsforde: Bus am am Wochenende im 2h-Takt
Wochenende mit Anschluss
Felde
s Verdichtung auf
Bus Westensee: Stundentakt (Mo-Fr)

Werktaglich im 1h-Takt

P on S
s s

mmmm  Verdichtung auf
Durchgehenden

~ Schie‘rensee: Y 2-Stundentakt (Mo-Fr)

<. "I Busim Bereich Warder: " am Wochenende im 2h-Takt (2usatz-)Angebot am
- Angebot am Wochenende ) [ Wochenende

2% cx 3 dalie :é;

e Option 4: Zusatzliche Fahrten im Spatverkehrsangebot Fr und Sa
» Vorgeschlagen werden erganzende Fahrten oder ergéanzende
Fahrtenpaare auf den Hauptlinien. Insbesondere die Ruckfahrt
sollte so angelegt sein, dass ein Kino- oder Theaterbesuch mdg-
lich sein kann. Aufgrund der Ublichen Nachfrage sind diese Ange-
bote zunachst nur am Wochenende bzw. vor Feiertagen vorgese-
hen. Fur eine Auswertung auf die Nachte Do/Fr wird eine Prifung
zu einem spéateren Zeitpunkt vorgeschlagen.

Option 4:
Einfilhrung eines Spatverkehrs-
angebotes an Fr und Sa

== Spatangebot

== w=  Spatangebot nurin
eine Richtung
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Die Kosten fiur die einzelnen Optionen wurden abgeschétzt und in der nachfol-
genden Aufstellung dargestellit.

Fahrleistung Kosten fiur Kreis
[Mio. Fpl-km/a] [Mio. €/a]

Bestand 53 7,3

Zielkonzept 7,3 7,4

Option 1 +1,0 +1,8
Option 2 + 0,5 +1,0
Option 3 + 0,2 + 0,3
Option 4 +0,1 + 0,2

Abbildung 4: Mengen und Kosten der Optionen1

! Den Optionen sind im Gegensatz zum Zielkonzept vorliegend keine Fahr-

geldmehrerlése gegengerechnet, da etwaige Mehreinnahmen derzeit nicht
genilgend sicher vorausgeschéatzt werden kénnen.
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Beteiligung

Im Zuge des Planungsprozesses wurden die Fahrplanentwdrfe in einem umfang-
reichen Abstimmungsprozess mit der 6rtlichen Ebene diskutiert. Zwischen Méarz
und Dezember 2018 wurden bisher 30 Vor-Ort-Termine mit den Amtern und
amtsfreien Gemeinden abgehalten. Zusatzlich wurden zwei Regionalforen fur die
Offentlichkeitsbeteiligung und zwei Lenkungskreise fur die Beteiligung der
Fachoffentlichkeit durchgefiihrt. Daneben gab es eine Reihe an Abstimmungs-
terminen mit benachbarten Aufgabentragern.

In den Vor-Ort-Terminen stand weit (berwiegend der Schilerverkehr im Fokus.
Im Ergebnis ist festzustellen, dass seitens der Amter und Gemeinden nicht
durchgéngig Verstandnis fur die Zwange der Taktverkehre aufgebracht wird und
die erheblichen positiven Effekte des ITF und der Angebotsausweitung z.T. nur
am Rande gewdurdigt werden, die im Tagesgang letztlich auch den Schilern zu-
gutekommen (Freizeitverkehre; Unabhéngigkeit vom Elterntaxi; Stundenplanaus-
falle). Gerade durch die konsequente Vertaktung erwachsen aber die Zukunfts-
chancen fir ein besseres Mobilitatsangebot fur Alle.

Die Verwaltung und Gutachter waren daher sehr stark gefordert, Lésungen flr
die vorgetragenen Einwande zu finden. Dieses ist bereits in vielen Bereichen
weitgehend gelungen. Fehler, die bei der Fille der Fahrplane nicht ausbleiben
kénnen, wurden zwischenzeitlich korrigiert und Nachbesserungen eingearbeitet.
Das Konzept wird dennoch bis zur anvisierten Umsetzung zum 01.01.2021 konti-
nuierlich Anderungen und Anpassungen im Bezug zum Schiilerverkehr erfahren
miissen. Den Amtern wurde zugleich die Zusage gegeben, die Feinjustierung
und Abstimmung der Schiilerverkehre in dieser Zeit durchzufihren.
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