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1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

Die regionalwirtschaftliche Potentialanalyse zur Ost-West-Hauptverbindungsachse B
202/203 ist im Regionalen Entwicklungskonzept fur die KielRegion als Leitprojekt
definiert (VO/2015/581). Im Mai 2016 begann die Erarbeitung der Analyse, mit der
die Cima Beratung + Management GmbH mit Sitz in Lubeck beauftragt wurde.
Projektpartner sind die Kreise PI6n und Rendsburg-Eckernférde sowie die
Landeshauptstadt Kiel. Unterstutzt wird die Potentialanalyse vom Land Schleswig-
Holstein und der IHK zu Kiel.

Die BundesstralRe 202/203 verlauft quer durch die gesamte KielRegion. Sie verbindet
die Region mit der Fehmarnbelt-Achse und den westlichen Teil der Region mit der
A7. Aufgrund ihrer Uberregionalen Bedeutung fur ganz Schleswig-Holstein ist die B
202/203 im Landesentwicklungsplan als Ost-West-Hauptverbindungsachse
aufgefiihrt. Der Ausbau der A7, der A20, der A21 und der Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung sind eine Chance fur die Achse und fur die KielRegion.

Touristische, verkehrliche und wirtschaftliche Potenziale in der Region wurden durch
die Gutachter in der Potentialanalyse B 202/203 identifiziert. Die Bundesstrale mit
ihrer Vernetzungsfunktion ist demnach ein wichtiges Instrument, um Synergien in
verschiedenen Themenfeldern zu nutzen. Durch die Umsetzung der
herausgearbeiteten Schllisselprojekte kann die Kooperation und Identitat entlang der
B 202/203 weiter gestarkt werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Seite: 1/2



Anlage/n:
Endbericht zur Potentialanalyse B 202/203
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Potenzialanalyse Hauptverbindungsachse
B202 | B203

Wird man in Schleswig-Holstein nach den Haupt-
verkehrsadern des Landes gefragt, bekommt man in
der Regel die Bundesautobahnen A1 und A7 ge-
nannt, mit Abstrichen vielleicht noch die A23 in
Kombination mit der B5. Ost-West-Verbindungs-
achsen spielen hingegen eine deutlich untergeord-
nete Rolle. Die als Landesentwicklungsachse einge-
stufte A20 befindet sich seit Jahrzenten in einem
Umsetzungsstau, der in allen Teilabschnitten noch
nicht final geldst scheint.

Dabei darf nicht vergessen werden, dass es zumin-
dest auf Ebene der Landesplanung, abgestuft von
diesen groBen Achsen auch Hauptverbindungsach-
sen gibt. Eine dieser Achsen ist die Hauptverbin-
dungsachse B202 | B203 von Blsum im Westen bis
Oldenburg i.H. im Osten. Sie stellt sowohl fur die
Kreise Rendsburg-Eckernférde und Plon als auch fur
die Landeshauptstadt Kiel und hiermit fir die ge-
samte KielRegion eine der wichtigsten Verkehrstras-
sen dar.

Einleitung

Anlass

Mit InfrastrukturgroBprojekten wie der festen
Fehmarnbeltquerung, dem Ausbau der A7 und A21
sowie der bereits genannten A20 werden Impulse
fur ganz Schleswig-Holstein gesetzt. Die KielRegion
mochte diese Chancen nutzen und ihre zentrale
Hauptverbindungsachse im Rahmen dieses Veran-
derungsprozesses auf Entwicklungspotenziale un-
terschiedlichster Art mit dem vorliegenden Projekt
untersuchen. Im Fokus steht hierbei der Teilab-
schnitt der Achse, der die KielRegion durchquert.

Welche Potenziale be— und entstehen durch
eine leistungsfahige Hauptverbindungsachse
B202 | B203 fiir die KielRegion?

Welche davon bietet zusatzliche Chancen fir
die Region und kdnnten durch Projekte ge-
fordert werden?

Wo bestehen Defizite, die der Entwicklung
dieser Chancen entgegenstehen?

Eine zentrale Rolle bei der Beantwortung der Frage,
welche Impulse durch die gemeinsame Achse befor-
dert werden kdnnen, spielen die Akteure vor Ort.
Besteht ein Verstandnis fiir das planerische Kon-
strukt der Hauptverbindungsachse und welche Er-
wartungen oder gar Befiirchtungen werden mit ei-
ner Belebung der Potenziale verknipft? Hierbei ist
zu bewerten, ob und inwieweit diese Erwartungen
mit vorhandenen Prognosen und denkbaren Ent-
wicklungschancen in Einklang zu bringen sind.

Welche Rolle spielen die InfrastrukturgroB-
projekte insbesondere fiir die Stadte und Ge-
meinden der KielRegion? Welche Entwicklun-
gen sind zu erwarten?

Welche Rolle spielt die Achse fiir die regiona-
le Identitat? Wie kdnnen Projekte dazu bei-
tragen, die Kooperation innerhalb der Region
weiter wachsen zu lassen?

FRAGESTELLUNGEN



Dementsprechend erfolgte die Erarbeitung der Po-
tenzialanalyse unter intensiver Beteiligung der Ak-
teure vor Ort. Im Mittelpunkt standen neben der
Frage nach der heutigen Bedeutungen insbesonde-
re auch die Einstufung der kiinftigen Potenziale der
Achse und die Ableitung einer sich hieraus erge-
benden Entwicklungsstrategie.

Dabei wurde nach einem Top-Down-Buttom-Up-
Ansatz verfahren. So wurden zur Beteiligung der
kommunalen Sicht schriftliche Abfragen und Ge-
sprache mit allen achsenanliegenden Kommunen/
Amtern innerhalb der KielRegion gefiihrt.

Zur Beurteilung der teilregionalen und regionalen
Ebene wurden u.a. Abstimmungen mit den Facham-
tern der Kreise, Vertretern der Aktiv Regionen, Na-
turparke und Lokalen Tourismus Organisationen
durchgefihrt.

Durch einen Strategieworkshop sowie thematische
Arbeitskreise wurden die Ergebnisse vertieft und
gefiltert. Zur Legitimation wichtiger Zwischenschrit-
te wurde eine Projektgruppe eingerichtet, in der
Vertreter der Kreise, der Landeshauptstadt Kiel, der
Landesplanung, der KielRegion und der IHK vertre-
ten waren.

Ergdnzend erfolgte der Abgleich mit relevanten
Fachplanungen, insbesondere dem Masterplan Mo-
bilitat und dem regionalen Gewerbeflachenentwick-
lungskonzept fur den Planungsraum I.

1 Ablaufdiagramm Organisationskonzept
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Hauptverbindungsachse B2021B203

Anders als bspw. die A40 im Ruhrgebiet, die als
friherer Hellweg einen besonderen historischen
Kontext innerhalb der Region besitzt , fehlt der
Hauptverbindungsachse eine vergleichbare identi-
tatsstiftende Wirkung. Dies bestatigen die Beteili-
gungsprozesse auf lokaler Ebene. Die Bezeichnung
und der Verlauf sind vielen Beteiligten unklar.

Die so genannte Hauptverbindungsachse ist zum
heutigen Zeitpunkt ein planerisches Konstrukt. Sie
hat ihren Ursprung in der Landesplanung.

Befahrt man sie von West nach Ost gibt es keine
einheitliche Achsenbezeichnung. Eine Orientierung
anhand des Namens oder einer einheitlichen Be-

2 Hauptverbindungsachse B202 | B203

2

schilderung ist nicht mdglich. In einigen stadti-
schen Teilbereichen iberschneidet sich der Verlauf
von anderen BundesstraBen mit dem der B202.
Hier findet tlw. keine Beschilderung der B202 mehr
statt. Die Auffindbarkeit und Orientierung entlang
der Achse zu verbessern ist eine zentrale Grundvo-
raussetzung um ihre Bedeutung zu steigern.



Die Begrifflichkeit der Landesentwicklungsachsen
wird in Schleswig-Holstein erstmalig im Landesent-
wicklungsplan 2010 eingefiihrt.

Sie markieren zentrale Entwicklungsstrange in
Schleswig-Holstein und zeigen fiir Rdume und Regi-
onen, die durch diese Uberregionalen Verkehrswege
erschlossenen sind, besondere Wachstumsperspek-
tiven auf. Im Mittelpunkt stehen eine zukunftsfahige
wirtschaftliche und verkehrliche Entwicklung sowie
die Férderung von Kooperationen.

Hiervon abgestuft werden Hauptverbindungsachsen
definiert. Sie verbinden die Landesentwicklungsach-
sen und sorgen u.a. dafiir, dass die Landeshauptstadt
Kiel und die Kreisstéddte an der Westkliste an die we-
sentlichen Verkehrsstréme von und nach Skandinavi-
en und Osteuropa angebunden sind.

Die Achsen werden im Landesentwicklungsplan be-
wusst nur symbolhaft dargestellt, wodurch auch im
Falle der Hauptverbindungsachse B202IB203 ein
exakter Verlauf (u.a. im Bereich Rendsburg) nicht
direkt hergeleitet werden kann

Hauptverbindungsachse B2021B203

Definition/Funktion

NORDSEE

B Landesentwicklungsachse

— Hauptverbindungsachse

3 Landesentwicklungsachsen und Hauptverbindungsachsen

Landesentwickiungsachsen und

Schicuwig-MHolstein

Hauptverbindungsachsen

OSTSEE



Hauptverbindungsachse B202I1B203

Charakteristik

Die Hauptverbindungsachse erschlieBt direkt bzw.
mit kleinerer Distanz indirekt innerhalb der KielRegi-
on 34 Stadte und Gemeinden* unterschiedlichster
GroBenordnung, von der Landeshauptstadt Kiel bis
hin zur amtsangehdrigen Gemeinde. Allein in diesen
Stadten und Gemeinden leben rd. 354.000 Einwoh-
ner (Statistik Nord 2018) und arbeiten rd. 160.000
Beschaftigte (Bundesagentur fiir Arbeit 2017). Fir
sie ist die Hauptverbindungsachse ein zentraler
Baustein zur Vernetzung in der Region. Ein Blick auf
die Pendlersalden in der Region zeigt die grofe Be-
deutung von Kiel und Rendsburg als Arbeitsplatz-
standorte flr die Region und die Funktionsteilung
zw. Stadten und Umland bei der Wohnfunktion
(unterschiedliche Teilmarkte).

Im Gegensatz zu den tberwiegend autobahnge-
pragten Landesentwicklungsachsen besitzt die
Hauptverbindungsachse fiir den Nutzer einen Uber-
wiegend parkahnlichen Charakter. Hierdurch erge-
ben sich Chancen, weiche Standortfaktoren der Re-
gion gegentber dem Nutzer zu transportieren. Ne-
ben den wenigen urbanen Sequenzen in Kiel und
Rendsburg und den kreuzungsfreien Autobahnteil-
stiicken der A210 und A215 bleibt vor allem die

grUne Landschaft be| einer Passage in Erinnerung' 4 Parkahnhchel’ Charakter ) Urbane SequenZ 6 AUtObahntel|StUCk

*= Anzahl variiert je nach gewahltem Routenverlauf im Bereich Rendsburg e
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KielRegion

o fehlende Datengrundlage
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Im Gegensatz zu den kreuzungsfreien, zu Autobah-
nen ausgebauten Landesentwicklungsachsen be-
sitzt die Hauptverbindungsachse B202 | B203 in
weiten Teilen zahlreiche Anschlussstellen/ Kreuzun-
gen, die ein hohes Potenzial zur Vernetzung bieten.
Durch die hdhere Dichte kommen auch kleinere
Kommunen in den Genuss der ErschlieBungsvortei-
le.

Ein Nachteil gegeniber den Landesverbindungs-
achsen sind die zu erreichenden Durchschnittsge-
schwindigkeiten. Dies wirkt sich auch das Standort-
wahlverhalten insbesondere verkehrsaffiner Nutzer
aus. Mit zunehmender Nahe zu den Landesent-
wicklungsachsen nimmt dieser Nachteil allerdings
ab. Der meist gute Verkehrsfluss —
Einschrankungen existieren in den Bereichen Kiel,
Rendsburg und Fockbek — wirkt sich ebenso wie
die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im
Schwerlastverkehr etwas nivellierend aus.

Der Zustand der Achse ist insgesamt positiv zu be-
werten. Lediglich im Rahmen von turnusmaBigen

Hauptverbindungsachse B2021B203

Verkehrsfunktionen

Wartungsarbeiten kommt es in ndherer Zukunft zu
erforderlichen Deckenerneuerungen.

Einige Kreuzungsbereiche sind nach Untersuchun-
gen zur Streckencharakteristik und Bewertung des
Landesbetriebs StraBenbau und Verkehr ausrei-
chend leistungsfahig einzustufen. Es wird empfoh-
len, die weitere Entwicklung der Leistungsfahigkeit
genau zu beobachten.

Gravierender auf die Funktionalitdt der Achse, zu-
mindest flr Teilregionen, wirken sich Einschréankun-
gen in der Funktionalitat wichtiger Zubringer aus.
Dies betrifft vor allem die Rader Hochbriicke und
den Rendsburger Kanaltunnel. Attraktivitatsverluste
an diesen Stellen, wirken sich auch auf die verkehr-
liche Attraktivitat der KielRegion aus.

Im Rahmen der Befragungen und durch Auswer-
tungen von Unfallhdufungsstatistiken konnten le-
diglich kleinere Unfallschwerpunkte in einigen
Kreuzungsbereichen ausgemacht werden.

Ein groBBes Defizit ist die fehlende Orientierung ge-
rade im Ubergang zu anderen Teilabschnitten oder

innerhalb der Stadte Kiel und Rendsburg. Hier liegt
eine noch nicht genutzte Starke der Hauptverbin-
dungsachse. Durch die unterschiedliche Charakte-
ristik von Teilabschnitten und zahlreichen Raumele-
menten der Orientierung , bspw. durch die Insze-
nierung von Briicken und Tunnel als Eingangssitua-
tionen, besteht die Option viel starker auf die viel-
faltigen Starkepositionen der KielRegion hinzuwei-
sen.

Uber die Funktionen fiir den motorisierten Indivi-
dualverkehr hinaus, wird der Achse bisher kaum ei-
ne Funktion zugewiesen.

Hinsichtlich des OPNVs verfligt die Achse, zumin-
dest abseits des Autobahnteilstlicks, Gber ein dich-
tes Netz an Bus— und Bahnhaltestellen und gerade
im Bereich der zentralen Orte Uber eine attraktive
N&he zu wichtigen regionalen OPNV-Knoten. Dabei
ist die Bedienung der Gesamtachse durch den
OPNV heute unattraktiv. Eine OPNV-Fahrt von
Blsum nach Oldenburg i.H. wiirde heute mit dem
Bus ca. 7,25 Stunden dauern, zwischen 16€ und 26€
kosten und ein dreimaliges Umsteigen erfordern.



Die gleiche Strecke mit der Bahn wiirde etwas mehr
als 4 Stunden dauern, rd. 30€ kosten und zweimali-
ges Umsteigen erfordern. Nach einhelliger Ein-
schatzung von Verkehrsplanern und anderen Akt-
euren aus der Region wird sich mangels Nachfrage
zeitnah nicht sehr viel an dieser Situation veran-
dern. Die Achse wird vor allem in Teilabschnitten,
bspw. Rendsburg-Kiel, attraktiv durch den OPNV zu
nutzen sein.

Das OPNV-Potenzial der Hauptverbindungsachse
fur die Gesamtregion besteht vor allem darin, den
Verkehrsverbund zu starken. Durch attraktive Car-
Sharing, Park+Ride- sowie Bike+Ride-Stationen
kdnnen wichtige Entlastungs— und Blndelungs-
funktionen Glbernommen werden. Im Bereich des
Wirtschaftsverkehrs trifft dies auch auf die Landes-
hauptstadt Kiel sowie den logistisch attraktiven

Hauptverbindungsachse B2021B203

Verkehrsfunktionen

Standort Rendsburg zu (intelligente Verkehrsmana-
gementsysteme). Aktuell werden die Mdglichkeiten
der digitalen Verkehrslenkung nicht genutzt.

Eine vergleichbare und darlber hinaus gehende
Potenzialreserve besteht im Radverkehr. AuBerhalb
der urbanen Sequenzen in Kiel und Rendsburg und
abseits des Autobahnteilstiicks verfligt die Haupt-
verkehrsachse zumindest einseitig Uber einen land-
schaftlich attraktiven, begleitenden Radweg. Im
Bereich der Licken bestehen attraktive Gberregio-
nale Velorouten, die etwas abseits der Achse lie-
gen. Paddelmdglichkeiten bspw. auf dem Nord-
Ostsee-Kanal oder der Eider bieten eine andere
Option einen Liuckenschluss attraktiv zu gestalten.

Aus diesem Potenzial heraus ergeben sich, gerade
in Zeiten wachsender E-Mobilitdt, Chancen fur die

KielRegion, vorhandene Qualitaten besser zu be-
spielen oder in Kooperation mit den Nachbarregio-
nen ganzlich neue Angebote zu erschaffen.

Zu diesen Chancen gehoren insbesondere:

[ Die Verlagerung von Berufs— und Lastver-
kehren zumindest flr Teilstrecken rund um
das Ober— und die Mittelzentren.

[ Die Etablierung eines Radweges mit beglei-
tenden touristischen Angeboten, auf die
Uber die Route vernetzt werden kann.

[ Eine Starkung des Verkehrsverbundes Uber
attraktive Umsteigemoglichkeiten entlang
der Achse.

Ein erforderlicher Ausbau zum Radschnellweg wird

von den Verkehrsplanern zum heutigen Zeitpunkt

mangels Frequenz als unwirtschaftlich eingestuft.

Im Masterplan Mobilitat kreuzen mehrere Haupt-

routen die Achse.
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Hauptverbindungsachse B202IB203
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Hauptverbindungsachse B202IB203
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10 Elemente der Orientierung

‘ Bricke

Hauptverbindungsachse B202 / B203

KielRegion

‘ Larm—- und Sichtschutz

‘ Autobahnkreuz
‘ Beipass

. Tunnel
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Hauptverbindungsachse B202IB203

Rad— und Wanderrouten

12 Rad- und Wanderrouten

Ostseekiistenradweg ‘ Nord-Ostsee-Kanal Q Radwege entlang der Achse . KielRegion

Européischer Wanderweg e Schlei-Eider-Elbe- ‘ 2.T. abgedeckt durch Kieler e Hauptverbindungsachse
E1/E6 Velorouten B202 / B203

Nord-Ostsee-Wanderweg e Ochsenweg ‘ Kieler Passage




Im regionalen Kontext gesehen, gibt es noch zwei
mogliche Alternativen als Ost-West-Passagen von
denen auch tber Nord-Siid-Achsen auf die Haupt-
verbindungsachse vernetzt werden kann.

Die Eckernforder Passage von Husum nach Eckern-
forde bietet in weiten Teilen eine regionale, eher
spezialisierte Vernetzungsfunktion und ist nur im
Abschnitt Husum-Schleswig als Hauptverbindungs-
achse eingestuft. Fiir Nutzer der A7 besteht gegen-
Uber der Kieler Passage der Nachteil, dass nicht di-
rekt auf die 6stliche Landesentwicklungsachse A1
vernetzt werden kann.

Dies ermoglicht die Neumiinsteraner Passage, die
allerdings nicht die Funktion einer Hauptverbin-
dungsachse ibernimmt. Die Stadte Neumdnster
und Rendsburg konkurrieren hierbei an der A7 um
die Hub-Funktionen fir alle Nutzungen, die insbe-
sondere auf eine Verteilung von Waren und Dienst-
leistungen innerhalb des Bundeslandes aus sind.
Rendsburg kann im Vergleich mit der zusatzlichen
Lage am Nord-Ostsee-Kanal werben. In &stliche

Hauptverbindungsachse B2021B203

Alternativrouten

Richtung bietet die Kieler Passage die glinstigere
Anbindung an die Standortfaktoren der Landes-
hauptstadt Kiel. Aus Stiden Uber die AT kommend
werden Nutzer in Ost-West-Richtung eher die Neu-
minsteraner Passage in Kombination mit der B76

- Schieswig ~

N ——
- - —

nutzen, da hier Zeit- und Distanzvorteile bestehen.
Insbesondere durch die Realisierung der festen
Fehmarnbeltquerung erhoht sich die Zahl der po-
tenziell interessierten Nutzer aus nérdlicher Rich-
tung Uber die AT moderat.
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In der Ende 2016 verabschiedeten Landesentwick-
lungsstrategie 2030 werden Trends und Themen
die das Land Schleswig-Holstein in den kommen-
den Jahren pragen thematisiert und erforderliche
politische Leitlinien abgeleitet. Nachstehend wer-
den diese Leitlinien und die potenzielle Bedeutung
der Hauptverbindungsachse kurz zugeordnet.

i | Digitalisierung — Zielgerichtet den digi-
talen Wandel in Schleswig-Holstein vo-
rantreiben

Der Ausbau des leistungsfahigen Glasfasernetzes
entlang der Verbindungsachse ist im Prinzip gege-
ben. Damit bestehen die Grundvoraussetzungen
fur 5G, das Internet der Dinge und die Nutzung von
WLAN-HotSpots zur weiteren digitalen Vernetzung
in der KielRegion.

¥  Lebensqualitit — Den wichtigsten
Standortfaktor Schleswig-Holsteins si-
chern und ausbauen
Das Alleinstellungsmerkmal des Landes ist seine
spezifische Lebensqualitat. Die Hauptverbindungs-

Rahmenbedingungen

Landesentwicklungsstrategie 2030

achse bietet durch den Querschnitt an naturrdumli-
chen und kulturellen Potenzialen und ihren Park-
ahnlichen Charakter hervorragend Ausgangsbin-
dungen, diese Qualitdten zu kommunizieren.

=i | Wirtschaft — Wirtschaftliche Basis star-

% ken und neue Zukunftsfelder profilieren
Sowohl in den traditionellen Branchen wie

Tourismus, Logistik, Maschinenbau und Landwirt-
schaft, als auch in den besonders aussichtsreichen
Zukunftsfeldern des Landes wie maritime Wirt-
schaft (Meerestechnik, Ozeanforschung, marine
Aquakultur und Biotechnologie, Schiffbau, Zuliefe-
rer und Hafen), Life Science (Medizintechnik, Bio-
technologie, Pharmazie), erneuerbare Energien
(Leistungselektronik, Windenergie, energetische
Nutzung von Biomasse) und Erndhrungswirtschaft
(Food Processing) finden sich entlang der Achse
Unternehmen und auch Forschungseinrichtungen.
Die Achse kann sowohl vernetzendes Instrument
fur Kooperationen, Zugang zu harten Standortfak-
toren wie bspw. Quell- und Zielmérkten und Fach-
kraften als auch Zugang zu weichen Standortfakto-

ren im Stadt-Umland-Geflecht sein. Letzteres reicht
von der kulturellen Szene in Kiel bis hin zu den viel-
faltigen Naturraumpotenzialen im Umland.

Bildung — Qualitat starken, Bildungsge-
? | rechtigkeit sichern und Zuginge aus-

e bauen + Innovationen und Forschung —

Ideen und Kreativitat als Entwicklungs-
treiber begreifen
Entlang der Achse und insbesondere im Umfeld der
Landeshauptstadt existieren zahlreiche Bildungs—
und Forschungssysteme fiir nahezu alle Kompe-
tenzfelder im Land. Die Hauptverbindungsachse ist
das zentrale Verkehrsmedium, um den Menschen
abseits der zentralen Orte den Zugang zu diesen
Chancen zu er6ffnen und betriebliche Innovationen
mit Forschungseinrichtungen zu vernetzen.

¢y ' Regionen im Wandel — Durch differen-
zierte Raumbetrachtung Stadt und Land
zielgerichtet entwickeln
Entlang der Achse befindet sich ein differenziertes
Geflecht von zentralen Orten, wodurch Stadt-



Umland-Beziehungen gefdrdert werden, in denen
sowohl den urbanen als auch den ldndlichen Rau-
men wichtige Aufgaben fir die kiinftige Entwick-
lung zukommen. Diese gilt es zu férdern. Die Achse
ist fir viele dieser Kooperationen erforderlicher
Verkehrstrager.

‘% | Mobilitdt der Zukunft — Heute die Ver-

kehrspolitik von morgen denken

Die Achse ist der wichtigste verbindende
Verkehrstrager innerhalb der KielRegion. Sie kann
Basis fir nachhaltige, technologisch fortgeschritte-
ne und barrierefreie Mobilitat sein oder auch wich-
tiges Schnittstellenmedium, um von der Achse aus
neue Formate anzudenken, die sich aber nur in ei-
nem kleinrdumigeren Ansatz umsetzen lassen.

® | Natiirliche Lebensgrundlagen — Schiit-
zen und nutzen
Durch den Gedanken hinter der Achse, der
Loslésung von lokalen oder teilrdumlichen Projek-
ten, kénnen die 6kologischen, wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Potenziale der KielRegion besser

Rahmenbedingungen

Landesentwicklungsstrategie 2030

miteinander vernetzt, professionelle Strukturen ge-
schaffen und Entwicklungen besser und nachhaltig
gelenkt werden.

& | Vernetzung und Kooperation — Uberre-

@ gionale und internationale Zusammen-
arbeit ausbauen

Ob von Norden (iber die beiden Landesentwick-
lungsachsen A1 und A7 kommend oder liber den
Kieler Hafen, die Hauptverbindungsachse ist die
beste Option um die KielRegion mit grenziiber-
schreitenden Verkehren aus Skandinavien zu ver-
netzen.

% | Zuwanderung — Schleswig-Holstein als
attraktives Zuwanderungsland gestal-
ten

Mobilitat und Vernetzungsmaoglichkeiten spielen
sowohl im internationalen Wettbewerb um Fach-
kréfte als auch bei der Integration von Fliichtlingen
eine wichtige Rolle. Auch hier kann die Achse einen
Beitrag leisten, Strukturen in der KielRegion zu ver-
binden.

#f1 . Moderner Staat und Gesellschaft — So-
ziale und gesellschaftliche Verantwor-
tung im Wandel gewahrleisten

Die Hauptverbindungsachse kann im Zuge der Di-
gitalisierung eine vernetzende Rolle spielen und
damit einen Beitrag leisten die Chancen der Digita-
lisierung auch durch den Staat zu fordern. Dies
reicht hinein bis in Fragen der Sicherheit, bspw.
durch das friihzeitige Hinweisen auf Gefahrenstel-
len (mdglich durch Sensorik in Kombination mit
5G). Durch verbesserte Moglichkeiten der Mobilitat
erh6hen sich zudem die Chancen der sozialen Teil-
habe, insbesondere fiir benachteiligte Bevolke-
rungsgruppen.
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14 Tunnel als feste Fehmarnbestquerung

Neben den endogenen Potenzialen der KielRegion
wirken sich Verkehrsprojekte, teils auBerhalb der
KielRegion, auf die kiinftige Bedeutung der Haupt-
verbindungsachse aus.

Zu benennen sind hier in erster Linie:

= der Bau der festen Fehmarnbeltquerung
(FFBQ) im Zuge des Ausbaus der Verbindung
BAB 1/ E 30 zwischen Puttgarden und
Radby inklusive Ausbau der Zulaufstrecken

Rahmenbedingungen
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15 Briickenbau

der sechsstreifige Neubau der Rader Hoch-
briicke im Zuge der BAB 7

die Fertigstellung der BAB 20 mit Elbquerung
bei Gliickstadt

die Fertigstellung des sechsstreifigen Aus-
baus der BAB 7 zwischen der Landesgrenze
Hamburg und Autobahndreieck Bordesholm
die Fertigstellung der BAB 21 bis zum Bar-
kauer Kreuz in Kiel und autobahnahnlicher
Ausbau im Zuge der B 404 zwischen Auto-

16 Ausbau der BAB

bahnkreuz Bargteheide und BAB 24 bei
Schwarzenbek (Osttangente Hamburg)

[ die Wiedererdffnung der zweiten Tunnelréh-
re des Rendsburger Kanaltunnels

Neben teilweise unklarer Realisierungszeitpunkte
zu den einzelnen Projekten sind auch die Auswir-
kungen auf die KielRegion und die Hauptverbin-
dungsachse tlw. gegenldufig. So sind die Auswir-
kungen der FFBQ auf den Fahrverkehr unklar, es
wird jedoch von leichten Verlagerungen auf die



Schiene bzw. die StraBe ausgegangen (vgl.
TENTacle Project 2017).

Im Prognosemodell (Null-Variante) des Master-
plans Mobilitdt der KielRegion wurde die Entwick-
lung der Fernverkehre unter Beriicksichtigung der
genannten Verkehrsprojekte ausgewertet. Hier
kommt man u.a. zu dem Ergebnis, dass Verkehre
von der BAB 7 auf die BAB 1 verlagert werden und
dass auch auf der A21 zur Anbindung der Landes-
hauptstadt Kiel an das stidliche Schleswig-Holstein
und Hamburg von Mehrbelastungen auszugehen
ist. FUr die Hauptverbindungsachse hingegen wer-
den sogar leicht abnehmende Verkehrsmengen er-
wartet. Aus der KielRegion fahren nach der Progno-
se nur ca. 700 Kfz pro Tag zusatzlich in Richtung
Fehmarn. Zudem wird davon ausgegangen, dass
aufgrund des Bevolkerungsriickgangs die Verkehrs-
menge aus dem landlichen Raum in Richtung Kiel
und den Mittelzentren ebenfalls abnehmen wird.
Ein weiteres Verkehrsgutachten fir den 4-streifigen
Ausbau der B 207 im Zuge FFBQ prognostiziert fir

Rahmenbedingungen

InfrastrukturgroBprojekte

das Jahr 2025 eine Verkehrszunahme auf der B 202
von 200 Kfz/24h.

Eine signifikante Verkehrszunahme durch exo-
gene Faktoren fiir die Hauptverbindungsachse
ist daher nach heutigem Kenntnisstand nicht zu
erwarten.

Nimmt man einen noch maximal attraktiven Pen-

delradius von 2h fir Berufspendler und Tagestou-

risten und eine Durchfahrtszeit von rd. 10 Minuten
fur den Tunnel an, ergeben sich je nach West-Ost-

Position an der Hauptverbindungsachse folgende

Erreichbarkeitspotenziale:

[ rd. 43.000 bis 326.000 Einwohner auf dani-
scher Seite, die binnen 2 Stunden die KielRe-
gion erreichen kdnnen (Datenbasis Statistics
Denmark 2017)

[ darunter rd. 16.000 bis 125.000 Einwohner,
die als Beschaftigtenpotenzial fur die KielRe-
gion gewonnen werden kdnnten (Datenbasis
Statistics Denmark 2017)

u unter den auf heutigem Reiseverhalten fu-
Benden Annahmen, dass rd. 27% des Bevol-
kerungspotenzials in Danemark Urlaub in
Deutschland macht und Schleswig-Holstein
hierbei einen Anteil von rd. 24% hat sowie
Steigerungsraten durch die FFBQ (+10% auf
Basis des Vergleichs Jitland/Seeland) und
einer generellen Zunahme des touristischen
Potenzials ergibt sich ein zusatzlich touris-
tisch relevantes Potenzial von rd. 5.000 bis
36.000 Gasten, die es moglichst haufig zu
binden gilt.

Das prinzipiell erreichbare Humankapital erhoht
sich somit durch die FFBQ fur die KielRegion auf
einem moderaten Niveau. Dabei ist allerdings zu
beachten, dass die KielRegion mit anderen Wettbe-
werbern (insbesondere Achse BAB1) aus Schleswig-
Holstein konkurriert und die Erreichbarkeitsvorteile
auch flr die dénische Seite zutreffen (potenzielle
AbflUsse). Die Wirkung der exogenen Faktoren soll-
te somit auch nicht Gberschatzt werden.
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Masterplan Mobilitat

Der Masterplan Mobilitat stellt mit seiner Mobili-
tatsstrategie ein Zielkonzept fiir die KielRegion dar.
In vier Handlungsfeldern werden Ziele fiir die zu-
kiinftige Entwicklung der Mobilitat in der KielRegi-
on definiert:

n Anndhern und Aufsteigen

= Einsteigen und Umsteigen

] Informieren und Organisieren
[ Anfahren und Handeln

Dabei soll der Mobilitatsverbund gestarkt werden,
eine klima— und umweltfreundliche Mobilitat, sowie
die Nahmobilitdt und eine neue Mobilitatskultur
gefordert werden. AuBerdem soll eine hohe Le-
bensqualitat und eine attraktive Wirtschafts— und
Tourismusregion sichergestellt werden. Eine inte-
grierte und kooperative Planung soll in der KielRe-
gion stattfinden. Der Hauptverbindungsachse der
B202 / B203 kommt in den vier Handlungsfeldern
und beim Erreichen der Ziele eine wesentliche Be-
deutung zu. Sie stellt eine der starken Achsen und
eine wichtige Querverbindung unter anderem fir
die Vernetzung mit dem Radverkehr und den £ W% ’ pe—ay 8 .

OPNV dar. 19 P+R-, Carsharing-, Dorfauto-Potenziale entlang der Ac‘hse, potenzielle Standorte fir
Ladeinfrastruktur in Achsenndhe und logistische Hubs (KV-Terminal, Rangierbahnhof,
Hafen)

18 Qualifiziertes Basisangebot im Regionalverkehr, in Teilen Bahnstrecke sowie zahl
reiche kleinere Mobilitatsstationen (B+R) und regionale OPNV-Knoten an der Achse
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Gewerbeflachenentwicklungskonzept

fur den Planungsraum Il

Das Gewerbeflachenentwicklungskonzept fir den
Planungsraum I, der die KielRegion einschlieft,
kommt zu dem Ergebnis, dass die Region mit den
aktuell (183 ha) und perspektivisch verfligbaren
Flachen (334 ha) gut aufgestellt ist. Temporére
Engpésse kdnnen sich lediglich im Angebot der
Landeshauptstadt Kiel ergeben.

Die Hauptverbindungsachse Uibernimmt neben den
Landesverbindungsachsen wichtige Vernetzungs-
funktionen fiir diese Standorte. Insgesamt identifi-
ziert das Gewerbeflachenentwicklungskonzept 26
regional oder lberregional bedeutsame Standorte.
Die Standorte Rendsburg Blisumer Str., interkom-
munales GE Borgstedtfelde, Blidelsdorf Fehmarn-
straBe/ Am Dolmen, interkommunales GE Roten-
hof, Wissenschaftspark Kiel, KaiCity Kiel, Selent Ha-
verkamp und Litjenburg Konversionsgeldnde pro-
fitieren durch ihre Nahe zur Achse hierbei beson-
ders, die Ubrigen mindestens indirekt. Neben der
Verbindung mit Quell- und Zielmarkten sowie Zu-
lieferern sind hierbei auch Funktionen zur Erschlie-
Bung von Humankapital, Wissen und die Verknup-
fung mit den weichen Standortfaktoren der KielRe-

gion (u.a. zur Fachkréftebindung) zu beachten. Ge-
rade im Bereich des Oberzentrums Kiel und des
Mittelzentrums Rendsburg konnen achsennahe
Standorte auch als Hubs (Arbeitskrafte, Warenstro-
me) weiterentwickelt werden, um Verkehrsstrome
in die urbanen Raume vertraglicher zu bindeln.
Die Lage der Top Standorte unter den Standorten
in der KielRegion verdeutlicht allerdings auch, dass

es neben der Hauptverbindungsachse vor allem die

Funktionen der Landeshauptstadt Kiel und die lo-
gistischen Standortfaktoren Rendsburgs (u.a. Port
und BAB A7) in Génze sind, die fir eine Hervorhe-
bung gegentiber den anderen Standorten in der
Region sorgen.

Das Gewerbeflachenentwicklungskonzept emp-
fiehlt fir eine nachhaltige, klinftige Gewerbefla-
chenentwicklung ein kontinuierliches Gewerbefla-
chenmonitoring und -management im Planungs-
raum aufzubauen und Aktivitaten fur eine gemein-
same Flachen- und Wirtschaftsraumentwicklung zu
intensivieren. Die Achse ist hierbei ein wertvolles
Instrumentarium, um Flachenbedarfe auch im regi-

Exhamidrcie

Fenhug
.

20 Lage der 10 Top-Gewerbestandorte in der
KielRegion

onalen Kontext offensiv zu vermitteln und beste-
hende Potenziale bestmdglich zu nutzen. Der vor-
handene Planungsdialog soll hierbei als Gremium
genutzt werden. Weiterhin wird im Gewerbefla-
chenentwicklungskonzept empfohlen, dass die
Standorte von Uberregionaler Bedeutung unter der
Marke ,KielRegion” vermarktet werden.



Mit der Tourismusstrategie (2014) stellt das Land
Schleswig-Holstein bis 2025 drei wichtige Ziele in
den Fokus:

m die Starkung des Wirtschaftsfaktors Tourismus,
m die Verbesserung der Wettbewerbsposition und
m die Starkung von Image, Marke und Marketing.

Im Binnentourismus werden dabei folgende The-
men besonders geférdert werden:

Natur, Familien und Strand als Kernkompeten-
zen des Tourismus in Schleswig-Holstein

Als Route die beide Kusten verbindet und 5 von 6
Naturparke zumindest indirekt erschlieBt, besitzt
die Hauptverbindungsachse groBes Potenzial fiir
die dahinter stehenden Zielgruppen erganzende
Angebote zu generieren. Attraktive Tourenpakete
findet man aktuell allerdings eher teilregional.
Rad fahren und Segeln als Aktivitidtsthemen
hinter den Kernkompetenzen

Die Achse besitzt das Potenzial als Verbindungs-
scharnier fiir unterschiedliche Radrouten und auch
andere entschleunigte Verkehrsarten (bspw. Pad-
deln auf dem NOK) zu fungieren und bietet insb.

Rahmenbedingungen
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Attribute

Zwei Meera (maritim), nah an Skandinavien,

Natur (landlich), viel Wind

Gesundes Leban, Regeneration, Weite

Klarheit, Authentizitit, Bodenstandigkeit

Parsdnlichkeit

Adaptiv (verbindend), verantwortlich, entspannt

Markenkern

Nordlichstes Bundesland mit zwei Kisten,
Bruckenland zu Skandinavien und zum Baltikum,
Authentizitat der Menschen, echt und unaufgeregt

Kurz: Norden, Briickenland, echt

21 Markenrad Landesdachmarke

an den Kisten und in der Landeshauptstadt Zu-
gang zu Segelrevieren. Durch E-Mobilitat vergro-
Bern sich die Reichweiten und Zielgruppen in ei-
nem ohnehin wachsenden Markt. Die erforderliche
Basisinfrastruktur an den Schnittstellen ware aller-
dings auszubauen.

Stadtereisen und Gesundheitsurlaub

Mit der Landeshauptstadt und den anderen zentra-
len Orten sowie zahlreichen vorhandenen oder
auch geplanten Einrichtungen (bspw. Hohwacht),
die fiir den Gesundheitstourismus relevant sind,
bestehen zumindest punktuell gute Ansatzpunkte



diese Entwicklungsthemen zu bespielen. Durch die
zahlreichen natirlichen, regionalen Angebote in
der KielRegion kann das wichtige Querschnittsthe-
ma ,Gesund” mit vielen Themen kombiniert wer-
den.

Uber den Binnentourismus hinaus, soll die Anspra-
che der Urlaubsreisenden aus dem Ausland in stra-
tegisch wichtigen Markten kiinftig verstarkt wer-
den. Fast ein Viertel der danischen Touristen
(insgesamt 10,6 Mio. in 2015) in Deutschland
macht in SH Urlaub. Aus Schweden sind es immer-
hin noch fast 15% (von 11,5 Mio. in 2015) und aus
Norwegen noch 10% (von 7,9 Mio. in 2015 (Daten
DZT 2017). Die Ost-West-Achse ist von Norden aus
kommend, die erste Option, um mit dem Binnen-
land und fir den besonders relevanten Markt der
.Stadtereise” mit der Landeshauptstadt Kiel und im
Paket ggf. mit anderen zentralen Orten zu vernet-
zen (vgl. Abbildung 22). Deutlich wird auch, dass
fur die Skandinavier, die Gber einen eigenen star-
ken Binnentourismus verfiigen, aus den zahlreichen
diffusen Urlaubsarten die Rundreisen etwas hervor-
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Sonstige Urlaubsreise

Reise aus bes. privaten Anlass
Besuch Freizeitpark
Stadtereise

Eventbesuch

Kreuzfahrt

Sporturlaub

Urlaub im Schnee
Gesundheitsorientierter Urlaub
Rundreise

Erholungsurlaub in den Bergen
Erholungsurlaub auf dem Land
Urlaub am Wasser

0% 10%

20% 30% 40% 50% 60%
Anteil der Urlaubsarten in Deutschland

—8—-DK —®—-NOR —@—SWE —®—Europa

22 Urlaubsarten skandinavischer Gaste in Deutschland im Vergleich

stechen. Auch hier bietet die Hauptverbindungs-
achse originare Starken, um als Bindeglied flr noch
zu entwickelnde Pakete zu fungieren. Entsprechend
der Interessenlagen in den Herkunftslandern sind
die Themen Naturlandschaft, Stadte, Kultur (u.a.
Friesen, Wikinger, marine Baukultur...), regionale
Produkte (insb. Gastronomie und alkoholische Ge-

trdnke) und Shopping-Tourismus relevant. Diese
lassen sich meist gut mit den Themen des Binnen-
tourismus verkniipfen und in Kombination mit dem
Aktivtourismus auch bei immer preissensibleren
Zielgruppen platzieren. Die zeitgemaBe Einbin-
dung neuer Medien, mehrsprachige Angebote und
attraktive Pakete sind allerdings Voraussetzungen.



Neben der KielRegion GmbH existieren eine Reihe
von Organisations— und Verwaltungsstrukturen, die
sich mit Themenfeldern wie Tourismus, Wirtschaft,
Regionalentwicklung und Verkehr befassen, fir die
auch die Achse eine hohe Funktionalitét besitzt.
Diese vorhandenen Organisationen der verschiede-
nen Ebenen und deren Strukturen stellen verschie-
dene Schnittstellen dar, die einige Potenziale mit
sich bringen.

Die Achse stellt keinesfalls ein Parallelkonzept zu
den zahlreichen bereits bestehenden Kooperati-
onsformaten in der Region dar. Vielmehr kann sie
als ein Instrument verstanden werden, das bei der
Umsetzung der Ziele dieser bestehenden Struktu-
ren eine wichtige Rolle einnimmt und dabei unter-
stitzend auf die Entwicklung einheitlicher Herange-
hensweisen zur Umsetzung von Zielen wirkt. Dies
trifft nicht nur auf die KielRegion selbst zu, sondern
perspektivisch auch auf Kooperationen, die dartiber
hinaus gehen, bspw. durch eine Achse von Kiste zu
Kuste.

Rahmenbedingungen

Vorhandene Organisationen

landesweit

(Uber-)regional

teilregional

Tourismus:

Tourismusagentur Schleswig-Holstein
GmbH

Tourismusverband Schleswig-Holstein
(TVSH)

Wifo:

WTSH
Breitbandkompetenzzentrum SH
Diwi SH

dataport
LTO: Wifo:
Hoistein Tourismus e.V. wfa Kreis Plén
Tourismus Mittelholstein e.V. KIWI Kiel

Kiel-Marketing e.V. GmbH

Zweckverband Tourismuszentrale
Holsteinische Schweiz

Hohwachter Bucht Touristik e.V.
Dithmarschen Tourismus e.V. (perspektivisch)

KielRegion GmbH

wfg Kreis Rendsburg-Eckernférde
egeb Brunsbiittel, Kreis Dithmarschen
(perspektivisch)

AktivRegionen:
Schwentine-Holsteinische Schweiz
Istseekiiste

Mittelholstein

Eider- und Kanalregion Rendsburg
Dithmarschen (perspektivisch)

23 Vorhandene Organisationen fiir die verschiedene Ebenen

Verkehrsbetriebe:

Verkehrsbetriebe Kreis Pion

KVG Kieler Verkehrsbetriebe

VRK Verkehrsverbund Region Kiel
Autokraft

Nord-Ostsee-Bahn

Dithmarschen Bus (DB Regio Bus Nord
GmbH) (perspektivisch)

DB (perspektivisch)
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24 Gewerbegebiet Blidelsdorf - Ost

Neben der reinen Verbindungsfunktion sind die
angrenzenden Nutzungen die funktionsstiftenden
Elemente der Achse. Es ist ihre Aufgabe, diese best-
maoglich fir alle Nutzer zu erschlieBen.

Um die Nutzungsprofile der Achse genauer bestim-
men zu kdnnen, erfolgte eine Differenzierung nach
folgenden Schwerpunkten :

m WIRTSCHAFT und WISSENSCHAFT

m EINZELHANDEL und ZENTRALE ORTE

m KULTUR und FREIZEIT

Raum B202IB203

Nutzungsprofile

m GRUNRAUME und GEWASSER
m WOHNAREALE und BAUKULTUR

Die in den Plandarstellungen aufgezeigten Stand-
orte bilden skizzenhaft die Breite des regionalen
Nutzungsspektrums entlang der Achse ab. Sie wer-
den erganzt durch eine Vielzahl von weiteren
Standorten aus dem Hinterland.

Die folgenden Erlduterungen sind eine knappe Zu-
sammenfassung der nachfolgend dargestellten

25 vielfaltige Wirtschaftsausrichtung

2By :tif.’f’ 7,
- al iy

26 Christian-Albrechts-Universitat

Nutzungsprofile.

WIRTSCHAFT und WISSENSCHAFT

Entlang der Achse befinden sich zu nahezu allen
Schlisselbranchen und Forschungsschwerpunkten
des Landes Schleswig-Holstein Unternehmen und
wissenschaftliche Einrichtungen. Beispiele sind die
Christian-Albrechts-Universitat zu Kiel oder das Ag-
rarzentrum Griner Kamp in Rendsburg/ Oster-
ronfeld.
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27 Ostseepark Schwentinental

Eine Adressbildung zu diesen Kompetenzen findet
bisher nicht statt. Direkt an der Achse spielen grofe
Gewerbestandorte kaum eine Rolle. Sie sind allen-
falls durch Vermarktungsschilder erkennbar. Eine
Ausnahme bilden die logistisch besonders attrakti-
ven Flachen im Raum Rendsburg. Sie profitieren
von der guten Erreichbarkeit, die allerdings auch
immer in Kombination mit den Effekten der A7 und
des Ports zu sehen ist. Insbesondere der Standort
Rendsburg Port Slid besitzt durch seine direkte La-
ge an der Achse Chancen, auch lber eine entspre-
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28 Einzelhandel in den Innenstadten

chende bauliche Gestaltung, auf Kompetenzen auf-
merksam zu machen. Im Kreuzungsbereich B404/
B76 in Kiel besteht eine Sichtachse auf die Kieler
Horn.

EINZELHANDEL und ZENTRALE ORTE

Entlang der Achse befindet sich eine gut getaktete
Abfolge von zentralen Orten unterschiedlicher Ka-
tegorien mit den oberzentralen Angeboten der
Landeshauptstadt im Herzen. Die Achse tGbernimmt
hierbei wichtige Funktionen, die attraktiven Wohn-

29 Nahversorgung

raume im Umland mit den zentral6rtlichen Funktio-
nen zu vernetzten. Erreichbarkeit ist ein wesentli-
ches Kriterium fiir Zentralitat. In Zeiten des wach-
senden Onlinehandels ist sogar von einer noch
wachsenden Funktionalitdt auszugehen. Damit ein-
her gehen auch Belastungen durch den Kunden-
und Lieferverkehr. Durch P+R- und B+R-Angebote
sowie logistische Hubs, lassen sich gerade in den
urbanen Raumen Verkehre biindeln. Prinzipiell bie-
tet die Achse hierfir gute Rahmenbedingungen,
jedoch stoBBen diese gerade in Kiel auf ein achsen-



30 Schwebefdhre Rendsburg

nahes Gewerbeflachendefizit, das ggf. interkommu-
nal zu l6sen ist.

Neben den Zentren befinden sich auch Fachmarkt-
standorte mit meist groBflachigem Einzelhandel
entlang der Achse. Sie suchen ganz bewusst die
N&dhe zum Verkehrsband und nutzen mittels visuel-
ler Werbeanlagen die mediale Wahrnehmbarkeit
des Standortes. Aufgrund der riickwartigen Er-
schlieBung besitzen - die haufig im Spannungsver-
haltnis zur Raumordnung - stehenden Standorte
wenig Potenzial ihre Schauseiten zur Achse zu 6ff-

“am
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nen. Sie besitzen aber eine hohe Anziehungskraft
auch fur Nutzer aus den skandinavischen Nachbar-
landern (Shopping-Tourismus).

Die kleineren Orte entlang der Achse befinden sich
haufig im Spannungsverhéltnis zwischen der fre-
quenzbringenden Wirkung fir die Ortslagen und
den induzierten Verkehrsbelastungen. Dementspre-
chend findet man sowohl sich von der Achse ab-
schottende (u.a. Larmschutz) riickwartige Lagen als
auch Lagen, die die Frequenzzufliisse nutzen, um
bspw. Einzelhandels— und sonstige Gewerbenut-

zungen in den Erdgeschosslagen zu etablieren, die

in anderen Lagen fuir Gemeinden ihrer GroBe nicht
marktfahig waren.

KULTUR und FREIZEIT

Im Einzugsbereich der Hauptverbindungsachse be-
finden sich eine Reihe von kulturellen und freizeit-
wirtschaftlich relevanten Standorten. Besonders at-
traktive Clusterungen von Theatern, Museen oder
auch Orten flr GroBveranstaltungen findet man in
Lutjenburg, Rendsburg und Kiel. Die hier vorhande-
nen urbaneren Potenziale sind auch fiir den ge-



32 Segeln in Kiel

samten Wirtschaftsraum wichtig. In einer Kombina-
tion mit einer attraktive Stadt-Umland-Vernetzung
sind sie wichtiges Argument, um junge Fachkrafte/
Absolventen/ Studenten von den Qualitaten eines
Arbeitsplatzes im Umland zu Uberzeugen.

Erganzt werden die urbanen Qualitdten durch An-
gebote der kleineren Ortschaften. Sie stellen zu-
dem ein attraktives Potenzial dar die Region the-
matisch, bspw. Gber Tourenpakete, zu vernetzen.
Besonders hervorzuheben sind hier die zahlreichen
maritimen Denkmaler in Kombination mit Einrich-
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33 Selenter See

tungen des Badetourismus, die Giter in Kombinati-
on mit dem umgebenden Landschaftsraum sowie
die zahlreichen Baudenkmale, die insbesondere die
historisch interessierten Touristen ansprechen. Nur
die wenigsten der Attraktionen sind von der Achse
aus direkt einsehbar. Die Beschilderung erfolgt nur
durch Einzelldsungen und bedient eher gezielten
Suchverkehr.

GRUNRAUME und GEWASSER
Das vielleicht eindrucksvollste Potenzial der Haupt-
verbindungsachse sind die angrenzenden Natur-

raume. Dem Nutzer der Achse bietet sich ein Quer-
schnitt von den beiden so unterschiedlichen Kiis-
tenraumen der Nord- und Ostsee Uber ein Binnen-
land, das fiinf von sechs der Schleswig-
Holsteinischen Naturparks prasentiert.

Die Wirkung geht dabei weit Uber den naturnahen
Tourismus hinaus. Uber die hier zu transportieren-
den weichen Standortfaktoren kann ein hoher
Identifikationswert mit der KielRegion erzeugt wer-
den, der wiederrum bspw. dazu beitragt Fachkrafte
in der Region zu binden. In Kombination mit den
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vorhandenen Branchen- und Kompetenzfeldern
kann hier eine attraktive Kampagne zur Begegnung
des Fachkraftemangels entwickelt werden. Die Ach-
se ist hierbei wiederrum das verbindende und ver-
teilende Medium.

WOHNAREALE und BAUKULTUR

Die Wohnareale entlang der Achse sind ein Spie-
gelbild der GemeindegroBen. Abgesehen von den
urbaneren Raumen in Kiel und Rendsburg nimmt
der Nutzer der Achse vor allem von Einfamilienhau-
sern gepragte Strukturen wahr, die sich zur Achse
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36 Gut Helmstorf

orientieren oder auch abwenden (u.a. Larmschutz).
Sie wird hierdurch auch Sinnbild einer funktionie-
renden Stadt-Umland-Kooperation entlang der
Achse, die zudem im Preisniveau eindeutige Vortei-
le bspw. gegentiber der Metropolregion Hamburg
aufweist. Uber baukulturell relevante Ensemble und
Einzelobjekte besteht gerade im landlichen Raum
(bspw. Selent oder diverse Guter) ein weiteres iden-
titatsstiftendes Element, das auch von der Achse
aus wahrgenommen werden kann.
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38 Einzelhandel §
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39 Wohnareale und Baukultur
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40 Kultur und Freizeit

Hauptverbindungsachse

B202 / B203

e KielRegion
Freizeit/ Kulturstatte 3

Tourismus & Museum

‘ Sportstatte

Strand / Badestelle
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Maritimes Denkmal

‘ Freizeit / Tourismus
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Die Analyse zeigt, dass die Hauptverbindungsachse
Uber eine hohe Leistungsfahigkeit verfiigt .Von die-
ser kdnnen dank der vielfaltigen Verteilerfunktio-
nen zahlreiche Kommunen innerhalb der KielRegi-
on profitieren. Mogliche Effekte weisen eine hohe
Kompatibilitat zu den Zielen der Landesentwick-
lungsplanung auf. Entlang der Achse finden sich

Zwischenfazit Analyse

Unternehmen und Ausbildungsmdglichkeiten fiir
nahezu jede Schliisselbranche des Landes Schles-
wig-Holstein. Durch vielfaltige Entwicklungsflachen
und —potenziale bestehen zahlreiche Entwick-
lungsoptionen fiir lokal, regional und sogar tberre-
gional wirksame Vorhaben, sowohl im Neubau als
auch im Bestand.

5

Durch wichtige raumliche Orientierungselemente
ist die Achse prinzipiell auch gut geeignet, um die
Teilbereiche und damit auch die Vielfaltigkeit in-
nerhalb der Kiel Region zu prasentieren bzw. zu
gliedern

Aufgrund bestehender Radwege, vorhandener



Haltstellen und einem weit vorangeschrittenen
Glasfaserausbau besteht die Chance, vorhandene
Qualitaten auch multimodaler zu nutzen als dies
bisher der Fall ist. Die steigende Bedeutung des
Radverkehrs sowie der zunehmende Einfluss der E-
Mobilitdt unterstitzen dieses.

Die hohe landschaftliche Attraktivitat ist hierbei ein
wichtiges Differenzierungsmerkmal zu den auto-
bahngepragten Landesentwicklungsachsen. Sie
transportiert in einem hohen MafRe Bilder, die zur
Lebensqualitat innerhalb der KielRegion passen.

Die Schnittmengen der vorhandenen Angebote zu
Interessen skandinavischer Touristen bietet ebenso
wie das Vorhandensein einer Grundgesamtheit an
Touristen an den Baderstandorten, die es zu binden
gilt, Entwicklungschancen fiir die Zukunft.

GroBere Infrastrukturprojekte stellen bei der Ent-
wicklung dieser Potenziale Rahmenbedingungen,
die sich sowohl positiv als auch negativ auf die Re-
gion auswirken kénnen. Die positiven Effekte soll-
ten nicht Uberschatzt werden, sondern eher als ein
Bonus auf die ohnehin vorhandenen endogenen
Potenziale der KielRegion betrachtet werden. Als
eine der wenigen durchgangigen Ost-West-Achsen
in Schleswig-Holstein von Kuste zu Kuste und erste

Zwischenfazit Analyse

Ost-West-Achse fiir Skandinavier in Deutschland
kann die Hauptverbindungsachse eine wichtige
Rolle zur ErschlieBung dieser Potenziale spielen.

Grundvoraussetzung damit dies gelingen kann, ist
eine Erkennbarkeit der Achse vor Ort. Bisher exis-
tiert die Achse nur in der Planung und nicht in den
Kopfen der Nutzer. Angebote entlang der Achse
werden bisher eher lokal oder teilregional gedacht
und sind stark am motorisierten Individualverkehr
ausgerichtet. Eine starke Vernetzung innerhalb der
gesamten KielRegion und in einigen Segmenten
auch dartber hinaus (von Kiste zu Kiste) ist erfor-
derlich, damit der Verkehrstrager seinen optimalen
Nutzen entfalten kann.

Dartiber hinaus wirken sich bspw. Gewerbestandor-
te direkt an den Landesentwicklungsachsen, das
touristische Gewicht der Baderstandorte an beiden
Kisten oder auch die gewlinschte Verlagerung von
Warenstromen auf Bahntrassen im Zuge der Reali-
sierung der festen Fehmarn-Belt-Querung konkur-
rierend auf die Angebote entlang der Hauptverbin-

dungsachse aus. Dies sollte auch bei der Dimensio-
nierung von Projekten beachtet werden. Perspekti-
visch kénnte zudem bei Realisierung der A20 eine
weitere leistungsfahige Konkurrenztrasse hinzu-
kommen.

Fir das Entwicklungskonzept ergeben sich hieraus
vor allem nachstehende Entwicklungsstrategien:

@:;}‘j) Erhalt, Inszenierung und Verknilpfung der
\}25«?“ vorhandenen Qualitaten entlang und durch
Hilfe der Hauptverbindungsachse

Verknlpfung, die die besonderen Qualita-
ten der Achse besser ausnutzen

/‘} Entwicklung von neuen Produkten durch
< )

ﬁ[@\fj Einbettung der Qualitaten in (lber)-
%\:ﬁy regionale Kooperationen und Strategien

@& Konzentration auf konkurrenzfahige oder

%}\“,' erganzende Angebote zu den Hot Spots
mit Gberschaubarem Kostenrisiko



Realistische Einstufung von Potenzialen

Die Analyse zeigt, dass die Hauptverbindungsachse
wichtige Verbindungs— und Verteilerfunktionen fiir
die KielRegion tibernimmt, die in Zukunft weiter
ausgebaut werden konnen.

Damit dies unter der MaBBgabe der Effizienz und

Leitlinien

Wirtschaftlichkeit gelingt, sind die relevanten The-
menfelder und Entwicklungsstrategie allerdings ge-
nau abzugrenzen und immer vor dem Hintergrund
eines tragbaren Kosten-Nutzen-Risikos zu entwi-
ckeln.

Die KielRegion selbst und auch die vorhandenen
Strukturen innerhalb der KielRegion (Aktiv Regio-

0

nen, LTOs, Naturparke) sind wertvolle Bausteine,
die das Instrument der Achse bespielen und zu ei-
nem verhaltnismaBigen Ausbau der Funktionalitat
beitragen kénnen.

Vor dem Hintergrund dieser strategischen Ausrich-
tung wurden die nachstehenden Ziele und Leitli-
nien fur die Zukunft der Achse definiert.



LEITFRAGEN

Wie kann die Achse gestalterisch und funktional
mehr als Hauptverbindungsachse sichtbar gemacht
werden, damit sie mittel- bis langfristig auch von
den Einwohner/ Touristen und Unternehmen als
Instrument in der KielRegion wahrgenommen wird?

Wie kénnen vorhandene Strukturen von den Ver-
netzungswirkungen der Hauptverbindungsachse
profitieren?

Wie kann durch verkehrliche und angebotsseitige
Vernetzung ein Mehrwert fiir vorhandene Anbieter
entstehen?

Wie kann auf vorhandene Strukturen aufgebaut
und ein vertretbares Kosten-Nutzen-Verhaltnis ge-
wahrt bleiben?

Auf Basis der Analysen sowie als Ergebnis der Be-
teiligung auf kommunaler und regionaler Ebene,
lassen sich folgende Leitlinien und Handlungsfelder
zur Entwicklung von Potenzialen ableiten:

Achse als Vernetzungsinstrument der KielRegion durch
Beschilderung und Lenkung sichtbar machen

Sichtbarkeit der Potenziale entlang der Achse erhéhen

Verbindungsfunktionen multimodaler und kraftstoffun-
abhangiger (vor-)denken

Zusatznutzen durch Vernetzung vorhandener touristi-
scher Potenziale

Gewerbeflachen entsprechend ihrer Achsenlage profi-
lieren

Kommunale Projekte mit Achsenbezug vorantreiben
und in gemeinsame Strategien integrieren

Vorhandene Kooperationsstrukturen nutzen und aus-
bauen

Ausgewogene Kosten-Nutzen-Strukturen beachten
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42 Beispiel fir eine Achsenbeschilderung

Damit die Achse ihre Potenziale entfalten kann,
muss man sie als solche tGberhaupt erstmal erken-
nen. Die einzige - und im Bereich Rendsburg nicht
einmal eindeutige - Definition befindet sich in einer
Beikarte zum Landesentwicklungsplan. Es gibt kei-
ne Historie, die allermeisten Nutzer frequentieren
nur Teilabschnitte und die Beschilderung besteht
aus unterschiedlichen BundesstraBRen oder Auto-
bahnen bzw. diversen Radrouten. Damit die Achse
ihre Vernetzungsfunktionen besser entfalten kann,
sollte die Orientierung der Nutzer mehr im Mittel-
punkt stehen. Hierbei kann nicht in die Beschilde-

Leitziele

Sichtbarkeit der Potenziale
entlang der Achse erhéhen

Deutsche 9
Alpenstraie

Romantische Strae
(‘) OvvFvomam
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43 Beispiel fir eine Achsenbeschilderung

rung nach StraBenverkehrsordnung eingegriffen
werden, jedoch durch erganzende Angebote die
Orientierung erleichtert werden.

Typische Beispiele sind ein eigener Name oder Lo-
go autark, als Zusatz oder Anhang auf StraBenver-
kehrsschildern und Radwegweisern. Diese kdnnten
durch eine App unterstiitzt werden.

Ein Teil der, vor allem fir den Tourismus relevanten
Attraktivitat besteht in der Verbindung von Ost-
und NordseekUste. Da beide Enden der Route aller-

Deutsche Teifung
1945-1990

44 Touristische Unterrichtungstafel

dings nicht Teil der KielRegion sind, empfiehlt es
sich, nicht zu sehr auf ein regionales Corporate De-
sign abzuzielen bzw. eine Beschilderung in Abstim-
mung mit den Nachbarkreisen zu entwickeln.

Durch die im folgenden dargestellten Optionen fiir
Tourenpakete, die an vorhandenen Leistungen an-
setzen, wird der Routengedanke mit Funktionalitat
aufgeladen. Es wird allerdings auch schlichtweg
Zeit brauchen, bis die Route sich in den Képfen der
Nutzer etabliert.
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45 Hauptachse der B 202/ B203

Ein wesentliches Potenzial der Achse ist es, dass sie
querschnittsartig durch die KielRegion verlauft.
Durch diese Lagequalitat ist sie prinzipiell gut ge-
eignet, um die Qualitaten der KielRegion und ihrer
Teilbereiche sichtbar und bspw. Touristen oder Ge-
schaftsreisende neugierig zu machen und dazu ein-
zuladen néher hinzuschauen.

Leitziele

Achse als Vernetzungsinstrument
in der KielRegion sichtbar machen

-
—-_

Es muss aber festgehalten werden, dass diese Qua-
litdten nur selten in unmittelbarer Achsenndhe
sichtbar werden. Daher wird ein Mix an Instrumen-
ten erforderlich sein, um diese zu transportieren.
Im Rahmen der Potenzialanalyse wurden folgende
Sequenzen, die sich an den besonderen Talenten
der Kreise orientieren, identifiziert:

46 Route 66 als Achse durch die USA

Rendsburg-Eckernforde: Der hochattraktive Lo-
gistikstandort mit einer langen Industriekultur ge-
paart mit hoher Lebensqualitat in einem reizvollen
Landschaftsraum

Kiel: Die Sailing-City mit den Qualitaten der Lan-
deshaupt- und Wissensstadt

Plon: Kompetenz in Tourismus, Naherholung und
Gesundheit eingebettet in einem naturnahen Land-
schaftsraum




47 besondere Talente der Kreise
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Sichtbarkeit der Potenziale entlang der

Ostholstein




Aktuell dient die Achse im Wesentlichen dem Kfz—-
und Lkw-Verkehr als Verkehrstrager. Diese Funkti-
on gilt es zu sichern. Die Analyse hat gezeigt, dass
hierfir weniger Verkehrsprojekte auf der Hauptver-
bindungsachse und vielmehr wichtige Zubringer-
funktionen (insbesondere Rader Hochbriicke und
zweite Kanalréhre des Rendsburger Kanaltunnels)
zu sichern sind. Darlber hinaus befindet sich der
motorisierte Individualverkehr in einer Zeit des Um-
bruchs. Im Spannungsfeld von Effizienz und Schad-

gangspunkt bekannt) eine Weiterentwicklung an-
gestrebt werden. Zu den mdglichen Pilotprojekten
gehoren bspw. eine Teststrecke fir LKW an elektri-
fizierten Uberlandleitungen, Wasserstofftankstellen
oder multifunktionale Ladestationen firr E-Bikes,
Pedelecs, E-Autos aber auch Teststrecken fur auto-
nomes Fahren.

Weiterhin zeigt die Analyse, dass die Achse Poten-
ziale besitzt, multimodaler genutzt zu werden, als
dies heute der Fall ist. So fUhrt bereits heute ein

Verbindungsfunktionen multimodaler und
kraftstoffunabhangiger (vor-)denken

stoffreduzierungen gewinnen andere Kraftstoffar-
ten an Bedeutung. Die Hauptverbindungsachse er-
offnet in Kombination mit den Hochschulen insbe-
sondere in Kiel und den in der Logistikinitiative
Schleswig-Holstein vernetzten Unternehmen Po-
tenziale, um auf neue Anforderungen zu reagieren.
Hierbei sollte behutsam und nur unter Mitwirkung
von geeigneten Projektpartner (aktuell kein Aus-

ausreichend breiter Radweg entlang weiter Teile
der Achse. In Kiel und entlang der A210 bestehen
Optionen durch andere regionale und Uiberregiona-
le Routen das Netz zu erganzen oder im Bereich
des Nord-Ostsee-Kanal eine Fahrradtour mit einer
Paddeltour auf dem Nord-Ostsee-Kanals zu kombi-
nieren. Uber die Route als Verbindungsscharnier
besteht die Mdglichkeit bis weit in die KielRegion

zu vernetzen. Uber die zahlreichen Bus-Haltestellen
entlang der Achse kdnnen Teilabschnitte auch mit
dem OPNV bewiltigt werden.

Die heute nur in Teilabschnitten attraktive OPNV-
Verbindung wird mangels Nachfrage auch kiinftig
nicht attraktiv von Kuste zu Kiste vorgehalten wer-
den koénnen. Aber fir Teilabschnitte gilt es das An-
gebot gemaB der im Masterplan Mobilitat vorge-
schlagenen MaBnahmen zu sichern und aufzuwer-
ten. Die Achse kann gerade durch die zahlreichen
Haltestellen in Kombination mit P+R— sowie B+R-
Méglichkeiten Umsteigefunktionen verbessern.
Weiterhin sollten neben den klassischen Verkehrs-
tragern, der im Zeitalter der Digitalisierung immer
wichtiger werdende ,Datenhighway”, nicht aus den
Augen verloren werden. Fast entlang der komplet-
ten Achse ist Glasfaserinfrastruktur vorhanden bzw.
kann mit Gberschaubaren Mittel verfiigbar gemacht
werden. In Kombination mit einem leistungsfahigen
Mobilfunknetz und zu entwickelnden Apps, entste-
hen hierdurch Optionen der mehrsprachigen Infor-
mation und Lenkung.



Leitlinien

Verbindungsfunktionen multimodaler
und kraftstoffunabhangiger (vor-)denken
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Mit rund 7 Milliarden Bruttoumsatz im Jahr (vgl.
Tourismusstrategie) gehort der Tourismus in
Schleswig-Holstein traditionell zu einem der wich-
tigsten Wirtschaftsfaktoren im Land. Durch den
Kistentourismus an den Enden der Achse und die
Landeshauptstadt im Kern besteht ein Grundpo-
tenzial an Gasten in der Region, dass es durch
bspw. Aufenthaltsverlangerungen und die Vermitt-
lung von alternativen Angeboten auszuschopfen,

erganzende Koordinierungsaufgaben erforderlich
werden, kdnnten diese auch Uber die KielRegion
geleistet werden.

Zusatznutzen durch Vernetzung

vorhandener touristischer Potenziale

zu binden und zur Wiederkehr zu animieren gilt.
Die Hauptverbindungsachse kann hierbei wichtige
Vernetzungsfunktionen in Form von Routen tber-
nehmen, die auch das Binnenland vom Tourismus
profitieren lassen. Dabei kann im Sinne eines ver-
tretbaren Kosten-Nutzen-Verhéltnisses auf die gut
ausgebauten Angebote und Organisationsstruktu-
ren zurlickgegriffen werden. Sollten darlber hinaus

Die Achse selbst ist durch ihren in weiten Teilen
landschaftlichen Verlauf gut geeignet, um die Attri-
bute des Landes zu transportieren und bietet mit
den Talenten der Teilbereiche eine Vielzahl an un-
terschiedlichen Erlebnisrdumen.

Im Rahmen der Potenzialanalyse wurden folgende
Themenfelder entlang der Achse als aussichtsreich
identifiziert, um Angebote zu vernetzen:

Die Achse als Route: Entschleunigt von Kiste zu
Kuste, z.B. auf dem E-Bike

Die Giiter-Tour: Inspiriert von den englischen Gar-
den-Routes werden die zahlreichen Gutshauser,
agrotouristische Angebote und auch regionale Pro-
dukte verknlpft

Die Naturparke-Tour: Die zusammen mit den
Kisten einen Querschnitte durch nahezu alle natur-
nahen Landschaften des Nordens ermdglichen

Die maritime Kulturroute: Eine Vernetzung der
zahlreichen, unterschiedlichen Museen, der Baukul-
tur in Kiel, der maritimen Denkmaler bis hin zur In-
dustriekultur im Raum Rendsburg




Leitlinien
Zusatznutzen durch Vernetzung
vorhandener touristischer Potenziale
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Unter dem Blickwinkel der gewerblichen Entwick-
lung greifen die bisherigen strategischen Ziele aus
dem Gewerbefldchenentwicklungskonzept fiir den
Planungsraum Il. Die Potenziale der Achse missen
entsprechend ihrer landesplanerischen Funktion als

Entwicklung der A21 entsteht ein zusatzlicher Im-
puls, der allerdings aufgrund der Verkehrsstrome
und wirtschaftlichen Verflechtungen nicht gleichge-
wichtig zu den Achsen A1 und A7 zu bewerten ist.
Die zu erwartenden Verkehrsstrome der FFBQ wer-

Gewerbeflachen entsprechend
ihrer Achsenlage profilieren

Hauptverbindungsachse deutlich reduziert zu den
Funktionen der Landesverbindungsachsen gesehen
werden. Dies hat auch Auswirkungen auf die attrak-
tiven Gewerbestandorte in der KielRegion. Die
Funktion ergibt sich hierbei weniger aus der Ndhe
zur Hauptverbindungsachse, als aus der Lage zu
den Landesverbindungsachsen und den Sonder-
funktionen der Landeshauptstadt Kiel. Durch die

den an diesem Bedeutungsgerist wenig verandern
(in Teilen entsteht sogar Konkurrenz).

Vor dem Hintergrund dieser Standortvoraussetzun-
gen lassen sich den Teilrdumen folgende, praferier-
ten Typologien zuordnen. Eine darliber hinaus ge-
hende Clusterung der Branchen ist nicht zu emp-
fehlen:

Rendsburg: Herausragender Logistikstandort in
der KielRegion mit Anschluss zum Port und An-
schluss an die A7 sowie zahlreiche Standorte fiir
lokale und regionale Unternehmen

Ubriger Kreis Rendsburg-Eckernférde: Standorte
fur klassisches Gewerbe mit lokalem und regiona-
lem Bezug

IGiel: Standort fiir wissensintensive/ technologieori-
entierte Unternehmen, Biiro— und Dienstleistungs-
standort, logistische Funktionen insbesondere im
Kontext der Wasserlagen, klassisches Gewerbe mit
lokalem, regionalem und Uberregionalem Bezug

Kreis Plon: Standort fir klassisches Gewerbe mit
lokalem und regionalem Bezug




Leilinien

Gewerbeflachen entsprechend
ihrer Achsenlage profilieren
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Kommunale Projekte mit Achsenbezug vorantreiben

und in gemeinsame Strategien integrieren

Kommunale Projekte besitzen je nach GroBe nur
eine begrenzte Wirkung, um die Potenziale der
Hauptverbindungsachse zu beeinflussen. Ebenso
wie bspw. der Einzelhandel an einer Hauptge-
schaftsstraBe, sind die begleitenden Nutzungen die
frequenzerzeugenden Faktoren an der Bundesstra-
Be.

Im Rahmen der Beteiligung der achsennahen Kom-
munen wurde daher themenfeldiibergreifend nach
Projekten gesucht, die sich in eine der Strategien
rund um die Achse integrieren lassen.

Diese wurden im Anschluss zusammen mit Akteu-
ren aus der Region geclustert und hinsichtlich ihrer
Bedeutung flr die Potentialanalyse gefiltert.

Die wesentlichen Kriterien hierbei: waren

[ [Compatibilitat zu den Leitlinien der Haupt-
verbindungsachse als Einzelprojekt oder mit
anderen Projekten in einem Gesamtpaket

] Differenzierungspotenzial aufgrund von
ProjektgroBe und Abweichung vom Stan-
dard, um die KielRegion weiter zu profilieren

[ Realisierungschancen bei aktueller Kosten-
Nutzen-Lage

Die nachstehende Matrix gibt einen Uberblick tiber
die Vielzahl der strategiekonformen Projekte. Im
Zuge der Umsetzung sollte der regionale Nutzen
auf kommunaler und teilregionaler Ebene mit be-
dacht werden (u.a. Vermarktung). Im Gegenzug
sollte die KielRegion den passenden Projekten ein
entsprechendes Gewicht verleihen (z.B. im Rahmen
der Férdemittelbeantragung).

In diesem Zusammenhang sollte allerdings beach-
tet werden, dass viele der Projekte durch private
Investoren zu realisieren sind (vgl. Matrix).




Uberblick Uber strategiekonforme Projekte

Strategle Leitlinien
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Die Regionalmarke Eifel steht fiir nachhaltiges Wirtschaften in den Bereichen:

Eifel als: Eifel als:

Arbeitgeber

m Moderne Unternehmen

m Zukunftsorientiertes

Personalmanagement Getranke

A g a ae O

Gastgeber

m Gelebte Gastlichkeit

m Regionale Speisen und

orhandene Kooperationsstrukturen

Eifel als:
Produzent

m Regionale Produkte

m Qualitat aus Land-,
Forstwirtschaft und
Handwerk

nutzen und ausbauen

Zu nahezu allen Nutzungsprofilen existieren in der
Region passende Organisationsstrukturen mit un-
terschiedlichem Formalisierungsgrad. Dies reicht
von Arbeitsgruppen, die sich aus dem Masterplan
Mobilitat oder dem regionalen Gewerbeflachenent-
wicklungskonzept verstetigt haben, ehrenamtli-
chen Vereinen, die sich um die Entwicklung der Na-

turparke kiimmern, Uber mehreren Aktiv Regionen
oder Lokalen Tourismus Organisationen (LTO) bis
hin zur KielRegion, die den gréBten Bereich der
Achse abdeckt.

Hierin besteht ein groBes Potenzial fur die Regio-
nalisierung, da Projekte auf lokaler oder teilregio-
naler Ebene entwickelt und im regionalen Kontext

vernetzt werden kdnnen. Die lokalen Organisatio-
nen allein waren mit diesen Aufgaben Uberfordert,
jedoch kann die KielRegion, je nach Themenfeld in
unterschiedlicher Intensitat, hier ergdnzende Leis-
tungen Ubernehmen. Fir die Umsetzung wirde die
Hauptverbindungsachse wiederrum das zentrale
Vernetzungsinstrument darstellen.

Beispiele wie die Regionalmarke Eifel zeigen, dass
Naturparke sogar der Ausgangspunkt fiir regionale
Kooperationen sein kdnnen, oder dass die Region
wichtige Schnittstellenfunktionen zur Fachkrafte-
vermittlung Ubernimmt. Da liegt es nahe, den oh-
nehin schon vorhandenen Funktionskatalog der
KielRegion kontinuierlich um weitere Ergan-
zungsoptionen zu Uberprifen.

Im Rahmen der Potenzialanalyse konnten die fol-
genden Funktionen als besonders relevant identifi-
ziert werden, um aufbauend auf vorhandenen
Strukturen einen hoheren Kooperationsgrad zu er-
zielen. Dabei sollte die Darstellung nicht als ab-
schlieBend betrachtet und mit wachsenden Aufga-
ben der Kooperation stets auf neue Themenfelder
hin Gberpriift werden.



Naturparke

Akteure

Huttener Berge Aukrug
Westensee Schlei

Holsteinische Schweiz

Kreise und Gemeinde

Aufgaben

KielRegien

als Mediator und
Koordinator zwischen
den Akteuren
(Soft Skills)

54 Uberblick (iber mégliche Kooperationsstrukturen

AktivRegionen

touristische Attraktionen

Koordinator zwischen

Kooperationsstrukturen zur Weiterentwicklung der Ach-
senfunktionen und Sonderrolle der KielRegion

Tourismus & kommunale

Gewerbe

Marketing Projekte

Akteure Akteure Akteure

Kreise und Gemeinden
WT.SH

Kreise und Gemeinden

Lokale Tourismus-

organisationen (LTO) Fachbereiche

Investoren
Land SH

Offentlichkeit

Wirtschaftsforderungen

Unternehmen

Tourismusverband SH

Aufgaben Aufgaben

KielRegion

als Mediator und
Koordinator zwischen
den Akteuren
(Soft Skills)

KielRegion

als Mediator und

- .
KielRegien
ats Medsator und Koordinatar
zwischen den Akteuren (Soft Skilis)

Vermarktung und Betrieb einer
Plattform von Unternehmen zur
Koordination yvon Angebot und
Nachfrage bei Fachkréften
(auf Basis des varhandenen Tools)

den Akteuren
(Soft Skills)




Ausgewogene Kosten-Nutzen-Strukturen

Die Potenzialanalyse hat gezeigt, dass die Effekte
der Hauptverbindungsachse nicht Gberschatzt wer-
den durfen.

Im Sinne aller Beteiligten und auch in Abwagung zu
anderen GroBprojekten in der KielRegion und auch
im Land sollte im Falle einer Umsetzung von Pro-
jekten und Projektteilen stets auch ein ausgewoge-

beachten

nen Kosten-Nutzen-Verhaltnis geachtet werden.
Als wichtige Elemente zur Zielerreichung kdnnen
folgende Strategien empfohlen werden:

Ausnutzung vorhandener Kooperationsstruk-
turen, ggf. auch kleinere Zwischenschritte
gehen

Initialisierung von Vernetzung auf Basis vor-

handener Projekte

Wechselwirkung zu vorhandenen kommuna-
len Projekten nutzen

.Testballons” fir Projekte nutzen, die entlang
der gesamten Achse wirken sollen
Privatwirtschaftliche Kooperationspartner su-
chen (bspw. als Werbepartner einer App)
Multifunktionalisierung von Infrastrukturen
(bspw. Kombination Ladestationen, WLAN-
HotSpot, Fahrradstation, Beschilderung...)



In Abstimmung mit der Projektgruppe wurden vier
Impulsprojekte ausgewahlt, die der vorgeschlage-
nen Strategie entsprechen und geeignet scheinen,
die Kooperation in der KielRegion unter Nutzung
der Hauptverbindungsachse als Instrument wach-
sen zu lassen.

Diese potenziellen Impulsprojekte wurden mit

Impulsprojekte

Schliisselpersonen zu den jeweiligen Themenfel-

dern aus der Region, den Kreisen und vom Land

vertiefend diskutiert.

Im Mittelpunkt standen die Fragen:

] Wie kann eine Umsetzung unter Wahrung
des gewollten Kosten-Nutzen-Verhaltnisses
erfolgen?

v

] Was waren wesentliche Projektinhalte und
die nachsten Schritte?

n Wie ist der Finanzierungsbedarf einzustufen,
stehen ggf. Foérdermittel zur Verfligung?

[ Welche Akteure spielen fiir die Umsetzung

eine zentrale Rolle?
Die Ergebnisse sind nachstehend gebiindelt.



SchlUsselprojekt Naturparke

Best-Practice

Ziel: nachhaltigen Tourismus fordern

Nationa|park Einbindung des Botanischen Gartens/ der
Eif | CAU bei der modernen Vermittlung von
. ire Qualitaten des Naturraums
QUALITATS Strahlenférmige Vernetzung von der Achse
NATURPARK in die Region durch qualifizierte Rad— und
e — Wanderwege

Systematische Umsetzung und Entwicklung
von vielen bereits vorhandenen Kleinprojek-

56 Qualititsoffensive Naturparke ten auf lokaler Ebene

Akteure

KielRegion (Koordination), Naturparke, CAU
(Botanischer Garten)

Projektnutzen Bausteine

[ Naturparke als Inkubator fir eine touristi- ] Schaffung einer zentralen Stelle zur Unter-
sche Kooperation auf Ebene der KielRegion stitzung des Ehrenamtes , denkbar bspw.
nutzen unter dem Dach der KielRegion nach dem

Vorhandene Qualitaten nutzen/ Naturtouris- Vorbild der Regionalmarke Eifel

mus und Image fordern Auflésung der heutigen Grenzen und Ent-
Physische Vernetzung und Marketing der wicklung im regionalen Kontext
Potenziale verbessern/ professionalisieren Professionalisierung des Marketings durch
Potenzieller Ausgangspunkt fir viele kleintei- Beschilderung an der Achse, digitale In-
lige Projekte auf lokaler Ebene fopoints und zugkraftige Imagekampagne.

Forderung/ Finanzierung

Forderung von Naturparken (300.000€ Férderung
in 2018, Ziel: Verdopplung in 2019)




0 ©

Best-Practice

Projektnutzen

Optimierung der Vernetzung von Talenten
und Schlisselbranchen (Unternehmen) ent-
lang der Achse

Transparenz und Sichtbarkeit der Kompeten-
zen in der KielRegion férdern

Fachkrafte binden

Vorhandene Instrumente/ Stellen unterstiit-
zen und Schnittstellenmanagement verbes-
sern

SchlUsselprojekt Talentwegweiser

59 Jobbus Schleswig-Holstein

Bausteine

Erstellung eines Portals, das Unternehmen
der Region inkl. Schlisselkompetenzen dar-
stellt

Professionelle Vermarktung des Tools und
Schnittstellenmanagement zum Beratungs-
netzwerk Fachkraftesicherung, Opencampus,
Plattformen wie stujo, Angeboten der BA...
Erweiterung des Jobbus-Angebotes auch auf
alle Schlisselbranchen (bisher nur IT)

Uberpriifung der Vernetzungsmaéglichkeiten
am geplanten Schaufenster der Wissenschaft
in Kiel (bspw. Wissenschaft + Wirtschaft mit
regionalem Ansatz mit Moglichkeiten zum
Sponsoring)

Nachgelagert Imagekampagne an der Achse
mit dem Ziel Kompetenzen zu zeigen und
Fachkréfte zu binden

Uberpriifung eines spezialisierten Co-
Working-Spaces an der Achse fiir logistisch
orientierte Grinder

Akteure

KielRegion (Koordination), Wirtschaftsférderungen,
Beratungsnetzwerk Fachkraftesicherung, Opencam-
pus, Wissenschaftszentrum, Hochschulen der Regi-
on, CAU (Schaufenster der Wissenschaft), BA

Forderung/ Finanzierung

ESF (2.3), Landesprogramm Arbeit, Sponsoring
durch Unternehmen der KielRegion




R
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Projektnutzen

Vernetzungsfunktion der Achse wird digital
gedacht (neue Ebene)

Mehrfachfunktionen zur Beférderung ande-
rer Projekte in der KielRegion, bspw.

Push+Pull-Funktionen (Verweildauer erho-
hen), touristische Lenkung, Erfassung von
Bewegungsdaten, Hinweise auf Gefahren-
stellen, Parkplatzlenkung...

Teil einer Marke: smarte Bundesstral3e

i
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61 5G-Strategie - Internet of things

SchlUsselprojekt digitale Vernetzung

~

62"5G-Strategie—Internet of things

Bausteine

Umsetzung einer an ein sensibles Kosten-
Nutzen-Potenzial angepassten Strategie
WLAN-Hot Spots an ausgewahlten POls fir
den ruhenden Verkehr (bspw. Selenter See
oder Hohe Weilenhauser Strand)

Testlaufe an 1 bis 2 Standorten. Hierbei Be-
achtung der Lage der Access-Points als Aus-
wahlkriterium

Entwicklung einer APP fir die KielRegion und

Ausbau des Glasfasernetzes in Kombination
mit dem 5G-Standard im Mobilfunknetz als
Grundvoraussetzung fiir das Internet of
things und als Basis fiir den Datenverkehr on
the road sowie etwaige Modellprojekte
(elektrifizierte Oberlandleitungen, autono-
mes Fahren....)

Beachtung von rechtlichen Implikationen
beim Betrieb (Provider-Haftung)

Akteure

KielRegion, Wirtschaftsforderungen, Dataport
(Rechtsicherheit im Betrieb)

Forderung/ Finanzierung

WiFi4EU als Anreizpunkt zum Glasfaserausbau,
Sponsoring durch Sekundéarnutzen fir die Privat-
wirtschaft (Gastgewerbe, regionale Produkte...),
verbleibendes Delta durch Region




Projektnutzen

Verstarkung der regionalen Kooperation
durch Tourenentwicklung

Vorhandene touristische Qualitaten nutzen
und zusatzlich vermarkten

Verbesserung der Vernetzung unter den
Standorten

Entwicklung neuer Produkte ohne in Infra-
struktur zu investieren (bspw. von Kiste zu
Kuste)

SchlUsselprojekt Tourenbildung

Bausteine

Schaffung einer zentralen Stelle zur Koordi-

nation und Entwicklung von Angeboten als

Bindeglied zwischen LTOs, und TASH

Entwicklung von Tourenpakten und Ausnut-

zung der vorhandenen Potenziale. Ansatz-

punkte:

m Guter, Naturparke, regionale Produkte,
Bier (Erfolgsbeispiel Garden Routes)

m  Maritime Baukultur, Badetourismus, Wi-

kinger, Friesen
m Radwandern von Kuste zu Kuste
|
Labeling der Route und abgestimmte Be-
schilderung auf der gesamten Achse
Weiterentwicklung der erforderlichen Ba-
sisinfrastruktur (Beschilderung, Wegevernet-
zung, mehrsprachige APP...)
Gezielte Weiterentwicklung und Unterstut-
zung kommunaler Kleinprojekte im Sinne der
Gesamtstrategie

Akteure

KielRegion (Koordination), LTOs, Kommunen

Férderung/ Finanzierung

Landesprogramm Wirtschaft, Forderung nichtinves-
tiver touristischer Projekte sowie nichtinvestiver
MaBnahmen zur Inwertsetzung des Natur- und Kul-
turerbes (Marketing), Sponsoring, Beitrag der Teil-
regionen




Die Potenzialanalyse zeigt deutlich, dass die Haupt-
verbindungsachse B202 | B203 in vielerlei Hinsicht
wichtige Vernetzungsfunktionen innerhalb der Kiel-
Region und auch dariiber hinaus Gbernimmt.

Sie ist ein zentrales Element der Raumbildung und
wichtiges Instrument, damit Synergien in ganz un-
terschiedlichen Themenfeldern genutzt werden

kdnnen. Die Aufrechterhaltung und Entwicklung
dieser Vernetzungsfunktionen sollte daher auch in
Zukunft ein zentrales Ziel der Landesplanung sein.
Hierbei ist nicht nur die Achse selbst, sondern auch
wichtige Zubringer, wie die Rader Hochbrtiicke oder
der Rendsburger Kanaltunnel von Bedeutung. Da-
mit die Achse ihre Potenziale voll entfalten kann,

muss sie durch Beschilderungen und andere Medi-
en wahrnehmbar werden.

Ein entsprechendes Labeling ist die Voraussetzung,
die es anzustreben gilt. Darliber hinaus ist kiinftig
zu beachten, dass die 6konomischen Potenziale der
Achse vielfach nicht durch eine Bespielung der Ver-
kehrstrasse an sich entstehen, sondern durch eine

Ausblick

bessere Kombination der endogen, vorhandenen
Potenziale entlang der Achse.

Die kiinftige Entwicklungsstrategie zu diesen Po-
tenzialen wird beschrieben. Sie sollte behutsam
und immer unter dem Blickwinkel eines ausgewo-
genen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses angegangen
werden. Weiterhin sollte sie vorhandene Strukturen

mit in die Entwicklung einbeziehen. Fir nahezu je-
des identifizierte Themenfeld existieren kommunale
und regionale Strukturen, um die Kooperation zu
vertiefen.

Die KielRegion GmbH sollte noch starker als in der
Vergangenheit als Koordinator dieser Entwicklun-
gen auftreten und wichtige Vernetzungsfunktionen

3

Ubernehmen, die auf kommunaler und teilregiona-
ler Ebene nicht vorgehalten werden kénnen. Von
den Synergien profitiert am Ende die gesamte Kiel-
Region. Gerade die Impulsprojekte ,Kooperation
der Naturparke” und ,Entwicklung von Tourenpa-
keten” besitzen das Potenzial, zeitnah wichtige Im-
pulse fir vertiefende Kooperationen zu setzen.



B Bundesagentur fiir Arbeit 2017: Sonderauswer-
tungen der Beschaftigten— und Pendlerstatistik

B Deutsche Zentrale fiir Tourismus 2017 e.V.:
Marktinformation Incoming-Tourismus Deutsch-
land fiir Danemark, Norwegen und Schweden

B dwif-Consulting GmbH 2014: Tourismusstrate-
gie Schleswig-Holstein 2025

B Ernst Basler + Partner GmbH + Regionomica
GmbH 2016: Gewerbeflachenentwicklungskonzept
fur den Planungsraum Il

B Innenministerium des Landes Schleswig-
Holstein 2010: Landesentwicklungsplan Schleswig-
Holstein

Quellenverzeichnis

B Ministerprasident des Landes Schleswig-
Holstein 2016: Landesentwicklungsstrategie 2030

B Planersocietat, Gertz Gutsche Riimenapp, urba-
nus GbR 2017: Masterplan Mobilitat KielRegion

B Statistics Denmark 2017: Statistische Daten zu
Bevolkerung und Beschaftigung in der Grenzregion
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