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Erstellung eines OPNV-Konzeptes fiir den Kreis Rendsburg-
Eckernforde: Vorstellung des Zwischenberichtes

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Offentlich Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

In der Sitzung des Regionalentwicklungsausschusses vom 24.11.2016
(VO/2016/980-001) sprach sich der Ausschuss einstimmig fur die Erstellung eines
OPNV-Konzeptes aus. Der Planungsprozess hinsichtlich der Umsetzung dieser
Aufgabe wurde im vergangenen Jahr abgeschlossen und das Planungskonsortium
hat seine Arbeit aufgenommen. Inzwischen wurde der Zwischenbericht fertig
gestellt, welcher der Vorlage als Anlage beigefiigt ist. Der Gutachter wird hierzu
erganzend im Ausschuss bericht erstatten.

Im Zwischenbericht werden die wesentlichen bisher erfolgten Arbeitsschritte
dargestellt, dazu zahlen:

» Modellierung und Analyse der heutigen Verkehrsverhaltnisse
» Ermittlung von Potentialen

» Netzkonzeption und —planung

» Beteiligung der Offentlichkeit

» Projektsteuerung und —leitung

Im weiteren Verlauf des zweiten und dritten Quartals erfolgen die weitere genaue

Detailplanung und die Erstellung der Fahrplane, sowie die
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Wirtschaftlichkeitsbetrachtung.  Weiterhin ~ werden  durchgehend Uber die
verschiedenen Beteiligungsformate, wie zwei weitere Lenkungskreise und die
Bereisung der einzelnen Amter, die Akteure mit eingebunden. Im vierten Quartal
dieses Jahres ist das Projektende vorgesehen. Im Ergebnis soll ein zeitgemales
neuen Busnetz fur den Kreis Rendsburg-Eckernforde feststehen. Mittels der Inhalte
des Konzeptes kann die Vorabbekanntmachung flr die Ausschreibung des
Uberlandverkehrs fir das Jahr 2021 erarbeitet und veroffentlicht werden und die

weitere Zukunft des OPNV auf dem Kreisgebiet gestalt annehmen.

Finanzielle Auswirkungen:

Anlage/n:
Zwischenbericht und Anlagen
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EINLEITUNG

Die Zahl der Menschen, die aufgrund sinkender Einkommen oder gesundheitlicher
Einschrankungen wesentlich auf Bus und Bahn angewiesen sind, steigt stetig —
und gleichzeitig geht in landlichen Regionen das Angebot zurtck. Die Gefahr der
raumlichen und gesellschaftlichen Exklusion wachst. Dabei liegt der Schlissel zur
Problemlésung genau in der umgekehrten Richtung: Mit dem Erhalt und der Star-
kung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) Uber den Schiilerverkehr
hinaus lieRe sich die Erreichbarkeit von Einrichtungen verbessern, Versorgung si-
cherstellen, gesellschaftliche Teilhabe gewahrleisten und damit insgesamt die Le-
bensqualitat in 1andlichen Regionen erhéhen. Mehr noch: Der OPNV verflgt als
einziges Verkehrssystem Uber das Potenzial, kinftig eine dem Automobilverkehr
vergleichbare Mobilitat zu bieten, bei einem Bruchteil der gesellschaftlichen Kosten
und umweltbezogenen Schaden. Im Ubrigen bildet ein gutes Mobilitatsangebot fiir
junge Menschen den Haltefaktor Nummer zwei, direkt nach dem Angebot an Ar-
beitsplatzen.

Aktuell ist der Offentliche Verkehr in den meisten landlichen Regionen jedoch
(noch) nichtin der Lage, diese Schliisselrolle auszufillen. Jahrzehntelang standen
Material- und Infrastrukturférderung mit 6ffentlichen Mitteln im Fokus der Anstren-
gungen. Starre Strukturen — wie etwa unflexible Fuhrparks und UGberdimensio-
nierte Verkehrsanlagen — lassen den Betrieb mit abnehmender Fahrgastzahl im-
mer unwirtschaftlicher werden. Der Bedarf an 6ffentlichen Zuschiissen Ubersteigt
jedwede kommunale Leistungsfahigkeit. Klar, dass Abbau und Reduzierung die
erste Wahl bilden. Das aber verschlechtert die Mobilitdt der Menschen und die
Erreichbarkeit von Einrichtungen, mindert die Lebensqualitat und sorgt so fir an-
haltende Abwanderung junger Menschen, denen dadurch gar nichts anderes mehr
Gbrig bleibt.

Diese Abwartsspirale kann unter den aktuellen Rahmenbedingungen besser durch
ein gutes offentliches Mobilitatsangebot durchbrochen werden. Mehrere landliche
Kommunen haben das bereits erkannt und als Reaktion darauf so genannte >be-
darfsgesteuerte< Angebote eingefiihrt, also beispielsweise Burgerbus, Rufbus und
Anrufsammeltaxi. Das hilft aber nur maRig weiter, denn der flexible Betrieb erzeugt
héheren Aufwand und gleichzeitig missen die Fahrgaste Komforteinbufen hin-
nehmen. Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen in Iandlichen Regionen wer-
den — wenn sie sich nicht einem Spar- und Streichungsdiktat beugen wollen —
nicht umhin kommen, die gesamte Bandbreite der Innovationen im Offentlichen
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Verkehr einzusetzen. Dazu gehéren Verbesserungen an Fahrzeugen und Ver-
kehrsanlagen — z. B. breite TUren, barrierefreie Zuwege und Einstiege, flexible
FahrzeuggrofRen — genauso wie im Servicebereich — etwa personalbediente Info-
und Ticketschalter, multifunktionale Mobilitatszentralen und flexibel einsetzbares
Fahrpersonal. Vor allem aber: ein leistungsfahiges Busliniensystem aus sinnvollen
Linien, Knoten und Takten. Ziel muss es sein, weit Uber den Schilerverkehr hinaus
neue Kundengruppen zu gewinnen und zu binden. Die Chancen waren nie gréfer,
denn individuelle Automobilitdt wird zukunftig immer teurer; die Konkurrenz
schmilzt dahin.

Anlass und Ausgangslage

Der Kreis Rendsburg-Eckernforde mochte sein OPNV-Angebot grundlegend (iber-
arbeiten lassen. Im Gegensatz zu den in den vergangenen zwanzig Jahren stets
nur inkrementell vorgenommenen Veranderungen strebt der Auftraggeber diesmal
nach einem von Grund auf neu entworfenen Konzept. Er halt dies fur notwendig
und angemessen, um die selbst festgestellten, umfangreichen Schwachen abzu-
bauen und die folgenden Ziele und Effekte zu erreichen:

o Attraktivitat, einfache Zuganglichkeit und verstandliche Nutzungsméglich-
keit des OPNV in allen Teilen des Kreises im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Mittel erhohen,

e Starkung der Beférderungsanteile des OPNV im Interesse einer Verringe-
rung der durch den StralRenverkehr hervorgerufenen CO 2 -Emissionen
(Beitrag des OPNV zum Klimaschutz) und weiterer Umweltbelastungen
durch Larm und Schadstoffe sowie im Interesse einer erhéhten Verkehrs-
sicherheit,

e Optimierung des OPNV-Angebotes im Hinblick auf Schilerbeférderung
und touristische Belange,

e Integration der unterschiedlichen Verkehrstrager (einschlieBlich alternati-
ver Bedienformen) durch Verknipfung und Vernetzung und Gewahrleis-
tung abgestimmter Umsteigebeziehungen; anzustreben ist ein Fahrplan
nach dem ITF-Konzept im Kreisgebiet,

e Starkung der Zubringerfunktion zum SPNV und systematische Verknup-
fung zwischen Bus/Bahn und Bus/Bus,

¢ Sicherung eines bedarfs- und qualitatsorientierten Angebotes fir die Ver-
kehrsbedurfnisse im landlichen Raum / Sicherstellung der Erreichbarkeit
der Einrichtungen der Daseinsvorsorge.
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Beauftragung

Auf eine offentliche Ausschreibung durch den Kreis Rendsburg-Eckernforde,
Fachdienst 5.3 — Regionalentwicklung, vom 15.05.2017 reichten die Interlink
GmbH und die Fahrplangesellschaft B&B mbH als Bietergemeinschaft unter Be-
teiligung der Unterauftragnehmer BfV Biro flir Verkehrsplanung und spitzen-
kraft.berlin am 03.07.2017 ein Angebot ein. Als Ergebnis des Verfahrens erhielten
sie vom Auftraggeber den Zuschlag fir das Projekt (Mitteilung vom 24.07.2017).
Das Auftaktgesprach fand am 30.08.2017 in Rendsburg statt.

Stand des Projekts

Zum Zeitpunkt der Vorlage des Berichts existiert ein Netzkonzept nach dem ITF-
Prinzip, mit Knoten und ersten Linienpraferenzen. Um auch vor Ort eine optimale
Bedienung der Mobilitdtsbedirfnisse durch das neue Regionalbusnetz zu gewahr-
leisten, wird der Netzentwurf aktuell (Marz und April 2018) mit den Vertretern der
ortlichen Ebene (Amter und Amtsfreie Gemeinden) diskutiert. Hinweise und Ergan-
zungen werden aufgenommen und, nach Mdglichkeit, verarbeitet. Dennoch wird
auch die Feinplanung bereits unmittelbar nach Vorlage des Zwischenberichts be-
ginnen, um mit Blick auf das Projektende im Oktober 2018 keinen Verzug entste-
hen zu lassen.

Der Lenkungskreis hat bislang zwei Mal getagt. Die noch geplanten zwei Sitzun-
gen — im Juni und im Oktober 2018 — kénnen nach jetzigem Stand fristgerecht
stattfinden. Das Projektteam setzt sich — mit Ausnahme von Urlaubszeiten — ein-
mal monatlich zusammen.

Im Laufe der Arbeiten sind durch den Auftraggeber Wiinsche nach der Erbringung
zusatzlicher Aufgaben durch den Auftragnehmer geduflert worden. Diese betref-
fen

e die Abstimmung der Planungen mit benachbarten Aufgabentragern,

e die Abstimmung der Planungen mit der 6rtlichen Ebene, Uber den Len-
kungskreis hinaus,

e die Information/Beteiligung der Offentlichkeit mittels Infostand im Rahmen
eines Aktionstages.

Der Auftragnehmer ist darauf jeweils eingegangen. Ausfihrungen dazu finden sich
in den entsprechenden Kapiteln.
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ARBEITSPROZESS

Die folgenden Abschnitte erlautern die Arbeitsweise im Projekt, bevor im folgenden
Kapitel die bisher erreichten Ergebnisse dargestellt werden.

Bearbeitung der Arbeitspakete

Der Auftragnehmer verfugt Uber vielfaltige personelle Ressourcen und demzufolge
ein breit aufgestelltes Spektrum an Kompetenzen. Dadurch ist die parallele Bear-
beitung mehrerer Strange maoglich.

Die Modellierung und Analyse der heutigen Verkehrsverhaltnisse beschaftigt
in erster Linie das Buro fur Verkehrsplanung. Hier haben sich Verzégerungen ge-
genuber dem Projektzeitplan ergeben, weil das zur Verfigung gestellte Verkehrs-
modell nicht vollstdndig und umfangreiche Uberprifungen, Nacharbeiten und Ak-
tualisierungen erforderte. Mit aktuellem Stand ist das Modell nun arbeitsfahig; Aus-
wertungen finden sich im Abschnitt AP 1.4: Aufbereitung und Darstellung des aktu-
ellen Verkehrsangebots.

Hinsichtlich der Netzkonzeption und -planung, also der Kernaufgabe des Pro-
jekts, treibt die Fahrplangesellschaft B&B mbH die Arbeiten konstant voran. Auf
der Grundlage erster Uberlegungen zu den méglichen Hauptachsen eines neuen
regionalen Busliniennetzes, die sich im Masterplan Mobilitat der KielRegion finden,
und ausgehend von den gemeinsam mit dem Auftraggeber festgelegten Bedie-
nungsstandards (Abschnitt AP 11.1: Definition Angebotsstandards) hat sie Knoten
identifiziert, Knotenzeiten bestimmt und erste Linien skizziert. Ausfihrungen dazu
finden sich im Abschnitt AP 11.2: Definition von Hauptachsen und Verkehrsknoten.

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ebenfalls in vollem Gange, vorrangig kon-
zipiert durch spitzenkraft.berlin, einmal in Form des Lenkungskreises (siehe Ab-
schnitt AP 1V.1: Lenkungskreis) sowie im Rahmen von Abstimmungsgesprachen
mit Amtern und amtsfreien Gemeinden (siehe Abschnitt Beteiligung der drtlichen
Ebene) und schlieRlich mittels Prasentation gegeniiber der Offentlichkeit (siehe
Abschnitt Prasentation auf einem Aktionstag).

Mit der Projektsteuerung und -leitung ist vonseiten des Auftragnehmers die In-
terlink GmbH betraut. Sie gewahrleistet eine stdndige Kommunikation mit dem Auf-
traggeber, die Synchronisation aller Arbeiten innerhalb des Auftragnehmer-
Teams, eine Dokumentation aller Absprachen sowie die punktliche Abrechnung.
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Projektteam

Als steuerndes Abstimmungsinstrument zwischen Auftraggeber und Auftragneh-
mer tritt das Projektteam — mit Ausnahme von Urlaubszeiten — einmal im Monat
personlich zusammen. Hierzu gehdren:

mehrere Vertreter des Kreises Rendsburg-Eckernférde, Ublicherweise der
Fachdienst 5.3 — Regionalentwicklung, der Demografiebeauftragte sowie
weitere Personen

e ein Vertreter der KielRegion

e ein Vertreter des Verkehrsverbunds NAH.SH

o \Vertreter des Auftragnehmers

Das Projektteam tauscht Daten und aktuelle Informationen aus, diskutiert und be-
antwortet Fragen, die sich aus der Bearbeitung ergeben, bewertet verschiedenen
Vorgehensweisen, trifft Entscheidungen fiir die Weiterarbeit und halt strategische
Vorausschauen auf wichtige kommende Meilensteine. Die Protokolle der ersten
vier Sitzungen des Projektteams finden sich in Anlage 1 (a-d).

Abstimmung zwischen den Terminen

Insbesondere die Projektleitung halt einen Kommunikationskanal zum Auftragge-
ber bestandig offen. Dazu zahlen Telefonate, regelmafig oder nach Bedarf, sowie
Korrespondenzen via E-Mail. Nur bei Bedarf und hdchstens vereinzelt treten auch
andere Personen vonseiten des Auftragnehmers mit dem Auftraggeber in Kontakt.

Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern

Bereits mit Projektbeginn wurde im Projektteam der Bedarf festgestellt, im Inte-
resse der Reduzierung von Systembriichen an den Kreisgrenzen, mithin also im
Sinne einer moglichst groRen Kompatibilitdt des neuen regionalen Busliniennetzes
mit den Busverkehrsangeboten der umgebenden Aufgabentrager — Kreise Dith-
marschen, Plon, Schleswig-Flensburg, Segeberg und Steinburg sowie kreisfreie
Stadte Kiel und Neumunster — Abstimmungen mit diesen durchzufihren. Hierzu
hat der Auftragnehmer diverse Aspekte zur Abstimmung herausgearbeitet und
pflegt diese Liste fortlaufend. Die Verstandigung an sich Gbernimmt der Auftragge-
ber in Eigenregie. Die Liste der Abstimmungsbedarfe findet sich in Anlage 3.
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ZWISCHENERGEBNISSE

Dieses Kapitel gibt Auskunft Gber die bislang erarbeiteten Plane, Festlegungen
und Erkenntnisse. Es orientiert sich an der Struktur der Arbeitspakete in der Leis-
tungsbeschreibung sowie im Angebot des Auftragnehmers. Arbeiten, die im Ver-
laufe des Projekts als zusatzlich notwendig identifiziert und ausgeldst wurden, sind
als solche gekennzeichnet.

AP |: Analyse und Datenaufnahme

Die Bestandsaufnahme ist der Beginn jeder Analyse. Im ersten Arbeitspaket des
Projekts geht es deshalb darum, alle vorhandenen Informationen tber das Unter-
suchungsgebiet, das System OPNV im Untersuchungsgebiet, die andernorts be-
reits durchgefiihrten Analysen und Ergebnisse dazu sowie die Handlungs- und Op-
timierungsbedarfe in Abhangigkeit vom Siedlungs- und Mobilitdtsgeschehen im
Untersuchungsgebiet zutage zu férdern.

AP |.1: ERMITTLUNG SOWIE TEXTLICHE UND GRAFISCHE
AUFBEREITUNG DER UNTERSUCHUNGSRELEVANTEN
INHALTE

Beim Offentlichen Personennahverkehr handelt es sich zwar nicht um ein ge-
schlossenes, aber um ein zumindest gut abgrenzbares System mit Potenzial zu
hoher Komplexitat. Je nach GrélRe des Bezugsraums und nach beabsichtigter Fer-
tigungstiefe sind weniger oder mehr Elemente des Systems zu betrachten. Ent-
scheidend ist dabei einerseits die Menge der zu bearbeitenden Inhalte. Anderer-
seits gilt es vor allem, Vollstandigkeit herzustellen. Aspekte des OPNV, die nicht
von Anfang an wahrend der Analysen und Planungen bertcksichtigt werden, las-
sen sich spater nur noch unter erhéhtem Aufwand oder mit eingeschrankter Pass-
fahigkeit erganzen.

Strukturbaum

Dieses erste Teil-Arbeitspaket dient deshalb dazu, noch vor jeglichem Eingriff eine
Inventur der Inhalte des Projekts durchzufiihren. Zu diesem haben wir zunachst
einen Strukturbaum (>Inhaltsverzeichnis<) entwickelt, der sich der Analyse- und
Planungsaufgabe aus unserer Fachkunde und jahrelangen Erfahrung heraus na-
hert. Er listet allgemein relevante Bestandteile der OPNV-Planung auf und ist des-
halb zunachst generisch fur theoretisch alle Planungsrdume anwendbar. Anhand
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der fur das vorliegende Projekt vom Auftraggeber als relevant bezeichneten Doku-
mente, deren Inhalte einzubeziehen waren, wurde er speziell fir das Untersu-
chungsgebiet Rendsburg-Eckernférde spezifiziert und validiert.

Jeder der Knoten in den Ebenen 1 bis 3 ist mit einer ID gekennzeichnet. Die Num-
merierung ist eindeutig. Der Strukturbaum in seiner Ganze stellt sich umfangreich
und komplex dar, deshalb werden an dieser Stelle nach dem gesamten Struktur-
baum auch die Bdume zu den funf Hauptknoten abgebildet.
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Abbildung 1: Strukturbaum, erste und zweite Ebene
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Quelle: eigene Darstellung
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Abbildung 2: Knoten 1000 — Interessen

Aufgabentrager

o

Zustindige Verkehrsunternehmen |
f 1100 1120
1130

Schullrédger

1210

Wirtschaftsfarderung |
1220

Interessentriger ‘erreter von Bevbkerungsgruppen (z.B. Senioren, Behinderte) ]
1200 1230
Umweftver bande
1240
interkommunale Kooperafionen l
1250
[ INTERESSEN p
1000 touristische Leistungstrager
1330
Profiteure Einzalhandeal |
1300 1340
Einrichiungan der Daseinsvarsorge I
1350
Einrichiungen Fraizeail! Kolur I
1360
Wohnungswartschaft ]
1370
L egezomcia Aiag )
1410
Wegezwecke Freizeit |
1420
Schiller
Mutzungspotenziale Joursten
1400 MNutzergruppen Saoken

Erwarbsliligapandar

Auszubiidande
“arkehresirime

1440

Machbarregionen

1450

Quelle: eigene Darstellung
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Abbildung 3:  Knoten 2000 — System
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Abbildung 4: Knoten 3000 — Betrieb
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Quelle: eigene Darstellung
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Abbildung 5: Knoten 4000 — Marktauftritt

Produkte
4200
Einzaliahrian

Schdkainnan und Schiller

Sondertarife
4130

Tarifkombinationan I

4340

MARKTAUFTRITT Marketing
4000 Prasentation 4410
4400 Offentichkeitsarbeit |
4420

Stratagie

4510

Kandle

4530

Vertrieb

Regionales M

4610
Schulisches MM |
4620

Befriebliches bW

4630

H Mobilitdtsmanagement

4600

Quelle: eigene Darstellung

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin

TOP 4

ZWISCHENBERICHT

Seite 19 von 117



TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 6: Knoten 5000 — Wert
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Quelle: eigene Darstellung

AP 1.2: INTEGRATION DER GRUNDLAGEN AUS KAPITEL 9.4
DER AUSSCHREIBUNG

In Kapitel 9.4 der Leistungsbeschreibung werden die folgenden Grundlagendoku-
mente benannt, die in die Analyse und Konzeption einzubeziehen sind:

e SRV-Erhebung der TU-Dresden,

e Regionaler Nahverkehrsplan (RNVP) 2013-2017 des Kreises Rendsburg-
Eckernforde,

e Landesweiter Nahverkehrsplan (LNVP) 2013-2017,

o Klimaschutzteilkonzept fur den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg,

¢ Klimaschutzteilkonzept ,Masterplan Mobilitat“ der KielRegion,

e Landesweite Verkehrserhebung,

e Mobilitat der Zukunft in SH (Studie des WiMi),
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e Fahrkarten-/ Vertriebsdaten,
e Schulerzahlen/ -strdme, Schulentwicklungsplanung

Aufgrund der verschiedenen Datentypen, die diese Dokumente bereitstellen, auf-
grund der unterschiedlichen Abstraktionsebenen, auf denen sich ihre Aussagen
bewegen und in Anbetracht der unterschiedlichen Absichten, mit denen die Doku-
mente erstellt worden sind oder sich noch im Prozess der Erstellung befinden,
werden die Befunde und Daten auf verschiedenem Wege in das OPNV-Konzept
integriert:

Tabelle 1: Wege der Integration der Grundlagendokumente in das OPNV-Konzept
Dokument Dokumententyp | Weg der Integration
SRV-Erhebung der TU-Dresden Datenquelle Verarbeitung in AP 1.4
Stand: Februar 2014
RNVP 2013-2017 des Kreises Rends- | Plan Inhaltsanalyse
burg-Eckernférde
Stand: 2013
Landesweiter Nahverkehrsplan Plan Inhaltsanalyse
(LNVP) 2013-2017
Stand: 2013
Klimaschutzteilkonzept flr den Le- Konzept Inhaltsanalyse

bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg
Stand: Marz 2016
Klimaschutzteilkonzept ,Masterplan Konzept Inhaltsanalyse
Mobilitat“ der KielRegion
Stand: August 2017

Landesweite Verkehrserhebung Datenquelle Verarbeitung in AP 1.3
Mobilitat der Zukunft in SH (Studie Gutachten Inhaltsanalyse

WiMi)

Stand: September 2016

Fahrkarten-/ Vertriebsdaten Datenquelle Verarbeitung in AP 1.3
Schulerzahlen/ -strdme, Schulentwick- | Datenquelle Verarbeitung in AP 1.3

lungsplanung
Quelle: eigene Darstellung

Jedes der Dokumente, fir das eine Inhaltsanalyse vorgesehen war, wurde im Zeit-
raum 15.09. bis 10.11.2017 auf projektrelevante Aussagen gepruft. Jede Aussage
wurde als Befund in eine Erhebungsdatenbank eingetragen und einem der Knoten
aus dem Strukturbau zugeordnet. Zudem wurden zu jedem Befund das Quelldo-
kument, der Bezugsraum (siehe nachste Tabelle) sowie der Aussagetyp (siehe
Ubernachste Tabelle) notiert.
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Tabelle 2: Bezugsraume der Grundlagendokumente

Bezugsraum Erléduterung

Lebens- und Wirtschaftsraum Zu diesem Teilgebiet des Kreises Rendsburg-
Rendsburg Eckernforde zahlen sich die Gemeinden Alt-Du-
venstedt, Borgstedt, Budelsdorf, Jevenstedt,
Fockbek, Nubbel, Osterronfeld, Rendsburg, Ri-
ckert, Schacht-Audorf, Schiilldorf, Schilp b.
Rendsburg und Westerronfeld

Kreis Rendsburg-Eckernférde Der Kreis ist die kommunale Verwaltungseinheit
und in dieser Eigenschaft Aufgabentrager des
OPNV.

KielRegion Die KielRegion ist der Planungszusammen-
schluss der Landeshauptstadt Kiel mit den umlie-
genden Kreisen Plén und Rendsburg-Eckern-
forde. Aussagen Uber die KielRegion mussen
stets im Lichte einer starken internen Heterogeni-
tat — verdichtete Kernstadt versus landliches
Umland — interpretiert werden.
Schleswig-Holstein Mitte Zum Planungsraum I, Schleswig-Holstein Mitte,
gehdren die kreisfreien Stadte Kiel und Neumtins-
ter sowie die Kreise PIon und Rendsburg-Eckern-
forde. Fir diese Kommunen besteht seit 2001 ein
gemeinsamer Regionalplan.
Schleswig-Holstein Bundesland

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 3: Typen von Aussagen mit Relevanz fiir das OPNV-Konzept
Aussagetyp Erlauterung
Starke Aussage Uber eine Eigenschaft des Systems OPNV oder seiner

Teile, die einen Erfolg im Sinne der Ziele des OPNV-Konzepts be-
gunstigt — sie sollte betont und im Rahmen der Konzepterstellung
bewahrt werden

Schwache Aussage Uber eine Eigenschaft des Systems OPNV oder seiner
Teile, die einen Erfolg im Sinne der Ziele des OPNV-Konzepts be-
hindert — ihre Minderung oder Beseitigung sollte im Rahmen der
Konzepterstellung angestrebt werden

Bindung Aussage Uber einen Umstand, der spezifische Entwicklungspfade im
Rahmen der Konzepterstellung von vornherein entweder festlegt o-
der ausschlieBt — er muss im OPNV-Konzept als unbeeinflussbare
Bedingung kenntlich gemacht werden

Hemmnis Aussage Uber ein externes Element, das den Zustand oder die Ent-
wicklung des OPNV im Sinne der Ziele des OPNV-Konzepts beein-
trachtigen oder behindern kann — sein Abbau, soweit moglich, sollte
im Rahmen der Konzepterstellung angestrebt werden

Chance Aussage Uber ein externes Element, das den Zustand oder die Ent-
wicklung des OPNV im Sinne der Ziele des OPNV-Konzepts be-
gunstigen kann — seine Nutzbarmachung, soweit maéglich, sollte im
Rahmen der Konzepterstellung angestrebt werden

Anforderung Aussage Uber eine Eigenschaft, die der OPNV kiinftig erfillen soll
Quelle: eigene Darstellung
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Statistik

Vor jeder Bereinigung betragt die Menge der aufgenommenen Befunde aus den
Grundlagendokumenten 313. Davon beziehen sich 104 auf das gesamte Bundes-
land Schleswig-Holstein, 93 auf den Kreis Rendsburg-Eckernforde, 59 auf die Kiel-
Region, 50 auf den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg und 7 auf den Pla-
nungsraum lll Schleswig-Holstein Mitte. Somit sind etwa zwei Drittel der Aussagen
auf das Untersuchungsgebiet konkret anwendbar (unbeschadet der tatsachlichen
Aussageinhalte), ein Drittel kann nur als allgemeiner Hinweis zum OPNV in
Schleswig-Holstein gewertet werden.

Mit 101 Aussagen (von 313) dominiert klar der Typ »Anforderung<. Eingedenk der
Natur der Dokumente — zumeist Plane oder Konzepte — bietet dieser Wert keine
Uberraschung. 82 Anforderungen haben einen Bezug zum Untersuchungsraum.
Die Uberwiegende Zahl der Anforderungen (36) adressiert den Inhaltsknoten 2100:
yNetz«. Zweitplatziert ist der Aussagetyp »Chance« (insgesamt 67; ebenfalls mit den
meisten Befunden, namlich 25, zum Inhaltsknoten 2100: >Netz¢). Dieser Wert
kommt jedoch zustande, weil sdmtliche der OPNV-bezogenen MaRnahmen des
Masterplans Mobilitat KielRegion — vor dem Hintergrund der erst kurzlichen Ver-
offentlichung des Masterplans — als Chance gekennzeichnet wurden. Eine zweite
grolle Sammlung von Chancen (27) ergibt sich flr Schleswig-Holstein und speist
sich aus der Studie »Mobilitdt der Zukunft in Schleswig-Holstein«< sowie aus dem
Landesnahverkehrsplan bis 2017. Alle Ubrigen Aussagetypen rangieren in ihren
Stlickzahlen zwischen zehn (Hemmnis) und 33 (Schwache) Befunden.

Knotensteckbriefe

Wie bereits im Angebot erlautert, werden die bereinigten und zusammengefassten
Inhalte aus der Inhaltsanalyse der Grundlagendokumente im Folgenden in Form
von Steckbriefen dargestellt. Es ist zu beachten, dass die analysierten Grundla-
genwerke Uber verschiedene zeitliche Stande verfligen. Aussagen zu ein und
demselben Sachverhalt konnen deshalb von verschiedenen Werken widerspriich-
lich getroffen sein, weil sie sich auf einen unterschiedlichen zeitlichen Stand be-
ziehen.

Tabelle 4: Steckbrief Inhaltsknoten 1000: >Interessenc
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Interessen
Knoten-ID 1000
Beschreibung Unter dem Knoten >Interessen« sind alle Inhalte versammelt,
die alle an der OPNV-Angebotserstellung und -durchfiihrung
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Attribut Inhalt

beteiligten oder alle davon betroffenen Akteure und Akteurs-

gruppen betreffen. Sie werden unterschieden nach dem Cha-

rakter ihrer Relation:

e als»Zustandige« (1100), also alle Akteure, die fir die Er-
stellung und Durchfiihrung des OPNV-Angebots Verant-
wortung tragen;

e als Interessentrager« (1200), also diejenigen Personen
und Gruppen, die mit der Beeinflussung des OPNV-Ange-
bots eigene Pramissen verwirklichen kdnnten;

e als »Profiteure< (1300), also Organisationen, Einrichtungen,
Gruppen und Einzelpersonen, die — zumeist ohne irgend
eine Beteiligung an der Gestaltung oder Finanzierung — ei-
nen Nutzen aus dem OPNV ziehen

e oder als »Nutzungspotenziale«< (1400), damit ist die diffuse
Sammlung aller Akteure gemeint, die lediglich durch ihre
Nutzung oder eben Nichtnutzung des OPNV ihr Interesse
am OPNV artikulieren.

Befunde aus den Anforderungen
Grundlagendoku- Raum-, Schul- und Verkehrsplanung sollen kiinftig integriert er-
menten folgen, um Ineffizienzen abzubauen und gegenseitig entste-

hende Anforderungen und Interessen auszubalancieren.
Bearbeitung im Rah- | Diese Anforderung Ubersteigt das hier bearbeitete Projekt: ers-
men des Projekts tens weil sie verschiedene administrative Zustandigkeiten
adressiert, zweitens weil sie nach verschiedenen, jeweils eige-
nen zeitlichen Logiken erfolgen und drittens weil die dafir not-
wendigen horizontalen und vertikalen Kooperationen nur mit-
tel- bis langfristig realisierbar sind.

Zu erwartende Er- Gleichwohl kénnen im Schlussbericht zu diesem Projekt Emp-
gebnisse fehlungen zur Erfillung dieser Anforderung ausgesprochen
werden.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 5: Steckbrief Inhaltsknoten 1100: >Zustandige«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung | Zustdndige
Knoten-ID 1100
Beschreibung Zustandige tragen per rechtlicher Regelung die Verantwortung

fur die Erstellung, Durchfiihrung und Finanzierung des OPNV.

Ublicherweise zahlen dazu

o die Aufgabentrager: fir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) zeichnet das Bundesland bzw. per Aufgabeniiber-
tragung eine oder mehrere landeseigene Aufgabentrager-
gesellschaften verantwortlich; in Schleswig-Holstein nimmt
die Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH
(NAH.SH) die Rolle als Aufgabentrager fur den SPNV
wahr; fur den Busverkehr sind die Kreise Aufgabentrager.

o Verkehrsunternehmen: Per Verkehrsvertrag Ubernehmen
Verkehrsbetriebe die Pflichten, den OPNV entsprechend
der vertraglich festgelegten Vorgaben durchzufiihren.

e Genehmigungsbehdrden: Sie Uiberprifen die von den Ver-
kehrsunternehmen beabsichtigten Verkehrsleistungen auf
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Attribut

Inhalt

ihre Ubereinstimmung mit dem jeweils giiltigen Nahver-
kehrsplan und auf die Einhaltung des Personenbeforde-
rungsgesetzes und erteilen oder verweigern eine entspre-
chende Genehmigung zur Durchfiihrung der Leistungen.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Bindungen

Der Bus leistet eine Erganzungs- und Zubringerfunktion zum
Bahnverkehr und ist in gréBeren Stadten der wesentliche Ver-
kehrstrager.

Hemmnisse

Als wesentliches Hemmnis fir die Umsetzung von Mobilitats-
themen werden finanzielle Ressourcen und personelle Kapazi-
taten und Zustandigkeiten genannt.

Chance

Eine systematische Zusammenarbeit der Aufgabentrager, etwa
als Mitgesellschafter der NAH.SH, starkt das Gesamtsystem
OPNV.

Anforderungen

Die Organisation der Aufgaben ist unter sich verandernden ge-
setzlichen Vorgaben (EU-Verordnung 1370/07, Kreise als Ge-
nehmigungsbehoérden, Barrierefreiheit, Finanzierung des
OPNV) neu zu konsolidieren.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

¢ Auf eine intensive Verknlpfung mit dem Schienenverkehr
wird hingearbeitet. Gleichwohl soll auch in regionalem
MaRstab das Bussystem in sich selbst konsistent, tragfahig
und wirtschaftlich sein.

e Eine Veranderung von finanziellen Ressourcen und perso-
nellen Kapazitaten ist im Rahmen dieses Projekts nicht
moglich.

o Die systematische Zusammenarbeit der Aufgabentrager ist
wilnschenswert, aber nicht Gegenstand des vorliegenden
Projekts; das gilt genauso fur eine neue Konsolidierung der
Aufgaben unter sich verandernden gesetzlichen Vorgaben

Zu erwartende Er-
gebnisse

Die Sicherstellung der Zubringerfunktion des Busverkehrs zur
Schiene wird durch die Anwendung des Planungsinstruments
Integraler Taktfahrplan gewahrleistet: Wo machbar, werden in
den Netzplanungen und -darstellungen entsprechende Bahn-
Bus-Knoten ausgewiesen. Zu den Ubrigen hier aufgelisteten
Themen kénnen im Schlussbericht Empfehlungen ausgespro-
chen werden.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 6: Steckbrief Inhaltsknoten 1200: >Interessentrager«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Interessentrager
Knoten-1D 1200

Beschreibung

Interessentrager verbinden stellen eigene Erwartungen an den
OPNV und nehmen deshalb mehr oder weniger aktiv Einfluss
auf dessen Erstellung und Durchfihrung.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Anforderungen
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Attribut

Inhalt

Die Aufgabentrager sollen sich unbedingt mit dem regionalen
Mobilitatsmanagement abstimmen. Das regionale Kompetenz-
zentrum OPNV beim Eigenbetrieb Beteiligungen der Landes-
hauptstadt Kiel sollte erhalten und gestarkt werden.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Ein Eingriff in Aufgaben- und Organisationsstrukturen der Zu-
standigen ist im Rahmen dieses Projekts nicht vorgesehen.

Zu erwartende Er-
gebnisse

Der Schlussbericht zu diesem Projekt kann um aktuelle Infor-
mationen Uber das regionale Mobilititsmanagement (geplante
MafRnahme im Masterplan Mobilitat KielRegion) erganzt wer-

den.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 7: Steckbrief Inhaltsknoten 1300: >Profiteure«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Profiteure
Knoten-ID 1300

Beschreibung

Diverse wirtschaftliche und gesellschaftliche Akteure ziehen,
ob intendiert oder nicht, einen Nutzen aus dem Vorhandensein
und der Funktionalitat des OPNV oder basieren sogar ihre
(wirtschaftliche) Tatigkeit darauf.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Chancen

Bis 2030 soll die Wirtschaftsleistung in Schleswig-Holstein
Prognosen zufolge jahrlich um 1,4 Prozent zulegen. Indirekt
koénnte das Potenzial bieten fiir zusatzliche Finanzierungsopti-
onen des OPNV.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Die konkrete Benennung von Profiteuren vom OPNYV ist im
Rahmen der OPNV-Gestaltung bislang nicht {iblich. Deshalb
finden sich in den Grundlagenwerken dazu auch keine explizi-
ten Hinweise. Tatsachlich wird das Nachdenken uber neue Fi-
nanzierungskonzepte im OPNV nicht ohne die Erérterung aus-
kommen, welche NutznielRer in der Lage und bereit waren, ei-
nen Teil ihrer Benefits aus dem OPNV wieder an diesen zu-
rickzugeben.

Zu erwartende Er-
gebnisse

Das OPNV-Konzept hat im AP I11.3 die Aufgabe, alternative
und erganzende Finanzierungsmoglichkeiten zu erdrtern. Hier
soll auch eine Aufstellung darliber erscheinen, welche der Pro-
fiteure fur eine — ihrer Leistungsfahigkeit entsprechende —
Beteiligung an der OPNV-Finanzierung herangezogen werden
kdnnten.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 8: Steckbrief Inhaltsknoten 1400: >Nutzungspotenziale«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Nutzungspotenziale
Knoten-ID 1400

Beschreibung

Die Bereitstellung von 6ffentlichem Personennahverkehr folgt
dem Prinzip der Angebotsplanung. Grundsatzlich unterliegt
seine Nutzung zunachst keiner Einschrankung. Doch die Effizi-
enz erhoéht sich erst mit steigender Auslastung.
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT
Attribut Inhalt
Befunde aus den Starken
Grundlagendoku- Auf der Relation Rendsburg — Biidelsdorf sind die Anteile des
menten Pkw gering.
Schwéchen
Im Ausbildungsverkehr herrscht eine hohe Abhangigkeit vom
Pkw.
Bindungen

¢ Der demografische Wandel wirkt sich auch im Kreis Rends-
burg-Eckernférde aus: Zukinftig werden absolut weniger
Menschen dort leben, die alteren Bevdlkerungsgruppen
werden daflr aber relativ mehr.

e Der seit Jahren riicklaufige Trend bei den Schiilerzahlen
wird sich bis 2025 voraussichtlich noch einmal stark ver-
scharfen.

e Bis 2030 nimmt die Zahl der Erwerbspersonen voraussicht-
lich um rund zwei Prozent ab.

e Abgesehen von der Metropole Hamburg wird die OPNV-
Nachfrage in ganz Schleswig-Holstein aufgrund der
schrumpfenden Bevdlkerung kinftig sinken.

e Der OPNV-Anteil am Berufsverkehr wird in den landlichen
Kreisen Schleswig-Holsteins ungefahr stabil bleiben.

o Die freie Schulwahl sowie weitere Faktoren sorgen fur ver-
anderte Muster der Schilerverkehre, im Sinne von Distanz-
verlangerungen und abnehmender Blindelungswirkung.

e Versuchsweise eingerichtete Erganzungsverkehre (bspw.
Haltepunkt Suchsdorf, Marktfahrt Gettorf, Linie 3400)
mussten wegen mangelnder Nachfrage wieder eingestellt
werden.

Chancen

e Esist eine zunehmende Verlagerung der wirtschaftlichen
Dynamik und der Arbeitsplatze ins Umland der Oberzen-
tren zu erwarten.

¢ Die Relevanz des Pkw-Besitzes wird mit zunehmender Be-
deutung der Sharing-Angebote abnehmen.

o Kinftig werden Tagesausflige und Kurzurlaube zunehmen.

¢ In der Bevolkerung manifestiert sich zunehmend ein wach-
sendes Umweltbewusstsein.

¢ Bei Lieferdiensten wird ein Wachstum erwartet; fir die rest-
lichen Einkaufe sowie Erledigungen kann wegen kleiner
Transportmengen haufiger der OPNV genutzt werden.

Anforderungen

e Zunehmende Mobilitatsbediirfnisse zwingen den OPNV zu
mehr Leistung bei gleichzeitig schrumpfender Finanzierung
durch sinkenden Schiulerverkehr.

e Verbesserungen wiinschenswert fir

— touristische POI, vor allem Anreise ohne eigenen Pkw

— Belange der Urlaubs- und Erholungsverkehre

— Randzeiten

— altere Menschen mit flexiblen und individuellen Mobili-
tatswinschen
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Attribut Inhalt

— diverse Einzelgruppen: Schiiler, Auszubildende, Be-
rufstatige, Kinder, altere Menschen, Personen mit Be-
hinderung, Frauen, Tourismus- und Freizeitverkehr

— im Schiler-/ Ausbildungsverkehr zunehmende freiwil-
lige Arbeitsgemeinschaften und Rolle der Schule als
sozialer Mittelpunkt flr die Schilerlnnen berticksichti-
gen

e Neuerungen wiinschenswert
— Erganzende Angebote, z.B. Gepacktransport
— Kurkarte
— lokale Arbeitskreis aus Schultrager, Schulen, Eltern

und Unternehmen

e Der demografische Wandel soll berlicksichtigt werden.

o Die Nachfragestrukturen aus der Expertise zu den touristi-
schen Potenzialen im OPNV in Schleswig-Holstein sollten
Bertcksichtigung finden.

e In den ortlichen Kustenverkehren sollten Verbesserungen
berlcksichtigt werden (z.B. Schénhagen, Eckernférde —
Krusendorf); eine Ausweitung der Fahrplanangebote ist zu
prifen.

o Tourismusfreundlichkeit: Tourismusorganisationen, Aufga-
bentrager und Verkehrsunternehmen sollten gemeinsam
sowohl einen MalRhahmen- als auch einen Finanzierungs-
plan erarbeiten.

Bearbeitung im Rah- | Das neue OPNV-Konzept wird durch eine vollstédndige Syste-

men des Projekts matisierung der Verbindungen, durch eine Maximierung von

Anschlissen und durch stabile Takte fir einen GroRteil aller

Nachfragegruppen und Bedirfnisse Verbesserungen erwirken.

Denkbar ware, eine zusatzliche Wirkungsanalyse anzustellen,

die die Verbesserungen jeweils konkret in Bezug auf die ein-

zelnen Nachfragegruppen benennt und deren Ausmaf} ab-
schatzt. Das ist aber bislang nicht Bestandteil des Projekts.

Zu erwartende Er- Das neue OPNV-Konzept soll zu einer Steigerung der Nutzun-

gebnisse gen fuhren. Eine qualifizierte Abschatzung wird im Rahmen der

Erlésprognose in AP IIl.2 getroffen.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 9: Steckbrief Inhaltsknoten 2000: >Systemc«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung System
Knoten-ID 2000
Beschreibung Der 6ffentliche Personennahverkehr erfillt seine Funktion

Uberwiegend auf der Basis von Linienverkehr. Das setzt die
planvolle Errichtung von aufeinander abgestimmten Elementen
voraus (Linien, Knoten, Takte etc.), die durch ihren Bezug zu-
einander ein System ergeben. Erst dieses ermdglicht einen ge-
zielten Ressourceneinsatz, um unter den bestehenden Pramis-
sen einen Nutzen zu erzielen.

Befunde aus den Schwachen
Grundlagendoku- Das bisherige OPNV-System ist vorwiegend auf eine Nutzung
menten durch Schiler ausgelegt. Dieser Umstand und das Fehlen von
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Attribut Inhalt

Takten erschweren die Bereitstellung eines finanzierbaren
Grundangebots fiir alle Bevolkerungsgruppen. Zunehmend dis-
perse Raummuster (Freiheit der Schulwahl, Konzentration von
Schulstandorten) erhéhen den Aufwand im Schilertransport
und senken die Effizienz des Systems weiter. Bislang fehlt es
sowohl an einer Abstimmung des Buslinienverkehrs auf den
ITF im SPNV (Schleswig-Holstein) als auch an Aufgabentrager
Ubergreifender Kompatibilitat.

Hemmnisse

Der Landesnahverkehrsplan Schleswig-Holstein trifft keinerlei
Aussagen zu Verbesserungspotenzialen im Busverkehr.
Bearbeitung im Rah- | Als Resultat des Projekts wird eine bestmdgliche Verknipfung
men des Projekts der neu konzipierten Buslinien sowohl Bus — Bus als auch
Bus — Bahn angestrebt. Eine Abstimmung der Planungen mit
den benachbarten Aufgabentragern erfolgt proaktiv. Die Schii-
lerbeférderung soll durch die Effizienzsteigerung im Gesamt-
system einerseits und durch ein Hinwirken auf die Verande-
rung von Unterrichtszeiten, sodass diese mit den Takten der
Buslinien korrespondieren, andererseits so weit wie moéglich in-
tegriert werden, ohne die Nutzbarkeit des Buslinienangebots
fur alle anderen Nutzergruppen zu beeintrachtigen.

Zu erwartende Er- Die zunehmende Streuung der rdumlichen Bewegungsmuster
gebnisse im Schiulerverkehr lasst sich in diesem Projekt nicht heilen,
sondern langfristig nur durch eine konsistente Schulentwick-
lungsstrategie, die auch die Belange des OPNV als Kriterium
einbezieht. Das neu zu konzipierende OPNV-Angebot selbst
wird sich dagegen in hohem Male an alle Bevolkerungsgrup-
pen richten und durch den Abbau der hier skizzierten Schwa-
chen seine Nutzbarkeit vergréRern.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 10: Steckbrief Inhaltsknoten 2100: >Netz«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Netz
Knoten-ID 2100
Beschreibung Das Netz aus Buslinien bildet das rdumliche Riickgrat des

OPNV-Systems und gleichzeitig eine der beiden wesentlichen
Steuerungsgrofien. Wie Adern gibt es die Pfade fiir den Res-
sourceneinsatz vor und schafft sowohl dafur als auch in Bezug
auf die Angebotsqualitat als Resultat eine hohe Verlasslichkeit.
Neben den klassischen Eigenschaften des OPNV-Netzes
selbst berlhrt auch seine Verknupfung mit anderen Transport-
modi (FulRganger, Radverkehr, MIV) seine Qualitat und Wirk-

samkeit.
Befunde aus den Stérken
Grundlagendoku- Als wichtiger Verknipfungspunkt zwischen Bahn und Bus wird
menten der Bahnhof Rendsburg genannt. Zwischen Rendsburg und

Kiel besteht mit der Bahn ein Halbstundentakt. In Schulldorf
wurde ein neuer Haltepunkt eingerichtet.

Als Starke wird auch die Verknipfung mit dem Radverkehr ge-
sehen: So gab es eine subventioniertes Angebot an Faltradern

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 29 von 117



TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Attribut Inhalt

im Rahmen der Aktion >Fahr Rad+Bus+Bahn<. Zur Anbindung
des Haltepunktes Schiilldorf fand eine Pedelec-Abo-Aktion mit
anschlielender Kaufoption statt. Geplant ist auflerdem die Op-
timierung der Radstation am Bahnhof Rendsburg.

Schwiéchen

Von Schleswig-Holstein nach Berlin existiert keine direkte ICE-
Verbindung; auch die Erreichbarkeit aus dem tbrigen Bundes-
gebiet setzt langere Wartezeiten und Umstiege voraus.
Bislang traf ein Busshuttle vom Bahnhaltepunkt Schilldorf
nach Schacht-Audorf und nach Westerrénfeld nur auf sehr
schwache Nachfrage. Alt Duvenstedt ist bislang nur sehr un-
glnstig angebunden. Das Buslinienangebot in Rendsburg wird
als zu kompliziert und fiir Ungelbte intransparent wahrgenom-
men. In weiten Teilen fehlen abgestimmte Anschliisse zwi-
schen Bus — Bus und Bus — Bahn. In Rendsburg ist ein guter
Anschluss zwischen Bus und Bahn wegen des FuBwegs zwi-
schen ZOB und Bahnhof nur schwer herzustellen.
Verknupfungsanlagen (P+R, B+R) existieren bislang nur in
Rendsburg und Schiilldorf.

Grundsatzlich fehlt es an Daten. So existiert bislang keine Auf-
stellung Uber Fahrradabstellmdglichkeiten an Bushaltestellen,
ebenso wenig Uber den Zustand und die Ausstattung von Hal-
testellen und Fahrwegen an sich, geschweige denn Uber die
Barrierefreiheit der Haltestellen im Kreis.

Bindungen

Als wesentliches Mobilitatshemmnis erweist sich die Querung
des Nord-Ostsee-Kanals. Wegen schlechten Zustands gilt zu-
dem die A7 auf der Rader Hochbriicke als Engpass.

Die Knoten des SPNV in Schleswig-Holstein (Vollknoten: Nie-
bill, Husum, Heide, Flensburg, Neuminster, Kiel, Libeck;
Richtungsknoten: Rendsburg, Bad Oldesloe, Biichen) setzen
den Rahmen fur alle nachgeordneten Verkehrssysteme.

Im Untersuchungsgebiet ist Rendsburg der gréfite Ein- und
Ausstiegspunkt im Bahnverkehr, Eckernférde weist fast nur die
Halfte des Aufkommens auf.

Fir den kunftigen Stadtverkehr Eckernférde liegt ein Vorschlag
vor, der muss geprift und beschlossen werden.

Hemmnisse

Die Errichtung des Haltepunktes in Schiilldorf ergibt nur in
Kombination mit einem Busshuttleservice Sinn.

Auch weiterhin wird es zu Engpéassen auf der Schiene zwi-
schen Kiel und Rendsburg kommen.

Chancen

Grundsatzlich ist ein Trend erkennbar, nach dem in regionalen
Nahverkehrspldnen zunehmend ein hierarchisches Netz ange-
strebt wird.

Im Schienenverkehr soll es nach den Aussagen der Grundla-
gendokumente eine Reihe von Verbesserungen geben, die
auch das Untersuchungsgebiet betreffen, so etwa Streckenre-
aktivierungen (Rendsburg — Rendsburg-Seemduhlen), die Er-
richtung neuer Haltepunkte (Kronshagen, Gettorf, Schilldorf)
oder die Aufwertung zum Kreuzungsbahnhof (Felde), eine
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schrittweise Verdichtung des Fahrplanangebots zwischen Kiel

und Eckernférde auf Halbstundentakt, Einfiihrung von Spatver-

bindungen am Wochenende (Neumiinster — Hohenwestedt),

Aufwertungsmafinahmen in verschiedenen SPNV-Stationen

(Rendsburg, Rieseby, Nortorf, Bordesholm). Die Erweiterung

der P+R- und B+R-Anlagen in Bordesholm, die Grundsanie-

rung des Bahnhofs Rendsburg und die Umgestaltung des

Bahnhofsvorplatzes Nortorf sind abgeschlossen.

Die Finanzierungsverordnung der Landesregierung Schleswig-

Holstein gibt finanzielle Anreize fiir eine gute Verknipfung des

Gesamtsystems Nahverkehr.

Als Chancen kénnen auRerdem die im Masterplan Mobilitat der

KielRegion aufgefiihrten MaRnahmen betrachtet werden, die

eine Verbesserung des OPNV zum Zweck haben; das sind im

Einzelnen

e Malnahme A.1.2: Sukzessive Herstellung eines barriere-
freien Mobilitatssystems

e MaRnahme A.2.6: Fahrradabstellanlagen an OPNV-Ver-
knUpfungspunkten

e Malnahme A.3.1: Mobilitadt als Planungsgrundsatz bei der
Flachenentwicklung

e MalRnahme A.3.2: Leitfadenerstellung fir Wohnquartiere
der Zukunft

¢ Malnahme B.1.1: Entwicklung von Qualitatsstandards fur
starke Achsen

e Malnahme B.1.3: Ausweitung und Aufwertung des regio-
nalen SPNV

¢ Malnahme B.1.4: Einfihrung von vertakteten RegioBus-
sen

e MalRnahme B.1.5: Aufwertung der Stadtbussysteme in den
Mittelzentren

o MalRnahme B.1.7: Reaktivierung ausgewahlter Bahnstre-
cken

e MalRnahme B.2.1: Ausbau von Mobilitdtsangeboten fir die
Achsenzwischenrdume

o Malnahme B.2.2: Etablierung von Mobilitatsstationen

e MalRnahme B.2.5: Fahrradmithahme auf ausgewahlten
OPNV-Relationen

¢ Malnahme C.1.6: Ausweitung von Mitfahrmdglichkeiten

Anforderungen

Die vielfaltigen Nennungen zum Netz lassen sich in die folgen-

den Bereiche gruppieren:

e Grundsatzliches: Bei der Erarbeitung eines Busliniengrund-
netzes fir das Land Schleswig-Holstein sind der aktuelle
Stand sowie entsprechende Erkenntnisse zu berlcksichti-
gen. Das aktuelle OPNV-Angebot im Lebens- und Wirt-
schaftsraum Rendsburg ist mindestens zu erhalten. Bei der
Umsetzung von Barrierefreiheit sind sowohl die sachliche
Notwendigkeit als auch die gegebenen finanziellen M6g-
lichkeiten zu bericksichtigen.

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 31 von 117



TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Attribut

Inhalt

e Knoten: Der OPNV in Schleswig-Holstein soll insgesamt
auf die zentralen Orte Kiel, NeumUnster, Rendsburg und
Eckernférde ausgerichtet sein. Anschlussknoten sollen als
Infrastruktur der kurzen Wege mit komfortablen Rahmen-
bedingungen fir Umstiege und Wartezeiten ertiichtigt wer-
den.

e Hierarchien: Bei der Netzbildung sollen Hierarchien beach-
tet werden. Wichtige Achsen sollen hochwertige Produkte
mit guten Eigenschaften (Geschwindigkeit, Komfort, we-
nige Umstiege) erhalten, beispielsweise Rendsburg —
Eckernférde oder Rendsburg — Heide.

e Linien: Von und nach Hamburg werden schnelle, infra-
strukturschonende und nutzerfreundliche Wege gefordert.
Far einen kunftigen Stadtbus 2.0 in Rendsburg sollen die
Linienfihrungen Uberpriift werden. Auf den Linien
900/901/902 sollen Veranderungen beobachtet und die Li-
nienfihrungen an neue Gegebenheiten angepasst werden.
Verbessert werden soll die Erreichbarkeit von Einrichtun-
gen fir Senioren, von Einrichtungen der Daseinsvorsorge,
Arbeitsplatzen und Freizeitaktivitaten im Iandlichen Raum
sowie die Anbindung des interkommunalen Gewerbegebie-
tes Rendsburg/Osterrdnfeld. Laut LEP 2010 sollen grund-
satzlich sowohl grofkere neue Wohn- und Gewerbegebiete
vom OPNV erschlossen als auch Verbindungen von zent-
ralen Orten und anderen Gemeinden mit Uberortlicher Ver-
sorgungsfunktion hergestellt werden.

o Haltestellen: Im innerstadtischen Bereich ist eine hohe Hal-
testellendichte zu beachten, neue Entwicklungsgebiete sol-
len angemessen angebunden werden. Nahbereiche sowie
Arbeits- und Schulplatze sollen erschlossen werden. Gefor-
dert werden eine verbesserte Zuganglichkeit zu den Anla-
gen des OPNV sowie eine schrittweise Herstellung von
Barrierefreiheit nach dem Zwei-Sinne-Prinzip. Die spezifi-
schen Anforderungen an Haltestellen, insbesondere an
Verknupfungshaltestellen sind zu beachten.

e Verknupfungen: Zu diesem Stichwort werden Forderungen
nach Integration von Fern-, Nah- und Busverkehr, nach Ty-
pisierung der Verknipfungspunkte Bus — Bahn (zentral,
stadtisch, landlich), nach Mobilitatsstationen, nach Erhalt
und Verbesserung der Standards der Verknipfungs- und
Umsteigepunkte (bauliche Qualitat, Barrierefreiheit, Echt-
zeitinformationen), nach Ausstattung von Verknlpfungs-
punkten mit P+R, B+R und Pedelec-Angeboten, nach der
Starkung des Radverkehrs als Zubringer zum OPNV (Fahr-
radmitnahme erleichtern), nach Integration von MIV-Fahr-
ten zur Erweiterung des OPNV, nach Ergéanzungen des
OPNV durch Angebote des Pendlerportals, nach Integra-
tion des Férdeschiffverkehrs in den OPNV sowie nach
MaRnahmen an bestimmten Haltepunkten (ZOB Thomann-
platz, Schulldorf) erhoben.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Das Netz wird im Rahmen dieses Projekts vollstandig tberar-
beitet, und zwar nach den Prinzipien des ITF. Das schliel3t
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eine Hierarchisierung der Netzebenen unterschiedlicher Be-
dienqualitat ebenso ein wie die Maximierung von Anschlissen
durch die Einrichtung von Knoten. Eine zusétzliche Uberpri-
fung der Verknipfung Bus mit dem Radverkehr findet statt,
wenn der Auftraggeber dies fir notwendig erachtet. Die Pri-
fung auf Integration anderer Verkehrstrager sowie die Entwick-
lung von Mobilitatsstationen ist nicht Bestandteil des Projekts,
gleichwohl kdnnen im Rahmen der Aussagen zu den Haltestel-
len dazu allgemeine Empfehlungen gegeben werden.

Zu erwartende Er- Mit Beendigung des Projekts wird ein neues OPNV-Netz, diffe-
gebnisse renziert nach verschiedenen Netzebenen, verschiedenen Be-
dienqualitat und versehen mit einer Menge an Anschlusskno-
ten inklusive der optimalen Knotenzeiten vorliegen. Dieses
Netz wird den effizienten Einsatz von Ressourcen durch eine
Maximierung der Anschliisse und damit der Fahrtmoéglichkeiten
fur alle Nutzergruppen ohne wesentliche Erhéhung des Auf-
wands ermoglichen.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 11: Steckbrief Inhaltsknoten 2200: >Takt«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung | Takt
Knoten-ID 2200
Beschreibung Die Takte eines OPNV-Systems stellen den >Befiillungsgrad«

des Netzes mit Busfahrten und ihre Ordnung untereinander
dar. Wahrend die Linienwege mit Adern zu vergleichen sind,
entsprechen die Takte dem Puls, also eine Frequenz dessen,
was entlang dieser Adern bzw. Linien geschieht. Aus Erfah-
rungswerten hat sich bei regionalen Busliniensystemen der
Stundentakt — eine Fahrt pro Stunde und Richtung — als
hdchste noch leistbare Qualitatsstufe herausgebildet. Alle
Netzebenen darunter verkehren seltener als mit einer Fahrt pro

Stunde.
Befunde aus den Starken
Grundlagendoku- Der Buslinienverkehr Rendsburg bedient durch Linientberlage-
menten rung einen Grofteil des Lebens- und Wirtschaftsraums im

Zwanzig-Minuten-Takt. Auf der Strecke Rendsburg — Eckern-
forde besteht ein Stundentakt, von Rendsburg nach Heide ein
Zweistundentakt.

Schwiéchen

Die Linienaste im Stadtverkehr Rendsburg sudlich des Kanals
verkehren nur im Stundentakt. Ab 20 bzw. 21 Uhr wird kein
Spatverkehr mehr angeboten. Auch im Regionalbusverkehr
gibt es keine Abendfahrten. Von Rendsburg aus wird
Jevenstedt bedient, aber nicht im Takt. Ebenso sind die tbri-
gen Linien im Regionalverkehr nicht vertaktet, teilweise ver-
kehren nur einzelne Fahrtenpaare am Tag. Vor allem in den
landlichen Regionen in Schleswig-Holstein sind Bus und Bahn
nur sehr selten miteinander vertaktet.

Bindungen
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TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Attribut Inhalt

Neue Lebensweisen (Vereinbarkeit von Familie und Beruf, in-

dividuelle berufliche Entfaltung, neue Arbeitszeitmodelle,

Home-Office, Auszeiten etc.) entzerren Fahrtwilinsche zeitlich

und lassen sich dadurch u.U. nicht mehr im gleichen Mal3e

bindeln.

Chancen

Im Untersuchungsgebiet befinden sich auf verschiedenen

Schienenstrecken Angebotserweiterungen in Planung. Bun-

desweit ist Schleswig-Holstein Vorreiter beim ITF auf der

Schiene. Die Finanzierungsverordnung der Landesregierung

gibt Anreize zur Abstimmung der Linienbusangebote auf den

Bahnverkehr. Die Kreise sind als Mitgesellschafter des

NAH.SH institutionell eng mit dem Management des Schienen-

verkehrs verzahnt.

Anforderungen

Die Wiinsche ein einen zukiinftigen OPNV lassen sich zum

Stichwort Takt in die folgenden Gruppen gliedern:

e Anschlisse und Vertaktungen: Grundsatzlich sollen ver-
Iassliche Anschlussbeziehungen gesichert und neue ge-
schaffen werden. Die Bahn und qualifizierte Busverkehre
sollten miteinander vertaktet werden.

e Sicherung bzw. Ausweitung der Angebote: Das Bedie-
nungsniveau der Stadt- und der Stadt-Umland-Verkehre
soll erhalten bleiben. Im Rahmen eines neuen Stadtbus-
konzepts flr Rendsburg sollte auch die Ausweitung des
Spatverkehrs als Linienbetrieb gepruft werden. Fur Jugend-
liche und junge Erwachsene sollen in den Wochenend-
nachten sichere Heimkehrmaoglichkeiten geboten werden.
Durch zusatzliche Kapazitaten und Fahrtenangebote sollen
in den Nahbereichen von Kiel und Rendsburg 30-Minuten-,
durch Linientberlagerungen bis zu 15-Minuten-Takte er-
mdglicht werden.

Bearbeitung im Rah- | Genauso wie das Netz werden auch die Bustakte einer kom-

men des Projekts pletten Neuplanung unterzogen. Im Rahmen des Netzes herr-

schen grundsatzlich gewisse Freiheitsgrade hinsichtlich der Er-
héhung oder Ausdiinnung von Taktfrequenzen. Tatsachlich
aber bedingen die Knoten des Netzes bereits bestimmte Takt-
frequenzen auf bestimmten Linien, weil sie ansonsten nicht
stabil funktionieren. Andererseits sorgen die Knoten aber tber-
haupt erst fir saubere Takte.

Zu erwartende Er- Ergebnis des Projekts sind Fahrplane fiir alle Buslinien zu je-

gebnisse der Betriebszeit, die idealerweise konsequente Takte und
keine oder héchstens ausnahmsweise Abweichungen davon
aufweisen.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 12: Steckbrief Inhaltsknoten 3200: >Betriebsformenc
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Betriebsformen
Knoten-ID 3200
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TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT
Attribut Inhalt
Beschreibung Grundsatzlich funktioniert Offentlicher Personenverkehr in

Deutschland als genehmigungspflichtiger Linienverkehr.
Dadurch scheiden bestimmte Betriebsformen unter aktuellen
Rahmenbedingungen automatisch aus, so etwa die Mitfahrt in
privaten Pkw oder auch ein vollstandig bedarfsgesteuerter Ver-
kehr mit Haustlrbedienung. Das Spektrum der Bedienformen
hat sich in den vergangenen Jahren aber deutlich ausgeweitet
und umfasst mittlerweile auch Angebote wie Anrufsammeltaxi
oder Rufbus.

Befunde aus den Starken
Grundlagendoku- ¢ Im Untersuchungsgebiet finden sich fallweise bereits alter-
menten native Angebote, so etwa

o seit 2015 »Hlttis Marktbus«, bei dem ein ehrenamtlicher
Fahrer zwei Mal pro Woche Marktfahrten mit dem Amtsbus
anbietet, und zwar vom Amt Huttener Berge nach Eckern-
forde

o seit 2008 der Rendsburger sFahrdienst fur kulturelle Zwe-
ckes, der altere Menschen zur Kirche, zur Volkshochschule
zum Theater usw. fahrt

e der Seniorenfahrdienst in Gettorf auf Initiative des Senio-
renbeirats, in dessen Rahmen innerhalb der regularen
Fahrplanfahrten an zwei Tagen in der Woche verglinstigte
Tickets fur eine Fahrt zum Markt erhaltlich sind; die Kos-
tendifferenz wird von der Gemeinde getragen

Schwiéchen

Aus Kostengrinden wurde die Projektidee eines Kulturbusses

an Samstagen zwischen Rendsburg und Eckernforde abge-

lehnt.

Hemmnis

Das Taxigewerbe in Schleswig-Holstein bezieht auch in den

Iandlichen Gegenden eine harte Opposition gegenuber alterna-

tiven Bedienformen.

Chancen

Die im Taxibetrieb vorhandenen Leerfahrten kdnnten als zu-

séatzliches Potenzial zur Ausweitung des OPNV genutzt wer-

den.

Eine Neuordnung des Schilerverkehrs und der Einsatz auto-

nomer Kleinbusse werden als potente Zukunftstrends gese-

hen. Fremde Befdrderungsfahrzeuge (z.B. Gemeindebus) soll-
ten auf eine Nutzbarmachung fur offene Mobilitdtsangebote
gepruft werden.

Weiterhin kdnnen die MalRnahmen aus dem Masterplan Mobili-

tat der KielRegion als Chancen gelten, und zwar

¢ Malinahme B.2.3: Entwicklung von bedarfsgesteuerten An-
geboten im Schilerverkehr

¢ Malnahme C.1.1: Beratung und Unterstltzung von Mobili-
tatsinitiativen

Anforderungen

Fir Schwachlastzeiten und-raume sollen flexible Bedienformen

entwickelt werden. Neben alternativen sollen dabei auch ei-
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Attribut Inhalt

genorganisierte Mobilitdtsangebote sowie Angebote auf ge-
meinschaftlicher Basis beriicksichtigt und dafir Rahmenbedin-
gungen geschaffen werden; bestenfalls zusammen mit der
Forderung lokalen Engagements. Vorhandene alternative An-
gebote aus der KielRegion (im Untersuchungsgebiet aktuell
nur im OT Kleinflintbek) sollen einbezogen werden. Grundsatz-
lich sollen die Angebote alle notwendigen Formen miteinander

integrieren.
Bearbeitung im Rah- | Alternative, beispielsweise bedarfsgesteuerte Angebote, sind
men des Projekts eine der letzten, aber nicht die erste Antwort auf den Bedarf,

das OPNV-Angebot zu verbessern. Zunachst miissen sich die
Netzebenen der Linienverkehre konsolidieren; alternative An-
gebote kommen dann ins Spiel, wenn das Linienverkehrsprin-
Zip eine zu groRe Unwirtschaftlichkeit erzeugt. Generell sind
namlich auch alternative Angebote im Schnitt nicht kosteneffi-
zienter; deshalb muss auch das unbedingte Festhalten an be-
stehenden Angeboten im Untersuchungsraum mehrfach hinter-
fragt werden.

Zu erwartende Er- Das neue OPNV-Konzept wird neben dem Netz aus verschie-
gebnisse denen qualifizierten Linienangeboten auch Aussagen dartber
enthalten, welche Zeiten bzw. Raume nur mithilfe flexibler Be-
dienformen zu versorgen sind. Ein offensiver OPNV ist aber
grundsatzlich bestrebt, kleine Nachfragestréme so gut zu be-
dienen, dass die Nachfrage wachst und dafir in der Folge wie-
der Linienverkehre etabliert werden kdnnen.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 13: Steckbrief Inhaltsknoten 3300: >Fahrzeuge«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Fahrzeuge
Knoten-ID 3300
Beschreibung Fahrzeuge sind die TransportgefaRe im OPNV. lhre Beschaf-

fenheit bedingt, wie viele Fahrgaste pro Fahrt transportiert wer-
den kdnnen, in welche Siedlungsgebiete Buslinien einfahren
kénnen und welche Umweltwirkungen der OPNV verursacht.
Ihre Zuganglichkeit steht im Zuge der Pflicht zur Barrierefrei-
heit verstarkt im Fokus.

Befunde aus den Starken
Grundlagendoku- Der Stadtverkehr Rendsburg bietet ein gutes Verkehrsangebot
menten mit Niederflurbussen.

Schwéchen

Der Anteil barrierefreier Busse in Schleswig-Holstein stellt
noch nicht zufrieden. Der Einsatz von Niederflurbussen kon-
zentriert sich auf die Stadtverehre, im Regional- bzw. Schiler-
verkehr sind meist Reisebusse anzutreffen.

Chancen

Auf verschiedenen Linien im Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg wurden bereits Elektrobusse getestet. Zumindest
fur die Stadt Rendsburg liegt eine Potenzialanalyse Uber den
Einsatz von Elektrobussen vor. Damit erhalt der Stadtverkehr
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ZWISCHENBERICHT

Attribut

Inhalt

Rendsburg die Chance auf eine Vorbildfunktion, wenn die Ein-
fihrung von Elektrobussen zligig vonstattengeht.
Weiterhin kdnnen die Mallnahmen aus dem Masterplan Mobili-
tat der KielRegion als Chancen gelten, und zwar
e Malinahme B.2.4: Erprobung autonomer Kleinbusse
¢ Malnahme C.3.2: Ausweitung klimaneutraler Fahr-
zeuge im OPNV

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Festsetzungen zum Einsatz spezifischer Fahrzeuge sind nicht
Bestandteil dieses Projekts; bei der Auswahl ist darauf zu ach-
ten, dass die eingesetzten Fahrzeuge die Streckenprofile ihrer
Linien auch innerhalb des gegebenen Zeitrahmens bewaltigen
kénnen. Alles Ubrige ist Sache des Aufgabentragers bzw. der
Betreiber.

Zu erwartende Er-
gebnisse

Die Planung von Fahrplanen und Umldufen wird Aussagen zur
bendtigten Grofle und Kapazitat der Fahrzeuge enthalten; wei-
tergehende technische Angaben sind nicht beabsichtigt.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 14: Steckbrief Inhaltsknoten 3400: >StraBenverkehr«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung StralRenverkehr
Knoten-ID 3400

Beschreibung

Der StralRenverkehr bildet die Umgebung, innerhalb derer sich
die Linienbusfahrten bewegen. Regelungen zur Beschleuni-
gung des OPNV beeinflussen dessen Leistungsfahigkeit ge-
nauso wie allgemeine Stérungen oder neuralgische Stellen im
StralRenverkehr.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Starken
Auf der Fahre Nobiskrug werden Fahrzeuge im Schilerverkehr
und Behindertentransporte bevorzugt behandelt.
Schwachen
Die Querung des Nord-Ostsee-Kanals erweist sich im Hinblick
auf Punktlichkeit regelmaRig als problematisch.
Im gesamten Kreisgebiet sind, abgesehen von Prioritatssigna-
len zur bevorzugten Ausfadelung an Busbuchten, keine Be-
schleunigungsmaRnahmen fiir den OPNV vorhanden.
Chancen
Die MaRnahmen aus dem Masterplan Mobilitdt der KielRegion
kénnen als Chancen gelten, und zwar

e MaRnahme B.1.6: Erstellung von OPNV-Beschleuni-

gungsprogrammen
¢ MaRnahme C.2.1: Vorhaltung eines leistungsfahigen
StralRennetzes
Anforderungen

Es soll die Bevorrechtigung von Linienbussen im Stral3enver-
kehr geprift werden.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Die Erarbeitung von MaRnahmen zur Bevorrechtigung der Lini-
enbusse im StralRenverkehr ist nicht explizit Bestandteil des
Projekts. Gleichwohl basieren sdmtliche Fahrplanungen fir Li-
nienverkehre auf der Annahme, dass die Streckenzeiten einge-
halten werden kénnen. An neuralgischen Punkten (z.B. bei
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TOP 4

ZWISCHENBERICHT

Attribut

Inhalt

notwendigen Kanalliberfahrten mittels Fahre) werden deshalb
Empfehlungen gegeben, um die Plinktlichkeit zu gewahrleis-
ten.

Zu erwartende Er-
gebnisse

Im Rahmen des Projekts werden fiir jede Linie konkrete Fahr-
plane entwickelt.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 15: Steckbrief Inhaltsknoten 3500: >iInformationenc
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Informationen
Knoten-ID 3500

Beschreibung

Da es sich bei Buslinienverkehren nicht um ein nachfrage-
sondern um ein angebotsgesteuertes System handelt, muss
der Kunde Informationen Gber das Regelangebot sowie tber
mogliche Ausnahmen kennen, um es nutzen zu kénnen. Ge-
rade die — im Vergleich zu einem Stadtbussystem — eher ge-
ringen Taktfrequenzen erlauben keine spontane Nutzung.
Fahrgaste mussen sich vorbereiten und ihre Fahrt planen kén-
nen. Daflir miissen diverse Informationsangebote in verschie-
denen Kanalen bereitgestellt werden-

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Starken

e In ganz Schleswig-Holstein ist der vollstandige Ausbau von
Echtzeitinformationssystemen bis Ende des Jahres 2016
avisiert. Sowohl die dynamische Fahrgastanzeige an den
Haltestellen als auch die NAH.SH-App bieten dem Fahr-
gast gute Informationen.

Chancen

Eine zentrale Datendrehscheibe fir landesweit verfligbare

Echtzeitinformationen befindet sich im Aufbau. Der landliche

Raum in Schleswig-Holstein soll aulRerdem in Ganze an die

Breitbandversorgung angeschlossen werden.

Die MaRnahmen aus dem Masterplan Mobilitdt der KielRegion

kénnen als Chancen gelten, und zwar

e MafRnahme D.1.9: Aufbau und Betrieb einer regionalen Mo-
bilitatsdatenbank

Anforderungen

Mangel in der OPNV-Information sollen beseitigt werden. Als

weitere Multiplikatoren flr die Verbreitung solcher Informatio-

nen werden touristische Leistungstrager genannt, die es zu ak-

tivieren gilt. Die Anschlusssicherung und die Echtzeit-Fahrgas-

tinformation sind weiterzuentwickeln.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Das berichtete Projekt wird den Bereich Information héchstens
am Rande beruhren, dazu aber keine Aussagen treffen.

Zu erwartende Er-
gebnisse

keine

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 16: Steckbrief Inhaltsknoten 4000: >Marktauftritt<
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Marktauftritt
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Attribut

Inhalt

Knoten-ID

4000

Beschreibung

Aufgrund des Ortlichkeitsprinzips agieren Anbieter von konzes-
sionierten Linienverkehrsleistungen in der Personenbeforde-
rung selten wie Marktteilnehmer. Die Annahme: Sie missten
sich nicht gegen konkurrierende Angebote behaupten. Das
stimmt allerdings nur innerhalb des Systems OPNV. In Bezug
auf das gesamte Verkehrssystem aus MIV, OPNV, FuB, Fahr-
rad ist dagegen eine starke Marktposition dringend notwendig,
um die Fahrgastzahlen zu steigern und erst damit eine nach-
haltige Wirtschaftlichkeit zu erreichen. Eine solche Position
I3sst sich mithilfe eines selbstbewussten Auftritts erreichen.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Anforderungen

Der Kreis soll alle Malnahmen unterstitzen, die vonseiten der
Unternehmen durchgefiihrt werden und zur Fahrgastgewin-
nung im OPNV beitragen.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Die Erarbeitung von Vorschlagen fiir ergidnzende Finanzie-
rungsmodelle wird moglicherweise auch Bemerkungen Uber
die Steigerung der Bekanntheit des OPNV-Angebots enthalten.
Davon abgesehen sind Uberlegungen zum Marketing des
OPNV nicht Bestandteil des Projekts.

Zu erwartende Er-
gebnisse

keine

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 17: Steckbrief Inhaltsknoten 4100: »Marke«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Marke
Knoten-ID 4100

Beschreibung

Erst im Laufe der letzten Jahre haben die Akteure des OPNV
sich dafiir entschieden, ihre Angebote mit einer Marke zu ver-
sehen, die ein Image bilden und den Kunden bei der Identifika-
tion mit den Markenwerten helfen kann. Die Marke bietet im
Zuge der Notwendigkeit, sich starker als Marktteilnehmer zu
positionieren, auch fiir den OPNV ein wesentliches Instrument.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Starken

Der einheitliche Markenauftritt von NAH.SH erhoht den Wie-
dererkennungswert der Angebote und fuhrt zu mehr Transpa-
renz.

Schwiéchen

Im Buslinienverkehr wird die Marke je nach Betreiber allerdings
unterschiedliche verwendet. Teilweise sind Linienbusse nicht
als zum System Nahverkehr geh6rend erkennbar.
Anforderungen

Die Wiedererkennbarkeit muss durch eine entsprechende Ge-
staltung des Fahrzeug-AuReren gewahrleistet werden.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Uberlegungen zur Marke fiir den OPNV sind nicht Bestandteil
des Projekts.

Zu erwartende Er-
gebnisse

keine

Quelle: eigene Darstellung
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Tabelle 18: Steckbrief Inhaltsknoten 4200: >Produkte«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Produkte
Knoten-ID 4200

Beschreibung

Im Zusammenhang mit der Markenbildung kann die Differen-
zierung von klar unterscheidbaren Produkten mit jeweils ein-
deutigen Merkmalen hohen Nutzen stiften und zur Steigerung
der Fahrgastzahlen beitragen. Verschiedene Verkehrsver-
biinde praktizieren solche Differenzierungen bereits mit Erfolg
(beispielsweise yPlusBus<« sowohl bei VBB als auch bei MDV).

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Anforderungen

Die Produkte des OPNV sollen differenziert werden (qualifizier-
ter OPNV, Basis-OPNV, alternativer OPNV, Sonderprodukte)
und jedes Produkt soll konkrete Qualitatsstandards erhalten.
Ein Qualitatsprodukt (z.B. »Schnellbus«) soll aufwandig und
hochwertig vermarktet werden.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Im Rahmen der Festlegung von Angebotsstandards und der
Differenzierung von Netzebenen im ITF basierten Liniennetz
werden erste Ansatze fir die Entwicklung vermarktbarer Pro-
dukte grundgelegt. Die weitergehende Produktentwicklung ist
allerdings nicht Bestandteil des Projekts.

Zu erwartende Er-
gebnisse

Uber die Bedienstandards wir im Abschnitt AP 11.1: Definition
Angebotsstandards dieses Berichts referiert, eine erste Netz-
differenzierung findet sich in Abschnitt AP II.3: Entwicklung ei-
nes hierarchischen Busnetzes mit Anschliissen zum SPNV
und Produktdifferenzierung.

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 19: Steckbrief Inhaltsknoten 4300: >Tarife«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung | Tarife
Knoten-ID 4300

Beschreibung

Im Rahmen der Planung des OPNV-Systems spielen Tarife zu-
nachst keine Rolle. Sie bilden aber am Ende der Fertigungs-
kette einerseits einen Teil der Erldsquelle ab und bieten ande-
rerseits dem Kunden ein Interface zur Nutzung des Linienver-
kehrs. Deshalb sind tarifliche Festsetzungen stets sorgfaltig
abzuwagen. Mit der Zustandigkeit eines Verkehrsverbunds
verknupft ist meist eine einheitliche und konsistente Tarifstrate-
gie, die alle teilnehmenden Gebiete integriert.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Stérken

Kreisinterne Fahrscheinsortimente sind weitestgehend in den
SH-Tarif integriert; regionale Fahrscheine ergénzen das lan-
desweite Kernangebot.

Schwichen

Der Bildungstarif fur Oberstufenschiler wurde nur schwach
nachgefragt- Das Férderbudget des Kreises wurde nur zu zehn
Prozent abgerufen.

Bindungen

Der Kreis ist Mitglied im Verkehrsverbund Region Kiel; dieser
Ubernimmt die Verkehrskonzeption allerdings nur fir den Ost-
teil des Kreises.
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Attribut

Inhalt

Hemmnisse

Sondertarife fiir altere Menschen wirden voraussichtlich zu

Mindereinnahmen fihren.

Chancen

Die MaRnahmen aus dem Masterplan Mobilitat der KielRegion

kénnen als Chancen gelten, und zwar

o MalRnahme D.1.5: Weiterentwicklung des Tarifsystems

¢ Malnahme D.2.5: Ausweitung von Kombi-Tickets im Mobi-
litdtsverbund

Anforderungen

Gefordert wird die Entwicklung spezifischer Tickets wie Fami-

lien-, Wochenend-, Ferien- und Kombitickets, andererseits

aber perspektivisch auch die Entwicklung regionaler bzw. per-

spektivisch einer landesweiten Mobilitdtskarte. Die verkehrlich-

tariflichen Kooperationen im Rahmen des SH-Tarifs soll weiter

ausgebaut werden. Die Transparenz im Tarifsystem soll er-

hoht, Potenziale sollen optimiert werden. Regionale Sonderta-

rife sollen abgebaut und der Durchgriff des NAH.SH-Tarifs ge-

starkt werden. Erweiterte Serviceleistungen (bspw. kostenlose

Mitnahme von Erwachsenen auf Abo oder Rabatte bei Ver-

spatungen) sind zu prifen.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Die Erarbeitung von Vorschlagen fiir ergédnzende Finanzie-
rungsmodelle wird auch Thema der Tarife beriihren. Davon ab-
gesehen sind Tarifoptimierungen nicht Bestandteil des Pro-
jekts.

Zu erwartende Er-
gebnisse

keine

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 20: Steckbrief Inhaltsknoten 4400: >Prasentation«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Prasentation
Knoten-ID 4400

Beschreibung

Landlaufig als »Marketing« missverstanden (denn dieser Pro-
zess umfasst die gesamte Schopfungskette, einschlielilich
Markenbildung und Produktentwicklung), gilt es, Marke, Pro-
dukte und Anbieter am Markt so zu prasentieren, dass auf der
Nachfrageseite Bedlrfnisse generiert werden. Im ginstigen
Fall duRert sich eine erfolgreiche Prasentation des Angebots in
einer Steigerung der Fahrgastzahlen.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Chancen

Die MaRnahmen aus dem Masterplan Mobilitdt der KielRegion

koénnen als Chancen gelten, und zwar

¢ Malnahme D.1.7: Landesweites Mobilitdtsmarketing mit
regionalen Schnittstellen

¢ Malnahme D.1.8: Ausweitung von Probeangeboten fur
den Mobilitatsverbund

Anforderungen

Das regionale Mobilitditsmanagement der KielRegion GmbH

soll kiinftig das regionale Mobilitatsmarketing koordinieren. Die
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Attribut Inhalt

Bekanntheit der Tarife und der >Mobilitat mit nur einem Fahr-
schein« sollen erhéht werden.

Bearbeitung im Rah- | Die Prasentation des Buslinienangebots gegenlber der Nach-

men des Projekts frageseite ist nicht Bestandteil des hier berichteten Projekts.
Zu erwartende Er- keine
gebnisse

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 21: Steckbrief Inhaltsknoten 4500: >Vertrieb«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Vertrieb
Knoten-ID 4500
Beschreibung Besteht ein Fahrwunsch und hat sich der Fahrgast in spe fur

die Nutzung des OPNV entschieden, muss er die Mdglichkeit
zum Fahrkartenerwerb erhalten. Das ist die Aufgabe des Ver-

triebs.
Befunde aus den Schwéchen
Grundlagendoku- Elektronischer und Online-Vertrieb von Fahrscheinen sind un-
menten terschiedlich weit fortgeschritten.

Chancen

Die MaRnahmen aus dem Masterplan Mobilitat der KielRegion

kénnen als Chancen gelten, und zwar

e MalRnahme D.1.4: Etablierung eines multimodalen Zu-
gangsmediums

¢ Malnahme D.1.6: EinfUhrung einer regionalen Gastekarte

Anforderungen

Die testweise Einflihrung einer Mobilkarte sowie Unterstiitzung

der landesweiten Gastekarte sollen Zugangshemmnisse zum

Mobilitdtsverbund abbauen.

Bearbeitung im Rah- | Der Vertrieb ist nicht Bestandteil des hier berichteten Projekts.

men des Projekts

Zu erwartende Er- keine

gebnisse
Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 22: Steckbrief Inhaltsknoten 4600: >Mobilititsmanagement<
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Mobilitdtsmanagement
Knoten-1D 4600
Beschreibung Die Organisation von Mobilitatsangeboten bildet nicht nur eine

Querschnitts-, sondern auch eine Daueraufgabe. Die stetige
Abstimmung von Angebot und Nachfrage kann die Belastung
durch einen Fehleinsatz von Ressourcen vermindern und da-
mit die Effizienz steigern. Dafiir bedarf es eines Managements.

Befunde aus den Chancen
Grundlagendoku- Die MalRnahmen aus dem Masterplan Mobilitdt der KielRegion
menten kénnen als Chancen gelten, und zwar

e MalRnahme D.1.1: Regionales Mobilitdtsmanagement
e MalRnahme D.2.1: Ausweitung kommunaler Mobilitdtsma-
nagementangebote
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Attribut

Inhalt

e Malnahme D.2.2: Starkung des schulischen Mobilitatsma-
nagements

¢ Malnahme D.2.3: Aktivierung von betrieblichem Mobilitats-
management

o MalRnahme D.2.4: Aktionstage zum Mobilititsmanagement

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Im hier berichteten Planungsprojekt sind Uberlegungen zu
dauerhaften Managementaufgaben kein Bestandteil.

Zu erwartende Er-
gebnisse

keine

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 23: Steckbrief Inhaltsknoten 5000: >Wert«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Wert
Knoten-ID 5000

Beschreibung

Die Summe aller Bemiihungen, ein konsistentes und qualitat-
volles Fahrtenangebot im Rahmen des Buslinienverkehrs zu
gewahrleisten einerseits und die Summe aller Fahrtwiinsche,
Rezeptionen und Kundenerlebnisse auf der Nachfrageseite an-
dererseits bilden gemeinsam den Wert des OPNV. Der soll

und muss permanent gemessen, beobachtet und mit geeigne-
ten Mitteln gepflegt werden.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Anforderungen
Verkehrsunternehmen und Kreis fiihren zur Laufzeit des RNVP
eine stufenweise Qualitatssicherung durch.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Die Pflege des Angebots Uber die Planung hinaus ist Aufgabe
der Zustandigen, nicht aber des berichteten Projekts.

Zu erwartende Er-
gebnisse

keine

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 24: Steckbrief Inhaltsknoten 5100: >Angebot¢
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung | Angebot
Knoten-ID 5100

Beschreibung

Der Angebotswert des OPNV bemisst sich monetér nach den
eingesetzten Ressourcen, umfasst dartber hinaus aber auch
diverse, nicht monetar messbare Qualitaten wie Zuverlassig-
keit, Plnktlichkeit, Reisekomfort, ErschlieBungswirkung etc.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Schwiéchen

Nur wenigen Aufgabentragern stehen Daten zur tatsachlich er-
brachten Beforderungsleistung (Pkm) im Busverkehr zur Verfu-
gung.

Hemmnisse

Der Kreis wird dem OPNV absehbar sinkende &ffentliche Mittel
bereitstellen.

Anforderungen

Dem stehen vielféltige Forderungen an den Wert des OPNV
gegenuber. So soll er zur Reduzierung von Belastungen

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin

Seite 43 von 117



OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde

TOP 4

ZWISCHENBERICHT

Attribut

Inhalt

(Klima, Umwelt, Larm) beitragen, komfortabler werden (Reise-
zeiten, Direktverbindungen), die tarifliche Integration anderer
Verkehrsmittel erlauben (VDV-e-Ticket), seine Attraktivitat per-
manent steigern und seine Wirtschaftlichkeit verbessern.

Bearbeitung im Rah-
men des Projekts

Der Wert des OPNV-Angebots resultiert in Teilen auf seiner
durch die Planung (Knoten, Netz, Linien, Takt, Haltestellen,
Barrierefreiheit etc.) bedingten Leistungsfahigkeit und Effizi-
enz. Dazu wird es umfangreiche Arbeiten im Rahmen des be-
richteten Projekts geben. Weitere Faktoren (Betrieb, Marktauf-
tritt etc.) betrachtet das Projekt nicht.

Zu erwartende Er-
gebnisse

Der Schlussbericht des Projekts wird Angaben machen zu Um-
fang und Art und Weise des Ressourceneinsatzes sowie zu
den zugrunde liegenden Konzeptparametern, mittels derer aus
dem Ressourceneinsatz vielfaltige Synergien entstehen (Er-
reichbarkeit, Anschlisse, Taktstruktur).

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 25: Steckbrief Inhaltsknoten 5200: sNachfrage«
Attribut Inhalt
Knotenbezeichnung Nachfrage
Knoten-ID 5200

Beschreibung

Der Wert der Nachfrage im OPNV bemisst sich nach den Fahr-
gastzahlen. Die sind mit aktuellem Projektstand noch nicht se-
rids abzuschéatzen. Vergleichbare Projekte (Spree-Neile, Mul-
dental) zeigen aber auf, dass Fahrgastzuwachse jenseits der
zehn Prozent maéglich sind. Grundsatzlich gilt: Das Nachfrage-
potenzial lasst sich nicht allein anhand der Nachfrage im be-
stehenden Angebot erfassen; das wirde implizieren, dass am
Angebot keine Veranderungen vorgenommen werden sollen.
Als zusatzliche Potenziale sind stattdessen vielmehr die bishe-
rigen Nichtnutzer zu betrachten, was aber methodisch eine
grofRe Herausforderung darstellt.

Befunde aus den
Grundlagendoku-
menten

Schwichen

Der geringe Modal-Split-Anteil des OPNV ist auf ein schwach
ausgebautes Verkehrsangebot und schlechte Anschliisse zwi-
schen Bus und Bahn zuriickzufiihren. Realistische Nachfrage-
zahlen lassen sich nur anhand von Fahrkartenverkaufen ab-
schatzen; vor allem in den Nahbereichen von Kiel und Neumu-
nster kommt es dabei zu Verzerrungen.

Hemmnisse

Traditionell herrscht eine mittlere Nachfrage auf den Strecken
Neumunster — Rendsburg und Kiel — Eckernférde, schwach
ist die Nachfrage dagegen auf der Relation Eckernférde —
Rendsburg. Im Szenario »Offensive Nahverkehr« kann der
OPNV laut Modellrechnungen im Landesnahverkehrsplan nur
marginal Fahrgaste hinzugewinnen. Im Szenario >Plus 50 Pro-
zentc sinken die absoluten Fahrgastzahlen sogar leicht.
Chancen

Im selben Szenario nimmt aber die Zahl der mobilen Men-
schen insgesamt absolut ab, wodurch sich der relative Modal-
Split-Anteil des OPNV leicht auf 9,9 Prozent hebt.
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Attribut Inhalt

Die MaRnahmen aus dem Masterplan Mobilitat der KielRegion

kénnen ebenfalls als Chancen gelten, und zwar

e Malnahme A.3.5: Pflege und Nutzung des Verkehrsmo-
dells

Anforderungen

Um Klimaziele einhalten zu kénnen, soll der Umweltverbund

(FuR, Fahrrad, OPNV) seinen Modal-Split-Anteil insgesamt auf

60 Prozent steigern. In der KielRegion werden dafiir 125.000

zusétzliche OPNV-Fahrten pro Tag benétigt. Vorhandene Da-

ten sollten in einer Geodatenbank gepflegt und mit einer lan-

desweiten Datenbank verknipft werden.

Bearbeitung im Rah- | Die Arbeiten im berichteten Projekt orientieren sich an der Ziel-

men des Projekts setzung, die Attraktivitat des OPNV zu steigern und neue Kun-

dengruppen zu gewinnen. Eine Erfolgskontrolle ist allein des-

halb nicht mdglich, weil das Angebot erst zweieinhalb Jahre

nach Projektende liberhaupt an den Start geht.

Zu erwartende Er- keine

gebnisse
Quelle: eigene Darstellung

Zu Knoten der ersten und zweiten Ebene, die zwar in der Ubersicht auftauchen
(Abbildung 1), die hier aber nicht als Steckbrief dargestellt sind, finden sich in den
Grundlagenwerken keine Aussagen.

AP [.3: ERMITTLUNG UND DARSTELLUNG VON
RAUMSTRUKTUREN UND VERKEHRSERZEUGERN

Fur das Verkehrsgeschehen, zunachst véllig unabhangig vom Trager, bildet der
Raum den grofiten Einflussfaktor. Neben den topografischen Gegebenheiten wie
Relief, natlrliche Wege und Barrieren entscheidet die Verteilung von Elementen
im Raum uber ihre ErschlieBbarkeit — das gilt auf der Makroebene genauso fir
die Verteilung von Siedlungsgebieten wie auf der Mikroebene flr die Verteilung
von Standorten und Einrichtungen in den Gebieten. Der Ermittlung der Lage und
Grole sowie Verteilung von Raumelementen kommt deshalb eine herausragende
Bedeutung zu: Sie bildet das Raster des Moglichen, innerhalb dessen die spateren
Planungen Uberhaupt nur stattfinden kénnen.

StraBen- und Schienennetz

Das in das Verkehrsmodell aufgenommene Stra3en- und Schienennetz ist abge-
bildet im Anlagenband Abbildung 7. Die farbliche Unterscheidung der Stral3enty-
pen gibt die durchschnittlichen Geschwindigkeiten an, die fur die Verkehrsmodel-
lierung als Grundlage dienen. Die Klassifizierung der Stra3en nach Bundesstralde,
Landesstralle, Kreisstraf’e und Ortsstralde weicht teilweise von der zugeordneten
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Zuweisung der durchschnittlichen Geschwindigkeit ab. Es wird davon ausgegan-
gen, dass dieses Strallennetz von Standardbussen befahren werden kann.
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Abbildung 7:  StraBennetz im Kreis Rendsburg-Eckernforde

Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion
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Einwohner

Im Modell der KielRegion sind die Einwohnerzahlen 2015 enthalten. Insgesamt
sind 2015 im Kreis Rendsburg-Eckernférde 268.468 Einwohner verzeichnet. Die
letzte vorliegende Einwohnerstatistik vom 30.06.2016 weist eine Gesamteinwoh-
nerzahl von 267.990 aus. Da der Unterschied zwischen den beiden Dateien zu
vernachlassigen ist und die Modelldaten feiner aufgegliedert sind in weitere Ort-
steile, werden die Modelldaten beibehalten (siehe Abbildung 8).
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Schiilerverkehrsbeziehungen

Die Schulerverkehrsbeziehungen sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.
Die Schilerdaten beziehen sich auf das Schuljahr 2016/2017 und wurden vom
Kreis zur Verfugung gestellt.

Die Anzahl der Fahrschuler und Fahrschilerinnen (SuS) wurde erhéht um 30% fur
die Oberstufenschiler der Gymnasien und Gemeinschaftsschulen. (plus 3 Jahr-
gange waren plus 50%, Reduzierung auf 30%, da ein Grofteil der alteren Jahr-
gange nicht den OPNV nutzt, Erfahrungswert). Nicht aufgenommen wurden die
Schiiler, die in Rendsburg oder Eckernférde wohnen und die Schulen in ihrem
Wohnort besuchen. Diese Verkehrsbeziehungen werden durch die Stadtverkehre
bedient.

Abbildung 9 zeigt die Anzahl Fahrschler pro Wohnort und Schulform flir den nérd-
lichen Teil des Kreises und Abbildung 10 fir den sudlichen.

Die Abbildung 11 und Abbildung 12 zeigen die Anzahl Fahrschiler pro Schulort
und Schulform.

Die Verkehrsbeziehungen vom Wohnort zur Schule sind dargestellt in Abbildung
13 und Abbildung 14. Die Farbe der Balken bezieht sich auf die Schulform.

In Abbildung 15 und Abbildung 16 wurden die Schilerzahlen fir die Verkehrsbe-

ziehungen summiert dargestellt. Die Farbe der Balken bezieht sich in diesen bei-
den Grafiken auf die Anzahl Fahrschuler.
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Abbildung 9: Fahrschiiler pro Wohnort, nérdlicher Teil des Kreises
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Schilerdaten des Kreises Schuljahr 2016/2017

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 51 von 117




OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde ZWISCHENBERICHT

/ [ cemsGym |
B cs Gems
I GS Regs
[ — e
L__Jess
. Fos

{

Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Schilerdaten des Kreises Schuljahr 2016/2017
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Abbildung 11: Fahrschiiler pro Schulort, nérdlicher Teil des Kreises

Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Schilerdaten des Kreises Schuljahr 2016/2017
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Abbildung 12: Fahrschiiler pro Schulort, siidlicher Teil des Kreises
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Schilerdaten des Kreises Schuljahr 2016/2017
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Abbildung 13: Verkehrsbeziehungen von Schiilern je Schulform, von der Quelle (Wohnort) zum Ziel (Schule), nérdlicher Teil des Kreises
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Quelleb: eigene Darstellung auf Basis der Schillerdaten des Kreises Schuljahr 2016/2017
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Abbildung 14: Verkehrsbeziehungen von Schiilern je Schulform, von der Quelle (Wohnort) zum Ziel (Schule), siidlicher Teil des Kreises
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Abbildung 15: Verkehrsstrome aller Fahrschiiler nach Summe, von der Quelle (Wohnort) zum Ziel (Schule), nérdlicher Teil des Kreises
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Abbildung 16: Verkehrsstrome aller Fahrschiiler nach Summe, von der Quelle (Wohnort) zum Ziel (Schule), siidlicher Teil des Kreises
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Schilerdaten des Kreises Schuljahr 2016/2017
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Tabellarisch sind die Schulerzahlen pro Wohnort in Anlage 4 gelistet. Auf die Dif-
ferenzierung nach Schulform wurde in dieser Tabelle verzichtet.

Die Schiulerzahlen pro Schule sind in Anlage 5 gelistet.
Tabellarisch sind alle Schuilerverkehrsbeziehungen der Anlage 6 zu entnehmen.

Erfasst wurden insgesamt 11.282 SuS, die hochgerechnet inklusive der Sekundar-
stufe 2 sich auf 13.933 Fahrschiler und Fahrschilerinnen erhéhen.

Nachfrage aus Fahrschiiler-Verkehrsbeziehungen

In Abbildung 17 (nérdlicher Teil des Kreises), Abbildung 18 (stdlicher Teil des
Kreises) und Abbildung 19 (Ausschnitt Rammsee) wird die gegenwartige morgend-
liche Schulerverkehrsnachfrage aus den Schulerverkehrsbeziehungen auf das
Strallennetz umgelegt. Die Farben der Balken stehen fir die Schulart. Diese Um-
legungsergebnisse zeigen die optimalen Wege fur die Schuler (schnellster Weg
fur jeden einzelnen Schiler, entsprechend einer Taxi-Bedienung).

Die Verkehrsstréme aus Abbildung 17 bis Abbildung 19 dienen als Planungsgrund-
lage fir das neue optimierte Liniennetz.

Schulanfangs- und Endzeiten

Die Bestandsaufnahme der Schulanfangs- und Endzeiten ist noch nicht abge-
schlossen. Es fehlen noch die Zeiten fiir die Schulen aul3erhalb des Kreises. Fur
die Planung sind auRerdem Schatzungen erforderlich, wieviel Prozent der Schiler
zur 1. oder 2. Stunde kommen und wieviel nach der 4., 5., 6., 7., 8., 9. oder 10.
Stunde die Schule verlassen. Dazu wurde mit allen Schulen Kontakt aufgenom-
men und Abschatzungen erfasst. Die Rickmeldungen dazu sind nahezu komplett.
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Abbildung 17: Verkehrsumlegung Schillermatrices pro Schulform vom Wohnort zur Schule, noérdlicher Teil des Kreises
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Abbildung 18:
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 19: Verkehrsumlegung Schiilermatrices pro Schulform vom Wohnort zur Schule, Auszug Molfsee, siidlicher Teil
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Pendler

Die Pendlerbeziehungen in den Kreis und aus dem Kreis Rendsburg-Eckernforde
wurden aus der Beschaftigungsstatistik fiir Schleswig-Holstein! herausgefiltert und
ausgewertet. Die Pendlerbeziehungen stellen die sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten von der Wohngemeinde zur Arbeitsgemeinde dar.

Nicht bertcksichtigt wurden die Pendler, die in andere Bundeslander (Ausnahme
Hamburg) fahren, da diese kein Potenzial fir den OPNV darstellen. Die Verkehrs-
zellen der angrenzenden Kreise wurden zusammengefasst. Flr den Kreis Rends-
burg-Eckernférde wurde die gemeindescharfe Aufteilung der Zellen tbernommen.
D.h. Rendsburg oder Eckernférde bestehen jeweils aus nur einer Zelle. Die Pend-
lerverkehrsverflechtungen gelten fur alle Verkehrsmodi. Eine Differenzierung nach
OV- und IV- Verflechtungen ist nicht gegeben. Insgesamt sind 80.617 Pendlerver-
kehrsbeziehungen aufgenommen worden.

Die fur den Kreis relevanten Pendler-Verkehrsbeziehungen sind grafisch in Abbil-
dung 20 (dargestellt sind Pendlerverflechtungen > Anzahl 20) und tabellarisch in
Anlage 7 dargestellt.

In Abbildung 21 sind die Pendler-Verkehrsbeziehungen auf das Stralennetz um-
gelegt worden. Die Farben der Balken stehen fir die Starke der Verkehrsstrome.
Verkehrsstrome mit einer Starke von 1.300 und mehr Pendlern sind an der dun-
kelsten Farbe zu erkennen. Die starksten Pendlerstrome folgen den Schienenwe-
gen. Aber auch zwischen Rendsburg und Eckernférde pendeln taglich ca. 2.000
Beschéftigte.

1 Statistik der Bundesagentur flr Arbeit
Tabellen, Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte - Pendler nach Gemeinden, Hannover, Februar
2018, Datengrundlage 30.06.2017
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde

Pendlermatrix

Abbildung 20:
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Quelle: eigené Darétellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 21: Verkehrsumlegung Pendlermatrix
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion
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OV-Matrix aus Modell
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Quelle: eigene barétellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 23: Verkehrsumlegung OV-Matrix aus dem Verkehrsmodell der KielRegion
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Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 67 von 117



TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

OPNV-Nachfrage aus dem Modell der KielRegion

Die OV-Matrix, die im Verkehrsmodell der KielRegion erarbeitet wurde, wurde in
das Modell fir den Kreis Rendsburg-Eckernforde eingearbeitet und ist dargestellt
in Abbildung 22. OV-Nachfragewerte kleiner 5 wurden aus Ubersichtsgriinden her-
ausgefiltert.

Die Verkehrsumlegung dieser OV-Matrix auf das Straen- und Schienennetz ist in
Abbildung 23 aufbereitet. Wie schon in der Darstellung der Umlegung der Pend-
lermatrix ist auch hier zu erkennen, dass die starken OV-Stréme sowohl entlang
der Schienenstrecken verlaufen als auch zwischen Rendsburg und Eckernforde.

AP 1.4: AUFBEREITUNG UND DARSTELLUNG DES
AKTUELLEN VERKEHRSANGEBOTS

Die Lage aller Haltestellen der Uberlandlinien (d.h. ohne Stadtverkehrshaltestel-
len) sowie die Einzugsbereiche der Haltestellen sind in den Anlagen 20 bis 26 dar-

gestellt. FUr die Einzugsbereiche wurden Radien von 100 m bis 500 m gewahlt.
500 m entsprechen bei einem Umwegfaktor von 1,2 einem Fu3weg von 600 m.
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 24: Haltestelleneinzugsbereiche, Nord
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde

Abbildung 25:
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 26: Haltestelleneinzugsbereiche, Siidost
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 27: Haltestelleneinzugsbereiche, Siidsiidost
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 28: Haltestelleneinzugsbereiche, Siidsiidwest
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Haltestelleneinzugsbereiche, Siidwest

Abbildung 29:
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde ZWISCHENBERICHT

Abbildung 30: Haltestelleneinzugsbereiche, Nordwest
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Fahrtenangebot

Das im Modell der KielRegion codierte Fahrtenangebot gibt den Stand 2015 wie-
der. Dieses Fahrtenangebot wurde auf den aktuellen Fahrplanstand vom Dezem-
ber 2017 manuell aktualisiert und geprtft. Der aktuelle Hafas-Fahrplan wurde zu-
satzlich herangezogen bei sehr grofen Unterschieden des Fahrtverlaufes. (Die Li-
nienfahrplane enthalten leider nicht alle angefahrenen Haltestellen und sind auch
nicht als Fulinote ausgedruckt.) Es wurde sich fiir dieses Verfahren entschieden,
da die Hafas-Daten erst sehr spat vorlagen und die Arbeiten schon sehr weit fort-
geschritten waren.

Es wird dabei zwischen den vier Tagesarten Montag bis Freitag an Schul- bzw.
Ferientagen sowie Sonnabend und Sonntag differenziert.

Die Fahrtenhaufigkeiten sind grafisch dargestellt in Abbildung 31 bis Abbildung 42.

¢ Indie Abbildung 31 sind die Haufigkeiten der Bahnfahrten pro Tag gefiltert
worden.

¢ Abbildung 31 enthalt die Fahrtenhaufigkeiten der Stadtverkehre pro Tag.

e Abbildung 33 und Abbildung 34 enthalten die Fahrtenhaufigkeiten Bus
ohne Stadtverkehre pro Schultag (S) bzw. pro Ferientag (F).

Fur einen Schultag wurden die Fahrtenhaufigkeiten Bus ohne Stadtverkehre zu-
satzlich differenziert in Dreistundenintervallen dargestellt. Hierzu wurden die Ab-
fahrtszeiten (Start der Fahrt) fir die Klassifizierung der Zeitintervalle genutzt.

e Die Zeitintervalle 0 bis 3 Uhr und 21 -24 Uhr enthalten keine Busfahrten
und werden somit auch nicht dargestellt.

e Die Zeitintervalle 3 - 6 Uhr, 6 - 9 Uhr, 9 -12 Uhr, 12 - 15 Uhr, 15 -18 Uhr
und 18 - 21 Uhr sind Abbildung 35 bis Abbildung 40 zu entnehmen.

e Abbildung 41 und Abbildung 42 enthalten die Fahrtenhdufigkeiten Bus
ohne Stadtverkehre fir Sonnabende (Sa) bzw. Sonntage (So).

Die Fahrtenhaufigkeiten Bus ohne Stadtverkehre sind tabellarisch in Anlage 8 zu
finden. Die Aufstellung der Fahrplankilometer im Kreis Rendsburg-Eckernférde ist
der Anlage 9 zu entnehmen.

Fir die Berechnung der Jahreskilometer wurden fir die Schultage 188 Tage, fur
die Ferientage 66, fur die Sonnabende 52 und die Sonn- und Feiertage 59 Tage
angesetzt.
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Abbildung 31: Fahrtenhaufigkeit pro Tag Bahn
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 32: Fahrtenhaufigkeit pro Tag Stadtverkehre
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KieIRegion, Daten der Btreiber und HAFAS
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Abbildung 33: Fahrtenhaufigkeit pro Schultag Bus ohne Stadtverkehre
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Abbildung 34: Fahrtenhaufigkeit pro Ferientag Bus ohne Stadtverkehre
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 35: Fahrtenhaufigkeit an Schultagen Bus ohne Stadtverkehre zwischen 3:00 und 6:00 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 36: Fahrtenhaufigkeit an Schultagen Bus ohne Stadtverkehre zwischen 6:00 und 9:00 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 37: Fahrtenhaufigkeit an Schultagen Bus ohne Stadtverkehre zwischen 9:00 und 12:00 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 38: Fahrtenhaufigkeit an Schultagen Bus ohne Stadtverkehre zwischen 12:00 und 15:00 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 39: Fahrtenhaufigkeit an Schultagen Bus ohne Stadtverkehre zwischen 15:00 und 18:00 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 40: Fahrtenhaufigkeit an Schultagen Bus ohne Stadtverkehre zwischen 18:00 und 21:00 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 41: Fahrtenhaufigkeit an Samstagen Bus ohne Stadtverkehre
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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Abbildung 42: Fahrtenhaufigkeit an Sonntagen Bus ohne Stadtverkehre

Fahrtenanzahl Bus
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion, Daten der Betreiber und HAFAS
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AP |.5: ANALYSE DES DERZEITIGEN OPNV-ANGEBOTS
INKL. MANGELANALYSE SOWIE HANDLUNGSBEDARFEN

Die Analyse des Fahrtenangebotes beschrankt sich auf die Uberlandverkehre. Die
Stadtverkehre Rendsburg und Eckernforde werden gesondert untersucht. Die
Stadtverkehre Kiel sowie die Bahnverkehre sind im Rahmen dieser Untersuchung
nicht veranderbar. Bei der Neuplanung der Uberlandverkehre sind die Anschliisse
zu Bahn und Stadtbus auf diese auszurichten.

Es werden 939 Fahrten im Uberlandverkehr pro Schultag angeboten, mit einer
Fahrleistung von jahrlich knapp 3,5 Mio. Fahrplankilometer im Kreis. An Ferienta-
gen werden fast die Halfte Fahrten gefahren, aber die Fahrleistung entspricht nur
20% der Leistung eines Schultages. D. h. die Fahrtlangen sind an Ferientagen
wesentlich klrzer als an Schultagen. An Sonnabenden und Sonntagen reduziert
sich das Fahrtenangebot auf einzelne Linien mit sonnabends 140 Fahrten und
186.000 Jahreskilometer und sonntags mit 65 Fahrten bei 167.000 Jahreskilome-
ter.

Da im Kreis (wie in fast allen Landkreisen) die Hauptnachfrage aus Schilern be-
steht, ist das Angebot auch auf diese Fahrgastgruppe ausgerichtet. Zwischen 6
und 9 Uhr sowie zwischen 12 und 15 Uhr besteht ein flichendeckendes Verkehrs-
angebot. Nicht mehr ganz flachendeckend ist das Angebot zwischen 15 und 18
Uhr, da die Grundschdler keinen Fahrtbedarf in dieser Zeit mehr haben. Zwischen
9 und 12 Uhr als auch nach 18 Uhr reduziert sich das Angebot auf die Hauptlinien
zwischen den grofReren Stadten. Die Flache wird zu diesen Zeiten nicht bedient.
An Sonnabenden werden die Hauptstrecken als auch ein paar Nebenstrecken, an
Sonntagen nur die Hauptstrecken bedient.
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Abbildung 43: Aktuelles Linienangebot, nérdlicher Teil des Kreises

Quelle: eigene Darstellung auf Basis von Betreiberdaten
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Abbildung 44: Aktuelles Linienangebot, siidlicher Teil des Kreises
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis von Betreiberdaten
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AP 1.6: FACHEXKURSION

Die Verantwortlichen von Verkehrssystemen sind in den meisten Fallen nicht die
Hauptnutzer des OPNV. Raum, Landschaft und Linienplane beschreiben die
Grundlagen und Rahmenbedingungen oftmals nur plastisch. Erst durch die eigene
Anschauung des Systems OPNV kann das abstrakte Informationswissen der meis-
ten beteiligten Akteure tatsachlich dargestellt werden. Erst das >Erfahren«< eines
Raumes lasst Bruche und Stérungen im alltéaglichen Betrieb erkennen (z. B. zu
knappe Anschlusszeiten, schlechte Wegweisung, Verzégerungen durch Kinder-
wagen oder Rollatoren, nicht angepasste Infrastruktur etc.) und veranschaulichen
live das Optimierungspotenzial.

Zur Vertiefung und ortlichen Verankerung des Problemverstandnisses, zur Her-
stellung eines gemeinsamen Wissensstandes und zur gemeinsamen Legitimation
der eigenen Arbeiten reisen nach Mdglichkeit alle Projektbeteiligte (der Lenkungs-
kreis, der Auftraggeber und das Bearbeiterteam) gemeinsam durch das Untersu-
chungsgebiet, entlang eines vorher festgelegten Programms, das Stationen und
Wegeketten definiert. Die durch gemeinsame Besichtigung generierten und disku-
tierten Erkenntnisse gehen in die weitere Bearbeitung mit ein und validieren diese
durch die gewonnenen Kenntnisse iiber Ortlichkeiten und Situationen.

Zielsetzung

Ziel der Exkursion ist es, sich sowohl im bestehenden OPNV-Angebot langs des-
sen Linien, Haltestellen und Knoten als auch anhand gar nicht oder nur schlecht
bedienter Siedlungsteile ein Bild von den Starken und Schwachen des OPNV im
Kreis zu machen. Der Programmablauf sieht eine Mischung aus Linien- und Son-
derfahrt vor, in der abschnittsweise der regulare OPNV (und SPNV) genutzt wird.
Die Teilnehmer erhalten so anhand von Praxisbeispielen positive oder verbesse-
rungswurdige Eindriicke Uber den OPNV-Alltag sowie ihre Schnittstellen zwischen
den einzelnen Verkehrstragern, der Kommunikation und Infrastruktur. Durch die
fahrplanbedingte Vorgabe von Anschlusszeiten und Ubergangszeiten zwischen
den einzelnen Verkehrsmitteln sind die Teilnehmer dem zeitlichen Druck eines
Reisenden im Nahverkehr ausgesetzt.

Erganzt wird der Exkursionsverlauf um die Vorstellung einzelner Projektbearbei-
tungsstande, die im Hinblick auf ihre Machbarkeit vor Ort mit den Teilnehmern dis-
kutiert werden sollen. Das Meinungsbild der Gruppe und die daraus resultierenden
weiteren Bearbeitungsschritte werden protokolliert und in die weitere Planung ein-
bezogen.
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Exkursionsroute

In Abbildung 45 ist die Exkursionsroute ersichtlich. Beginnend in Rendsburg fiihrt
diese Uber Hohenwestedt, Bordesholm und dem Emkendorfer Kreuz nach Eckern-
forde.

Abbildung 45: Geplante Exkursionsroute
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Quelle: eigene Darstellung

Aus Tabelle 26 kann der konkrete Exkursionsverlauf entnommen werden (Fahr-
plandaten beziehen sich auf den 19.04.2018). Es werden sowohl Fahrten mit dem
regularen Linienverkehr (Bus und Bahn), als auch im angemieteten Bus stattfin-
den. An den jeweiligen Zwischenstopps und wahrend der Fahrt im Bus werden
verschiedene Fragestellungen besprochen und besichtigt.
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Tabelle 26: Geplanter Exkursionsverlauf

Ankunft Standort Aufenthalt Abfahrt Ubergang zu Verkehrsmittel
9:00 Rendsburg, ZOB (beide) und | 50 min 9:50 Uhr Bus Linie 3

Bahnhof

Transfer 9:50 — 10:03, 13 Min., Bus 3; Ri. Hohner Berg bis Fockbek, Dorfplatz

10:03 Uhr Fockbek, Dorfplatz oder Hoh- | 15 Min. 10:20 Uhr Mietbus

ner Berg

Transfer 10:20 — 10:45, 25 Min., Mietbus bis Breiholz, Fahre; Besichtigung Elsdorf-Westerm(ihlen wéhrend der Fahrt

10:45 Uhr Breiholz, Fahre (inkl. Uber- 30 Min. 11:15 Uhr Mietbus

fahrt

Tra)nsfer 11:16 — 11:25, 10 Min., Mietbus bis Hamweddel, Legan
11:25 Uhr | Hamweddel, Legan | 17 Min. | 11:42 Uhr | Bus Linie 3260
Transfer 11:42 — 11:59, 17 Min., Bus 3260 Ri. ltzehoe bis Hohenwestedt, ZOB (Achtung: Kleinbus, Mitfahrt einiger Teilnehmer im
Mietbus)
12:00 Uhr | Hohenwestedt, ZOB | 62 Min. | 13:02 Uhr | RB 63
Transfer 13:02 — 13:41, 39 Min., RB 63 bis Neumdinster, Umstieg RE 7 (Ri. Kiel) bis Bordesholm, Bhf.
13:41 Uhr | Bordesholm, Bahnhof | 14 Min. | 13:55 Uhr | Mietbus
Transfer 13:55 — 14:15, 20 Min., Mietbus bis Emkendorf, Emkendorfer Kreuz (Krédhenberg)

14:15 Uhr Emkendorf, Emkendorfer 16 Min. 14:31 Uhr Bus Linie 540

Kreuz (Krahenberg)

Transfer 14:31 — 16:05, 94 Min., Bus 540 (Ri. Westensee Berg) bis Emkendorf, Blaue Pforte (Achtung: Kleinbus, Mitfahrt einiger
Teilnehmer im Mietbus), Umstieg: Bus 3230 bis Rendsburg Stadttheater/Z0B, Umstieg: Bus 3050 bis Eckernférde ZOB

16:05 Uhr | Eckernférde, ZOB | | | Abschluss

Riickfahrt Eckernférde — Rendsburg:
Transfer 16:24 — 17:25, 61 Min., Bus 4810 (Ri. Schleswig ZOB) bis Schleswig Bhf. Umstieg: Bahn RE 74 (Ri. Kiel) bis Rendsburg
ODER: Transfer 17.10 — 17:50, 40 Min., Bus 3050 bis Rendsburg Stadttheater/Z0OB

Quelle: eigene Darstellung
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Thematische Schwerpunkte
In Bezug auf die bisherigen Projektarbeiten werden die folgenden Programm-Bau-
steine besprochen:

Tabelle 27:

TOP 4
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Exkursionsstopps und ihre thematischen Schwerpunkte, Stand: Marz 208

Ort

Themenschwerpunkt

Anlass, Fragestellung

Rendsburg

Knoten, Verkniipfung
SPNV, Schleifenfahrten

Die Verhéltnisse des Umstieges von/zur
Bahn (weiter Weg, fehlende Ubersicht, wo
welcher Bus fahrt, wo gibt es tberhaupt In-
formationen?) Reicht der Platz fur die Regio-
nalbusse? Konnte man nicht Stadt- und Re-
gionalbusse auf dem Gelande der Stadtbus-
Haltestellen unterbringen? Reduzierung von
Schleifenfahrten mdglich? Anforderung an
Ausschilderung, da sicherlich neue Halte-
stellenstandorte und somit Orientierung bei
knappen Anschliissen schnell funktionieren
muss.

Fockbek

Knoten

Anschluss am/in der Nahe von Dorf-
platz/Hohner Berg?

Elsdorf-
Westermuhlen

Haltestellensituation

Haltestellensituation wegen mdglichem Eck-
anschluss (Besichtigung ohne Ausstieg)

Hamdorf

Mobilitatsstation

Erwahnung der méglichen Errichtung einer
Mobilitatszentrale (im Vorbeifahren)

Fahre Breiholz

Fahre (kann sich die be-
darfsabhangig verkeh-
rende Fahre an den Bus-
fahrplan orientieren?)

Bustiberfahrt moglich? Vorrang flr Bus (Vor-
beifahrt an Warteschlange mdglich)?

Hamweddel, Le-

Knoten

Nutzung einer Haltestellenanlage der Schi-

gan lerbeférderung als ITF-Knoten

Hohenwestedt Verkntpfung SPNV Wie I&sst sich der Ubergang besser gestal-
ten? Gibt es Chancen fiir einen Umstieg di-
rekt am Bahnhof? Was miisste gebaut wer-
den bzw. welche Folgen auf die Fahrzeit
hatte dies?

Bordesholm Verkniipfung SPNV Ubergang zum SPNV? Sind Haltestellen-
standorte am Bahnhof méglich?

Emkendorf, Em- Knoten Wie kann ein Knoten und die Umgestaltung

kendorfer Kreuz der Haltestellen nahe der Kreuzung realisiert

(Krahenberg) werden?

Eckernférde aktuell radumlich guter Umsteigeanlage am Bahnhof beibehalten,

Bahn-Bus-Ubergang mog-
lich

Situation verbessern. Welche Folgen hatte
ein alternativer Standort fiir den OPNV?

Quelle: eigene Darstellung
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Generelle thematische Schwerpunkte werden Uber die 0. g. Themen hinaus auch
folgende sein:

e Qualitat und Grofde der Informationen vor Ort (Aushangfahrplane, Wegwei-
ser etc.)

e Zustand und (barrierefreie) Erreichbarkeit der Bushaltestellen

e Qualitat der eingesetzten Fahrzeuge

e Busausrustung (Infotainment, Sauberkeit, Raumklima etc.)

AP II: Netzkonzeption

Die hier erarbeitete Konzeption eines neuen OPNV-Netzes fiir den Kreis Rends-
burg-Eckernférde stellt nicht die Fortschreibung des bestehenden Verkehrsange-
bots, sondern eine umfassende Neuentwicklung dar. Ausgangspunkt ist eine Ziel-
formulierung des Auftraggebers in verschiedenen Facetten:

o Attraktivitat, einfache Zuganglichkeit und verstandliche Nutzungsmaglich-
keit des OPNV in allen Teilen des Kreises im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Mittel erhohen,

e Starkung der Beférderungsanteile des OPNV im Interesse einer Verringe-
rung der durch den Stralenverkehr hervorgerufenen CO 2 -Emissionen
(Beitrag des OPNV zum Klimaschutz) und weiterer Umweltbelastungen
durch Larm und Schadstoffe sowie im Interesse einer erhdhten Verkehrs-
sicherheit,

e Optimierung des OPNV-Angebotes im Hinblick auf Schilerbeférderung
und touristische Belange,

¢ Integration der unterschiedlichen Verkehrstrager (einschlielich alternati-
ver Bedienformen) durch Verknilpfung und Vernetzung und Gewahrleis-
tung abgestimmter Umsteigebeziehungen; anzustreben ist ein Fahrplan
nach dem ITF-Konzept im Kreisgebiet,

e Starkung der Zubringerfunktion zum SPNV und systematische Verknup-
fung zwischen Bus/Bahn und Bus/Bus,

e Sicherung eines bedarfs- und qualitatsorientierten Angebotes fiir die Ver-
kehrsbedurfnisse im landlichen Raum / Sicherstellung der Erreichbarkeit
der Einrichtungen der Daseinsvorsorge.

Auf Basis beschlossener und politisch abgestimmter Vorgaben sowie auf Basis
unserer Analyse wird der straRengebundene OPNV véllig neu und strukturiert neu
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geplant, um mit den eingesetzten Betriebsmitteln ein Maximum an Mobilitat fur die
Einwohner und Gaste des Kreises mdglich zu machen.

AP 11.1: DEFINITION ANGEBOTSSTANDARDS

Ausgehend von dem Axiom, dass bei begrenzten Mitteln nicht jeder raumliche
Punkt im Untersuchungsgebiet mit der gleichen Qualitat bedient werden kann,
wenn die Qualitat nicht gleichzeitig minimal sein soll, muss als nachstes die Frage
beantwortet werden: Wie lassen sich verschiedene Qualitatsstufen der Bedienung
mit Buslinienverkehr sinnvoll und nachvollziehbar differenzieren? Dazu gibt es
zwei Ansatzpunkte:

Einerseits trifft bereits der Masterplan Mobilitdt der KielRegion Aussagen Uber
mogliche unterschiedliche Takthaufigkeiten verschiedener Linien. Solche Aussa-
gen orientieren sich an bestimmten Eigenschaften der skizzierten Achsen.

Andererseits verfigt der Auftragnehmer durch vorangegangene Projekte Gber um-
fangreiche Erfahrungen im Hinblick auf die Differenzierung von Netzebenen und
Produkten, die in der Folge zu verschiedenen Bedienungsqualitaten fihren. Die
Unterscheidung der verschiedenen Standards umfasst etwa die folgenden Stich-
worte:

¢ Planungsprioritaten bei der Festlegung der Linienwege (schneller bis lang-
samer, direkter bis mehr erschlie®end, mehr Haltestellen bis weniger Hal-
testellen u. a. m.),

e Takthaufigkeit,

e Toleranz bei Abweichungen fir die Belange der Schulerbeférderung,

e Bedienungszeitrdume (Betriebsbeginn, Betriebsende, differenziert nach
Verkehrstagen Schultage, Ferientage, Samstag, Sonn- und Feiertag).

Der Auftragnehmer hat fur drei Netzkategorien jeweils ein Basis- und ein Premi-
umstandard entwickelt, um die gemeinsame Entscheidung zu erleichtern.

Tabelle 28: Mogliche Standards fiir den qualifizierten Regionalverkehr
Thema geringer Standard hoher Standard
Netzstruktur z. B. Netz entsprechend Masterplan | Anbindung von allen zentralen Orten
(ZU, LZO)
Taktdichte Stundentakt 30-Minuten-Takt
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Thema geringer Standard hoher Standard
Linienweg Anbindung aller Orte am Linienweg | Charakter Schnellbus
(Umwege)
Betriebszeit Mo-Fr 8 — 17 Uhr Mo-Fr 5-23 Uhr
Sa, So, F 10 - 16 Uhr Sa, So, F 7-23 Uhr
Abweichungen | flr Schilerbeférderung erlaubt fur Schiilerbeforderung nicht erlaubt

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 29: Mogliche Standards fiir den qualifizierten Zubringer- bzw.
Erganzungsverkehr
Thema geringer Standard hoher Standard
Netzstruktur z. B. Netz entsprechend Masterplan | Anbindung aller Orte, die nicht Be-
standteil der hoheren Kategorie sind
Taktdichte Verkehrsangebot zu allen relevanten | Stundentakt
Tageszeiten
Linienweg Weg mit Schleifen- und Stichfahrten | direkte Wegfiihrungen
Betriebszeit Mo-Fr 8 — 17 Uhr Mo-Fr 5-23 Uhr
Sa, So, F 10 -16 Uhr Sa, So, F 7-23 Uhr
Abweichungen | flr Schilerbeférderung erlaubt fir Schilerbeférderung nicht erlaubt

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 30: Mogliche Standards fiir sonstigen Linienverkehr
Thema geringer Standard hoher Standard
Netzstruktur Anbindung aller Orte ab 500 Einwoh- | Anbindung aller Orte ab
ner 100 Einwohner
Taktdichte Verkehrsangebot zu allen relevanten
Tageszeiten
Linienweg (nicht relevant) (nicht relevant)
Betriebszeiten (nicht relevant) (nicht relevant)
Abweichungen | Anschlussverluste fiir Schilerbefor-
derung hinnehmbar

Quelle: eigene Darstellung

Auftraggeber und Auftragnehmer haben im Projektteam gemeinsam festgelegt, bei
den weiteren Planungen zunachst die Minimalvariante zu berlcksichtigen. Diese
I&sst sich bei hohem Erfolg deutlich einfacher in die Richtung des héheren Stan-
dards erweitern, als ein von Beginn an hoherer Standard sich spater reibungsfrei
verringern lie3e.
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AP |1.2: DEFINITION VON HAUPTACHSEN UND
VERKEHRSKNOTEN

Auf der Grundlage der ersten Uberlegungen zu Hauptachsen des neuen regiona-
len Busliniennetzes im Masterplan Mobilitat der KielRegion hat der Auftragnehmer
ein System aus kunftig moglichen ITF-Knoten entwickelt. Daflir hat er zunachst
das aktuelle Fahrplanangebot analysiert und durch Orientierung im Raum weitere
potenzialbehaftete Relationen identifiziert. Zusatzlich hat er die Knotenzeiten des
SPNV in die Betrachtungen einbezogen. Die ITF-Struktur des SPNV — wie er im
gesamten Bundesland Schleswig-Holstein auftritt — erleichtert die Bildung von
Knoten mit dem Buslinienverkehr. SchlieRlich hat der Auftragnehmer auf iterative
Weise eine Menge an Knoten fir ein kiinftiges regionales Busliniennetz festgelegt,
anhand der Kriterien

e Vorgaben durch den bzw. Verknipfungen mit dem SPNV

e Fahrtzeiten zwischen den Knoten (wichtig fur die Einhaltung der Knoten-
zeiten)

e Synergien durch Verknlpfung von Verkehrsachsen

e Nahe zu zentralen Orten (untergeordnet)

Die Erfullung dieser Kriterien variiert von Fall zu Fall und muss jeweils einzeln ge-
testet und festgelegt werden. Beispielsweise hat der Anschluss des Regionalbus-
verkehrs in Rendsburg eine hohe Prioritat; der SPNV-Knoten zu den Minuten 00
und 30 begunstigt gleichzeitig aber einen Busknoten zu den Minuten 15 und 45;
dadurch erhalten die Fahrgaste in alle Richtungen (Bus — Bus und Bus — SPNV)
bequeme Anschlusse.

Jeden der Knoten hat der Auftragnehmer mit denjenigen Knotenzeiten versehen,

die ein Maximum an Anschlissen bei gleichzeitig hohem zeitlichem Umsteigekom-
fort gewahrleisten.
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Abbildung 46: Vorlaufiger ITF-Plan, Stand 01.03.2018
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AP 11.3: ENTWICKLUNG EINES HIERARCHISCHEN
BUSNETZES MIT ANSCHLUSSEN ZUM SPNV UND
PRODUKTDIFFERENZIERUNG

Bislang ist eine Differenzierung des Busnetzes in Qualifizierten Regionalverkehr,
Qualifizierten Zubringer- bzw. Erganzungsverkehr sowie Sonstigen Linienverkehr
vorgesehen. Dies resultiert aus den definierten spezifischen Bedienungsstandards
fur die einzelnen Qualitats- bzw. Produktstufen (siehe Abschnitt AP I1.1: Definition
Angebotsstandards). Eine erste Festlegung von Linien mit ihren jeweiligen Verlau-
fen und ihrer Netzebene findet sich im ITF-Plan (siehe Abbildung 46). Sie ergibt
sich automatisch aus den vorgeschlagenen Knoten und deren Zeiten: Denn diese
Zeiten sind jeweils nur dann zu realisieren, wenn die dargestellten eintreffenden
und ausfahrenden Buslinien Uber die im Plan ebenfalls gekennzeichneten
Takthaufigkeiten verfigen. Derzeit kann die Umsetzbarkeit aller abgebildeten Li-
nien und Knoten noch nicht garantiert werden. Im Rahmen der Detailplanung sind
daher im Einzelfall noch Anpassungen ndtig

Abbildung 47: Vorlaufiger Linienplan, Stand 01.03.2018
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Quelle: eigene Darstellung
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Eine Veranderung der Qualitatsstufe der einzelnen Linien ist moéglich; allerdings
wirkt sich das vermutlich auf die von der Linie entsprechend berihrten Knoten, auf
die Fahrtzeiten der Linie selbst sowie mdglicherweise sogar ihren Linienweg aus.
Moglicherweise noch zu erganzende Linien sollten sich in das skizzierte Knoten-
konstrukt einfugen.

Hinweise sowohl aus der zweiten Sitzung des Lenkungskreises als auch aus den
Terminen mit der értlichen Ebene werden aufgenommen und verarbeitet. Die Ent-
scheidung dartber, in welchem Umfang noch Veranderungen auf der Grundlage
solcher Ruckmeldungen vorzunehmen sind, trifft der Auftraggeber in Abstimmung
mit den Prifergebnissen des Auftragnehmers.

AP |1.4: ERMITTLUNG DER VERKEHRSBEDARFE

Die Verkehrsstrome der Schilerverkehre (siehe Abschnitt Schilerverkehrsbezie-
hungen) dienen als Planungsgrundlage fur das zu optimierende Liniennetz.

Sowohl die Pendlermatrix (Abbildung 21) als auch die OV-Matrix aus dem Modell
der KielRegion (Abbildung 23) sind auf das Stralden- und Schienennetz umgelegt
worden. Beide Umlegungen zeigen die starksten Stréme auf den Schienenwegen.
Aber auch zwischen Rendsburg und Eckernférde, zwischen Eckernférde und
Schleswig, zwischen Rendsburg und Hohenwestedt und zwischen Rensburg und
Hamdorf betragt die Nachfrage mehr als 1.000 Pendler taglich.

Unter der Annahme, dass 10 Prozent der Pendlerverflechtungen ein Potential ein-
schlie3lich der sonstigen Verkehre (Einkauf, Arztbesuch, Freizeit, etc.) fir den
OPNV darstellen (Erfahrungswert), wurde dieser Anteil auf das OV-Netz umgelegt.
Die magliche OV-Nachfrage ohne den Schiilerverkehr und ohne die Bahnverkehre
ist der Abbildung 48 zu entnehmen.

Danach ist ein Potential von bis zu 200 Fahrgasten vorhanden

e zwischen Eckernférde und Rendsburg und

¢ Rendsburg und Jevenstedt,

bis zu 150 Fahrgasten zwischen

e Eckernférde und Schleswig,
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e Eckernforde, Vogelsang-Griinholz und Damp,
e Nortorf und Aukrug,

o Rendsburg und Hamdorf,

¢ Rendsburg und Hohn und

e Rendsburg und Kropp,

und bis zu 100 Fahrgasten zwischen

¢ Vogelsang-Grinholz und Kappeln und
e Osdorf und Gettorf.

Die hohe Nachfrage zwischen Achterwehr und Kiel wird durch die Bahn bedient,
wahrend die hohe Nachfrage (ca. 250) zwischen Molfsee und Kiel mit dem Bus
bedient werden muss.

In der Summe Uber die genannten Streckenabschnitte ergibt sich ein Potential von
ca.1.750 Fahrgasten.

Ausgewertet wurde auch die Nachfragestruktur aufbauend auf der Fahrausweis-
nutzung. Dazu wurde auf der Fahrkartenauswertung der Autokraft aufgebaut,
diese ist in folgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 31: Anzahl der Fahrgaste auf den Autokraft-Linien, Fahrkartenauswertung
Fahrkarten- Detail Perso- Fahrgaste  Perso-  Anteil Perso-  Anteil
gruppe Fahrkarte nen/Jahr  Jahr2016  nen/Tag nen/Tag
Bartarif 226.386 256.120 1.008 5,8% 1.296 7,4%
Erwachsene mit 2.287 73.110 288 1,7%

Zeitkarte

Ausbildungsver-  Selbst- 17.858 776.345 4.108 236%  16.143 92,6%
kehr zahler

Ausbildungsver-  Listen- 51.666 2262572  12.035 69,0%

kehr schiiler

Summe 298.197 3.368.147  17.439  100,0%  17.439  100,0%

Quelle: Autokraft, eigenen Berechnungen

Danach wird ersichtlich, dass im aktuellen Stand 92,6 Prozent der Fahrgaste dem
Schiler- und Ausbildungsverkehr zuzurechnen sind, wahrend der Barverkauf und
regulare Zeitkarten mit rund 1.300 Fahrgaste bislang lediglich 7,4 Prozent aller
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Fahrgaste ausmachen. Diese 1.300 Fahrgaste sind schon in dem zuvor abgeleite-
ten Potential enthalten, so dass sich ein Neu-Potential von etwa 450 zusatzlichen
Fahrgasten ergibt. Dieses Potential entspricht einer Steigerung der Fahrgastzahl
(ohne Schuler) um 35 Prozent.
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Abbildung 48: Geschitzte OV-Nachfrage aus 10 Prozent der Pendler-Matrix

Verkehrsumlegung
10% der Pendler-Matrix
auf das OV-Netz
ohne Bahnverkehre

Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Verkehrsmodells der KielRegion und Daten des Auftraggebers
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AP IV: Beteiligung

Die systematische Beteiligung weiterer Akteure Uber Auftraggeber und Auftrag-
nehmer hinaus sichert zwei Kanale: einerseits den Kanal vom Projekt zu den Krei-
sen aus Betroffenen und Interessenvertretern, deren Committment Uber das
OPNV-Konzept unter Umstéanden Uber eine erfolgreiche Umsetzung entscheiden
kann, sowie den Ruckkanal von den Betroffenen und Interessenvertretern hinein
in das Projekt, der den Einbezug der regionalen und lokalen Expertise gewahrleis-
tet.

Als Formate der Beteiligung finden im Rahmen des berichteten Projekts bislang
statt:

e Lenkungskreis
o Beteiligung der értlichen Ebene
e Préasentation auf einem Aktionstag

AP |V.1: LENKUNGSKREIS

Mit Beauftragung unseres Angebots vom 3. Juli 2017 hat der Auftraggeber, der
Kreis Rendsburg-Eckernforde, sich fur die Einrichtung eines Lenkungskreises ent-
schieden. Als standige Vertretung der vom Planungsvorhaben betroffenen Akteure
bildet der Lenkungskreis ein wichtiges Gremium der Verankerung von Planung in
der ortlichen Realitat. Die dort vertretenen Institutionen sollen fachliche Hinweise
geben, ihre Interessen bzw. die Interessen ihrer Mitglieder vertreten und diesen
den Projektfortschritt zurtickspiegeln. Der Lenkungskreis hat beratende Funktion.
Er tritt in regelmaliigen Abstanden zusammen, lasst sich von Auftraggeber und
Auftragnehmer Uber den Sachstand informieren und berat zu inhaltlichen, metho-
dischen und/ oder Verfahrensfragen.

Zusammensetzung

Die Teilnehmer des Lenkungskreises setzen sich aus mehr als den unmittelbar
Projektbeteiligten zusammen, um zuséatzliche Einschatzungen einzubringen und
den idealerweise zu erzielenden Konsens Uber das Projektergebnis von vornhe-
rein auf eine breitere Basis stellen.

Als unmittelbar am Projekt beteiligte Personen zahlen zunachst die auf der Auf-
traggeberseite vertretenen Personen:
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e Volker Breuer (Kreis RD, Fachdienst Regionalentwicklung, Fachdienstlei-
ter)

e Torsten Duwel (Kreis RD, Demographiebeauftragter)

e Martin Kruse (Kreis RD, Fachbereich Regionalentwicklung, Bauen und
Schule, Fachbereichsleiter)

o Alexander Miiller (Stadt Kiel, Eigenbetrieb Beteiligungen, Regionales Kom-
petenzzentrum OPNV)

¢ Malte Nevermann (Kreis RD, Fachdienst Regionalentwicklung, Projektlei-
ter)

e Simon Preis (NAH.SH, Angebotsplanung)

Der Auftragnehmer ist stets mit mindestens zwei Personen vertreten. In der Haupt-
sache vertreten den Auftragnehmer im Lenkungskreis

e Holger Michelmann (Interlink, Projektleiter)
¢ Constantin Pitzen (Fahrplangesellschaft, stellv. Projektleiter)

Daneben werden zu jeder Sitzung des Lenkungskreises Vertreter der Amter und
amtsfreien Gemeinden im Kreis Rendsburg-Eckernférde geladen, sowie Vertreter
aus Wirtschaftsforderungsgesellschaft, KielRegion, Kreis Rendsburg-Eckernférde,
Regionalentwicklungsausschuss, Kreiselternvertretung, Arbeitskreis KiM (Kinder-
betreuung und Mobilitat) und Verkehrsunternehmen. Die Liste der Einzuladenden
hat der Auftraggeber erstellt.

Funktionen

Der Lenkungskreis soll ein strategisches Gremium sein und — grob verglichen —
als Navigationsgerat fungieren, um den Fortgang der Arbeiten einzuordnen und zu
begleiten. Aufgrund seiner begrenzten Laufzeit und seiner — zumindest nach Ter-
minen — nur punktuellen Befassung mit den jeweils aktuellen Arbeitsstanden im
Projekt kann und soll der Lenkungskreis operativ dagegen keine aktive Rolle tber-
nehmen.

Die Rolle des Lenkungskreises im Projekt |asst sich auf die flinf folgenden Aspekte
konzentrieren:

¢ Realitatscheck: Vom Auftragnehmer prasentierte Befunde und Erkennt-
nisse sollen von den Teilnehmern des Lenkungskreises anhand deren
Sach- und Ortskenntnis Gberprift, ggf. korrigiert oder erganzt, und schlief3-
lich bekraftigt werden. Ziel sind Ergebnisse, die nicht nur durch die Sicht
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von Auftraggeber und Auftragnehmer plausibel erscheinen, sondern die
sich gerade mittels des breiten Erfahrungsschatzes des Lenkungskreises
umfassend validieren lassen.

¢ Interessenabgleich: Die Teilnehmer des Lenkungskreises vertreten im-
mer auch spezifische Interessen. Im Lenkungskreis sollen sie die Méglich-
keit erhalten, auf die Beriicksichtigung dieser Interessen hinzuwirken, da-
mit das neue OPNV-Konzept nicht nur partikuldren Nutzen erzielt, sondern
gesamthaft zu einer Verbesserung wird.

e Anreicherung: Nicht berucksichtige Aspekte sollen durch den Lenkungs-
kreis eingebracht und ergénzt werden. Damit soll der Gehalt des OPNV-
Konzepts insgesamt gesteigert werden.

o Konsensbildung: Ergebnisse, die im Rahmen des Projekts erzielt werden,
erhalten eine deutlich groRere Umsetzungswahrscheinlichkeit, wenn sie
sich der Zustimmung gesellschaftlich relevanter Gruppen versichern kon-
nen. Diese Zustimmung soll im Lenkungskreis durch dessen aktive Beteili-
gung erzielt werden.

o Multiplikation: Diese Zustimmung soll idealerweise aber noch Uber die
Mitglieder des Lenkungskreises hinausreichen, indem diese die Projekter-
gebnisse an ihre jeweiligen Kontexte spiegeln, das Zustandekommen der
Ergebnisse multiplizieren und ihre eigene Unterstitzung daflir bekennen.

Bisherige Termine
Zum Zeitpunkt der Vorlage dieses Zwischenberichts hat der Lenkungskreis zwei
Mal getagt:

e am 04.12.2017 im Kreishaus in Rendsburg
e am 07.02.2018 im Nordkolleg in Rendsburg

Zu diesen Terminen hat der Auftragnehmer die Inhalte identifiziert, die Tagesord-
nung entworfen, die Prasentation erstellt, die Veranstaltung moderiert und die Er-
gebnisse dokumentiert. Das Protokoll der ersten Sitzung inklusive Prasentation
befindet sich in Anlage 2. Das Protokoll der zweiten Sitzung befindet sich aktuell
in Erarbeitung und Abstimmung (Stand Marz 2018).

Beide Lenkungskreissitzungen sind von den Teilnehmerinnen und Teilnehmern
positiv aufgenommen worden. Es herrschte tberwiegend ein konstruktives Klima.
Nach erhohtem Aufwand, den Sachverhalt verstandlich zu machen und die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer in die Denkweise der Planenden zu bringen, betei-
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ligten diese sich rege an den Diskussionen. Eingedenk des friihen Planungsstadi-
ums konnte noch keine vertiefte Detaildiskussion stattfinden; diese wird sich auf
den Terminen mit der 6rtlichen Ebene ereignen. Dort soll ebenfalls die Bereitschaft
der Akteure ausgelotet werden, Unterrichtszeiten so zu verschieben, dass sie gut
in die Taktsystematik des neuen Buslinienangebots passen. Damit waren hohe
Effizienzgewinne mdglich, weil zur kinftigen Schiilerbeférderung dann nur noch
geringer zusatzlicher Fahrleistungsaufwand aulerhalb der Taktverkehre anfiele.

AP |V.2: BURGERWORKSHOPS

Laut Leistungsbeschreibung und laut Angebot war die Durchfuhrung von zwei Bur-
gerworkshops wahrend der Projektlaufzeit geplant. Der Auftragnehmer hat dazu
erstmals am 02.11.2017 ein Konzept vorgelegt, das sich in Anlage 11 findet.

Verschiedene Entwicklungen haben den Auftraggeber dazu bewogen, die Burger-
workshops zurlickzustellen bzw. in andere Formate umzuwandeln. So erwies sich
der Bedarf, die ortliche Fachebene intensiver einzubinden, als vordringlicher (siehe
den folgenden Abschnitt). Gegeniiber der Offentlichkeit sollen ein Promo-Stand
auf einem Mobilitatsaktionstag (siehe Abschnitt Prasentation auf einem Aktions-
tag) sowie eine spater noch zu konzipierende Pressekonferenz (siehe Abschnitt
Offentliche Prasentation) die Information und eventuell die Maglichkeit zu Anmer-
kungen gewahrleisten.

BETEILIGUNG DER ORTLICHEN EBENE

Der Auftraggeber hat den Wunsch geduRert, die Neuplanung des OPNV-Systems
im Kreis Rendsburg-Eckernférde mit der 6rtlichen Ebene abzustimmen. Dieser Be-
darf entstand aus dem Projekt heraus und war bislang nicht in der Leistungsbe-
schreibung in einem der Arbeitspakete abgebildet. Da es sich um ein Thema der
Beteiligung handelt, findet es sich in AP IV wieder.

Wenn von der ortlichen Ebene die Rede ist, erscheint es zunachst logisch, damit
die Amter und Amtsfreien Gemeinden im Kreis Rendsburg-Eckernférde zu meinen.
Sie sind die Trager gemeindlicher Aufgaben.

Zusammensetzung
Die folgenden Gebietseinheiten gehdren zum Kreis Rendsburg-Eckernforde:
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Tabelle 32: Verwaltungsgemeinschaften im Kreis Rendsburg-Eckernférde
Typ Name
Amt Achterwehr
Amtsfreie Gemeinde Altenholz
Amt Bordesholm
Amtsfreie Gemeinde Biidelsdorf
Amt Dénischenhagen
Amt Déanischer Wohid
Amtsfreie Gemeinde Eckernférde
Amt Eiderkanal
Amt Flintbek
Amt Fockbek
Amt Hohner Harde
Amt Hittener Berge
Amt Jevenstedt
Amtsfreie Gemeinde Kronshagen
Amt Mittelholstein
Amt Molfsee
Amt Nortorfer Land
Amtsfreie Gemeinde Rendsburg
Amt Schlei-Ostsee
Amtsfreie Gemeinde Wasbek

Quelle: eigene Darstellung auf Basis von Daten des Bundesamtes fiir Kartographie und Geodasie 2016

Abhangig von den Themen, mit denen die oértliche Ebene befasst werden soll,
reicht es allerdings mdglicherweise noch nicht aus, nur die gemeindlichen Ebenen

zu beteiligen.

Tabelle 33: Abstimmungsbedarf mit der 6rtlichen Ebene
Abstimmung erforderlich mit

Gegenstand

ITF-Netz (Knoten, Linien, Verbindungen, Um-
stiege)

Fahrplanangebot (Fahrtenzahl, Betriebszeiten)

Haltestellen (Zahl, Lage, Einzugsbereiche)
Bef6rderung von Schiilerinnen und Schilern

Quelle: eigene Darstellung

Schultragern
Schultragern

Schultragern

Verwaltungsgemeinschaften
Verwaltungsgemeinschaften

Verwaltungsgemeinschaften

Neben den vorstehend genannten Amtern und Amtsfreien Gemeinden — 20 Stiick
— waren also zusatzlich die Schultrager zu beteiligen. Der Schulentwicklungsplan
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des Kreises Rendsburg-Eckernforde (1. Fortschreibung, Stand 21. Juni 2013) listet

die folgenden auf:

Tabelle 34: Schultréager im Kreis Rendsburg-Eckernférde, laut Schulentwicklungsplan
Schultrager Schulregion | bereits durch Verwaltung
vertreten

Amt Achtwehr Region 4 ja
Amt Hohner Harde Region 2 ja
Amt Huttener Berge Region 2 ja
Amt Jevenstedt Region 2 ja
Amt Schlei-Ostsee Region 1 ja
Gemeinde Alt Duvenstedt Region 2 nein
Gemeinde Altenholz Region 3 ja
Gemeinde Aukrug Region 6 nein
Gemeinde Barkelsby Region 1 nein
Gemeinde Flintbek Region 4 ja
Gemeinde Fockbeck Region 2 ja
Gemeinde Kronshagen Region 4 ja
Gemeinde Mielkendorf Region 4 nein
Gemeinde Molfsee Region 4 nein
Gemeinde Rieseby Region 1 nein
Schulverband Bordesholm Region 4 nein
Schulverband Borgstedt Region 2 nein
Schulverband Fleckeby Region 1 nein
Schulverband Gettorf und Umgegend Region 3 nein
Schulverband Grol® Wittensee/Holtsee Region 2 nein
Schulverband Hanerau-Hademarschen/Todenbiittel | Region 6 nein
Schulverband Hohenwestedt Region 6 nein
Schulverband im Amt Eiderkanal Region 2 nein
Schulverband Kiiste Danischer Wohld Region 3 nein
Schulverband Nortorf Region 5 nein
Schulverband Osdorf/Felm/Noer, Grundschule Region 3 nein
Schulverband Schinkel/Neuwittenbek Region 3 nein
Schulverband Wasbek Region 6 nein
Stadt Budelsdorf Region 2 ja
Stadt Eckernforde Region 1 ja
Stadt Rendsburg Region 2 ja

Quelle: eigene Darstellung auf Basis des Schulentwicklungsplans des Kreises Rendsburg-Eckernférde, 1.

Fortschreibung, Entwurf Stand: 21. Juni 2013

Neben zwdlf Schultragern, die bereits Uiber die obige Liste der Amter und Amts-
freien Gemeinden abgedeckt waren, sind demnach idealerweise noch 19 weitere
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Schultrager zu beteiligen. Die 6rtliche Ebene besteht somit aus 39 Einheiten, die
jeweils mit mindestens einem, wenn nicht sogar mehreren Vertretern an einer Ab-
stimmung mit dem Kreis Uber die Planungen teilnehmen sollten.

Termine

Der Auftraggeber hat bekanntgegeben, dass die Beteiligung der ortlichen Ebene
in zwei Termin-Wellen zu je elf Vor-Ort-Terminen, insgesamt also im Rahmen von
22 Terminen, stattfinden soll. Der erste Termin soll jeweils der grundsatzlichen
Feststellung von Status Quo, Bedarfen und Mitwirkungsbereitschaft vor Ort die-
nen, der zweite Termin jeweils der Vorlage und Diskussion eines konkreten Ent-
wurfs.

Folgende Termine sind angesetzt:

Tabelle 35: Termine mit der ortlichen Ebene, Stand 15.03.2018
Termin Amter bzw. amtsfreie Gemeinden

14.03.2018 | Amt Schlei-Ostsee, Stadt Eckernforde, 17:00 Uhr
19.03.2018 | Amt Fockbek/Hohner Harde, 14:00 Uhr

26.03.2018 | Amter Flintbek/Bordesholm, 26.03., 16:00 Uhr
27.03.2018 | Amt Molfsee/ Amt Achterwehr, 17:00 Uhr

28.03.2018 | Amt Mittelholstein;14:30 Uhr

09.04.2018 | Amt Huttener Berge: 09.04., 10:00 Uhr

12.04.2018 | Amt Nortorfer Land, 10:00 Uhr

16.04.2018 | Amter Danischer Wohld & Danischenhagen, 16:30 Uhr
24.04.2018 | Amt Eiderkanal, Amt Jevenstedt, 19:00 Uhr

Quelle: eigene Darstellung, nach Angaben des Auftraggebers

Inhalte

Der Auftragnehmer wird an so vielen Terminen wie moglich den Auftraggeber in
der Diskussion unterstiitzen. Fir diese Teilnahme, aber auch fir den Einsatz bei
Terminen durch den Auftraggeber, ohne das der Auftragnehmer anwesend sein
kann, hat dieser eine Musterprasentation entwickelt. Sie findet sich in Anlage 10.
Nach Absprache mit dem Auftraggeber wird der Auftragnehmer eine Liste mit An-
merkungen erstellen, die im Rahmen der Termine mit der 6rtlichen Ebene geau-
Rert wurden. Zu jeder Anmerkung soll festgehalten werden, ob und wie sie in der
weiteren Bearbeitung bertcksichtigt wird. Auf diese Weise wird einerseits gewahr-
leistet, dass keine Anmerkung verlorengeht, auf der anderen Seite kann so trans-
parent dargestellt werden, dass zwar jede Einwendung abgewogen werden wird,
aber dass nicht jede sich tatsachlich auch bertcksichtigen bzw. umsetzen lasst.
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PRASENTATION AUF EINEM AKTIONSTAG

Der Auftraggeber mochte mit einem Promo-Stand beim Aktionstag >RD macht mo-
bilc am 29.04.2018 in Rendsburg vertreten sein.

Rahmenbedingungen

Der Kreis soll gemeinsam mit der Entwicklungsagentur Rendsburg eine Flache
belegen, auf einem zentralen Platz in Rendsburg. Nach Aussage der Entwick-
lungsagentur (Frau Muller) wird diese einen Pavillon von 3 mal 3 Metern aufbieten.
Folgende Bindungen ergeben sich dadurch fir den Promo-Stand des Kreises:

¢ Da es sich um eine Freiflache handelt, ist mit einer hdheren Windbelastung
zu rechnen. Der Einsatz von grof(formatigen Aufstellern empfiehlt sich
nicht.

e Ein Stromanschluss ist nicht per se gegeben. Strombedarf wiirde unter
Umstanden eine andere Platzierung des Promo-Stands nach sich ziehen.

e Eine Flache von 3 mal 3 Metern sollte auch fir den Promo-Stand des Krei-
ses genugen.

Ziele

Der Promo-Stand kann eine vollwertige Blrgerbeteiligung nicht ersetzen. Aber er
kann Laufpublikum fiir das Thema OPNV aktivieren. Als Ziele sind die folgenden
vorstellbar:

1. Neugier wecken: Unter allen automobilen Themen, die bei >RD macht mo-
bilc klassischerweise dominieren, hat es das OPNV-Konzept sowohl
schwer als auch leicht: schwer, weil es nicht in das automobile Milieu mit
seinen vielfaltigen Reizen passt und selbst erst Anreize setzen muss, um
Aufmerksamekeit zu erringen. Leicht, weil es aus den sonst recht homoge-
nen Themen bereits per se herausstechen dirfte.

2. Uber den OPNV ins Gesprich kommen: Das Thema Mobilitdt per Bus
betrifft Menschen selten planerisch, sondern meist im Zusammenhang mit
ihrer Lebenswirklichkeit bzw. ihren Alltagsroutinen. Laut Mobilitatsfor-
schung ist rund 50 Prozent der Bevélkerung der OPNV inklusive seiner Po-
tenziale nicht bekannt. Der Promo-Stand sollte versuchen, das Thema mit
den individuellen Hintergrinden und Erfahrungen der Besucher zu ver-
knlpfen.

3. Feedback einsammeln: Zwar nicht in der Mehrzahl der Falle, aber mdg-
licherweise doch hin und wieder, werden Besucher das Bediirfnis haben,
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sich zu aufern, und zwar a) zu dem Umstand, dass der Kreis Uberhaupt
etwas zur Verbesserung des OPNV unternimmt, und b) darliber, wie der
bisherige Planungsstand einzuschatzen sei. Solche Rickmeldungen soll-
ten gesichert und spater weiterverarbeitet werden.

Hierfur hat der Auftragnehmer ein Konzept entwickelt, das sich in Anlage 12 findet.

AP V: Dokumentation der Arbeitsergebnisse

Als Ergebnisse aus den Arbeiten im berichteten Projekt werden einerseits zwei
Berichte hervorgehen (Zwischen- und Schlussbericht). Andererseits gehen daraus
auch verschiedenen Informationssammlungen, Darstellungen und Materialien her-
vor.

AP V.1: BERICHTSWESEN

Mit dem vorliegenden Zwischenbericht wird, wie in Leistungsbeschreibung und An-
gebot avisiert, Uber den bisherigen Projektstand und die Arbeitsweise Report er-
stattet. Zusatzlich zum Haupttext finden sich am Schluss des Dokuments diverse
Anlagen.

WEITERE MATERIALIEN

Der Auftragnehmer schlagt vor, nach Abnahme des vorliegenden Zwischenbe-
richts damit zu beginnen, ein Inventar weiterer Materialien zu erstellen. Dies soll
dazu dienen, Daten und Informationen, die sich in der Form eines Berichts nur
schwer abbilden lassen, dennoch zu sichern und bei Beendigung des Projekts
sauber an den Auftraggeber Gbergeben zu kénnen. Die Inventarliste soll bis zum
Projektende dynamisch gepflegt werden und kénnte folgendermalfien aussehen:

Tabelle 36: Mogliche Struktur einer Inventurliste fiir weitere Materialien
Gegenstand Bezugzu  Datei letzter Stand
z.B.: ITF-Plan AP I 2018-03-12_REF_ITF-Plan.pptx 01.03.2018

Quelle: eigene Darstellung
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AUSBLICK

Mit Vorlage des Zwischenberichts ist ein solider Arbeitsstand erreicht. Gleichzeitig
richtet sich der Blick aber auch schon auf die ndchsten Meilensteine und Ereig-
nisse.

Offentliche Prisentation

Noch ist nicht ganz klar, welche Form die Beteiligung der Offentlichkeit haben wird.
Das Konzept fur einen Burgerworkshop liegt vor (siehe Abschnitt AP IV.2: Blrger-
workshops) und steht immer noch in Rede. Parallel dazu wird ein Promo-Stand auf
dem Aktionstag YRD macht mobilc am 29. April 2018 in Rendsburg tiber den Stand
des Konzepts informieren (siehe Abschnitt Prasentation auf einem Aktionstag).
Zwischenzeitlich hat der Auftraggeber auch den Gedanken von einer zentralen
Pressekonferenz ins Spiel gebracht. Die Abstimmungen dariiber werden laufend
fortzufiihren sein

Fachexkursion

Die Fachexkursion (siehe Abschnitt AP 1.6: Fachexkursion) ist fur den 19. April
2018 angesetzt. Uber die Beteiligung, den Verlauf und die Gesprachsinhalte wird
im Rahmen des Schlussberichts zu berichten sein.

Hierarchiestufen Netz und Fahrplanung

Mit Vorliegen des aktuellen ITF-Plans (siehe Abschnitt AP 11.3: Entwicklung eines
hierarchischen Busnetzes mit Anschlissen zum SPNV und Produktdifferenzie-
rung) sind zwei Hierarchiestufen des Netzes bereits skizziert. Vereinzelt werden
Linien moéglicherweise noch einer anderen Netzebene zugeordnet, groere Ver-
anderungen werden aus Sicht des Auftragnehmers aber wahrscheinlich nicht not-
wendig werden. Aus den derzeit laufenden Gesprachen mit der ortlichen Ebene
werden ebenfalls nur inkrementelle Ergénzungen, Hinweise oder Anderungswiin-
sche erwartet, nicht jedoch fundamentale Widerspruche.

Das im nachsten Schritt zu planende Erganzungsnetz wird vorranging an Schiiler-
beférderung ausgerichtet, was sich unmittelbar an die Gesprache mit der ortlichen
Ebene soll. Ziel ist aber eine mdglichst weitegehende Integration der Schilerver-
kehre in die Taktfahrten. Je nach Anforderungen des Schillerverkehres bieten
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diese dann bereits ein gutes Angebot, oder es werden Anderungen im Taktnetz —
im Rahmen des fur den ITF Vertraglichen — notwendig, oder es mussen ergan-
zende Fahrten eingeplant werden. Das Ergebnis wird mit dem Auftraggeber im
Rahmen einer Projektteamsitzung abgestimmit.

Die Entwicklung von Konzeptfahrplanen fur die einzelnen Linien soll sich ebenfalls
nahtlos daran anschlieen.

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 116 von 117



TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde ZWISCHENBERICHT

ANLAGEN

Anlage 1 Protokolle der ersten vier Projektteamsitzungen (Stand Ja-
nuar 2018)

Anlage 2 Protokoll der ersten Lenkungskreissitzung

Anlage 3 Liste der Abstimmungsbedarfe mit benachbarten Aufga-
bentragern

Anlage 4 Liste Schiilerzahlen je Wohnort

Anlage 5 Liste Schiilerzahlen je Schule

Anlage 6 Liste Schiilerzahlen je Quelle-Ziel-/ bzw. Wohnort-Schule-
Beziehung

Anlage 7 Liste der Pendler-Verkehrsbeziehungen im Kreis Rends-
burg-Eckernférde

Anlage 8 Fahrtenzahl Bus ohne Stadtverkehre

Anlage 9 Aufstellung der Fahrplankilometer Kreis Rendsburg-
Eckernforde

Anlage 10 Musterprasentation fur die Termine mit der ortlichen Ebene

Anlage 11 Konzept fiir zwei Biirgerworkshops

Anlage 12 Konzept fiir einen Promo-Stand auf dem Aktionstag >RD
macht mobilc am 29.04.2018 in Rendsburg

Anlage 13 Entwurf fiir ein Projekt-Faltblatt im Rahmen der Offentlich-

keitsarbeit
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Mitschrift Auftaktgesprach 29. August 2017

o Ort

o Rendsburg, Kreishaus
e Teilnehmer

o Auftraggeber

» Breuer (Kreis RD, Fachdienst Regionalentwicklung, Fachdienstleiter)

» Kruse (Kreis RD, Fachbereich Regionalentwicklung, Bauen und Schu-
le, Fachbereichsleiter)

= Miuller (Stadt Kiel, Eigenbetrieb Beteiligungen, Regionales Kompe-
tenzzentrum OPNV)

= Nevermann (Kreis RD, Fachdienst Regionalentwicklung, Projektleiter)

= Preiss (NAH.SH, Angebotsplanung)

o Auftragnehmer

» Albrecht (Fahrplangesellschaft B&B GmbH)

= Koser (Buro fur Verkehrsplanung Gerd Késer)

» Michelmann (Interlink GmbH)

» Pitzen (Fahrplangesellschaft B&B GmbH)

e Tagesordnung
1. EinfGhrung und Vorstellungsrunde

1. Kontaktliste: Herr Michelmann kindigt den Versand einer Kontaktkiste
an, auf dem auf Seiten der Bietergemeinschaft alle relevanten Bear-
beiter mit ihren Kontaktdaten aufgefihrt sind.

2. Im Rahmen der kurzen Présentation am Anfang des Gesprachs stellt
sich fur Herrn Kruse anhand des Beispiels der von Herrn Pitzen dar-
gestellten Stausituation in der Rendsburger Straf3e in Eckernforde die
Frage, wie wir gemeinsam mit grundsatzlichen stral3enverkehrlichen
Problemen umgehen wollen. Wir verstandigen uns darauf, dass wir
diese Themen sehr frilhzeitig benennen und behandeln missen, damit
wir Eingangsparameter fur die Planung auch frihzeitig ansetzen kén-
nen. Eine spatere Anderung dirfte aus Zeitgrinden und wegen der
grundsétzlichen Wirkung auf ein vernetztes OPNV-System kaum noch
mdglich sein.

3. Regionaler Entwicklungsausschuss im September: Herr Nevermann
fragt an, ob wir bei der kommenden Sitzung des Regionalen Entwick-
lungsausschusses am 13. September vertreten sein und die anste-
henden Arbeiten darstellen kdnnen. Die Bietergemeinschaft wird dies
prufen.

2. Regelung zum Protokoll

1. Dem Vorschlag der Bietergemeinschaft, bei den Sitzungen jeweils ein
kurzes Ergebnisprotokoll anzufertigen wird zugestimmt. Dieses wird im
Anschluss zunachst an Herrn Nevermann zur redaktionellen Abstim-
mung, danach an die mail-Adresse regionalentwicklung@kreis-
rd.de versandt.

3. Inhalte

1. Behandlung der Optionen: Herr Kruse regt an, bei der Entscheidung
zur Wahl der Optionen frihzeitig zu entscheiden.

1. 1.6 Fachexkursion: soll mdglichst vor erster LK-Sitzung ent-
schieden werden und wird am Ende der Bestandsaufnahme
laufen missen. Option wird als sinnvoll erachtet.
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2. 1.8 Verdichtung Haltestellen: Entscheiden am Ende der Be-
standsaufnahme und vor Anfang der konkreten Planung; The-
ma ist insbesondere interessant wg. des barrierefreien Aus-
baus von Haltestellen

3. 1.9 OPNV/Fahrrad: wird im Rahmen der Planungsphase zu
entscheiden sein; Verknupfung mit B&R-Konzept der NAH.SH
sinnvoll

4. V.3 Einladungsflyer: ist kurzfristig zu entscheiden, wenn die
Vorstellungen zu den Blrgerworkshops klarer sind

5. IV.4 Projektbroschire: vor letzter Projektphase zu entscheiden

4. Abstimmung zu Anforderungen AG/AN bzgl. Dokumentation und Information
1. Herr Muller berichtet, dass der RNVP Kiel parallel erstellt wird und un-
sere Ergebnisse in diesen RNVP eingehen werden. Zur Vermeidung
von Doppelarbeit sollte eine enge Abstimmung erfolgen. Die zu erstel-
lenden Berichte sollen passend zueinander formuliert werden. Dabei
wird die Datenaufnahme und -analyse fir das Gebiet des Kreises
Rendsburg-Eckernférde durch uns erfolgen, Relevantes fir den RNVP
wird gemeinsam ausgearbeitet.
5. Datenubermittlung/-tibergabe
1. Die Bearbeiter bekommen alle Daten, die fur die Bearbeitung erforder-
lich oder sinnvoll sind. Ob alle Daten geliefert werden kénnen, wird
vom Kreis geklart.
2. Fur eine durchgefihrte Verkehrserhebung auf den Buslinien liegen vo-
raussichtlich noch dieses Jahr die Ergebnisse vor.
3. Die Autokraft hat dem Kreis durch Herrn Thomsen erklart, Leistungs-
daten liefern zu wollen.
4. Herr Koser fragt nach Datengrundlagen fiir das Modell

1. Anderungen 2016-17 gibt Herr Nevermann durch

2. FStVO-Verkehre sind im Modell nicht enthalten, Daten kdnnen
aber geliefert werden

3. Es sollten alle Verkehre berticksichtigt werden (42 und FStVO)

4. Der Kreis fragt bei den Schultragern nach Fahrplanen der FSt-
VO-Verkehre, die entsprechende Formulierung Gbermittelt Herr
Kdser an Herrn Nevermann

5. Das Modell wird in Kiel gepflegt, die Kontaktdaten des An-
sprechpartners tbermittelt Herrn Nevermann

6. Herr Duwel (Demographiebeauftragter des Kreises) wird von
Herrn Nevermann gebeten, Angaben zur Bevolkerungsentwick-
lung zu Gbermitteln

7. Herr Nevermann Ubermittelt das Gewerbeflachenentwicklungs-
konzept des Kreises und Angaben
zur Schulentwicklungsplanung, den Entwurf des Schlussberich-
tes zum Masterplan Mobilitat, Angaben zu den Standorten der
Schulen und deren Schulzeiten (inkl. Pausenzeiten) sowie die
Quelle-Ziel-Matrix der anspruchsberechtigten Schdler.

5. Schulzeiten

1. Die Anderung von Schulzeiten wird mdglich sein, aber die Dis-
kussion muss gut begrundet und frihzeitig erfolgen. Es
sind auch groBere Anderungen von +/- 20 Minuten mdglich,
dies ist aber im Rahmen der Beteiligung innerhalb des Pla-
nungsprozesses einzuspielen.

2. Die Schilerbeférderungssatzung wird derzeit neu gefasst. Sie
ist einzuhalten, allerdings weist Herr Nevermann darauf hin,
dass diese Satzung im Kern nur eine Regelung zur Kostener-
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stattung ist. Hohere Anforderungen an den OPNV wéren von
den Schulverbéanden selber zu tragen.

3. Wie ist mit Einzelfallen umzugehen? Es ist fiir den Busverkehr
ein solides System gewiinscht, es muss nicht zwingend jeder
einzelne Schiler betrachtet werden, hierfiir sind im Anschluss
ggf. Einzelldsungen zu finden.

4. Gefordert ist eine Fahrt hin und zwei Fahrten zurick. Bisher
haben die Schultréger dies organisiert und bestellt, kinftig
Ubernimmt dies der Kreis als Aufgabentréger.

6. Fahrplanzeiten

1. Herr Preis erlautert, dass sich mittelfristig im SPNV Anderun-
gen ergeben werden

1. Auf der Linie RE 7 werden sich nach Lieferung neuer
Fahrzeuge die Fahrplane leicht &ndern. Herr Preiss
sendet diese zu.

2. Linie RB 73 erhélt an Sonntagen zwischen Neumiinster
und Hohenwestedt eine stiindliche Bedienung.

7. StralRenbaumalRnahmen oder -planungen mit potenziellen Auswirkun-
gen auf den regionalen Busverkehr sind nicht vorgesehen. Die Rader
Hochbriicke wird erneuert und in diesem Rahmen wird es erhohtes
Verkehrsaufkommen auf den Umleitungsstrecken geben. Es ist keine
weitere neue Ortsumfahrung vorgesehen.

8. Im SPNV sind einige Halte zwischen Kiel und Rendsburg wiedereroff-
net worden. Uber eventuelle weitere in der Planung zu berucksichti-
gende zusétzliche Halte im Kreisgebiet wird die NAH.SH gebeten zu
informieren.

9. Angaben zu Brickenéffnungszeiten in Kappeln (jede Stunde) und
Lindaunis (nach Bedarf) werden vom Kreis zur Verfliigung gestellt.

6. Start Beteiligungsprozess, Prioritdt 1. Festlegung Teilnehmer des Lenkungs-
kreises

1. Herr Mduller schlagt hierzu vor, auf Seiten des Kreises die heuti-
ge Zusammensetzung zzgl. Herrn Duwel fir den Lenkungskreis vorzu-
sehen. Ein Vorschlag hierfur wird jedoch noch erarbeitet.

2. Der erste Termin wird ebenfalls vom Kreis vorgeschlagen. Diskutiert
wird, ob statt vier vorgesehener Lenkungskreistermine stattdessen nur
drei angesetzt werden: einer als Auftakt und Vorstellung Analyseer-
gebnis, einer zur Vorstellung erster Ergebnisse, einer zum Bearbei-
tungsende).

3. Die Bietergemeinschaft wird gebeten, mogliche Termine und Inhalte zu
nennen, damit Termine frihzeitig genannt werden kénnen. Ggf. wiirde
ein erster Lenkungskreistermin im November oder Dezember stattfin-
den, der erste Workshop dann im Januar.

7. Na&chste Schritte

1. Zeitplan und Termine

1. Termine Lenkungskreis s. 0.

2. Termine Regionalentwicklungsausschuss am 13.9., 11.10.,
16.11.

3. Termine Burgerworkshop nach Lenkungskreis, offen gestalten,
aber auch gezielt fachlich einladen; analog Vorgehen beim
Masterplan Mobilitat; dortiger Verteiler wiirde genutzt werden
koénnen.

2. jour-fixe AG/AN
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1. Kernteam: Es wird gebeten, von Seiten der Bietergemeinschaft
einen Vorschlag fir die Zusammensetzung und Terminierung
zu machen

2. jour fixe: wird nach Bedarf zwischen Herrn Nevermann und
Herrn Michelmann abgestimmt und durchgeftihrt

3. Dokumentenaustausch: die Bietergemeinschaft richtet eine Da-
tenplattform ein, auf der gemeinsam genutzte Dateien abgelegt
werden sollen. Angaben zur Nutzung erfolgen durch die Bieter-
gemeinschatft.

4. Nutzung einer Kartengrundlage fir das Modell: Herr Never-
mann stellt Herrn Kdser einen link fir das WebGIS zur Verfi-
gung, eine Shape-Datei ist ebenfalls vorhanden.

3. Zahlungsplan: Herr Nevermann bestatigt die Gultigkeit des Zahlungs-
planes gemaf Angebot.
8. Abwesenheiten/Urlaub
1. Es sind von allen Anwesenden keine langeren Abwesenheiten in den
kommenden Monaten vorgesehen.
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Mitschrift Projektteam 11. Oktober 2017

Vorbemerkung

Der Mitschrift beigeflgt sind die gezeigten Prasentationsseiten. In der Mitschrift wer-
den nur erganzende Hinweise oder Beschliisse dokumentiert.

e Ort
o

Rendsburg, Kreishaus

o Teilnehmer
o Auftraggeber

= Breuer

= Diwel

= Mduller

= Nevermann
= Preis

o Auftragnehmer (ARGE)

=  Michelmann
=  Pitzen
=  Reimann

e Tagesordnung

1 Sachstand und Zeitplan

Herr Michelmann erlautert zum Sachstand (nachster TOP) und zum Zeitplan. Da
die Bearbeitung etwa einen Monat spater begonnen hat und die Daten zum Modell
noch nicht vorliegen, hat sich der inhaltliche Start des Projektes um mindestens
etwa einen Monat verzdgert. Daher wird das Bearbeitungsende von AP 1 ebenfalls
um mindestens einen Monat nach hinten zu verschieben sein, es wird zunachst
der Januar vorgesehen.

2 Zwischenstand Bestandsaufnahme

Da die Daten aus dem Modell erst in diesen Tagen Ubergeben werden, ist noch
nichts dazu berichten. Wenn die Daten integriert und mindestens teilverarbeitet
sind, wird die ARGE einen Zwischenstand Ubermitteln, ergdnzend auch bei der
nachsten Sitzung des Projektteams berichten.

Es fehlen noch Angaben zu den im Kreis befindlichen Schulen, hier insbesondere
Unterrichtszeiten und Wohnorte Schiler. Herr Breuer nimmt sich diesem Thema
an.

Herr Muller erganzt, dass er auch die nicht anspruchsberechtigten Schiler ge-
nannt hat, der Kreis fiir die externen Schiiler nur die anspruchsberechtigten Schii-
ler. Hier misse eindeutig zugeordnet werden. Zudem seien fur die Berufsschulen
keine Daten verfiigbar, sie spielen jedoch bei der Beférderung eine relevante
Rolle.

Herr Pitzen weist darauf hin, dass es fir die Planung relevant sei zu wissen, wo
die Schiler herkommen, weniger ob sie anspruchsberechtigt sind oder nicht. Das
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Angebot kdnne ja so attraktiv sein, dass sie trotz Selbstzahlens mit dem Bus fahren
und dann sei dies fir die Planung der Kapazitaten relevant.

. Herr Breuer schatzt, dass die fehlenden Angaben innerhalb der kommenden drei
Wochen eintreffen werden. Wenn sie vorliegen, wird die ARGE diese Angaben
prifen und sich zum weiteren Vorgehen riickmelden. Herr Breuer berichtet von der
neuen Schilerbeférderungssatzung, die mit unplanbaren Folgen fur die Nachfrage
versehen ist. Die Nachfrage wird vermutlich steigen. Als ein fur die Planung we-
sentliches Kernelement ist die zulassige Wartezeit zu nennen, die nach 14 Uhr von
60 auf 30 Minuten verringert wird. Er schatzt das Verschieben von Unterrichtszei-
ten als Herausforderung ein, gerade auch deshalb wére es wichtig, die Schulen
und die Elternvertretung im Lenkungskreis vorzusehen.

° Die Autokraft hat noch keine detaillierteren Angaben zur Nachfrage gemacht, hier
fragt Herr Nevermann noch nach.

3 Analyse Grundlagenwerke und -daten

. Herr Reimann erlautert die Prasentation zum Thema, die einen Zwischenstand
darstellt (s. Anlage).

4 Lenkungskreis

. Es besteht grundsétzliche Einigkeit zum Konzept, hinsichtlich der Teilnehmer fin-
det allerdings eine Diskussion statt. Als Ergebnis wird konkretisiert:
o Wen laden wir ein?
o Schulamt des Kreises
o Amter (14), amtsfreie Gemeinden (3), Stadte (3) als Vertreter der Ortli-

chen Ebene/Schultrager

darin enthalten: Schulverbande

4 Kreiselternvertreter

Kreisschulerschaft (Herr Nevermann klart Teilnahmemdoglichkeit)

zu Einzelthemen, aber nicht als generelle Vertretung im Lenkungskreis,

z. B. Kiel bertcksichtigen (Arbeitskreis aus Schulvertretern besteht)

Genehmigungsbehorde: nicht erforderlich

Verkehrsverbund: durch Herrn Preis vertreten

o Einzelhandel und Gewerbe: Wirtschaftsférderungsgesellschaft des
Kreises

o Senioren-/Behindertenbeirat: jeweils ein Vertreter (gegeniiber anderen
Interessengruppen wegen Legitimation in Sachen Barrierefreiheit unbe-
dingt erforderlich)

o Tourismus gesondert als Schwerpunktthema behandeln, aber nicht ei-
gens in den Lenkungskreis entsenden

o KielRegion GmbH bzw. Stadt Kiel: durch Herrn Muller vertreten; nicht
im Lenkungskreis, aber bei der Planung je nach Fragestellung auch die
benachbarten OPNV-Aufgabentrager einbeziehen

o erganzend zur Vetogruppe: Kreispolitik mit verkehrspolitischen Spre-
chern (nicht gezielt einladen, auf Nachfrage! aber Gelegenheit zur Teil-
nahme geben)

O O O O

O O

Nachrichtlich: Im REA am 11. Oktober 2017 erfolgt, so dass pro Fraktion (5) jeweils ein Vertreter vorzusehen ist.
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o Gesamt ca. 30 bis 40 Personen
o Die ARGE bereitet ein Einladungsschreiben vor, der Kreis versendet.
. Termin

o "save-the-date" sechs Wochen vorher, ca. zwei Wochen vor der Sitzung
dann Versand Tagesordnung mit Unterlagen

o Einladung mit Ubermittlung der Botschaft, warum die Eingeladenen
wichtig sind und da sein sollten, Formulieren der Erwartung an die Teil-
nehmer etc.

o Termin im Januar, weil dann

o die Bestandsanalyse soweit fertig sein durfte, dass berichtet werden
kann,

o die Eckpunkte fir die Planung vorliegen und im Projektteam diskutiert
worden sind,

o im Planungsprozess dann anschlie3end die weitere Konkretisierung der
Angebotsplanung ansteht.

o Es wird die Frage diskutiert, ob nicht eine erste Lenkungskreissitzung
im Januar nicht tberfrachtet ware bzw. die Teilnehmer tGberfordert? Da-
her pladiert das Projektteam nach Diskussion firr eine vorgeschaltete
konstituierende Sitzung Ende November oder Anfang Dezember, mdg-
lichst an einem Nachmittag montags bis donnerstags. Der Kreis klart
mdogliche Termine.

5 Prasentation im REA

. Die vorgesehene Prasentation wird gezeigt und besprochen (liegt zur Verwendung
als Anhang zum Protokoll zum REA bei, incl. der nicht im Ausschuss gezeigten
Seiten).

6 Na&chste Sitzung Projektteam

° Als Themen fir die nachste Sitzung des Projektteams werden aus heutiger Sicht
die Ergebnisse der Bestandsanalyse, Vorschlage zu den Bedienungsstandards
und die Eckpunkte fir die Planung zu besprechen sein. Zu letzterem Thema flihrt
Herr Pitzen auf Basis einiger Prasentationsseiten (s. Anlage) ein. Herr Preis bittet
um Berucksichtigung bereits bestehender Vorgaben im Planungsraum und ver-
weist auf das Interesse von NAH.SH, letztlich im gesamten Verbund zu konsisten-
ten Standards zu kommen. Herr Miller bittet darum, bei den Standards und Eck-
punkten nicht zu sehr auf die alten RNVP zu achten, sondern eher auf den Mas-
terplan Mobilitat. Die Arbeit am OPNV-Konzept misse darauf aufbauen und den
Masterplan Uberprifen, detaillieren oder ggf. begriindet verwerfen. Eigene Vorstel-
lungen sollen aber auch entwickelt werden, insbesondere das Hauptnetz betref-
fend.

o Terminvorschlag: Es wird im Projektteam zugestimmt, dass die Gruppe sich grund-
satzlich einmal im Monat am jeweils zweiten Montag im Monat trifft. Uhrzeit 13 bis
16 Uhr
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde

Mitschrift Projektteam 13. November 2017

Vorbemerkung

Die gezeigten Prasentationsseiten wurden bereits versandt. In der Mitschrift werden nur er-
ganzende Hinweise oder Beschlisse dokumentiert.

Ort
o Rendsburg, Kreishaus
Teilnehmer
o Auftraggeber
= Breuer
= Diwel
= Miller
= Nevermann
= Preis
= Willig
o Auftragnehmer (ARGE)
= Albrecht
=  Koser
=  Michelmann
=  Pijtzen
= Reimann
Tagesordnung

1 Status Bestandsaufnahme und erste Erkenntnisse, ergdnzende Datengrundlagen

Herr Koser erlautert zum Stand der Bestandsaufnahme und zum Modell. Er hat
das Modell erhalten, welches auf Kiel bezogen sehr genau ist. Fir den Kreis reicht
die Detailscharfe nicht, hier muss von ihm nachgearbeitet werden, Er wird bei den
schiilerbezogenen Daten die nur auf Kiel bezogenen Daten herausnehmen, um
das Modell auf handhabbare GréR3e umzubauen. Auch sind alle Kieler Linien nicht
notig, bei den bahnbezogenen Daten besteht auf der Fahrplanseite noch Nachbe-
arbeitungsbedarf.

Der Fahrplan beinhaltet nur Daten fir Mo-Fr, Herr Késer fragt nach der Notwen-
digkeit der Beriicksichtigung des Wochenendes. Herr Nevermann klart dies.

Eine Quelle/Ziel-Matrix ist fiir IV und OV vorhanden und wird von Herrn Késer noch
ausgewertet.

Die Auswertung von Handydaten ist nach Einschatzung von Herrn Késer nicht
zwingend notig, da insbesondere der Fahrtzweck nicht erkennbar ist. Dies bringt
daher keinen wesentlichen und den Kosten gegentberstehenden Nutzen.

Zu den noch fehlenden weiteren Schulstandorten verabreden Herr Nevermann
und Herr Kodser bilaterale Abstimmung.

Bei den Ubergebenen Dateien ist darauf zu achten, dass die kreisinternen Daten
nur die anspruchsberechtigten Schiler beinhaltet, die andere Datei jedoch alle
Schiiler.

Herr Breuer regt an, die Selbstzahler auf pragmatische Weise zu berticksichtigen.
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° Auch wenn G9 wieder eingeflihrt wird, soll dies in der Planung nicht berlcksichtigt
werden.

2 Planung

Angebotsstandards

° Herr Pitzen erlautert anhand einer Prasentation den Ansatz fur Angebotsstan-
dards.

. Die Erfillung der 14-Uhr-Vorgabe aus der Schilerbeférderungssatzung wiirde ent-
weder durch Anderung von Standards oder durch Erganzung von Einzelfahrten
erfolgen kénnen.

. Die Betriebszeit kann im weiteren Verlauf der Planungsarbeit festgelegt werden.

. Um die Ziele des Kreises erreichen zu kénnen, ist eine Hierarchisierung des Net-
zes erforderlich.

° Der Planungsraum | passt mit seinen Standards zu den vorgestellten Angaben.
Dort werden Mindestbedienungsstandards beschrieben, diese kénnen gern grund-
satzlich ubernommen werden.

. Die vorgestellten Ansatze kdnnen als Planungspramissen gelten, Anmerkungen
dazu folgen im Nachgang aus dem Kreis des Projektteams.

Erste Eckpunkte der Planung

. Bis Januar erfolgt noch die Strukturarbeit, danach das Auffiillen von Fahrten ins-
besondere des Schilerverkehrs.

. Eine besondere Herausforderung betrifft die Stadt Rendsburg wegen des langen
Weges zwischen dem Bahnhof und den Bushaltestellen. Ggf. sollte hier ein Knoten
auf die Minuten dort 15/45 vorgesehen werden.

. Mit dem Kreis Nordfriesland ist die Planung auf der Linie Husum - Erfde — Rends-
burg abzustimmen. Die Linie wurde vor Jahren geteilt in Erfde, ggf. sollte in Nor-
derstapel ein Busknoten eingerichtet werden.

° Die Abstimmung mit Kiel sollte bald erfolgen, da die Stadt derzeit einen neuen NVP
erstellt. Die im Masterplan dargestellten Linien seien zu hinterfragen, insbesondere
die Linie tber die BAB zwischen Nortorf und Kiel oder auch die Streckenfiihrung
Uber die B 503 in Danischenhagen, die am Bedarf vorbeifihren wirde.

o Der Korridor Kiel - Flintbek - Bordesholm sollte angesichts der absehbaren Bevol-
kerungsentwicklung gestarkt werden.

° Die NAH.SH hat ein Projekt in Hamdorf zur Einrichtung einer Mobil-Station. Im
Dezember missten hier Vorgaben stehen, was aber nicht zum Zeitplan der Pla-
nung passt, die eher im Februar/Marz durchgefiihrt wird.

o Die Betriebsaufnahme des Bus-Konzeptes wird vorgesehen zum Januar 2021. Die
Bauarbeiten am Kanaltunnel dirften dann abgeschlossen sein. Ggf. sollte ange-
sichts der Auswirkungen der Baustelle an der Rader Hochbricke ein Szenario
skizziert werden fur die Tunnellinien.

o Es ist recht sicher, dass tber die Bruckendffnungszeiten in Kappeln zu diskutieren
ist, eine Verschiebung durfte erforderlich werden.

Abstimmung mit den Nachbarkreisen und mit der Stadt Kiel

. Die Abstimmung mit den weiteren Aufgabentragern umfasst
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SF (auch das WSA wg. Briicke Kappeln)
HEI
4
PLO (insbesondere, weil Querverbindung Preetz - Flintbek/Bordesholm ge-
wiinscht)
Kl
NMS
Stadt Rendsburg
o Stadt Eckernférde
Die Arge gibt ein Signal, wenn die Planungen eine Abstimmung erfordern. Dabei
wird dann konkret benannt, um welche Themen es sich handelt.

O O O O

O O O

3 Beteiligung

Konzept und Tagesordnung fir konstituierende Sitzung des Lenkungskreises

Herr Nevermann berichtet, dass mit der Teilnahme von 30-35 Personen gerechnet
werden kann. Er hat den Sitzungssaal des Kreistages hierflir gebucht.

Herr Reimann erlautert die vorgeschlagene Tagesordnung, eine Prasentation fiir
die Sitzung wird vorbereitet.

Herr Breuer bestatigt die Differenzierung zwischen erster und zweiter Sitzung. Der
Kommunalwahlkampf wird Einfluss nehmen auf die Sitzung.

Das Projektteam stimmt der vorgeschlagenen Tagesordnung zu, es werden keine
weiteren Unterlagen vorbereitet. Herr Nevermann erhalt die endgtiltige Fassung
mit Anschreiben und versendet Anfang der 47. KW.

Birgerworkshops und Schilerworkshops

Herr Reimann schlagt vor, die Schiler in einer Arbeitsgruppe im Rahmen des Bur-
ger-Workshops zu bertcksichtigen. Dies wird vom Projektteam bestétigt.

Es soll keine Kappungsgrenze beim Alter nach unten geben, berilicksichtigt werden
soll aber Tageszeit, Frage der Begleitungsnotwendigkeit, Rickfahrt). Es soll aber
darauf geachtet werden, dass dies kein Elternabend wird.

Die Ansprache der Schiiler soll iber die Lehrer gehen. Der Kontakt wird ohnehin
bendtigt angesichts der ggf. anstehenden Anderungen von Schulzeiten.

Herr Breuer klart, ob der Jugendkreistag hierflir genutzt werden kann.

Als Termin fur die Einbindung der Schuler wird Februar/Marz vorgesehen.

4 Bearbeitung der optionalen Bausteine

Fir die Vorbereitung der Fachexkursion wird der Lenkungskreis eingebunden. Die
Planung hierfur kann beginnen.

° Verdichtung Haltestellen: Vorschlag seitens der Arge folgt.
. Integration OPNV/Fahrrad: Vorschlag seitens der Arge folgt.
o Einladungsflyer Burgerworkshops: Vorschlag seitens der Arge folgt.
° Projektbroschire: erste Grundztige im Sommer 2018
5 Sonstiges

Né&chster Termin: 8. Januar 2018, 13 Uhr
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde

Mitschrift Projektteam 8. Januar 2018

Vorbemerkung

Die gezeigten Prasentationsseiten wurden bereits versandt. In der Mitschrift werden nur er-
ganzende Hinweise oder Beschliisse dokumentiert.

1

Ort
0 Rendsburg, Kreishaus
Teilnehmer
o Auftraggeber
= Breuer
=  Kruse
= Mdaller
=  Nevermann
= Preis
= Willig
o Auftragnehmer (ARGE)
= Albrecht
=  Koser
=  Michelmann
=  Pitzen
Tagesordnung

Status Bestandsaufnahme und Modell

Herr Késer erlautert den Stand der Arbeiten und beschreibt Ungenauigkeiten oder
Fehler im aus dem Kieler Modell Gbernommenen Datenbestand. Es sind Linien
und Fahrten nicht enthalten und andere Fahrzeiten festzustellen.

Herr Miller regt an, die Fahrplane genauer anzusehen, einige Liniennummern stel-
len nur Gesamtfahrplane flir gemeinsam genutzte Streckenabschnitte mehrerer
Linien dar. Herr Kdser prift nochmals.

Herr Muller schatzt, dass die Linien von Rope-Reisen nicht im Datenbestand des
Verkehrsmodells enthalten sein konnten. Auch dies prift Herr Koser.

Herr Breuer regt an, nochmals eine Plausibilitdtsprifung intern durchzufihren, be-
vor weitere Schritte diskutiert werden. Im Anschluss wird das Projektteam infor-
miert.

Herr Koser erlautert anhand mehrerer Prasentationsseiten das Modellierungser-
gebnis fur den Schilerverkehr anhand eines Montags an Schultagen. Die anschlie-
Rende Diskussion ergibt folgende Punkte:

o0 Alle Schiuler durfen grundsatzlich alle Verkehrsmittel zwischen Schulort und
Wohnort nutzen. Bezlglich der Umstiegserfordernisse gibt es keine Be-
schrankungen in der Schilerbeférderungssatzung. Herr Breuer klart noch,
ob dies auch fur Grundschuler gilt.

0 Herr Muller bittet um den Tausch der Bezeichnungen Mielkendorf und Ach-
terwehr. Das Bearbeiterteam muss auch schienenparallele Relationen an-
sehen, die stark nachgefragt sind und der Bus allein aus Kapazitatsgriinden
auch fahren muss.
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2 Planung

Eckpunkte und Angebotsstandards

o Die Mitglieder des Projektteams bestatigen die vorgestellten Eckpunkte und Ange-
botsstandards, die nunmehr Grundlage fur die weitere Planung werden.

Stand ITF-Planung fir die Hauptlinien sowie Abstimmung mit den Nachbar-AT

o Herr Pitzen stellt den Stand der Bearbeitung der Grundstruktur fur die ITF-Planung
vor. Die fehlerhaften Ortsbezeichnungen werden fur die folgenden Prasentationen
korrigiert.

o Herr Breuer weist darauf hin, dass die Arge darstellen solle, welche Planungsbe-
standteile den Bestand Gbernehmen und welche neu entwickelt wurden.

o Zu den einzelnen dargestellten Orten

0 Rendsburg
= Die Prioritdtenfolge ist in Ordnung.
= Herr Mller méchte bei Prioritat 2 nach Relevanz des jeweiligen Kno-
tens bzw. der dortigen Linien differenzieren.
= Herr Breuer betont, dass der Knoten Rendsburg passen misse,
sonst ware die Durchsetzungsmoglichkeit bei anderen Knoten
schwierig.
0 Hohenwestedt
» Grundsatzlich sollte es ermdglicht werden, dass die Busse auf die
Bahn warten, aber hier soll der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit
beachtet werden. Die Arge moge einen Vorschlag machen.
o Eckernférde
= Herr Kruse berichtet, dass es zu der Umsteigesituation Bahn/Bus be-
reits ein Gesprach zwischen ihm und dem Blrgermeister der Stadt
gab. Die gezeigte Seite aus der Prasentation wirde benétigt, um das
Gesprach fortzusetzen, ebenso eine Erlauterung dazu. Diese soll als
Textbaustein an Herrn Nevermann gehen.
0 Rendsburg
= Erwahnt werden verschiedene auf die Betriebsdurchflihrung des
OPNYV einwirkende BaumaBnahmen (Kanaltunnel, Eiderbriicke, Os-
terronfeld, B202/B77, Rader Hochbriicke). Der LBV mdge konkre-
tere Angaben machen zu den einzelnen MalRhahmen, damit eine
Planungsgrundlage vorliegt.
0 Nutzen der Fahren durch den Bus
= Herr Kruse und Herr Breuer betonen, dass sie eine Mitnutzung der
Kanalfahren durch die Linienbusse begriRen wirden. Betrachtet
werden sollte jedoch die Verflugbarkeit von Reserveschiffen, was die
Verlasslichkeit der Verbindungen beeinflusst.
0 Schleswig-Flensburg
= Uber die Behandlung der Relation Owschlag — Kropp im Rahmen
dieser Konzeption muss im Februar entschieden werden. Hierzu
Ubermittelt die Arge einen Textbaustein mit Erlduterungen an den
Kreis.
0 Kreis Plon
» Hier sind die Knotenzeiten abzustimmen.
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» Eine neue Relation Flintbek — Preetz ist auch aus dem Kreis Plon
heraus als wiinschenswert beschrieben worden, vorbehaltlich der Fi-
nanzierbarkeit

» Der Bedarf flr die Verbindung Bordesholm — Preetz wurde bisher
nicht formuliert, hier missten die Haltestellen in Bordesholm Uber-
pruft werden.

o Khnoten Erfde

= Herr Preis regt an, hier aus der planerischen Sicht deutlicher zu
strukturieren, es gibt hier Linien aus Nordfriesland, aus Schleswig-
Flensburg, aus Rendsburg-Eckernférde und aus Dithmarschen. Dies
zeigt eine hohe Komplexitat und ein grol3es Abstimmungserfordernis
mit den benachbarten Aufgabentragern.

0 Eckernférde — Schleswig

= Gefragt ist die Prioritat der Einbindung in einen Knoten, Schleswig
oder Eckernférde. Als Verknupfungsort in Schleswig wird der Bahn-
hof festgelegt.

o Stadtverkehr Eckernforde

» Die Verortung des Verknlpfungspunktes zwischen SPNV, Regional-
bus- und Stadtverkehr hat zu erfolgen, ist aber auch abhangig von
den Vorstellungen der Stadt Eckernférde.

» Relevant fur die Planung sind die heute zu erwartenden Verspatun-
gen und damit nicht zu tolerierenden Unzuverlassigkeiten im Bus-
system.

=  Geklart werden muss, ob mit den Bussen des Stadtverkehrs auch
Regionalverkehrsaufgaben (z. B. fur den Schulerverkehr) Gbernom-
men werden kdnnen (Thema gilt auch fir Rendsburg).

o Danischenhagen

= Die 500er- und 900er-Linien nordlich des Hauptbahnhofs sind Ge-
genstand der RD-Konzeption. Die Linien Richtung Flintbek ab Haupt-
bahnhof ebenfalls, aber in Abstimmung mit den Stadtverkehrslinien.

= Wichtig aus Sicht des Kreises RD ist die Anbindung der Olshausener
Strale. Der Bahnhof Suchsdorf liegt zwar nah, aber von dort ist die
Anbindung nicht gut.

o Kappeln

= Die Bruckenoéffnungszeit passt nicht mit dem ITF-Fahrplan zusam-
men, das WSV ist anzusprechen, ideal waren die Minuten 15 bis 45
als Brickenoéffnungszeit.

o Weiteres

= Zu berucksichtigen ist die Planung zur Einrichtung eines neuen Hal-

tepunktes Eckernférde-Siid im Bereich des BU Domstag.

3 Biirger-Workshop

o Als frihestmoglicher Termin fiir den Blrger-Workshop wurde Anfang Marz fixiert,
die vorgesehene Exkursion soll zeitlich moglichst damit gekoppelt werden.

o Als Teilnehmerkreis ist die Fachoéffentlichkeit vorgesehen, analog zum Teilnehmer-
kreis beim Masterplan.

o Die Einladungen sollen z. B. im Rahmen einer Pressemitteilung in den regionalen
Medien verdffentlicht werden.
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4 Lenkungskreis

) Herr Breuer sieht die nachste Lenkungskreissitzung als Chance, die fiir die OPNV-
Konzeption relevanten Planungen abzufragen.

o Herr Nevermann bittet die Arge um einen Vorschlag, wie die Details der Planung
mit den Amtern abgestimmt werden kénnen.

) Darlber sollte die Arge in der nachsten Lenkungskreissitzung darstellen, wo Frei-
heitsgrade in der Planung bestehen und wo nicht.

o Zudem wird die Arge gebeten, Beispiele flir Umsetzungen ahnlicher Art sowie Be-
schreibungen der Auswirkungen zu nennen.

) Unterlagen flr die Sitzung sollen zwei Wochen vorher bereitstehen und vom Kreis
versandt werden.

5 Termin und Inhalte Exkursion
o Als Termin fur die Exkursion wird frihestens Anfang Marz diskutiert, die Arge
macht hierzu Vorschlage.
. Teilnehmer der Exkursion sollen die Teilnehmer des Lenkungskreises werden, die

Exkursion wird bei der nachsten Lenkungskreissitzung beschrieben, die Einladung
angekundigt.

Nachster Termin Projektteam: Mittwoch, 7. Februar, 11:30 Uhr im Kreishaus Rendsburg.
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernforde

Kurzprotokoll 1. Lenkungskreissitzung 4. Dezember 2017

e Ort
o Rendsburg, Kreishaus
e Teilnehmer
o siehe Teilnehmerliste
o Auftraggeber
= Herren, Diwel, Nevermann, Willig, Dr. Kruse (alle Kreisverwaltung)
* Miller (Regionales Kompetenzzentrum OPNV [RKZ])
o Auftragnehmer (ARGE)

= KoOser
=  Michelmann
=  Reimann

e Tagesordnung

o Nach begriRenden und einfiihrenden Worten durch Herrn Dr. Kruse, Erlauterun-
gen zu Anlass und Hintergrund sowie zur Rolle und den Aufgaben des Lenkungs-
kreises und der hier zu diskutierenden Arbeiten durch Herrn Nevermann stellen die
anwesenden Gutachter sich und das dahinter stehende Team kurz vor.

o Im Anschluss erfolgt eine Prasentation zur Planungsphilosophie der Gutachter
(Présentation ist diesem Kurzprotokoll beigefligt) sowie eine Darstellung erster Pla-
nungsansatze mit einer Beschreibung bereits erkennbarer Herausforderungen fiir
die Planung, aber auch der sich bei Umsetzung ergebender Chancen.

o Ruckfragen und Diskussion zeigen eine Reihe von Anregungen und Hinweisen, die
nachfolgend thematisch strukturiert wiedergegeben werden und im weiteren Bear-
beitungsverlauf beriicksichtigt werden.

o Anregungen und Hinweise aus dem Teilnehmerkreis

= Bedarfsermittlung
e Vor der Planung in die Region gehen und die Bedarfe aufnehmen.
¢ Die Themen Gesundheitsversorgung und Einkauf mit betrachten.
* Planung grundsatzlich
¢ Hauptachsen sind wichtig, aber auch die zweite Netzebene muss
betrachtet werden.
e Nach Bedarf durchgefiihrten Verkehr mit in die Uberlegungen auf-
nehmen.
e Wird die jeweilige Planung vor Ort abgestimmt?
= Planung im Detall
¢ Umsteigezeiten an die Mdglichkeiten der Fahrgaste anpassen, nicht
zu eng planen.
¢ Bei Reiseketten die gesamte Reisezeit von Quelle bis Ziel betrach-
ten.
e Vorschlage modular ausgestalten.
e Anbindung/Erreichbarkeit der Haltestellen z. B. mit dem Fahrrad be-
handeln
Fahrradmithahme behandeln im Sinne von ,gut weg und gut weiter*
o Werden die Knotenhaltestellen nur aus dem Bestandsnetz heraus
entwickelt?
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¢ Knoten Vogelsand ndher an Eckernférde heran vorsehen.
e Hinweise fur ,Mobilitdtsknoten” formulieren.
e Gleiches Angebotsniveau wie in der ersten Netzebene auch in der
zweiten Netzebene?
= Schilerbeférderung
e Es gilt eine neue Schilerbeférderungssatzung, die zu bertcksichti-
gen ist.
o Welche Wartezeiten ergeben sich fur die Schiler?
e Busse sind heute oftmals zu voll, daher werden sie oftmals trotz vor-
handener Fahrkarte von den Eltern gefahren.
e Wenn die Schulzeiten geéndert werden sollen, entscheidet dartuber
die Schulkonferenz.
» Tarife
e Preiswerte Tarife vorsehen.
= Fahrgastinformation
e Mobilitats-App vorsehen.

o Herr Nevermann erlautert das weitere Vorgehen und kiindigt fur die nachfolgende
Sitzung an, dass diese voraussichtlich im Februar 2018 stattfinden wird und dann
bereits konkretere Planungen zum Inhalt haben wird. Damit waren fir die weiteren
Schritte (Vorbereitung Ausschreibung Busverkehrsleistungen) die Grundlagen in
2019 gelegt.
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Kreis Rendsburg-Eckernforde

?* Der Landrat

Teilnehmerliste:

Lenkungskreis 04.12.2017

26.12.2017

Nr.

Name, Vorname

Institution

Telefon

E-Mail

Bock, Gunnar

Amt Schlei-Ostsee

04351 7379 100

Gunnar.bock@amt-schlei-
ostsee.de

Dietmar.boehmke@amt-

2 Bohmke, Dietmar Amt Jevenstedt 04331 8478 77 ,
jevenstedt.de
3 | Thomsen, Frank Entwicklungsagentur RD 04331 206317 g;a”k'thomse”@re”dSb“rg'
4 | v. der Recke, Diedrich Graf Recke GmbH 04331 9500 0 diedrich@graf-recke-
reisen.de
Anne-
5 Borchert, Anneke Autokraft GmbH 0431 7107 40 ke.borchert@deutschebahn.
com
6 | Rathjen, Jurgen Gemeinde Fockbek 04331 667722 |.rathien@fockbek.de
7 Sick, Martin Gemeinde Hamdorf 0171 5422800 Martin.sick@web.de
8 Mdaller, Alexander LH Kiel / RKZ 0431 9014508 Alexander.mueller@kiel.de
9 Albrecht, Tim CDU Fraktion Kreis 04346 600488 info@timalbrecht.de
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Nr. | Name, Vorname Institution Telefon E-Mail

10 | Cyrullies, Jan Transdev Nord GmbH 01515 2306922 Jan.cyrullies@transdev.de

11 | Radtke, Oliver KEB Gym RD 0160 97907299 info@oliverradtke.net

12 | Carlo, Ehrich Gemeinde Altenholz 0431 3201 101 c.ehrich@altenholz.de

. . v . Hmat-

13 | Horst, Mattig Gemeinde Danischenhagen 04349 511 . .
tig.gemeinde@gmail.com

14 | Buchheit, Julia Rope Reisen 04322 3777 info@rope-reisen.de

15 | Lorenzen, Sonja Stadt Budelsdorf 04331 355423 lorenzen@buedelsdorf.de

16 | Tretbar-Endres, Martin SPD Fraktion Kreis 04331 23945 Martin.tretbar-
endres@amx.de

17 | Storch, Susanne SSW Fraktion Kreis 04351 477158 Sanne.storch@locomp.de

18 | Schaper, Rudolf Grinen-Fraktion Kreis 043291449 rolfschaper@gmail.com

19 | Oeltzen, Brigitte Amt Nortorfer Land 04392 401140 l‘;ﬁ\'gﬁg@amt'”omﬁer‘

20 | Ulrich, Reimer Amt Nortorfer Land 04392 401 214 lraer']rgzrfbamt'”"”o”er'

21 | Runge, Jochen Schulverband Nortorf 0152 01750791 buergermeis-
ter@emkendorf.de

22 | Gnutzmann, Svantje Amt Danischer Wohld 04346 91206 gnutz-
mann@amtdw.landsh.de

23 | Meins, Matthias Amt Danischer Wohld 04346 91201 meins@amtdw.landsh.de

24 | Betz, Andreas Amt Huttener Berge 04356 9949-100 betz@amthb.de




Nr. | Name, Vorname Institution Telefon E-Mail

25 | Brand, Joachim Amt Achterwehr 04340 4090 Joachim.brand@amt-
achterwehr.de

26 | Bibeth, v. Liittichau AG KiM 04357 698 gb@amthb.de

27 | Eggert, Wilhelm FDP Fraktion Kreis 04331 21426 Wilhelm.eggert@gmx.de

28 | Vélker, Michael gﬁ:ﬂ:ﬂﬁggfgﬁ;@e” Mit | 04322 7519929 Michael voelker@gmx.de

29 | Nicole, Pickel Amt Danischenhagen 04349 — 7519929 n.pickel@amt-
daenischenhagen.de

30 | Paulsen, Sonke-Peter Amt Danischenhagen 04349 8090 info@amt-
daenischenhagen.de
Marti-

31 | Hehenkamp, Martina Gemeinde Kronshagen 0431 5866701 na.hehenkamp@kronshage
n.de

32 | Réschmann, Marco Kreis RD-Eck 04331 202 546 maégo'roe“hma””@kre's'
Manf-

33 | Osbahr, Manfred Amt Bordesholm 04322 695142 red.osbahr@bordesholm.de

34 | Meier-Fabian, Jiirgen Amt Mittelholstein 04871 36401 Juergen.meier-fabian@amt-
mittelholstein.de

35 | Molck, Petra Amt Eiderkanal 04331 947422 p.moelck@amt-
eiderkanal.de

36 | Briickner, Birgit Amt Eiderkanal 04331 847151 b.brueckner@amt-

eiderkanal.de

37
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Zielkonzept Moderne Mobilitat
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ZwWolf Themenfelder

FuBverkehrsforderung Starke Achsen

Regionaler Radverkehr Zubringer + Vernetzung

ANNAHERN E)n 'STEIGEN
UND UNUv
AUFSTEIGEN L UMSTEIGEN

Integrierte Planung

INFORMIEREN ANFAHREN
UND UND

Kommunikation NMutzen statt Besitzen

ORGANISIEREN HANDELN

Mobilitditsmanagement CO,-neutrale Antriebe

Verkehrssicherheit Wirtschaftsverkehr

% Kreis Rendsburg-Eckernforde



MASTERPLAN MOBILITAT

i [ el T [ O
Der Masterplan verknupft ... |

bis Ende 2016, Ergebnisse werden integriert
Neue Personalstelle

Zukunftsstrategie
Kreis Rd-Eck

KSTK Mobilitat AktivRegion
Eider-Treene-Sorge

Machbarkeitsstudie
Klimaschutzagentur
im Kreis Rd-Eck

Frithjahr 2016 abgeschlossen, MObiIitét Abstimmung mit Zielen und

KSTK Mobilitat LWR
Rendsburg

# Masterplan

Ergebnisse werden integriert MaRnahmen

Klimaschutzmanager Neue Personalstelle
im Lebens- und im Kreis Rendsburg-

Wirtschaftsraum Eckernféorde OPNV

Daten aus dem

Umsetzung von
Malinahmen

Rendsburg

Umsetzung von
Malinahmen aus dem KSTK

Mobilitat der
Zukunft in SH

Verkehrsmodell,

OPNV-Konzept im

Kreis Rd-Eck

% Kreis Rendsburg-Eckernforde



OPNV-Konzept fiir den Kreis
Rendsburg-Eckernforde

Wie lautet der Fahrplan? B 5016 — 2017

— Masterplan Mobilitat 2030/ 2050

-> Ausschreibung OPNV Regionalverkehr

2019 ‘ 2020

2021
— Betriebsaufnahme neuer Regionalverkehr

“d Kreis Rendsburg-Eckernforde
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Die FATITI ins
Rollen bringen

1. SITZUNG LENKUNGSKREIS,
OPNV-KONZEPT RENDSBURG-ECKERNFORDE

Willkommen an Bord der Zukunft!
BEGRUSSUNG UND EINFUHRUNG

Gemeinsam besser unterwegs
ROLLE UND AUFGABEN DES LENKUNGSKREISES

Gesichter des Wandels
VORSTELLUNGSRUNDE

Eine Region in Fahrt

PLANUNGSPHILOSOPHIE; RUCKFRAGEN

Von Chancen und Herausforderungen
ERSTE ERKENNTNISSE UND IDEEN; DISKUSSION

Nachster Halt: zweite Sitzung
ZUSAMMENFASSUNG

Bitte vergessen Sie nichts im Bus
VERABSCHIEDUNG
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Willkommen an Bord
der Zukunft!

BEGRUSSUNG UND EINFUHRUNG

Gemeinsam besser
unterwegs

ROLLE UND AUFGABEN DES LENKUNGSKREISES
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Beraten und empfehlen

DER LENKUNGSKREIS

+ Realitatscheck
 Interessenabgleich
» Anreicherung

« Konsensbildung

* Multiplikation

Gesichter des
Wandels

VORSTELLUNGSRUNDE




TOP 4 06.12.2017

Eine Region in Fahrt

PLANUNGSPHILOSOPHIE

Nur volle Kraft bringt weiter

PLANUNGSPHILOSOPHIE

* hierarchisches Netz
schnelle Verbindungen, FeinerschliefSung, Liickenfiiller

* konstante Takte

wochentags, Samstag, Sonn-/Feiertag; bei den Hauptlinien keine
Unterschiede zwischen Schul- und Ferienzeiten

« maximale Anschlussqualitat
Nicht die eingesetzten Ressourcen entscheiden iiber die Qualitiit
eines Angebots, sondern die Menge der realisierbaren
Fahrtwiinsche.
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Nur volle Kraft bringt weiter

PLANUNGSPHILOSOPHIE

» ErschlieBung neuer Kundengruppen

statt der straurigen fiinf A< (Azubis, Alte, Autolose, Auslénder,
Arme) = OPNV fiir alle Gruppen, alle Zeiten und jeden Zweck

- offensive Positionierung

Automobilindustrie: jahrzehntelanger Vorsprung und jéhrlich sehr
hohe Umsditze

Nur volle Kraft bringt weiter

PLANUNGSPHILOSOPHIE

* Vorsicht, Missverstandnis!
Bedarfsverkehre, E-Mobilitéit, Apps, mobility as a service und Co.
sind zwar chic, aber keine Zaubermittelchen per se.
* Win-Win
Ausdauer, Kritikféhigkeit, Stringenz
nicht umparken, sondern >umsteigen im Kopf«!
erfordert gutes und vermarktungsféhiges Angebot
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Pause

BIS 15.05 UHR

Von Chancen und
Herausforderungen

ERSTE ERKENNTNISSE UND IDEEN
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Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (1)

 Dokumente

Klimaschutzteilkonzept Mobilitét im Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg

Regionaler Nahverkehrsplan 2013-2017 Landkreis Rendsburg-
Eckernférde

Landesnahverkehrsplan bis 2017
Masterplan Mobilitit KielRegion
Mobilitdt der Zukunft in Schleswig-Holstein

Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (2)

* Vorgehensweise

MindMap, Nummerierung von Inhaltsknoten

Aufnahme von Stéirken, Schwdchen, Bindungen, Hemmnissen, Chancen

Erstellung von Steckbriefen und Kennzeichnung zu Bearbeitung im
Projekt
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Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (3)

+ Starken

Rendsburg wichtige Verkniipfung zum SPNV

Taktverkehre auf einzelnen Relationen

punktuell gutes Busangebot (Rendsburg)
Sonderangebote (Marktfahrten, kultureller Fahrdienst)
Verkniipfung mit Fahrrad (RadStation, Pedelec, Faltréider)
Verbesserung der Echtzeitinformationen

Verbesserung des Marktauftritts durch Marke NAH.SH

Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (4)

« Schwachen

zeitliche und réumliche Bedienungsliicken im Gebiet, schlechte
Abstimmung Bus und Bahn, kaum Taktverkehre, fehlende Abstimmung

auf landesweiten ITF

intransparentes und schwer handhabbares Liniennetz im Bereich

Rendsburg

fehlende kreisiibergreifende Ansdtze (Planung, Leistungsvergabe)

zu starke Orientierung auf Schiilerverkehre, bei immer disperserer

Schulwahl
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Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (5)

 Schwachen

Ablehnung oder Scheitern von Sonderformen (Kulturbus, Busshuttle
Schiilldorf)

Entwicklungssténde in den Themen P+R bzw. B+R, Einsatz von
Niederflurbussen, Nutzung der Marke NAH.SH noch nicht
zufriedenstellend

fehlende Daten zu Ausstattung und Zustand von Haltestellen bzw.
Fahrwegen, zur Barrierefreiheit, Fahrradabstellméglichkeiten, Nachfrage

Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (6)

* Bindungen
Merkmale der Landschaft (Querung Nord-Ostsee-Kanal)
demografische Entwicklung

Lebensweisen und Entscheidungen (Arbeitszeitmodelle, Home-Office,
Schulwahl)

Netzstruktur im SPNV (Vollknoten Kiel, Neumiinster, Richtungsknoten
Rendsburg), Rendsburg gréfSter Umstiegspunkt zwischen Bus und Bahn

Kontexte (Verkehrsverbund Region Kiel, KielRegion)
Nachfrage
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Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (7)

* Hemmnisse
Angebotsverbesserungen im LNPV nicht beriicksichtigt

Nachfrage nach Busverkehr wird stagnieren oder schrumpfen, je nach
Szenario — schon heute auf bestimmten Relationen gering

Finanzierung fiir Busverkehr wird perspektivisch sinken

stark konkurrierendes Taxigewerbe

Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (8)

* Chancen

Verlagerung von wirtschaftlicher Dynamik und Arbeitspldtzen ins Umland
der Zentren

Angebotsausweitungen im SPNV, Kreise als Mitgesellschafter der NAH.SH
Schleswig-Holstein Vorbild beim landesweiten ITF

Uberdurchschnittlich gut ausgebautes iiberregionales Radwegenetz
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Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (9)

 Chancen

Studien und Konzepte mit Empfehlungen (Masterplan Mobilitéit der
KielRegion, Potenzialanalyse Elektrobus, Vorschlag Stadtverkehr
Eckernférde)

zunehmendes Denken in hierarchischen und integrierten Netzen
finanzielle Anreize fiir aktive Verkniipfung zwischen Bus und Bahn

technologischer Fortschritt (alternative Antriebe, intelligente
Verkehrssteuerung, autonomes Fahren)

Was geschrieben steht

ANALYSE DER GRUNDLAGENDOKUMENTE (10)

+ Anforderungen

integrierte Planung (Raum-, Schul-,Verkehrs-), differenzierte Produkte,
Angebotsausweitungen, Erhéhung der Erschliefungswirkung, verbesserte
Anbindung von Standorten, stirkere Verkniipfung
Bus/Bahn/Fahrrad/Fufverkehr, Stidrkung Radverkehr als Zubringer, digitale
Vernetzung, Stdrkung ehrenamtlichen Engagements, Berlicksichtigung diverser
spezifischer Zielgruppen (Jugendliche, Senioren, Berufstdtige,
Erholungsuchende, usw.), Tarifintegration, Forcierung neuer Technologien,
ergdnzende Angebote (z.B. Gepdcktransport), aktives Mobilitétsmanagement;
ABER: immer finanzielle Méglichkeiten berticksichtigen
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Bewegung unter der Lupe

RAUMSTRUKTUR UND VERKEHR

rund 270.000 Einwohner

rund 2.200 Quadratkilometer

14 Amter

3 amtsfreie Gemeinden, 3 Stadte
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Achsen und Knoten

AUS DER ITF-WERKSTATT

» aktuell auf dem Schreibtisch: ITF-Plan mit Entwurf
Knoten, Achsen, Anschlusse, etc.

» Stand: erste Vorschlage

* nachste Schritte: Verfeinerung des ITF-Plans zur
Vorstellung beim nachsten Lenkungskreis

» Erkenntnis 1: ITF-Systematik fir Rendsburg-
Eckernforde vorteilhaft (Effizienz, Attraktivitat)

* Erkenntnis 2: Abstimmung mit benachbarten
Aufgabentragern hat Einfluss auf die Planung
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Qualifisierter Regionalverkehr*
... Basisangebot (60-30)
=————= ... verdichtetes Angebot (30-15)

02 "
4.2 Handlungsfeld EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN53). 0‘{ Kappeln ==@=—== pahnstrecke/Regio-5-8ahn (30-15) e PRI e
/ V o8 ] neue/zusitdiche Bahnstation Reaktivierungsbahnstrecke

------- Qualifirierta Zubringer. und Ergantungslinien (60-120)

mit weiterem Prifungsbedarf

W Forde-Querverbindung

o i e im
O regionale
[m] kleine Mobiltitsstationen/B+R

i, Hanerau-

Hademarschen
f*‘ﬂﬂ"\hgg estedt s6f

'?l
00 00
V\—@JJ’ T d 06

Bearbeitung: Plonersoctetdt, GGR, urbonus  Geo-Daten: openstreetmap.org  Stand: 18, Juli 2017

“Gutachteriche Ersteinschitzung fir
nidor

Berec

erste Konturen

des ITF-Plans

. Knoten Bahn
@ «noten Bus

= Bamnrccke/m-g\n §-Bahn (30-15)

42 Handlungsfeld EINSTEIGEN UND UMSTEIGE gy (U) Kappeln
-2

Beispiel

p-15)

Belsple' : \ KnOten VOgelsang Erganzungslinien (60-120)
Knoten Eckernforde: - Treffen aller Busse Ity

pPHY-Knoten/Mobilitatsstationen

Zuge fahren etwa zur : Y zur Minute 30
Minute 15/45
Knoten Busverkehr 00

fe

Bearbeitung: Planersocletdt, GGR, urbanus

Beispiel

Knoten Rendsburg:
Treffen der Zlge zur
Minute 00 und 30
Knoten Bus 15/45,
ggf. Ausnahmen wg.
zu langer Fahrzeit

R]54]
1018

Beispiel

Beispiel et
heny estedt 56 Knoten Nortorf:

Knoten Hohenwestedt: b 03]
Zugkreuzung, Knoten Bus;
Problem: Infrastruktur!

Knoten Bus, Anschluss
von/nach Hamburg

g

Geo-Daten: opensireetmap,org  Stand; 18, Juli 2017

Reaktivierungshohnstrecke
mit Patenzial
Reaktivierungsbahnstrecke
mit weiterem Prifungsbedarf

BN Farde-Ouervarbindung

erste Konturen

des ITF-Plans

. Knoten Bahn
@ «noten Bus
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Der Startschuss
ist ertont

ZUSAMMENFASSUNG

Bitte vergessen Sie
nichts im Bus

VERABSCHIEDUNG
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Verwaltungseinheiten im
Kreis Rendsburg-Eckernforde

[ Kreisgrenze Rendsburg-Eckernférde
[ Verwaltungseinheiten

Einwohner im
Kreis Rendsburg-Eckernforde

Ortschaften nach Einwohnerzahl
bis 100
bis 500
bis 1.000

bis 5.000

bis 10,000

@
. mehr als 10.000

[ Kreisgrenze Rendsburg-Eckernférde




Abstimmungsbedarfe mit benachbarten Aufgabentragern

TOP 4

Stand Marz 2018

Nachbar
R Themen Status
Aufgabentrager
Eckernforde Stadt | ITF-Konzept:
= 0-Knoten am Bahnhof fir alle Linien des Regionalbusverkehrs
mit Ubergdngen zum SPNV Richtung Kiel und Flensburg
Anforderungen an die Infrastruktur Busbahnhof fiir den ITF:
= Beibehaltung der Ubergangsmoglichkeiten zu den
Bahnsteigen
= Kapazitat fiir die Abstellung und Bereitstellung von Bussen
(Anzahl kann bei Bedarf abgeschatzt werden)
Abstimmung mit der Stadt, erstes Gesprach am 14.02.2018 offen
=  Wie ist das von der Stadt vorgesehene Anschlusssystem fir
den Stadtbus?
=  Wird es einen zentralen Busknoten geben und wenn ja, zu offen
welchen Zeiten und wo? geklart
= Standort Busbahnhof: verbleibt am jetzigen Ort.
= Welche Kapazitaten (Aufstellung im Knoten, Abstellung) wird | Offen
der umgebaute Busbahnhof haben? offen
= Prifung und Vorbereitung von Mallnahmen zur
Verbesserung der Pinktlichkeit im Raum Eckernfoérde
(Forderung: Losungen sollten fiir Stadt- und Regionalbus
hilfreich sein, nicht der eine auf Kosten des anderen).
Rendsburg Stadt | Uberplanung zu einem spateren Zeitpunkt (nicht im Rahmen des
aktuellen Projektes); dabei auch gemeinsamen Knoten fiir Stadt-
und Regionalbusse priifen.
Synergieeffekte mit Stadtverkehr wéren gewiinscht. offen
Gemeinsamer Knoten? (s.0.) offen
Entwicklung Busbahnhof: Stadt hat Uberplanung des ZOB auf der | offen
Agenda. Idee: Nach einer moglichen integrierten Planung Stadt-
und Regionalbus.
Versatz der Linien Heide — Rendsburg und Erfde (00) — Rendsburg }
ergibt sich zwischen Fockbek ein Halbstundentakt geklart
Kreis Schleswig- Kappeln:
Flensburg = 0-Knoten It. Herrn Preis realistisch geklart
»  Briicken-Offnungszeiten verschieben: StraRe muss zwischen offen
Minuten 45 und 15 befahrbar sein
= Herr Nevermann berichtet von einem Gesprach mit Herrn geklart
Thom, (AT S-F); Betriebsaufnahme passt zeitlich
= Herr Pitzen spricht mit dem Biirgermeister von Kappeln zum offen
Thema Briicke
= Herr Thom wird das Thema Briickenéffnung bearbeiten. offen
* Herr Nevermann bittet, Effekte zu gegebenen Zeitpunkt offen
konkreter zu beziffern
Schleswig — Eckernforde Linie 4810:
= Herr Nevermann berichtet, dass die Linie in 3 Teile geteilt wird. geklart
Der Bereich Schleswig — Kiel wird nicht jetzt ausgeschrieben.
offen
Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 1



Abstimmungsbedarfe mit benachbarten Aufgabentragern

TOP 4

Stand Marz 2018

Einbindung Schleswig-Eckernforde in einen (zeitlich
gestreckten) Knoten Eckernférde (optimale Anschliisse v/n
Kiel) und Schleswig (0-Knoten ZOB) und Bahnanschluss
von/nach Husum; Konsequenz der von Herrn Preis
vorgeschlagenen Streckung Knoten Eckernférde fir die Linie
4810 fihrt zu einem 30er-Knoten Fleckeby und
Anderungsnotwendigkeit an der u. g. Linie Kropp — Owschlag -
Fleckeby

Knoten Kropp:

Linien Eckernforde (bzw. Fleckeby) — Owschlag — Kropp in
Verantwortung des Kreises Rendsburg-Eckernférde;

Kropp ZOB: 0-Knoten (Linien nach Schleswig, Erfde, Hohn-
Hamdorf-Breiholz, Rendsburg(?), Owschlag — (Fleckeby) /
Eckernforde)

Herr Nevermann berichtet, dass die Linie (ibergeben werden
kann; finanziell ist dies ohne Auswirkung

Owschlag: Anschluss Kropp <-> Rendsburg - Kiel

Linie Kropp Ri. Siden mehrere 2-Stundentakte, wenn fir
FlachenerschlieBung vorgesehen

Knoten Erfde:

30er-Knoten: klappt nicht, da Fahrzeit Schleswig — Erfde und

Anbindung Ri. Westen nicht passt;

2-Stundentakt realistisch

0-Knoten Erfde (fur die Linie v/n Rendsburg): Knoten oder

Richtungsanschluss (Nord->Siid- bzw. Stid—>Nord-Richtung)

ware moglich;

Linienflihrung

o Husum oder Friedrichstadt — Erfde — Rendsburg

o Heide — Erfde — Kropp — Schleswig (Durchbindung v/n
Heide)

o Herr Nevermann wird die AT in Dithmarschen und NF
anrufen.

o Wenn kein Interesse, dann alle 2 Stunden nach Erfde

geklart

geklart

geklart

geklart
geklart

geklart
geklart

offen

geklart

Kreis
Nordfriesland

Knoten Erfde: s. o.

offen

Kreis
Dithmarschen

Rendsburg — Heide:
Bleibt alles wie es jetzt ist? Wir gehen im Prinzip davon aus.
Interesse an Anbindung Erfde?

Wenn ja, dann s. o.
o Herr Nevermann spricht mit dem Kreis

Ubergang an Fahre Fischerhiitte?

Moglicher Anschluss an 0-(gerade-Stunde-)Knoten in Hanerau-
Hademarschen

geklart

geklart
geklart

offen

Kreis Steinburg

im ITF-Konzept 3 Verbindungswege zwischen Rendsburg und
Itzehoe moglich

Welcher Kreis ist fiir die sich ergebenden Linien zustdndig?

offen

offen

offen

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin

Seite 2



Abstimmungsbedarfe mit benachbarten Aufgabentragern

TOP 4

Stand Marz 2018

Abzustimmen, welche der moglichen Verbindungen in welchem
Takt verkehren sollen alle
Welche Linien in Regie des Kreises R-E sein sollen Punkte
= Rendsburg — Legan — Hohenwestedt — Itzehoe offen
o Einbindung in 0-Knoten (um die volle ungerade Stunde) in
Hohenwestedt mit Bahnanschluss in Richtung Neumiinster
o in ltzehoe Anschluss von/zur RB Richtung Hamburg
o evtl. Fihrung Gber Hohenlockstedt?
=  Rendsburg — Hanerau-Hademarschen — Schenefeld — Itzehoe
o Linienfiihrung liber Legan oder Hamdorf (welche Busse in
Legan bzw. Hamdorf durchgebunden werden, ist noch
abzustimmen)
o Hanerau-Hademarschen um die volle gerade Stunde mit
SPNV-Ubergang von/nach Heide ca. 20 min
o in ltzehoe Anschluss von/zur RB Richtung Hamburg
= (Rendsburg —) Nortorf — Aukrug — Hohenlockstedt — Itzehoe
o Nortorf 0-Knoten (um die volle gerade Stunde) Bus/Bus (u.
a. Anschluss Richtung Kiel Gber Felde oder Flintbek) und
Bahnanschluss von/nach Hamburg
o Aukrug Ubergang von/zur Bahn Itzehoe <-> Neumiinster
ca. 25 min
o in Hennstedt korrespondierender Richtungsanschluss in
Nord-Siid-Relationen moglich (s. u.)
= Hohenwestedt — Poyenberg — Hennstedt — Kellinghusen —
Wrist
o Einbindung in 0-Knoten (um die volle gerade Stunde) in
Hohenwestedt mit Bahnanschliissen in Richtung Heide und
Neumdinster
o in Hennstedt Anschluss mit Linie Nortorf — ltzhoe (vgl.
oben)
o in Wrist Einbindung in 0-Knoten mit Bahn-Anschliissen
Richtung Hamburg und Neumd{inster
o ggf. Klarung von ErschlieBung von Dérfern im grenznahen
Bereich
Herr Nevermann fiihrt ein erstes Telefonat
Neumdunster ITF-Konzept
= Nortorf — Krogaspe — Neumiinster mit Einbindung in 0-Knoten
in Nortorf
o ggf. Klarung von ErschlieBung von Dorfern im grenznahen offen
Bereich
o ggf. Synergieeffekte mit Stadtverkehr? offen
o Einige Stadtbusse 10+12 erschlieRen Orte im Kreis offen
o Gesprache zu gegebener Zeit, wenn konkretes Bild vorliegt | offen
Kreis PIon ITF-Konzept
=  Verbindung Nortorf — Bordesholm — Preetz mit Einbindung in
0-Knoten in Preetz
= Verbindung Flintbek — Preetz mit Einbindung in Preetz in
Knoten zur Minute 0 oder 30
Welcher Kreis ist fur die sich ergebenden Linien zustédndig? Offen

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin
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Abstimmungsbedarfe mit benachbarten Aufgabentragern

TOP 4

Stand Marz 2018

= ggf. Klarung von Erschliefung von Dorfern im grenznahen offen
Bereich

= Herr Nevermann fihrt erstes Telefonat offen

Kiel ITF-Konzept im nordlichen Bereich offen

ITF-Konzept im stdlichen Bereich offen

Stadtverkehrsplanung nicht unser Thema geklart

= Verantwortung jeweils halbe 500 / 900; Brechung offen
Hauptbahnhof

Kronshagen: durch KVG geklart geklart

Uni nicht prioritar geklart
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Anz. SuS mit
Cent Wohngemeinde Orsteil Anzahl SuS SEK2
510901 Amt Bordesholm Negenharrie 15 16,8
513301 Amt Bordesholm Reesdorf 12 12,9
514301 Amt Bordesholm Schmalstede 11 12,5
514401 Amt Bordesholm Schonbek 12 12,9
515301 Amt Bordesholm Soren 14 15,5
517002 Amt Bordesholm Wattenbek 96 122,7
500701 |Arpsdorf Arpsdorf 20 23,0
500801 Ascheffel Ascheffel 69 88,2
500901 |Aukrug Aukrug 228 296,1
501001 Bargstall Bargstall 11 12,8
501101 |Bargstedt Bargstedt 20 26,0
501201 Barkelsby Barkelsby 73 93,4
7307 Barkhorn Barkhorn 6 7,8
7308 Basdorf Basdorf 1 1,3
501301 Beldorf Beldorf 26 33,8
501401 Bendorf Bendorf 33 42,9
501501 |Beringstedt Beringstedt 93 119,7
7309 Birkenmoor Birkenmoor 5 5,0
516501 Blickstedt Blickstedt 27 32,4
501801 Blumenthal Blumenthal 56 66,8
7316 Bohnert Bohnert 2 2,6
502101 Bokel Bokel 41 49,4
7318 Bokelholm Bokelholm 16 18,1
7319 Boklund Boklund 1 1,3
7353 Boren Lindaunis 1 1,0
502301 |Borgdorf-Seedorf Borgdorf-Seedorf 48 58,5
502401 Borgstedt Borgstedt 11 14,0
502501 Bornholt Bornholt 12 15,6
401101 [Bothkamp Bothkamp 19 21,7
502701 Brammer Brammer 34 42,1
502901 Breiholz Breiholz 141 170,1
7325 Breiholz Lohklindt 2 2,6
503001 Brekendorf Brekendorf 69 82,5
503101 Brinjahe Brinjahe 6 7,8
7380 Brodersby Brodersby 40 50,5
503411 Bldelsdorf Bldelsdorf 3 3,3
503501 Blinsdorf Blinsdorf 52 61,3
503601 |Christiansholm Christiansholm 20 24,8
503901 Damendorf Damendorf 43 52,0
504002 Damp Damp 96 114,3
7349 Danischenhagen Kaltenhof 14 15,5
7312 Danischenhagen Scharnhagen 21 23,1
503801 Datgen Datgen 43 50,8
7330 Delve Delve 1 1,3
7300 Dobersdorf Dobersdorf 8 10,4
7381 Dorphof Dorphof 47 58,1
504304 Eckernférde Eckernférde 28 29,8
504401 Ehndorf Ehndorf 56 62,0
Anzahl Fahr-SuS pro Wohnort lvon6
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Anz. SuS mit
Cent Wohngemeinde Orsteil Anzahl SuS SEK2
502601 Eiderkanal Bovenau 86 103,4
504501 Eisendorf Eisendorf 30 35,4
504601 Ellerdorf Ellerdorf 51 62,7
105602 Elmshorn Elmshorn 1 1,3
504701 Elsdorf-Westermihlen Elsdorf-Westermuihlen 130 153,4
504801 Embihren Embihren 24 31,2
7328 Emkendorf Emkendorf 68 86,6
7332 Esprehm Esprehm 3 3,0
505001 |Felde Felde 142 180,7
7346 Felde Jagerslust 3 3,0
7350 Felde KI. Nordsee 1 1,0
7364 Felde Ranzel 3 3,0
7352 Felm Kriick 1 1,3
7311 Felmerholz Felmerholz 12 13,8
505201 |Fleckeby Fleckeby 119 153,8
513001 Flemhude Flemhude 10 10,6
501901 Flintbek Bohnhusen 18 21,0
505302 |Flintbek Flintbek 381 4743
514501 Flintbek Schénhorst 22 25,0
516001 Flintbek Techelsdorf 2 2,0
505404 Fockbek Fockbek 40 51,4
7141 Freidorf Freidorf 4 4,0
7378 Friedensthal Westertal 6 7,8
517301 Friedland Friedland 5 5,9
505501 |Friedrichsgraben Friedrichsgraben 4 5,2
505601 Friedrichsholm Friedrichsholm 31 37,3
505701 |Gammelby Gammelby 51 59,1
7342 Geltorf Geltorf 1 1,3
503703 Gettorf Déanischenhagen 292 374,8
505101 |Gettorf Felm 62 79,4
505803 Gettorf Gettorf 69 84,3
7340 Gettorf Lindau 28 31,9
7357 Gettorf Neudorf-Bornstein 2 2,0
511202 |Gettorf Neuwittenbek 57 73,2
7317 Gettorf Noer 42 50,7
512101 |Gettorf Osdorf 159 203,7
514201 Gettorf Schinkel 61 78,1
7303 Gettorf Schwedeneck 132 163,2
515701 Gettorf Strande 92 115,4
7310 Gettorf Tiuttendorf 45 53,4
505901 Gnutz Gnutz 116 142,4
506101 |Gokels Gokels 53 68,9
510201 Goosefeld Goosefeld 66 79,8
505202 |Gotheby Go6theby-Holm 13 16,6
506201 Grauel Grauel 11 11,0
506501 |Grof} Vollstedt Grof Vollstedt 74 96,2
506601 GroR3 Wittensee Gr. Wittensee 88 113,8
7337 GrolRkonigsforde GroRkonigsforde 4 5,2
Anzahl Fahr-SuS pro Wohnort 2von 6
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Anz. SuS mit
Cent Wohngemeinde Orsteil Anzahl SuS SEK2
506701 |Giiby Glby 45 54,6
506801 Haale Haale 50 62,9
506901 |Haby Haby 61 71,2
507001 Hamdorf Hamdorf 98 123,5
507101 Hamweddel Hamweddel 56 72,2
507201 Hanerau Hademarschen 35 45,5
507301 HaBmoor HaRkRmoor 7 9,1
7329 HalRmoor Hobek 14 16,4
402502 Heikendorf Heikendorf 122 158,3
507401 Heinkenborstel Heinkenborstel 11 13,7
7344 Hemmelmark Hemmelmark 1 1,3
7345 Hohenhude Hohenhude 1 1,3
507702 Hohenwestedt Hohenwestedt 2,6
507801 Hohn Hohn 66 85,2
7382 Holtorf Holtorf 16 19,3
508001 Holtsee Holtsee 78 97,5
508101 |Holzbunge Holzbunge 21 24,9
508202 Holzdorf Holzdorf 58 71,2
508401 Hummelfeld Hummelfeld 22 25,9
508301 |Hitten Hitten 17 20,6
508501 [Jahrsdorf Jahrsdorf 12 12,0
508602 |Jevenstedt Jevenstedt 104 135,2
105913 |Kappeln Kappeln 1 1,3
508701 |Karby Karby 31 40,3
7336 Klein Konigsforde Klein Konigsforde 8 9,8
508801 Klein Wittensee Klein Wittensee 4 5,2
505304 Kleinflintbek Kleinflintbek 12 12,0
504901 Kleinvollstedt Kleinvollstedt 16 20,8
7351 Kleinwaabs Kleinwaabs 9 11,7
517302 Kochendorf Kochendorf 53 65,0
508901 |Konigshigel Konigshugel 15 18,9
509001 Kosel Kosel 105 125,7
509101 Krogaspe Krogaspe 44 52,7
509202 Kronshagen Kronshagen 291 341,7
7335 Krummwisch Frauendamm 1 1,0
509301 Krummwisch Gr. Nordsee 6 6,6
404301 Laboe Laboe 49 63,7
7327 Landwehr Landwehr 3 3,9
516601 Langholz Langholz 1 1,3
509401 |Langwedel Langwedel 99 126,3
7333 Lehmsiek Lehmsiek 13 15,7
511601 |Lindhoft Lindhoft 30 36,0
7334 Lohe Fohrden 47 56,0
509901 Loose Loose 66 77,4
7354 Lotsenstation Lotsenstation 2 2,6
510101 Luhnstedt Luhnstedt 47 61,1
510001 Lutjenwestedt Litjenwestedt 54 70,2
7313 Mariannenhof Mariannenhof 1 1,0
Anzahl Fahr-SuS pro Wohnort 3von b6
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Anz. SuS mit
Cent Wohngemeinde Orsteil Anzahl SuS SEK2
7383 Marienfelde Marienfelde 1 1,0
510301 Meezen Meezen 20 26,0
270101 Meimersdorf Meimersdorf 56 72,8
510402 |Melsdorf Melsdorf 139 172,3
510501 Mielkendorf Mielkendorf 93 120,3
7355 Missunde Missunde 8 9,5
510701 Molfsee Molfsee 318 393,6
405102 Monkeberg Mobnkeberg 134 173,6
510601 [Morel Morel 24 28,8
511101 Neu Duvenstedt Neu Duvenstedt 6 7,8
7320 Neudorf Bornstein 83 103,1
511001 Neudorf Neudorf 14 16,1
600008 Neumdnster Neumdnster 9 9,6
7358 Neu-Revensdorf Neu-Revensdorf 1 1,0
511301 Nienborstel Nienborstel 59 76,4
508601 |Nienkattbek Nienkattbek 26 33,8
511501 Nindorf Nindorf 53 64,7
105401 Nordfriesland Nordfriesland 1 1,3
511702 Nortorf Nortorf 87 110,7
511801 |Nubbel Nibbel 48 62,4
511901 Oldenbdttel Oldenbuttel 26 33,8
512001 |Oldenhiitten Oldenhitten 22 28,0
512201 |Ostenfeld Ostenfeld 53 64,7
512301 |Osterby Osterby 103 124,6
512501 Osterstedt Osterstedt 62 79,7
7359 Ostrohe Ostrohe 6 7,8
512601 Ottendorf Ottendorf 42 45,0
512701 |Owschlag Owschlag 233 301,4
512801 Padenstedt Padenstedt 78 84,0
512901 Prinzenmoor Prinzenmoor 20 24,2
7301 Quarnbek Quarnbek 85 105,1
7338 Quarnbek Rajensdorf 5 5,0
513101 Rade bei Hohenwestedt Rade bei Hohenwestedt 13 15,1
513201 |Rade/Rendsb. Rade/Rendsb. 19 23,8
510702 Rammsee Rammsee 10 12,1
513401 Remmels Remmels 43 48,1
513508 |Rendsburg Rendsburg 44 47,9
509601 Revensdorf Revensdorf 39 45,3
513701 Rieseby Rieseby 209 266,9
513801 Rodenbek Rodenbek 28 34,6
7324 Rotenhahn Rotenhahn 1 1,0
513901 Rumohr Rumohr 61 71,2
7367 Schaalby Schaalby 1 1,3
514002 |Schacht-Audorf Schacht-Audorf 18 23,4
514101 Schierensee Schierensee 34 41,2
407101  (Schillsdorf Schillsdorf 9 10,5
105909 |Schleswig Schleswig 1 1,3
7302 Schoénkirchen Schonkirchen 169 216,4
Anzahl Fahr-SuS pro Wohnort 4 von 6
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Anz. SuS mit
Cent Wohngemeinde Orsteil Anzahl SuS SEK2
510703 Schulensee Schulensee 16 20,5
514601 |Schiilldorf Ohe 46 47,2
514602 Schilldorf Schlldorf 13 16,9
514701 |Schiilp Schiilp 91 109,9
514801 |Schilp/N. Schiilp/N. 87 113,1
7347 Schilp/RD Jevenberg 3 3,6
7356 Schulp/RD Moltkestein 1 1,3
7369 Schwabe Schwabe 3 3,9
407601 Schwartbuck Schwartbuck 1 1,0
515003 Schwedeneck Danisch-Nienhof 37 43,0
7315 Schwedeneck Krusendorf 8 9,2
7314 Schwedeneck Stohl 9 10,2
515101 |Seefeld Seefeld 33 41,7
7371 Seeholz Seeholz 3 3,6
515201 Sehestedt Sehestedt 70 85,0
516202 |[Sieseby Sieseby 3 3,9
508201 [SoOby S6by 1 1,3
515401 Sophienhamm Sophienhamm 31 37,6
7372 Spannan Spannan 3 3,9
515001 Sprenge Sprenge 3 3,6
515501 Stafstedt Stafstedt 37 48,1
513002 Stampe Stampe 42 47,1
515601 Steenfeld Steenfeld 49 63,7
408001 |Stolpe Stolpe 2 2,3
7326 Stramnde Rabendorf 1 1,3
7373 Strohbriick Strohbriick 4 5,2
512102 Stubbendorf Stubbendorf 12 13,8
105911 |Siderbrarup Siderbrarup 2 2,3
515002 |Surendorf Surendorf 48 62,1
7374 Tackesdorf-Nord Tackesdorf-Nord 2 2,0
515901 |[Tappendorf Tappendorf 28 29,2
516101 |Thaden Thaden 25 32,5
516201 |[Thumby Thumby 13 16,0
516301 |Timmaspe Timmaspe 57 73,2
516401 |Todenbiittel Todenbdttel 28 36,4
516602 [|Waabs Waabs 75 95,1
106009 Wahlstedt Wabhlstedt 1 1,3
516701 Wapelfeld Wapelfeld 30 37,2
516801 Warder Warder 38 45,5
408601 Warnau Warnau 2 2,3
516902 Wasbek Wasbek 41 50,0
7375 Wasbek Wasbek-Bullenbek 86 86,0
7377 Weseby Weseby 3 3,6
517101 Westensee Westensee 87 108,9
7322 Westensee Bossee 2 2,0
7321 Westensee Brux 8 8,9
7331 Westensee Ekhoft 2 2,0
7348 Westensee Josephinenhof 1 1,0
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Anz. SuS mit
Cent Wohngemeinde Orsteil Anzahl SuS SEK2
7376 Westensee Trentrade 1 1,0
7323 Westensee Wrohe 4 4,0
7304 Westerronfeld Westerronfeld 65 84,5
7341 Windeby Windeby 33 39,0
517401 Winnemark Winnemark 42 51,3
7379 Wolfskrug Wolfskrug 4 5,2
7339 Woulfshagenerhitten Wulfshagenerhitten 7 7,9
Summe 11282 13933,1

Anzahl Fahr-SuS pro Wohnort
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schul- Anzahl
form NAME ORT Faktor | Anzahl| mit
Sek2
GS Claus-Rixen-Schule Altenholz 100% 5 5
GemS Gemeinschaftsschule Altenholz Altenholz 130% 99 128,7
Gym Gymnasium Altenholz Altenholz 130% 180 234
GS Grundschule Hittener Berge Ascheffel 100% 64 64
GS Grundschule Barkelsby Barkelsby 100% 44 44
GemS Hans-Briggemann-Schule Bordesholm 130% 94 122,2
GS Lindenschule Bordesholm Bordesholm 100% 63 63
GS Grundschule Borgstedt Borgstedt 100% 45 45
GS Grundschule des Amtes Achterwehr in Bredenbek Bredenbek 100% 33 33
GemS Heinrich-Heine-Schule Blidelsdorf 130% 98 127,4
GS Grundschule Ddnischenhagen Danischenhagen 100% 22 22
GS RegS  [Fritz-Reuter-Schule Eckernforde 130% 50 65
GS Gorch-Fock-Schule jetzt Sprottenschule Eckernférde 100% 33 33
GemS Grund- und Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernforde Nord |Eckernférde 130% 428 556,4
GS Grund- und Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde Nord |Eckernférde 100% 19 19
Gym Jungmannschule Eckernforde 130% 406 527,8
FS Pestalozzi-Schule, Férderzentrum Lernen Eckernforde 100% 27 27
GemS Peter-Ustinov-Schule Eckernforde 130% 394 512,2
GS Richard-Vosgerau-Schule Eckernforde 100% 18 18
GS Grundschule des Amtes Achterwehr in Felde Felde 100% 22 22
GS Grundschule Fleckeby Fleckeby 100% 59 59
GemS Schule am Eiderwald Flintbek Flintbek 130% 115 149,5
GS Schule am Eiderwald Flintbek Flintbek 100% 50 50
Gs GmS  |Bergschule Grund- und Gemeinschaftsschule Fockbek Fockbek 130% 109 141,7
GmS Gy [Isarnwohld-Schule Gettorf Gettorf 130% 388 504,4
GS Parkschule Gettorf Gettorf 100% 61 61
GS Grundschule des Schulverbandes Nortorf in GroR§ Vollstedt Grof} Vollstedt 100% 9 9
GS Grundschule des Amtes Hohner Harde in Hamdorf Hamdorf 100% 114 114
RegB Berufsbildungszentrum am Nord-Ostsee-Kanal RBZ, Standort Hanerau-Hademarschen 100% 1 1
Hademarschen
Gems Theodor-Storm-Dérfergemeinschaftsschule, Standort Hanerau-Hademarschen 130% 198 2574
Hademarschen
GS Schule am Park Hohenwestedt 100% 126 126
GmS Gy [Schule Hohe Geest Hohenwestedt 130% 583 757,9
Gems Theodor-Storm-Schule Grund- und Gemeinschaftsschule des Hohn 130% 258 3354
Amtes Hohner Harde
s Theodor-Storm-Schule Grund- und Gemeinschaftsschule des Hohn 100% 53 53
Amtes Hohner Harde
s Schule am See Grundschule des Schulverbandes Grof Holtsee 100% 9 22
Wittensee/Holtsee
Gs GmS Grund- und Gemeinschaftsschule des Amtes Jevenstedt, Jevenstedt 130% 217 2821
Standort Jevenstedt
GS Eichendorff-Schule Kronshagen 100% 6 6
GemS Gemeinschaftsschule Kronshagen Kronshagen 130% 56 72,8
Gym Gymnasium Kronshagen Kronshagen 130% 64 83,2
GS Grundschule Langwedel Langwedel 100% 22 22
GS Grundschule Mielkendorf Mielkendorf 100% 27 27
GS Schule Eidertal Molfsee Molfsee 100% 30 30
GemS Gemeinschaftsschule Nortorf Nortorf 130% 380 494
GS Grundschule Nortorf Nortorf 100% 71 71
GS Grundschule Osdorf des Schulverbandes Osdorf-Felm-Noer Osdorf 100% 27 27
GS Grundschule des Amtes Hiittener Berge in Owschlag Owschlag 100% 17 17
s Regenb?genschule Grundschule des Amtes Achterwehr in Quamnbek 100% 75 75
Strohbriick
GemS Christian-Timm-Schule-Rendsburg Rendsburg 130% 76 98,8
GemsS Gemeinschaftsschule der Stadt Rendsburg - Schule Altstadt Rendsburg 130% 46 59,8
Gym Gymnasium Kronwerk Rendsburg 130% 157 204,1
Gym Helene-Lange-Gymnasium Rendsburg 130% 288 374,4
Gym Herderschule Rendsburg 130% 213 276,9
GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Schacht-Audorf Schacht-Audorf 130% 107 139,1
GS Grund- und Gemeinschaftsschule Schacht-Audorf Schacht-Audorf 100% 73 73
GS Grundschule am Nord-Ostsee-Kanal Schinkel 100% 20 20
GS Grundschule Surendorf Schwedeneck 100% 34 34
GS Grundschule Strande Strande 100% 5 5

Anzahl Fahr-SuS pro Schule
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schul- Anzahl
form NAME ORT Faktor | Anzahl| mit
Sek2
GS Grundschule des Schulverbandes Nortorf in Timmaspe Timmaspe 100% 39 39
Gems Theodot—Storm—Dérfergemeinschaftsschule, Standort Todenbiittel 130% 249 3237
Todenbdttel
GS Schule Mittelschwansen Waabs 100% 41 41
GS Hermann-Claudius-Schule Wasbenk Wasbek 100% 169 169
GS Landschule an der Eider Wattenbek Wattenbek 100% 77 77
s Grundschule des Schulverbandes Nortorf in GroR Vollstedt mit Emkendorf 100% o7 o7
AuRenstelle Emkendorf
s Grundschule des Amtes Achterwehr in Felde, Standort Westensee 100% 18 18
Westensee
GS Grundschule Nortorf, AuBenstelle Bargstedt Bargstedt 100% 11 11
Gym Gymnasium Heide-Ost Heide 130% 13 16,9
Gym W.-Heisenberg Gymnasium Heide Heide 130% 4 5,2
GemS GemS Kappeln Kappeln 130% 116 150,8
GS Gorch-Fock-Schule Kappeln Kappeln 100% 8 8
Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln Kappeln 130% 69 89,7
GS Grundschule Karby Karby 100% 20 20
FS Ellerbeker Schule Kiel 100% 9 9
Gym Ernst-Barlach-Gymnasium Kiel 130% 149 193,7
GemS Friedrich-Junge-GemS Kiel 130% 57 74,1
Gym Gelehrtenschule Kiel 130% 178 231,4
GemS GemS Friedrichsort Kiel 130% 276 358,8
GemS GemS Hassee Kiel 130% 147 191,1
GemS Goetheschule-GemS Kiel 130% 14 18,2
GS Gorch-Fock-Grundschule Kiel 100% 6 6
GS GS Holtenau Kiel 100% 5 5
GS GS Suchsdorf Kiel 100% 7 7
Gym Gy ElImschenhagen Kiel 130% 1 1,3
Gym Gy Wellingdorf Kiel 130% 149 193,7
Gym Hans-Geiger-Gymnasium Kiel 130% 69 89,7
Gym Hebbelschule Kiel 130% 92 119,6
GS Heidenberger Teich Kiel 100% 5 5
Gym Humboldt-Schule Kiel 130% 190 247
Gym Kathe-Kollwitz-Schule Kiel 130% 310 403
GemS Klaus-Groth-GemS Kiel 130% 17 22,1
GemS Leif-Eriksson-GemS Kiel 130% 22 28,6
GemS Lilli-Martius-GemS Kiel 130% 4 5,2
FS Lilli-Nielsen-Schule Kiel 100% 36 36
Gym Max-Planck-Schule Kiel 130% 297 386,1
RegB RBZ 1, Standort Kénigsweg 80-90 Kiel 100% 54 54
RegB RBZ 1, Standort Tiefe Allee 32 Kiel 100% 8 8
RegB RBZ 1, Standort Steenbeker Weg 153 Kiel 100% 8 8
RegB RBZ 1, Standort Westring 100 Kiel 100% 73 73
RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 Kiel 100% 402 402
Gym Ricarda-Huch-Schule Kiel 130% 95 123,5
GemS Theodor-Storm-GemS Kiel 130% 3 3,9
Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium Kiel 130% 112 145,6
GemS Toni-Jensen-Gem$S Kiel 130% 227 295,1
GS Toni-Jensen-Grundschule Kiel 100% 6 6
GS Uwe-Jens-Lonsen-Schule Kiel 100% 8 8
GemS Geestlandschule Kropp Kroop 130% 147 191,1
GemS Bruno-Lorenzen-Schule Schleswig Schleswig 130% 36 46,8
Gym Domschule Schleswig Schleswig 130% 22 28,6
Gym Lornsenschule Schleswig Schleswig 130% 22 28,6
GemS GemS Sliderbrarup Suderbarup 130% 74 96,2
GS Grundschule Felm Felm 100% 6 6
Gym Alexander-v.-H.-Schule Neumlinster 130% 493 640,9
Gym Klaus-Groth-Schule Neumiinster 130% 61 79,3
RS Hans-Bockler-Schule Neumiinster 100% 22 22
Gym Holstenschule Neumiinster 130% 29 37,7
RS Helene-Lange-Schule Neuminster 100% 5 5
GemS GemS Faldera Neumiinster 130% 40 52
GemS Freiherr-v.-Stein-Schule Neumiinster 130% 18 23,4
Gs GmS  |GGS Einfeld Neumiinster 130% 18 23,4
Gym Immanuel-Kant-Schule Neumlinster 130% 63 81,9
GS GS Wittorf Neumiinster 100% 8 8
Summe 11282 | 13948

Anzahl Fahr-SuS pro Schule
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Schul- Faktor | Anzahl
Wohngemeinde Orsteil form Schule Anzahl | fiir Sek2 | Mit SEK2

Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Molfsee Molfsee FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Monkeberg Ménkeberg FS Ellerbeker Schule 2 100% 2,0
Schonkirchen Schonkirchen FS Ellerbeker Schule 5 100% 5,0

Ellerbeker Schule Summe 9 9,0
Achterwehr Achterwehr FS Lilli-Nielsen-Schule 2 100% 2,0
Altenholz Altenholz FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Bldelsdorf Budelsdorf FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Dénischenhagen Dénischenhagen FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Eckernférde Eckernforde FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Emkendorf Emkendorf FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Flintbek Flintbek FS Lilli-Nielsen-Schule 2 100% 2,0
Fockbek Fockbek FS Lilli-Nielsen-Schule 2 100% 2,0
Gettorf Gettorf FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Gnutz Gnutz FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Kronshagen Kronshagen FS Lilli-Nielsen-Schule 3 100% 3,0
Langwedel Langwedel FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Melsdorf Melsdorf FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Mielkendorf Mielkendorf FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Neumdlinster Neuminster FS Lilli-Nielsen-Schule 7 100% 7,0
Owschlag Owschlag FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Quarnbek Quarnbek FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Rendsburg Rendsburg FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Schinkel Schinkel FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Schmalstede Schmalstede FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Timmaspe Timmaspe FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Tuttendorf Tuttendorf FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Wasbek Wasbek FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Wattenbek Wattenbek FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0
Westensee Westensee FS Lilli-Nielsen-Schule 1 100% 1,0

Lilli-Nielsen-Schule Summe 36 36,0
Altenhof Altenhof FS Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen 4 100% 4,0
Brekendorf Brekendorf FS Pestalozzi-Schule, Férderzentrum Lernen 1 100% 1,0
Danischenhagen Danischenhagen FS Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen 1 100% 1,0
Fleckeby Fleckeby FS Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen 1 100% 1,0
Friedland Friedland FS Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen 1 100% 1,0
Haby Haby FS Pestalozzi-Schule, Férderzentrum Lernen 5 100% 5,0
Holzdorf Holzdorf FS Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen 1 100% 1,0
Kochendorf Kochendorf FS Pestalozzi-Schule, Férderzentrum Lernen 5 100% 5,0
Kosel Kosel FS Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen 4 100% 4,0
Osterby Osterby FS Pestalozzi-Schule, Férderzentrum Lernen 1 100% 1,0
Owschlag Owschlag FS Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen 2 100% 2,0
Schwartbuck Schwartbuck FS Pestalozzi-Schule, Férderzentrum Lernen 1 100% 1,0

Pestalozzi-Schule, Forderzentrum Lernen Summe 27 27,0
Fleckeby Fleckeby GemS Bruno-Lorenzen-Schule Schleswig 27 130% 35,1
Guby Guby GemS Bruno-Lorenzen-Schule Schleswig 9 130% 11,7

Bruno-Lorenzen-Schule Schleswig Summe 36 46,8
Alt Duvenstedt Alt Duvenstedt GemS Christian-Timm-Schule 5 130% 6,5
Ascheffel Ascheffel GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Bokel Bokel GemS Christian-Timm-Schule 3 130% 3,9
Bokelholm Bokelholm GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Borgdorf Seedorf GemS Christian-Timm-Schule 2 130% 2,6
Bovenau Bovenau GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Brammer Brammer GemS Christian-Timm-Schule 9 130% 11,7
Bredenbek Bredenbek GemS Christian-Timm-Schule 7 130% 9,1
Breiholz Breiholz GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Buinsdorf Bunsdorf GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Ellerdorf Ellerdorf GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Elsdorf-Westermihlen Elsdorf-Westermiihlen GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Emkendorf Emkendorf GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Gokels Gokels GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
GroR Vollstedt GroR Vollstedt GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Haale Haale GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Hamoor HaRmoor GemS Christian-Timm-Schule 2 130% 2,6
Hohn Hohn GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Jevenstedt Jevenstedt GemS Christian-Timm-Schule 4 130% 5,2
Kleinvollstedt Kleinvollstedt GemS Christian-Timm-Schule 4 130% 5,2
Luhnstedt Luhnstedt GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Nienkattbek Nienkattbek GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Nindorf Nindorf GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Nortorf Nortorf GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Oldenhitten Oldenhutten GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Ostenfeld Ostenfeld GemS Christian-Timm-Schule 2 130% 2,6
Owschlag Owschlag GemS Christian-Timm-Schule 7 130% 9,1
Rade/Rendsb. Rade/Rendsb. GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Schilp/Nortorf Schiilp/Nortorf GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Schilp/RD Schilp/RD GemS Christian-Timm-Schule 3 130% 3,9
Sehestedt Sehestedt GemS Christian-Timm-Schule 3 130% 3,9
Stafstedt Stafstedt GemS Christian-Timm-Schule 3 130% 3,9
Wasbek Wasbek GemS Christian-Timm-Schule 1 130% 1,3
Westensee Brux GemS Christian-Timm-Schule 2 130% 2,6
Christian-Timm-Schule Summe 76 98,8
Arpsdorf Arpsdorf GemS Freiherr-v.-Stein-Schule 5 130% 6,5
Bordesholm Bordesholm GemS Freiherr-v.-Stein-Schule 1 130% 1,3
Ehndorf Ehndorf GemS Freiherr-v.-Stein-Schule 1 130% 1,3
Padenstedt Padenstedt GemS Freiherr-v.-Stein-Schule 7 130% 9,1
Wasbek Wasbek GemS Freiherr-v.-Stein-Schule 4 130% 5,2
Freiherr-v.-Stein-Schule Summe 18 23,4
Achterwehr Achterwehr GemS Friedrich-Junge-Gem$S 4 130% 5,2
Bovenau Bovenau GemS Friedrich-Junge-Gem$S 1 130% 1,3
Felde Felde GemS Friedrich-Junge-Gem$S 22 130% 28,6
Flintbek Flintbek GemS Friedrich-Junge-Gem$S 1 130% 1,3
Kronshagen Kronshagen GemS Friedrich-Junge-Gem$S 6 130% 7,8
Melsdorf Melsdorf GemS Friedrich-Junge-Gem$S 9 130% 11,7
Mielkendorf Mielkendorf GemS Friedrich-Junge-Gem$S 4 130% 5,2
Molfsee Molfsee GemS Friedrich-Junge-GemS 1 130% 1,3
Ottendorf Ottendorf GemS Friedrich-Junge-Gem$S 1 130% 1,3
Quarnbek Quarnbek GemS Friedrich-Junge-Gem$S 2 130% 2,6
Rodenbek Rodenbek GemS Friedrich-Junge-Gem$S 1 130% 1,3
Schierensee Schierensee GemS Friedrich-Junge-Gem$S 1 130% 1,3
Westensee Westensee GemS Friedrich-Junge-Gem$S 4 130% 5,2
Friedrich-Junge-GemS Summe 57 74,1
Ahlefeld Bistensee GemS Geestlandschule Kropp 1 130% 1,3
Brekendorf Brekendorf GemS Geestlandschule Kropp 22 130% 28,6
Neu Duvenstedt Neu Duvenstedt GemS Geestlandschule Kropp 1 130% 1,3

Owschlag Owschlag GemS Geestlandschule Kropp 123 130% 159,9

Geestlandschule Kropp Summe 147 191,1

Bovenau Bovenau GemS Gem.-Schule Schacht-Audorf 20 130% 26,0
Bredenbek Bredenbek GemS Gem.-Schule Schacht-Audorf 45 130% 58,5
Halmoor Hobek GemS Gem.-Schule Schacht-Audorf 8 130% 10,4
Ostenfeld Ostenfeld GemS Gem.-Schule Schacht-Audorf 19 130% 24,7
Rade/Rendsb. Rade/Rendsb. GemS |[Gem.-Schule Schacht-Audorf 11 130% 14,3
Schalldorf Ohe GemS Gem.-Schule Schacht-Audorf 4 130% 5,2

Gem.-Schule Schacht-Audorf Summe 107 139,1
Ahlefeld Ahlefeld GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 5 130% 6,5
Ahlefeld Bistensee GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 3 130% 3,9
Altenhof Altenhof GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 6 130% 7,8
Ascheffel Ascheffel GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 27 130% 35,1
Barkelsby Barkelsby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 23 130% 29,9
Basdorf Basdorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Brekendorf Brekendorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Budelsdorf Budelsdorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Buinsdorf Buinsdorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Damendorf Damendorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 14 130% 18,2
Damp Damp GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 14 130% 18,2
Fleckeby Fleckeby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 31 130% 40,3
Friedensthal Westertal GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Friedland Friedland GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Gammelby Gammelby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 9 130% 11,7
Geltorf Geltorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Goosefeld Goosefeld GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 12 130% 15,6
GOtheby-Holm Gotheby-Holm GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 4 130% 5,2
Grol} Wittensee Gr. Wittensee GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 17 130% 22,1
Glby Glby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 6 130% 7,8
Haby Haby GemsS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 11 130% 14,3

SuS Verkehrsbeziehungen vom Wohnort zur Schule

05.03.2018 von 22




TOP 4

Schul- Faktor | Anzahl
Wohngemeinde Orsteil form Schule Anzahl | fiir Sek2 | Mit SEK2
Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Hemmelmark Hemmelmark GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Holtsee Holtsee GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 16 130% 20,8
Holzbunge Holzbunge GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Holzdorf Holzdorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 12 130% 15,6
Hummelfeld Hummelfeld GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 9 130% 11,7
Hitten Hitten GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 4 130% 5,2
Kappeln Kappeln GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Kleinwaabs Kleinwaabs GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 5 130% 6,5
Kochendorf Kochendorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 10 130% 13,0
Kosel Kosel GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 31 130% 40,3
Krummwisch Krummwisch GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Lehmsiek Lehmsiek GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Lindau Lindau GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Loose Loose GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 17 130% 22,1
Missunde Missunde GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 3 130% 3,9
Neudorf Bornstein GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 2 130% 2,6
Noer Noer GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Osterby Osterby GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 22 130% 28,6
Rieseby Rieseby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 45 130% 58,5
Schaalby Schaalby GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Schinkel Schinkel GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Schleswig Schleswig GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Sehestedt Sehestedt GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 4 130% 52
Sieseby Sieseby GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Soby Soby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Thumby Thumby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 3 130% 3,9
Tlttendorf Tuttendorf GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Waabs Waabs GemS |Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 32 130% 41,6
Weseby Weseby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 1 130% 1,3
Windeby Windeby GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 6 130% 7,8
Wolfskrug Wolfskrug GemS Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernférde (Nord) 4 130% 52
Gemeinschaftsschule der Stadt Eckernforde (Nord) Summ| 428 556,4
Danischenhagen Danischenhagen GemS GemS Altenholz 25 130% 32,5
Danischenhagen Kaltenhof GemS GemS Altenholz 4 130% 5,2
Danischenhagen Scharnhagen GemS GemS Altenholz 2 130% 2,6
Felm Felm GemS |GemsS Altenholz 4 130% 5,2
Felm Kriick GemS GemS Altenholz 1 130% 1,3
Felmerholz Felmerholz GemS |GemsS Altenholz 4 130% 5,2
Schwedeneck Schwedeneck GemS GemS Altenholz 5 130% 6,5
Schwedeneck Déanisch-Nienhof GemS |GemsS Altenholz 11 130% 14,3
Schwedeneck Krusendorf GemS GemS Altenholz 3 130% 3,9
Schwedeneck Sprenge GemS GemsS Altenholz 2 130% 2,6
Schwedeneck Stohl GemS GemS Altenholz 3 130% 3,9
Schwedeneck Surendorf GemS |GemsS Altenholz 25 130% 32,5
Stramnde Rabendorf GemS GemS Altenholz 1 130% 1,3
Strande Strande GemS |GemsS Altenholz 9 130% 11,7
GemsS Altenholz Summe 99 128,7
Arpsdorf Arpsdorf GemS GemsS Faldera 1 130% 1,3
Aukrug Aukrug GemS GemS Faldera 34 130% 44,2
Ehndorf Ehndorf GemS |GemsS Faldera 1 130% 1,3
Wasbek Wasbek GemS GemS Faldera 4 130% 5,2
GemS Faldera Summe 40 52,0
Achterwehr Achterwehr GemS GemsS Friedrichsort 1 130% 1,3
Altenholz Altenholz GemS GemS Friedrichsort 87 130% 113,1
Briigge Briigge GemS GemS Friedrichsort 1 130% 1,3
Danischenhagen Danischenhagen GemS GemsS Friedrichsort 95 130% 123,5
Felde Felde GemS GemS Friedrichsort 2 130% 2,6
Felm Felm GemS GemS Friedrichsort 7 130% 9,1
Gettorf Gettorf GemS GemS Friedrichsort 1 130% 1,3
Heikendorf Heikendorf GemS GemS Friedrichsort 1 130% 1,3
Kronshagen Kronshagen GemS GemS Friedrichsort 5 130% 6,5
Osdorf Osdorf GemS GemS Friedrichsort 2 130% 2,6
Ottendorf Ottendorf GemS GemS Friedrichsort 1 130% 1,3
Rendsburg Rendsburg GemS GemsS Friedrichsort 3 130% 3,9
Schwedeneck Schwedeneck GemS GemS Friedrichsort 57 130% 74,1
Strande Strande GemS GemS Friedrichsort 13 130% 16,9
GemS Friedrichsort Summe 276 358,8
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Achterwehr Achterwehr GemS GemS Hassee 11 130% 14,3
Altenholz Altenholz GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Bohnhusen Bohnhusen GemS GemS Hassee 2 130% 2,6
Bovenau Bovenau GemS GemS Hassee 2 130% 2,6
Brigge Briigge GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Dénischenhagen Dénischenhagen GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Eckernférde Eckernférde GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Felde Felde GemS GemS Hassee 7 130% 9,1
Flintbek Flintbek GemS GemS Hassee 32 130% 41,6
Kronshagen Kronshagen GemS GemS Hassee 7 130% 9,1
Laboe Laboe GemS GemS Hassee 4 130% 5,2
Melsdorf Melsdorf GemS GemS Hassee 4 130% 5,2
Mielkendorf Mielkendorf GemS GemS Hassee 19 130% 24,7
Molfsee Molfsee GemS GemS Hassee 24 130% 31,2
Nordfriesland Nordfriesland GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Ottendorf Ottendorf GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Quarnbek Quarnbek GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Rendsburg Rendsburg GemS GemS Hassee 2 130% 2,6
Rodenbek Rodenbek GemS GemS Hassee 6 130% 7,8
Rumohr Rumohr GemS GemS Hassee 3 130% 3,9
Schierensee Schierensee GemS GemS Hassee 4 130% 5,2
Tappendorf Tappendorf GemS GemS Hassee 1 130% 1,3
Westensee Westensee GemS GemS Hassee 12 130% 15,6
GemS Hassee Summe 147 191,1
Brodersby Brodersby GemS GemsS Kappeln 24 130% 31,2
Damp Damp GemS GemS Kappeln 18 130% 23,4
Doérphof Dérphof GemS GemsS Kappeln 25 130% 32,5
Holzdorf Holzdorf GemS GemS Kappeln 10 130% 13,0
Karby Karby GemS GemsS Kappeln 19 130% 24,7
Thumby Thumby GemS GemS Kappeln 3 130% 3,9
Winnemark Winnemark GemS GemsS Kappeln 17 130% 22,1
GemS Kappeln Summe 116 150,8
Achterwehr Achterwehr GemS GemS Kronshagen 3 130% 3,9
Blickstedt Blickstedt GemS GemS Kronshagen 1 130% 1,3
Bovenau Bovenau GemS GemS Kronshagen 1 130% 1,3
Bredenbek Bredenbek GemS GemS Kronshagen 5 130% 6,5
Felde Felde GemS GemS Kronshagen 7 130% 9,1
Flemhude Flemhude GemS GemS Kronshagen 1 130% 1,3
GroR Nordsee Gr. Nordsee GemS GemS Kronshagen 2 130% 2,6
Klein Konigsforde Kl. Kénigsforde GemS GemS Kronshagen 3 130% 3,9
Krummwisch Krummwisch GemS GemS Kronshagen 3 130% 3,9
Landwehr Landwehr GemS GemS Kronshagen 3 130% 3,9
Quarnbek Quarnbek GemS GemS Kronshagen 8 130% 10,4
Stampe Stampe GemS GemS Kronshagen 9 130% 11,7
Strohbriick Strohbriick GemS GemS Kronshagen 3 130% 3,9
Westensee Westensee GemS GemS Kronshagen 7 130% 9,1
GemS Kronshagen Summe 56 72,8
Bokel Bokel GemS |GemS Nortorf 14 130% 18,2
Borgdorf Seedorf GemS GemS Nortorf 19 130% 24,7
Brammer Brammer GemS GemS Nortorf 15 130% 19,5
Datgen Datgen GemS GemsS Nortorf 13 130% 16,9
Eisendorf Eisendorf GemS |GemS Nortorf 13 130% 16,9
Ellerdorf Ellerdorf GemS GemS Nortorf 28 130% 36,4
Emkendorf Emkendorf GemS GemS Nortorf 50 130% 65,0
Gnutz Gnutz GemS GemS Nortorf 26 130% 33,8
Grol} Vollstedt Grof3 Vollstedt GemS GemS Nortorf 48 130% 62,4
Holtorf Holtorf GemS GemS Nortorf 11 130% 14,3
Krogaspe Krogaspe GemS GemS Nortorf 14 130% 18,2
Langwedel Langwedel GemS GemS Nortorf 50 130% 65,0
Oldenhitten Oldenhitten GemS GemS Nortorf 3 130% 3,9
Schilp/Nortorf Schiilp/Nortorf GemS GemS Nortorf 35 130% 45,5
Timmaspe Timmaspe GemS GemS Nortorf 29 130% 37,7
Warder Warder GemS GemS Nortorf 12 130% 15,6
GemS Nortorf Summe 380 494,0
Kosel Kosel GemS GemsS Suderbrarup 2 130% 2,6
Loose Loose GemS GemS Suderbrarup 1 130% 1,3
Rieseby Rieseby GemS GemsS Suderbrarup 71 130% 92,3
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
GemS Siiderbrarup Summe 74 96,2
Altenholz Altenholz GemS Goetheschule-GemS 2 130% 2,6
Eckernférde Eckernforde GemS Goetheschule-GemS 1 130% 1,3
Felde Felde GemS Goetheschule-GemS 2 130% 2,6
Kronshagen Kronshagen GemS Goetheschule-GemS 7 130% 9,1
Neuwittenbek Neuwittenbek GemS Goetheschule-GemS 1 130% 1,3
Strande Strande GemS Goetheschule-GemS 1 130% 1,3
Goetheschule-GemS Summe 14 18,2
Bargstall Bargstall GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 4 130% 5,2
Breiholz Breiholz GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 59 130% 76,7
Christiansholm Christiansholm GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 13 130% 16,9
Elsdorf-Westermuhlen Elsdorf-Westermiihlen GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 39 130% 50,7
Friedrichsgraben Friedrichsgraben GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 3 130% 3,9
Friedrichsholm Friedrichsholm GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 16 130% 20,8
Hamdorf Hamdorf GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 54 130% 70,2
Hohn Hohn GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 10 130% 13,0
Konigshugel Konigshigel GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 10 130% 13,0
Lohe Fohrden GemS  |Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 20 130% 26,0
Prinzenmoor Prinzenmoor GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 10 130% 13,0
Schiilp/RD Jevenberg GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 2 130% 2,6
Schiilp/RD Moltkestein GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 1 130% 1,3
Sophienhamm Sophienhamm GemS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 17 130% 22,1

Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn Summe 258 335,4
Bissee Bissee GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 5 130% 6,5
Blumenthal Blumenthal GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 18 130% 23,4
Bohnhusen Bohnhusen GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 2 130% 2,6
Bordesholm Bordesholm GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 1 130% 1,3
Bothkamp Bothkamp GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 9 130% 11,7
Brigge Briigge GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 1 130% 1,3
Flintbek Flintbek GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 21 130% 27,3
Grevenkrug Grevenkrug GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 2 130% 2,6
GroR Buchwald GroR Buchwald GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 4 130% 5,2
Hoffeld Hoffeld GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 2 130% 2,6
Langwedel Langwedel GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 8 130% 10,4
Loop Loop GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 5 130% 6,5
Negenharrie Negenharrie GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 1 130% 1,3
Rumohr Rumohr GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 2 130% 2,6
Schillsdorf Schillsdorf GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 5 130% 6,5
Schoénbek Schénbek GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 1 130% 1,3
Schonhorst Schonhorst GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 1 130% 1,3
Séren Séren GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 4 130% 5,2
Stolpe Stolpe GemS Hans-Briiggemann-Gem.-Schule 1 130% 1,3
Warnau Warnau GemS Hans-Briggemann-Gem.-Schule 1 130% 1,3

Hans-Briiggemann-Gem.-Schule Summe 94 122,2
Ahlefeld Bistensee GemS Heinrich-Heine-Schule 3 130% 3,9
Alt Duvenstedt Alt Duvenstedt GemS Heinrich-Heine-Schule 35 130% 45,5
Blinsdorf Bunsdorf GemS Heinrich-Heine-Schule 16 130% 20,8
Elsdorf-Westermiihlen Elsdorf-Westermiihlen GemS Heinrich-Heine-Schule 1 130% 1,3
GroR Wittensee Gr. Wittensee GemS Heinrich-Heine-Schule 2 130% 2,6
Hamdorf Hamdorf GemS Heinrich-Heine-Schule 1 130% 1,3
Holzbunge Holzbunge GemS Heinrich-Heine-Schule 7 130% 9,1
Klein Wittensee Klein Wittensee GemS Heinrich-Heine-Schule 3 130% 3,9
Neu Duvenstedt Neu Duvenstedt GemS Heinrich-Heine-Schule 1 130% 1,3
Owschlag Owschlag GemS Heinrich-Heine-Schule 5 130% 6,5
Sehestedt Sehestedt GemS Heinrich-Heine-Schule 24 130% 31,2

Heinrich-Heine-Schule Summe 98 127,4
Altenholz Altenholz GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Bredenbek Bredenbek GemS Klaus-Groth-GemS 3 130% 3,9
Felde Felde GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Flintbek Flintbek GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Grevenkrug Grevenkrug GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Krummwisch Krummwisch GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Laboe Laboe GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Mielkendorf Mielkendorf GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Molfsee Molfsee GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Quarnbek Quarnbek GemS Klaus-Groth-GemS 2 130% 2,6
Schierensee Schierensee GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Schonkirchen Schonkirchen GemS Klaus-Groth-GemS 1 130% 1,3
Westensee Westensee GemS Klaus-Groth-GemS 2 130% 2,6
Klaus-Groth-GemS Summe 17 22,1
Elmshorn Elmshorn GemS Leif-Eriksson-GemS 1 130% 1,3
Felde Felde GemS Leif-Eriksson-GemS 2 130% 2,6
Flintbek Flintbek GemS Leif-Eriksson-GemS 1 130% 1,3
Gettorf Gettorf GemS Leif-Eriksson-GemS 1 130% 1,3
Kronshagen Kronshagen GemS Leif-Eriksson-Gem$S 3 130% 3,9
Krummwisch Krummwisch GemS Leif-Eriksson-GemS 1 130% 1,3
Melsdorf Melsdorf GemS Leif-Eriksson-GemS 5 130% 6,5
Mielkendorf Mielkendorf GemS Leif-Eriksson-GemS 1 130% 1,3
Osterby Osterby GemS Leif-Eriksson-Gem$S 1 130% 1,3
Quarnbek Quarnbek GemS Leif-Eriksson-GemS 3 130% 3,9
Rendsburg Rendsburg GemS Leif-Eriksson-Gem$S 2 130% 2,6
Westensee Westensee GemS Leif-Eriksson-GemS 1 130% 1,3
Leif-Eriksson-GemS Summe 22 28,6
Danischenhagen Dénischenhagen GemS Lilli-Martius-GemS 1 130% 1,3
Emkendorf Emkendorf GemS Lilli-Martius-GemS 1 130% 1,3
Molfsee Molfsee GemS Lilli-Martius-GemS 1 130% 1,3
Monkeberg Monkeberg GemS Lilli-Martius-GemS 1 130% 1,3
Lilli-Martius-GemS Summe 4 5,2
Ahlefeld Ahlefeld GemS Peter-Ustinov-Schule 3 130% 3,9
Altenhof Altenhof GemS Peter-Ustinov-Schule 5 130% 6,5
Ascheffel Ascheffel GemS Peter-Ustinov-Schule 13 130% 16,9
Barkelsby Barkelsby GemS Peter-Ustinov-Schule 23 130% 29,9
Brekendorf Brekendorf GemS Peter-Ustinov-Schule 3 130% 3,9
Damendorf Damendorf GemS Peter-Ustinov-Schule 7 130% 9,1
Damp Damp GemS Peter-Ustinov-Schule 7 130% 9,1
Fleckeby Fleckeby GemS Peter-Ustinov-Schule 26 130% 33,8
Friedensthal Westertal GemS Peter-Ustinov-Schule 5 130% 6,5
Friedland Friedland GemS Peter-Ustinov-Schule 2 130% 2,6
Gammelby Gammelby GemS Peter-Ustinov-Schule 9 130% 11,7
Gettorf Gettorf GemS Peter-Ustinov-Schule 17 130% 22,1
Goosefeld Goosefeld GemS Peter-Ustinov-Schule 18 130% 23,4
Gotheby Gotheby-Holm GemS Peter-Ustinov-Schule 5 130% 6,5
GroR Wittensee Gr. Wittensee GemS Peter-Ustinov-Schule 28 130% 36,4
Guby Guby GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Haby Haby GemS Peter-Ustinov-Schule 11 130% 14,3
Holtsee Holtsee GemS Peter-Ustinov-Schule 14 130% 18,2
Holzdorf Holzdorf GemS Peter-Ustinov-Schule 5 130% 6,5
Hummelfeld Hummelfeld GemS Peter-Ustinov-Schule 2 130% 2,6
Hitten Hitten GemS Peter-Ustinov-Schule 3 130% 3,9
Klein Wittensee Klein Wittensee GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Kleinwaabs Kleinwaabs GemS Peter-Ustinov-Schule 4 130% 5,2
Kochendorf Kochendorf GemS Peter-Ustinov-Schule 13 130% 16,9
Kosel Kosel GemS Peter-Ustinov-Schule 17 130% 22,1
Lehmsiek Lehmsiek GemS Peter-Ustinov-Schule 7 130% 9,1
Loose Loose GemS Peter-Ustinov-Schule 12 130% 15,6
Missunde Missunde GemS Peter-Ustinov-Schule 2 130% 2,6
Neudorf Bornstein GemS Peter-Ustinov-Schule 28 130% 36,4
Neuwittenbek Neuwittenbek GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Osterby Osterby GemS Peter-Ustinov-Schule 30 130% 39,0
Owschlag Owschlag GemS Peter-Ustinov-Schule 3 130% 3,9
Quarnbek Quarnbek GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Rendsburg Rendsburg GemS Peter-Ustinov-Schule 3 130% 3,9
Revensdorf Revensdorf GemS Peter-Ustinov-Schule 2 130% 2,6
Rieseby Rieseby GemS Peter-Ustinov-Schule 31 130% 40,3
Schinkel Schinkel GemS Peter-Ustinov-Schule 2 130% 2,6
Schwedeneck Schwedeneck GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Seeholz Seeholz GemS Peter-Ustinov-Schule 2 130% 2,6
Sehestedt Sehestedt GemS Peter-Ustinov-Schule 3 130% 3,9
Sieseby Sieseby GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Stiderbrarup Suderbrarup GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Tuttendorf Tuttendorf GemS Peter-Ustinov-Schule 1 130% 1,3
Waabs Waabs GemS Peter-Ustinov-Schule 11 130% 14,3
Windeby Windeby GemS Peter-Ustinov-Schule 10 130% 13,0
Peter-Ustinov-Schule Summe 394 512,2
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Alt Duvenstedt Alt Duvenstedt GemS Schule Altstadt 6 130% 7,8
Bovenau Bovenau GemS Schule Altstadt 1 130% 1,3
Bredenbek Bredenbek GemS Schule Altstadt 2 130% 2,6
Breiholz Breiholz GemS Schule Altstadt 1 130% 1,3
Emkendorf Emkendorf GemS Schule Altstadt 1 130% 1,3
Fockbek Fockbek GemS Schule Altstadt 2 130% 2,6
GroR Vollstedt GroR Vollstedt GemS Schule Altstadt 3 130% 3,9
GroR Wittensee Gr. Wittensee GemS Schule Altstadt 1 130% 1,3
Hamdorf Hamdorf GemS Schule Altstadt 2 130% 2,6
HaRmoor HaRmoor GemS Schule Altstadt 1 130% 1,3
Hohenwestedt Hohenwestedt GemS Schule Altstadt 1 130% 1,3
Hohn Hohn GemS Schule Altstadt 2 130% 2,6
Jevenstedt Jevenstedt GemS Schule Altstadt 2 130% 2,6
Nortorf Nortorf GemS Schule Altstadt 3 130% 3,9
Nibbel Nibbel GemS Schule Altstadt 1 130% 1,3
Owschlag Owschlag GemS Schule Altstadt 15 130% 19,5
Rendsburg Rendsburg GemS Schule Altstadt 2 130% 2,6
Schule Altstadt Summe 46 59,8
Bissee Bissee GemS Schule am Eiderwald 1 130% 1,3
Blumenthal Blumenthal GemS Schule am Eiderwald 5 130% 6,5
Bordesholm Bordesholm GemS Schule am Eiderwald 5 130% 6,5
Briigge Briigge GemS Schule am Eiderwald 3 130% 3,9
Hohenhude Hohenhude GemS Schule am Eiderwald 1 130% 1,3
Meimersdorf Meimersdorf GemS Schule am Eiderwald 56 130% 72,8
Mielkendorf Mielkendorf GemS Schule am Eiderwald 8 130% 10,4
Rammsee Rammsee GemS Schule am Eiderwald 7 130% 9,1
Rodenbek Rodenbek GemS Schule am Eiderwald 4 130% 5,2
Rumohr Rumohr GemS Schule am Eiderwald 2 130% 2,6
Schmalstede Schmalstede GemS Schule am Eiderwald 1 130% 1,3
Schonhorst Schonhorst GemS Schule am Eiderwald 1 130% 1,3
Schulensee Schulensee GemS Schule am Eiderwald 15 130% 19,5
Tappendorf Tappendorf GemS Schule am Eiderwald 2 130% 2,6
Wattenbek Wattenbek GemS Schule am Eiderwald 4 130% 5,2
Schule am Eiderwald Summe 115 149,5

Beldorf Beldorf GemS Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 18 130% 23,4
Bendorf Bendorf GemS |Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 22 130% 28,6
Bornholt Bornholt GemS Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 12 130% 15,6
Gokels Gokels GemS  |Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 40 130% 52,0
Lutjenwestedt Lutjenwestedt GemS Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 31 130% 40,3
Oldenbuttel Oldenbuttel GemS  |Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 21 130% 27,3
Seefeld Seefeld GemS Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 2 130% 2,6
Steenfeld Steenfeld GemS |Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 34 130% 44,2
Thaden Thaden GemS Theodor-Storm GGS Han.-Hade. 18 130% 23,4

Theodor-Storm GGS Han.-Hade. Summe 198 257,4

Beringstedt Beringstedt GemS  |Theodor-Storm GGS Todenbiittel 70 130% 91,0
Embiihren Embiihren GemS  |Theodor-Storm GGS Todenbdittel 13 130% 16,9
Haale Haale GemS Theodor-Storm GGS Todenbuttel 42 130% 54,6
Hamweddel Hamweddel GemS |Theodor-Storm GGS Todenbdittel 5 130% 6,5
Jevenstedt Jevenstedt GemS Theodor-Storm GGS Todenbuttel 13 130% 16,9
Luhnstedt Luhnstedt GemS |Theodor-Storm GGS Todenbdittel 1 130% 1,3
Lutjenwestedt Lutjenwestedt GemS Theodor-Storm GGS Todenbuttel 6 130% 7,8
Nienborstel Nienborstel GemS |Theodor-Storm GGS Todenbdittel 38 130% 49,4
Osterstedt Osterstedt GemS Theodor-Storm GGS Todenbuttel 42 130% 54,6
Seefeld Seefeld GemS  |Theodor-Storm GGS Todenbdttel 19 130% 24,7
Theodor-Storm GGS Todenbiittel Summe 249 323,7
Flintbek Flintbek GemS Theodor-Storm-GemS 1 130% 1,3
Schonkirchen Schonkirchen GemS Theodor-Storm-GemS 2 130% 2,6
Theodor-Storm-GemS Summe 3 3,9
Dénischenhagen Dénischenhagen GemS  |Toni-Jensen-GemS 1 130% 1,3
Dobersdorf Dobersdorf GemS Toni-Jensen-GemS 4 130% 5,2
Eckernférde Eckernforde GemS Toni-Jensen-GemS 1 130% 1,3
Flintbek Flintbek GemS Toni-Jensen-GemS 1 130% 1,3

Heikendorf Heikendorf GemS Toni-Jensen-GemS 79 130% 102,7
Kronshagen Kronshagen GemS Toni-Jensen-GemS 1 130% 1,3
Laboe Laboe GemS Toni-Jensen-GemS 26 130% 33,8
Molfsee Molfsee GemS Toni-Jensen-GemS 1 130% 1,3
Méonkeberg Ménkeberg GemS  |Toni-Jensen-GemS 64 130% 83,2
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Schonkirchen Schonkirchen GemS Toni-Jensen-GemS 49 130% 63,7
Toni-Jensen-GemS Summe 227 295,1
Altwittenbek Altwittenbek GmS Gy |Isarnwohld-Schule 4 130% 5,2
Blickstedt Blickstedt GmS Gy |Isarnwohld-Schule 17 130% 22,1
Bornstein Bornstein GmS Gy |Isarnwohld-Schule 13 130% 16,9
Felm Felm GmS Gy |Isarnwohld-Schule 14 130% 18,2
GroRkonigsforde GroRkonigsforde GmS Gy |lsarnwohld-Schule 4 130% 52
Holtsee Holtsee GmS Gy |lsarnwohld-Schule 16 130% 20,8
Lindau Lindau GmS Gy |lsarnwohld-Schule 11 130% 14,3
Lindhoft Lindhoft GmS Gy |Isarnwohld-Schule 15 130% 19,5
Neudorf Neudorf GmS Gy |Isarnwohld-Schule 7 130% 9,1
Neuwittenbek Neuwittenbek GmS Gy |Isarnwohld-Schule 20 130% 26,0
Noer Noer GmS Gy |Isarnwohld-Schule 23 130% 29,9
Osdorf Osdorf GmS Gy |Isarnwohld-Schule 138 130% 179,4
Revensdorf Revensdorf GmS Gy |Isarnwohld-Schule 19 130% 24,7
Schinkel Schinkel GmS Gy |Isarnwohld-Schule 50 130% 65,0
Schwedeneck Schwedeneck GmS Gy |lsarnwohld-Schule 3 130% 3,9
Sehestedt Sehestedt GmS Gy |Isarnwohld-Schule 2 130% 2,6
Stubbendorf Stubbendorf GmS Gy |lsarnwohld-Schule 6 130% 7,8
Surendorf Surendorf GmS Gy |Isarnwohld-Schule 2 130% 2,6
Tuttendorf Tuttendorf GmS Gy |lsarnwohld-Schule 21 130% 27,3
Wulfshagenerhitten Wulfshagenerhitten GmS Gy |Isarnwohld-Schule 3 130% 3,9

Isarnwohld-Schule Summe 388 504,4

Aukrug Aukrug GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 136 130% 176,8
Bargstedt Bargstedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 14 130% 18,2
Beldorf Beldorf GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 3 130% 3,9
Bendorf Bendorf GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 11 130% 14,3
Beringstedt Beringstedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 18 130% 23,4
Brinjahe Brinjahe GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 1 130% 1,3
Embiihren Embiihren GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 10 130% 13,0
Gnutz Gnutz GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 37 130% 48,1
Gokels Gokels GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 12 130% 15,6
Hamweddel Hamweddel GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 7 130% 9,1
Hanerau Hademarschen GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 35 130% 45,5
Heinkenborstel Heinkenborstel GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 9 130% 11,7
Jevenstedt Jevenstedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 10 130% 13,0
Luhnstedt Luhnstedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 22 130% 28,6
Lutjenwestedt Lutjenwestedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 17 130% 22,1
Meezen Meezen GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 20 130% 26,0
Morel Morel GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 15 130% 19,5
Nienborstel Nienborstel GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 20 130% 26,0
Nindorf Nindorf GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 37 130% 48,1
Nortorf Nortorf GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 5 130% 6,5
Oldenbuttel Oldenbuttel GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 5 130% 6,5
Oldenhitten Oldenhitten GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 16 130% 20,8
Osterstedt Osterstedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 16 130% 20,8
Rade bei Hohenwestedt Rade bei Hohenwestedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 7 130% 9,1
Remmels Remmels GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 17 130% 22,1
Seefeld Seefeld GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 8 130% 10,4
Stafstedt Stafstedt GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 13 130% 16,9
Steenfeld Steenfeld GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 3 130% 3,9
Thaden Thaden GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 7 130% 9,1
Todenbduttel Todenbuttel GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 28 130% 36,4
Wapelfeld Wapelfeld GmS Gy |Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. 24 130% 31,2

Schule Hohe Geest - Gem. + Gym. Summe 583 757,9
Bovenau Bovenau GS GGS Schacht-Audorf 7 100% 7,0
Bredenbek Bredenbek GS GGS Schacht-Audorf 1 100% 1,0
HaRmoor Hobek GS GGS Schacht-Audorf 6 100% 6,0
Ostenfeld Ostenfeld GS GGS Schacht-Audorf 14 100% 14,0
Rade/Rendsb. Rade/Rendsb. GS GGS Schacht-Audorf 3 100% 3,0
Schalldorf Ohe GS GGS Schacht-Audorf 42 100% 42,0
GGS Schacht-Audorf Summe 73 73,0
Kronshagen Kronshagen GS Gorch-Fock-Grundschule 2 100% 2,0
Lindau Lindau GS Gorch-Fock-Grundschule 1 100% 1,0
Melsdorf Melsdorf GS Gorch-Fock-Grundschule 1 100% 1,0
Molfsee Molfsee GS Gorch-Fock-Grundschule 1 100% 1,0
Schinkel Schinkel GS Gorch-Fock-Grundschule 1 100% 1,0
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Gorch-Fock-Grundschule Summe 6 6,0
Altenhof Altenhof GS Gorch-Fock-Schule 3 100% 3,0
Barkelsby Barkelsby GS Gorch-Fock-Schule 1 100% 1,0
Friedland Friedland GS Gorch-Fock-Schule 1 100% 1,0
Goosefeld Goosefeld GS Gorch-Fock-Schule 17 100% 17,0
Haby Haby GS Gorch-Fock-Schule 1 100% 1,0
Holtsee Holtsee GS Gorch-Fock-Schule 1 100% 1,0
Kochendorf Kochendorf GS Gorch-Fock-Schule 3 100% 3,0
Kosel Kosel GS Gorch-Fock-Schule 1 100% 1,0
Osterby Osterby GS Gorch-Fock-Schule 4 100% 4,0
Windeby Windeby GS Gorch-Fock-Schule 1 100% 1,0
Gorch-Fock-Schule Summe 33 33,0
Brodersby Brodersby GS Gorch-Fock-Schule Kappeln 1 100% 1,0
Dorphof Dorphof GS Gorch-Fock-Schule Kappeln 4 100% 4,0
Winnemark Winnemark GS Gorch-Fock-Schule Kappeln 3 100% 3,0
Gorch-Fock-Schule Kappeln Summe 8 8,0
Bargstall Bargstall GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 5 100% 5,0
Breiholz Breiholz GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 1 100% 1,0
Christiansholm Christiansholm GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 4 100% 4,0
Friedrichsholm Friedrichsholm GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 10 100% 10,0
Hamdorf Hamdorf GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 3 100% 3,0
Hohn Hohn GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 2 100% 2,0
Konigshugel Konigshigel GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 2 100% 2,0
Lohe Fohrden GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 17 100% 17,0
Sophienhamm Sophienhamm GS Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn 9 100% 9,0
Grund- und Gemeinschaftsschule Hohn Summe 53 53,0
Breiholz Breiholz GS Grundschule Hamdorf 43 100% 43,0
Elsdorf-Westermihlen Elsdorf-Westermuihlen GS Grundschule Hamdorf 52 100% 52,0
Hamdorf Hamdorf GS Grundschule Hamdorf 10 100% 10,0
Prinzenmoor Prinzenmoor GS Grundschule Hamdorf 6 100% 6,0
Schiilp/RD Jevenberg GS Grundschule Hamdorf 1 100% 1,0
Tackesdorf-Nord Tackesdorf-Nord GS Grundschule Hamdorf 2 100% 2,0
Grundschule Hamdorf Summe 114 114,0
Brodersby Brodersby GS Grundschule Karby 4 100% 4,0
Damp Damp GS Grundschule Karby 2 100% 2,0
Dérphof Dorphof GS Grundschule Karby 6 100% 6,0
Winnemark Winnemark GS Grundschule Karby 8 100% 8,0
Grundschule Karby Summe 20 20,0
Dénischenhagen Dénischenhagen GS GS Altenholz 4 100% 4,0
Schwedeneck Surendorf GS GS Altenholz 1 100% 1,0
GS Altenholz Summe 5 5,0
Ahlefeld Bistensee GS GS Ascheffel 15 100% 15,0
Ascheffel Ascheffel GS GS Ascheffel 1 100% 1,0
Brekendorf Brekendorf GS GS Ascheffel 7 100% 7,0
Damendorf Damendorf GS GS Ascheffel 11 100% 11,0
Hitten Hitten GS GS Ascheffel 5 100% 5,0
Kochendorf Kochendorf GS GS Ascheffel 1 100% 1,0
Osterby Osterby GS GS Ascheffel 21 100% 21,0
Windeby Windeby GS GS Ascheffel 3 100% 3,0
GS Ascheffel Summe 64 64,0
Brammer Brammer GS GS Bargstedt 7 100% 7,0
Holtorf Holtorf GS GS Bargstedt 2 100% 2,0
Oldenhitten Oldenhitten GS GS Bargstedt 2 100% 2,0
GS Bargstedt Summe 11 11,0
Gammelby Gammelby GS GS Barkelsby 22 100% 22,0
Loose Loose GS GS Barkelsby 22 100% 22,0
GS Barkelsby Summe 44 44,0
Borgstedt Borgstedt GS GS Borgstedt 1 100% 1,0
Budelsdorf Biidelsdorf GS GS Borgstedt 1 100% 1,0
Biinsdorf Blinsdorf GS GS Borgstedt 21 100% 21,0
GroR Wittensee Gr. Wittensee GS GS Borgstedt 1 100% 1,0
Holzbunge Holzbunge GS GS Borgstedt 8 100% 8,0
Sehestedt Sehestedt GS GS Borgstedt 13 100% 13,0
GS Borgstedt Summe 45 45,0
Bovenau Bovenau GS GS Bredenbek 18 100% 18,0
Krummwisch Krummwisch GS GS Bredenbek 15 100% 15,0
GS Bredenbek Summe 33 33,0
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Kaltenhof Kaltenhof GS GS D’hagen 8 100% 8,0
Scharnhagen Scharnhagen GS GS D’hagen 14 100% 14,0
GS D’hagen Summe 22 22,0
Damendorf Damendorf GS GS der Stadt Eckernférde (Stid) 1 100% 1,0
Goosefeld Goosefeld GS GS der Stadt Eckernforde (Sud) 1 100% 1,0
Holzdorf Holzdorf GS GS der Stadt Eckernférde (Stid) 1 100% 1,0
Kochendorf Kochendorf GS GS der Stadt Eckernforde (Sud) 4 100% 4,0
Neudorf Bornstein GS GS der Stadt Eckernférde (Siid) 1 100% 1,0
Osterby Osterby GS GS der Stadt Eckernforde (Sud) 3 100% 3,0
Rieseby Rieseby GS GS der Stadt Eckernférde (Stid) 2 100% 2,0
Waabs Waabs GS GS der Stadt Eckernforde (Sud) 1 100% 1,0
Windeby Windeby GS GS der Stadt Eckernférde (Stid) 5 100% 5,0
GS der Stadt Eckernforde (Siid) Summe 19 19,0
Ottendorf Ottendorf GS GS Eichendorff 6 100% 6,0
GS Eichendorff Summe 6 6,0
Rodenbek Rodenbek GS GS Eidertal Standort Mielkendorf 6 100% 6,0
Rumohr Rumohr GS GS Eidertal Standort Mielkendorf 11 100% 11,0
Schierensee Schierensee GS GS Eidertal Standort Mielkendorf 10 100% 10,0
GS Eidertal Standort Mielkendorf Summe 27 27,0
Molfsee Molfsee GS GS Eidertal -Standort Molfsee 30 100% 30,0
GS Eidertal -Standort Molfsee Summe 30 30,0
Bokel Bokel GS GS Emkendorf 13 100% 13,0
Bokelholm Bokelholm GS GS Emkendorf 9 100% 9,0
Emkendorf Emkendorf GS GS Emkendorf 5 100% 5,0
GS Emkendorf Summe 27 27,0
Achterwehr Achterwehr GS GS Felde 1 100% 1,0
Achterwehr Schénwohld GS GS Felde 1 100% 1,0
Felde Felde GS GS Felde 4 100% 4,0
Felde Jagerslust GS GS Felde 3 100% 3,0
Felde Kl. Nordsee GS GS Felde 1 100% 1,0
Felde Ranzel GS GS Felde 3 100% 3,0
Krummwisch Krummwisch GS GS Felde 2 100% 2,0
Krummwisch Frauendamm GS GS Felde 1 100% 1,0
Krummwisch Gr. Nordsee GS GS Felde 4 100% 4,0
Krummwisch KI. Konigsforde GS GS Felde 2 100% 2,0
GS Felde Summe 22 22,0
Felmerholz Felmerholz GS GS Felm 6 100% 6,0
GS Felm Summe 6 6,0
Esprehm Esprehm GS GS Fleckeby 3 100% 3,0
Glby Glby GS GS Fleckeby 13 100% 13,0
Hummelfeld Hummelfeld GS GS Fleckeby 8 100% 8,0
Kosel Kosel GS GS Fleckeby 28 100% 28,0
Missunde Missunde GS GS Fleckeby 3 100% 3,0
Rieseby Rieseby GS GS Fleckeby 3 100% 3,0
Weseby Weseby GS GS Fleckeby 1 100% 1,0
GS Fleckeby Summe 59 59,0
Blickstedt Blickstedt GS GS Gettorf 9 100% 9,0
Bornstein Bornstein GS GS Gettorf 12 100% 12,0
Holtsee Holtsee GS GS Gettorf 1 100% 1,0
Lindau Lindau GS GS Gettorf 2 100% 2,0
Neudorf Neudorf GS GS Gettorf 6 100% 6,0
Neu-Revensdorf Neu-Revensdorf GS GS Gettorf 1 100% 1,0
Osdorf Osdorf GS GS Gettorf 4 100% 4,0
Revensdorf Revensdorf GS GS Gettorf 18 100% 18,0
Stubbendorf Stubbendorf GS GS Gettorf 1 100% 1,0
Tlttendorf Tittendorf GS GS Gettorf 3 100% 3,0
Waulfshagenerhitten Waulfshagenerhitten GS GS Gettorf 4 100% 4,0
GS Gettorf Summe 61 61,0
Warder Warder GS GS GroR Vollstedt 9 100% 9,0
GS GroR Vollstedt Summe 9 9,0
Altenholz Altenholz GS GS Holtenau 5 100% 5,0
GS Holtenau Summe 5 5,0
Haby Haby GS GS Holtsee 20 100% 20,0
Holtsee Holtsee GS GS Holtsee 11 100% 11,0
Lehmsiek Lehmsiek GS GS Holtsee 4 100% 4,0
Sehestedt Sehestedt GS GS Holtsee 7 100% 7,0
GS Holtsee Summe 42 42,0
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Bissee Bissee GS GS Landschule an der Eider 4 100% 4,0
Blumenthal Blumenthal GS GS Landschule an der Eider 8 100% 8,0
Bothkamp Bothkamp GS GS Landschule an der Eider 4 100% 4,0
GroR Buchwald GroR Buchwald GS GS Landschule an der Eider 6 100% 6,0
Loop Loop GS GS Landschule an der Eider 4 100% 4,0
Mihbrook Miihbrook GS GS Landschule an der Eider 14 100% 14,0
Negenharrie Negenharrie GS GS Landschule an der Eider 8 100% 8,0
Reesdorf Reesdorf GS GS Landschule an der Eider 8 100% 8,0
Schmalstede Schmalstede GS GS Landschule an der Eider 4 100% 4,0
Schonbek Schonbek GS GS Landschule an der Eider 8 100% 8,0
Séren Soéren GS GS Landschule an der Eider 8 100% 8,0
Wattenbek Wattenbek GS GS Landschule an der Eider 1 100% 1,0

GS Landschule an der Eider Summe 77 77,0
Datgen Datgen GS GS Langwedel 17 100% 17,0
Nortorf Nortorf GS GS Langwedel 1 100% 1,0
Warder Warder GS GS Langwedel 4 100% 4,0

GS Langwedel Summe 22 22,0
Bissee Bissee GS GS Lindenschule 4 100% 4,0
Blumenthal Blumenthal GS GS Lindenschule 11 100% 11,0
Bohnhusen Bohnhusen GS GS Lindenschule 2 100% 2,0
Bordesholm Bordesholm GS GS Lindenschule 1 100% 1,0
Bothkamp Bothkamp GS GS Lindenschule 6 100% 6,0
Flintbek Flintbek GS GS Lindenschule 21 100% 21,0
Langwedel Langwedel GS GS Lindenschule 7 100% 7,0
Loop Loop GS GS Lindenschule 3 100% 3,0
Rumohr Rumohr GS GS Lindenschule 2 100% 2,0
Schillsdorf Schillsdorf GS GS Lindenschule 4 100% 4,0
Stolpe Stolpe GS GS Lindenschule 1 100% 1,0
Warnau Warnau GS GS Lindenschule 1 100% 1,0

GS Lindenschule Summe 63 63,0
Damp Damp GS GS Mittelschwansen 29 100% 29,0
Holzdorf Holzdorf GS GS Mittelschwansen 10 100% 10,0
Thumby Thumby GS GS Mittelschwansen 2 100% 2,0

GS Mittelschwansen Summe 41 41,0
Borgdorf Seedorf GS GS Nortorf 13 100% 13,0
Eisendorf Eisendorf GS GS Nortorf 12 100% 12,0
Ellerdorf Ellerdorf GS GS Nortorf 12 100% 12,0
Gnutz Gnutz GS GS Nortorf 3 100% 3,0
Holtorf Holtorf GS GS Nortorf 3 100% 3,0
Schilp/Nortorf Schiilp/Nortorf GS GS Nortorf 28 100% 28,0

GS Nortorf Summe 71 71,0
Lindhoft Lindhoft GS GS Osdorf 10 100% 10,0
Neudorf Neudorf GS GS Osdorf 1 100% 1,0
Noer Noer GS GS Osdorf 11 100% 11,0
Stubbendorf Stubbendorf GS GS Osdorf 5 100% 5,0

GS Osdorf Summe 27 27,0
Brekendorf Brekendorf GS GS Owschlag 15 100% 15,0
Owschlag Owschlag GS GS Owschlag 2 100% 2,0

GS Owschlag Summe 17 17,0
Lindau Lindau GS GS Schinkel 9 100% 9,0
Tuttendorf Tuttendorf GS GS Schinkel 11 100% 11,0

GS Schinkel Summe 20 20,0
Birkenmoor Birkenmoor GS GS Schwedeneck (OT Surendorf) 5 100% 5,0
Danisch-Nienhof Dénisch-Nienhof GS GS Schwedeneck (OT Surendorf) 17 100% 17,0
Krusendorf Krusendorf GS GS Schwedeneck (OT Surendorf) 4 100% 4,0
Mariannenhof Mariannenhof GS GS Schwedeneck (OT Surendorf) 1 100% 1,0
Sprenge Sprenge GS GS Schwedeneck (OT Surendorf) 1 100% 1,0
Stohl Stohl GS GS Schwedeneck (OT Surendorf) 5 100% 5,0
Wasserwerk Wasserwerk GS GS Schwedeneck (OT Surendorf) 1 100% 1,0

GS Schwedeneck (OT Surendorf) Summe 34 34,0
Freidorf Freidorf GS GS Strande 4 100% 4,0
Marienfelde Marienfelde GS GS Strande 1 100% 1,0

GS Strande Summe 5 5,0
Achterwehr Achterwehr GS GS Strohbriick 24 100% 24,0
Ottendorf Ottendorf GS GS Strohbriick 11 100% 11,0
Quarnbek Quarnbek GS GS Strohbriick 2 100% 2,0
Quarnbek Flemhude GS GS Strohbriick 8 100% 8,0
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Quarnbek Rajensdorf GS GS Strohbrick 5 100% 5,0
Quarnbek Stampe GS GS Strohbrtick 25 100% 25,0
GS Strohbriick Summe 75 75,0
Felm Felm GS GS Suchsdorf 1 100% 1,0
Kronshagen Kronshagen GS GS Suchsdorf 4 100% 4,0
Schwedeneck Schwedeneck GS GS Suchsdorf 2 100% 2,0
GS Suchsdorf Summe 7 7,0
Gnutz Gnutz GS GS Timmaspe 24 100% 24,0
Krogaspe Krogaspe GS GS Timmaspe 15 100% 15,0
GS Timmaspe Summe 39 39,0
Westensee Westensee GS GS Westensee 3 100% 3,0
Westensee Bossee GS GS Westensee 2 100% 2,0
Westensee Brux GS GS Westensee 5 100% 5,0
Westensee Ekhoft GS GS Westensee 2 100% 2,0
Westensee Josephinenhof GS GS Westensee 1 100% 1,0
Westensee Trentrade GS GS Westensee 1 100% 1,0
Westensee Wrohe GS GS Westensee 4 100% 4,0
GS Westensee Summe 18 18,0
Padenstedt Padenstedt GS GS Wittorf 8 100% 8,0
GS Wittorf Summe 8 8,0
Melsdorf Melsdorf GS Heidenberger Teich 3 100% 3,0
Mielkendorf Mielkendorf GS Heidenberger Teich 1 100% 1,0
Quarnbek Quarnbek GS Heidenberger Teich 1 100% 1,0
Heidenberger Teich Summe 5 5,0
Arpsdorf Arpsdorf GS Hermann-Claudius-Schule Wasbek - GS 8 100% 8,0
Ehndorf Ehndorf GS Hermann-Claudius-Schule Wasbek - GS 31 100% 31,0
Padenstedt Padenstedt GS Hermann-Claudius-Schule Wasbek - GS 44 100% 44,0
Wasbek Wasbek-Bullenbek GS Hermann-Claudius-Schule Wasbek - GS 86 100% 86,0
Hermann-Claudius-Schule Wasbek - GS Summe 169 169,0
Boren Lindaunis GS Richard-Vosgerau-Schule 1 100% 1,0
Fleckeby Fleckeby GS Richard-Vosgerau-Schule 1 100% 1,0
Gammelby Gammelby GS Richard-Vosgerau-Schule 2 100% 2,0
Goosefeld Goosefeld GS Richard-Vosgerau-Schule 2 100% 2,0
Holzdorf Holzdorf GS Richard-Vosgerau-Schule 2 100% 2,0
Kosel Kosel GS Richard-Vosgerau-Schule 2 100% 2,0
Loose Loose GS Richard-Vosgerau-Schule 1 100% 1,0
Rieseby Rieseby GS Richard-Vosgerau-Schule 4 100% 4,0
Suderbrarup Suderbrarup GS Richard-Vosgerau-Schule 1 100% 1,0
Windeby Windeby GS Richard-Vosgerau-Schule 2 100% 2,0
Richard-Vosgerau-Schule Summe 18 18,0
Beringstedt Beringstedt GS Schule am Park - GS 4 100% 4,0
Grauel Grauel GS Schule am Park - GS 11 100% 11,0
Haale Haale GS Schule am Park - GS 7 100% 7,0
Hamweddel Hamweddel GS Schule am Park - GS 2 100% 2,0
Heinkenborstel Heinkenborstel GS Schule am Park - GS 2 100% 2,0
Jahrsdorf Jahrsdorf GS Schule am Park - GS 12 100% 12,0
Morel Morel GS Schule am Park - GS 8 100% 8,0
Nienborstel Nienborstel GS Schule am Park - GS 1 100% 1,0
Nindorf Nindorf GS Schule am Park - GS 14 100% 14,0
Osterstedt Osterstedt GS Schule am Park - GS 3 100% 3,0
Rade bei Hohenwestedt Rade bei Hohenwestedt GS Schule am Park - GS 6 100% 6,0
Remmels Remmels GS Schule am Park - GS 26 100% 26,0
Seefeld Seefeld GS Schule am Park - GS 4 100% 4,0
Tappendorf Tappendorf GS Schule am Park - GS 20 100% 20,0
Wapelfeld Wapelfeld GS Schule am Park - GS 6 100% 6,0

Schule am Park - GS Summe 126 126,0
Bohnhusen Boéhnhusen GS Schule am Eiderwald 4 100% 4,0
Kleinflintbek Kleinflintbek GS Schule am Eiderwald 12 100% 12,0
Molfsee Molfsee GS Schule am Eiderwald 3 100% 3,0
Rammsee Rammsee GS Schule am Eiderwald 3 100% 3,0
Rotenhahn Rotenhahn GS Schule am Eiderwald 1 100% 1,0
Rumohr Rumohr GS Schule am Eiderwald 12 100% 12,0
Schonhorst Schonhorst GS Schule am Eiderwald 10 100% 10,0
Schulensee Schulensee GS Schule am Eiderwald 1 100% 1,0
Tappendorf Tappendorf GS Schule am Eiderwald 4 100% 4,0
Schule am Eiderwald Summe 50 50,0
Schoénkirchen Schonkirchen GS Toni-Jensen-Grundschule 6 100% 6,0
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Toni-Jensen-Grundschule Summe 6 6,0
Achterwehr Achterwehr GS Uwe-Jens-Lonsen-Schule 1 100% 1,0
Blumenthal Blumenthal GS Uwe-Jens-Lonsen-Schule 1 100% 1,0
Flintbek Flintbek GS Uwe-Jens-Lonsen-Schule 1 100% 1,0
Molfsee Molfsee GS Uwe-Jens-Lonsen-Schule 3 100% 3,0
Rumohr Rumohr GS Uwe-Jens-Lonsen-Schule 2 100% 2,0
Uwe-Jens-Lonsen-Schule Summe 8 8,0
Alt Duvenstedt Alt Duvenstedt Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 32 130% 41,6
Breiholz Breiholz Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 21 130% 27,3
Christiansholm Christiansholm Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 1 130% 1,3
Elsdorf-Westermihlen Elsdorf-Westermihlen Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 12 130% 15,6
Friedrichsgraben Friedrichsgraben Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 1 130% 1,3
Friedrichsholm Friedrichsholm Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 2 130% 2,6
Hamdorf Hamdorf Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 14 130% 18,2
Hohn Hohn Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 5 130% 6,5
Nibbel Nubbel Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 16 130% 20,8
Owschlag Owschlag Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 2 130% 2,6
Prinzenmoor Prinzenmoor Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 2 130% 2,6
Schiilp/RD Schilp/RD Gs GmS |GGS Bergschule Fockbek 1 130% 1,3
GGS Bergschule Fockbek Summe 109 141,7
Brigge Briigge Gs GmS |GGS Einfeld 4 130% 5,2
Krogaspe Krogaspe Gs GmS |GGS Einfeld 5 130% 6,5
Nortorf Nortorf Gs GmS |GGS Einfeld 3 130% 3,9
Schilp Schilp Gs GmS |GGS Einfeld 4 130% 5,2
Timmaspe Timmaspe Gs GmS |GGS Einfeld 2 130% 2,6
GGS Einfeld Summe 18 23,4
Barkhorn Barkhorn Gs GmS |GGS Jevenstedt 6 130% 7,8
Brinjahe Brinjahe Gs GmS |GGS Jevenstedt 5 130% 6,5
Hamweddel Hamweddel Gs GmS |GGS Jevenstedt 33 130% 42,9
Luhnstedt Luhnstedt Gs GmS |GGS Jevenstedt 23 130% 29,9
Nienkattbek Nienkattbek Gs GmS |GGS Jevenstedt 21 130% 27,3
Schiilp/RD Schiilp/RD Gs GmS |GGS Jevenstedt 47 130% 61,1
Schwabe Schwabe Gs GmS |GGS Jevenstedt 3 130% 3,9
Spannan Spannan Gs GmS |GGS Jevenstedt 3 130% 3,9
Stafstedt Stafstedt Gs GmS |GGS Jevenstedt 11 130% 14,3
Westerronfeld Westerronfeld Gs GmS |GGS Jevenstedt 65 130% 84,5
GGS Jevenstedt Summe 217 282,1
Ahlefeld Ahlefeld GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Altenhof Altenhof GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 2 100% 2,0
Ascheffel Ascheffel GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 4 100% 4,0
Barkelsby Barkelsby GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 4 100% 4,0
Brekendorf Brekendorf GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Damendorf Damendorf GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Damp Damp GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 4 100% 4,0
Fleckeby Fleckeby GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
GOtheby Gotheby-Holm GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Gr. Wittensee Gr. Wittensee GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Haby Haby GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Hummelfeld Hummelfeld GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Kosel Kosel GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Loose Loose GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 5 100% 5,0
Neudorf Bornstein GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 3 100% 3,0
Osterby Osterby GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 2 100% 2,0
Rieseby Rieseby GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 7 100% 7,0
Seeholz Seeholz GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Thumby Thumby GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Waabs Waabs GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 6 100% 6,0
Windeby Windeby GS RegS |Fritz-Reuter-Schule 2 100% 2,0
Fritz-Reuter-Schule Summe 50 50,0
Bargstedt Bargstedt Gym Alexander-v.-H.-Schule 2 130% 2,6
Bissee Bissee Gym Alexander-v.-H.-Schule 1 130% 1,3
Blumenthal Blumenthal Gym Alexander-v.-H.-Schule 6 130% 7,8

Bordesholm Bordesholm Gym Alexander-v.-H.-Schule 164 130% 213,2
Borgdorf-Seedorf Borgdorf-Seedorf Gym Alexander-v.-H.-Schule 8 130% 10,4
Briigge Briigge Gym Alexander-v.-H.-Schule 15 130% 19,5
Datgen Datgen Gym Alexander-v.-H.-Schule 12 130% 15,6
Eisendorf Eisendorf Gym Alexander-v.-H.-Schule 5 130% 6,5
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Ellerdorf Ellerdorf Gym Alexander-v.-H.-Schule 7 130% 9,1
Gnutz Gnutz Gym Alexander-v.-H.-Schule 25 130% 32,5
Grevenkrug Grevenkrug Gym Alexander-v.-H.-Schule 2 130% 2,6
GroR Buchwald GroR Buchwald Gym Alexander-v.-H.-Schule 4 130% 5,2
GroR Vollstedt GroR Vollstedt Gym Alexander-v.-H.-Schule 14 130% 18,2
Hoffeld Hoffeld Gym Alexander-v.-H.-Schule 6 130% 7,8
Krogaspe Krogaspe Gym Alexander-v.-H.-Schule 10 130% 13,0
Langwedel Langwedel Gym Alexander-v.-H.-Schule 23 130% 29,9
Loop Loop Gym Alexander-v.-H.-Schule 1 130% 1,3
Mihbrook Miihbrook Gym Alexander-v.-H.-Schule 5 130% 6,5
Negenharrie Negenharrie Gym Alexander-v.-H.-Schule 3 130% 3,9
Nortorf Nortorf Gym Alexander-v.-H.-Schule 41 130% 53,3
Reesdorf Reesdorf Gym Alexander-v.-H.-Schule 2 130% 2,6
Schmalstede Schmalstede Gym Alexander-v.-H.-Schule 4 130% 5,2
Schonbek Schonbek Gym Alexander-v.-H.-Schule 2 130% 2,6
Schiilp Schiilp Gym Alexander-v.-H.-Schule 22 130% 28,6
Schilp/N. Schulp/N. Gym Alexander-v.-H.-Schule 2 130% 2,6
Séren Soéren Gym Alexander-v.-H.-Schule 1 130% 1,3
Timmaspe Timmaspe Gym Alexander-v.-H.-Schule 23 130% 29,9
Warder Warder Gym Alexander-v.-H.-Schule 13 130% 16,9
Wattenbek Wattenbek Gym Alexander-v.-H.-Schule 70 130% 91,0
Alexander-v.-H.-Schule Summe 493 640,9
Brekendorf Brekendorf Gym Domschule Schleswig 1 130% 1,3
Fleckeby Fleckeby Gym Domschule Schleswig 6 130% 7,8
Guby Guby Gym Domschule Schleswig 4 130% 5,2
Kosel Kosel Gym Domschule Schleswig 1 130% 1,3
Owschlag Owschlag Gym Domschule Schleswig 10 130% 13,0
Domschule Schleswig Summe 22 28,6
Achterwehr Achterwehr Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 4 130% 5,2
Altenholz Altenholz Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 13 130% 16,9
Dénischenhagen Danischenhagen Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 24 130% 31,2
Eckernforde Eckernférde Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 1 130% 1,3
Emkendorf Emkendorf Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 1 130% 1,3
Felde Felde Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 2 130% 2,6
Felm Felm Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 6 130% 7,8
Flintbek Flintbek Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 2 130% 2,6
Gettorf Gettorf Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 8 130% 10,4
Kronshagen Kronshagen Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 40 130% 52,0
Melsdorf Melsdorf Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 3 130% 3,9
Molfsee Molfsee Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 3 130% 3,9
Neudorf Bornstein Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 2 130% 2,6
Neuwittenbek Neuwittenbek Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 19 130% 24,7
Osdorf Osdorf Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 1 130% 1,3
Rieseby Rieseby Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 1 130% 1,3
Schonkirchen Schénkirchen Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 1 130% 1,3
Schwedeneck Schwedeneck Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 6 130% 7,8
Sehestedt Sehestedt Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 1 130% 1,3
Strande Strande Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 10 130% 13,0
Tuttendorf Tuttendorf Gym Ernst-Barlach-Gymnasium 1 130% 1,3

Ernst-Barlach-Gymnasium Summe 149 193,7
Achterwehr Achterwehr Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Altenholz Altenholz Gym Gelehrtenschule 6 130% 7,8
Dénischenhagen Dénischenhagen Gym Gelehrtenschule 4 130% 5,2
Dobersdorf Dobersdorf Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Felde Felde Gym Gelehrtenschule 5 130% 6,5
Flintbek Flintbek Gym Gelehrtenschule 22 130% 28,6
GroR Buchwald GroR Buchwald Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Grol} Vollstedt GroR Vollstedt Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Heikendorf Heikendorf Gym Gelehrtenschule 5 130% 6,5
Kronshagen Kronshagen Gym Gelehrtenschule 19 130% 24,7
Laboe Laboe Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Melsdorf Melsdorf Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Mielkendorf Mielkendorf Gym Gelehrtenschule 5 130% 6,5
Molfsee Molfsee Gym Gelehrtenschule 54 130% 70,2
Méonkeberg Ménkeberg Gym Gelehrtenschule 4 130% 5,2
Negenharrie Negenharrie Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Neuwittenbek Neuwittenbek Gym Gelehrtenschule 7 130% 9,1
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Osdorf Osdorf Gym Gelehrtenschule 3 130% 3,9
Quarnbek Quarnbek Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Rieseby Rieseby Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Rodenbek Rodenbek Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Schierensee Schierensee Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Schinkel Schinkel Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Schonhorst Schonhorst Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Schonkirchen Schonkirchen Gym Gelehrtenschule 1 130% 1,3
Schwedeneck Schwedeneck Gym Gelehrtenschule 7 130% 9,1
Strande Strande Gym Gelehrtenschule 13 130% 16,9
Tuttendorf Tuttendorf Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Wattenbek Wattenbek Gym Gelehrtenschule 2 130% 2,6
Gelehrtenschule Summe 178 231,4
Monkeberg Ménkeberg Gym Gy EImschenhagen 1 130% 1,3
Gy EImschenhagen Summe 1 1,3

Heikendorf Heikendorf Gym Gy Wellingdorf 8 130% 10,4
Krummwisch Krummwisch Gym Gy Wellingdorf 2 130% 2,6
Laboe Laboe Gym Gy Wellingdorf 11 130% 14,3
Ménkeberg Ménkeberg Gym Gy Wellingdorf 42 130% 54,6
Schonkirchen Schonkirchen Gym Gy Wellingdorf 86 130% 111,8
Gy Wellingdorf Summe 149 193,7

Dénischenhagen Dénischenhagen Gym Gym. Altenholz 101 130% 131,3
Dénischenhagen Kaltenhof Gym Gym. Altenholz 1 130% 1,3
Dénischenhagen Scharnhagen Gym Gym. Altenholz 5 130% 6,5
Felm Felm Gym Gym. Altenholz 22 130% 28,6
Felmerholz Felmerholz Gym Gym. Altenholz 2 130% 2,6
Schwedeneck Schwedeneck Gym Gym. Altenholz 5 130% 6,5
Schwedeneck Danisch-Nienhof Gym Gym. Altenholz 9 130% 11,7
Schwedeneck Krusendorf Gym Gym. Altenholz 1 130% 1,3
Schwedeneck Stohl Gym Gym. Altenholz 1 130% 1,3
Schwedeneck Surendorf Gym Gym. Altenholz 19 130% 24,7
Strande Strande Gym Gym. Altenholz 14 130% 18,2

Gym. Altenholz Summe 180 234,0
Achterwehr Achterwehr Gym Gym. Kronshagen 7 130% 9,1
Bovenau Bovenau Gym Gym. Kronshagen 2 130% 2,6
Bredenbek Bredenbek Gym Gym. Kronshagen 10 130% 13,0
Felde Felde Gym Gym. Kronshagen 1 130% 1,3
Flemhude Flemhude Gym Gym. Kronshagen 1 130% 1,3
GroR Vollstedt Grof Vollstedt Gym Gym. Kronshagen 1 130% 1,3
Klein Konigsforde Kl. Kénigsforde Gym Gym. Kronshagen 2 130% 2,6
Krummwisch Krummwisch Gym Gym. Kronshagen 2 130% 2,6
Quarnbek Quarnbek Gym Gym. Kronshagen 28 130% 36,4
Stampe Stampe Gym Gym. Kronshagen 8 130% 10,4
Strohbrick Strohbriick Gym Gym. Kronshagen 1 130% 1,3
Westensee Westensee Gym Gym. Kronshagen 1 130% 1,3
Gym. Kronshagen Summe 64 83,2
Beldorf Beldorf Gym Gymnasium Heide-Ost 5 130% 6,5
Steenfeld Steenfeld Gym Gymnasium Heide-Ost 8 130% 10,4
Gymnasium Heide-Ost Summe 13 16,9
Ahlefeld Bistensee Gym Gymnasium Kronwerk 2 130% 2,6
Alt Duvenstedt Alt Duvenstedt Gym Gymnasium Kronwerk 22 130% 28,6
Borgstedt Borgstedt Gym Gymnasium Kronwerk 4 130% 5,2
Bredenbek Bredenbek Gym Gymnasium Kronwerk 1 130% 1,3
Breiholz Breiholz Gym Gymnasium Kronwerk 1 130% 1,3
Breiholz Lohklindt Gym Gymnasium Kronwerk 2 130% 2,6
Biinsdorf Blinsdorf Gym Gymnasium Kronwerk 12 130% 15,6
Christiansholm Christiansholm Gym Gymnasium Kronwerk 1 130% 1,3
Ellerdorf Ellerdorf Gym Gymnasium Kronwerk 1 130% 1,3
Elsdorf-Westermiihlen Elsdorf-Westermiihlen Gym Gymnasium Kronwerk 19 130% 24,7
Fockbek Fockbek Gym Gymnasium Kronwerk 9 130% 11,7
Grol} Wittensee Gr. Wittensee Gym Gymnasium Kronwerk 3 130% 3,9
Hamdorf Hamdorf Gym Gymnasium Kronwerk 6 130% 7,8
Halmoor HalBmoor Gym Gymnasium Kronwerk 2 130% 2,6
Hohn Hohn Gym Gymnasium Kronwerk 25 130% 32,5
Holzbunge Holzbunge Gym Gymnasium Kronwerk 3 130% 3,9
Konigshigel Konigshigel Gym Gymnasium Kronwerk 2 130% 2,6
Lohe Fohrden Gym Gymnasium Kronwerk 7 130% 9,1
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Neu Duvenstedt Neu Duvenstedt Gym Gymnasium Kronwerk 1 130% 1,3
Nibbel Nibbel Gym Gymnasium Kronwerk 19 130% 24,7
Ostenfeld Ostenfeld Gym Gymnasium Kronwerk 2 130% 2,6
Owschlag Owschlag Gym Gymnasium Kronwerk 3 130% 3,9
Rade/Rendsb. Rade/Rendsb. Gym Gymnasium Kronwerk 1 130% 1,3
Schilldorf Schiilldorf Gym Gymnasium Kronwerk 1 130% 1,3
Sehestedt Sehestedt Gym Gymnasium Kronwerk 5 130% 6,5
Sophienhamm Sophienhamm Gym Gymnasium Kronwerk 3 130% 3,9
Gymnasium Kronwerk Summe 157 204,1
Bordesholm Bordesholm Gym Hans-Geiger-Gymnasium 1 130% 1,3
Danischenhagen Dénischenhagen Gym Hans-Geiger-Gymnasium 1 130% 1,3
Dobersdorf Dobersdorf Gym Hans-Geiger-Gymnasium 1 130% 1,3
Flintbek Flintbek Gym Hans-Geiger-Gymnasium 2 130% 2,6
Heikendorf Heikendorf Gym Hans-Geiger-Gymnasium 23 130% 29,9
Kronshagen Kronshagen Gym Hans-Geiger-Gymnasium 3 130% 3,9
Laboe Laboe Gym Hans-Geiger-Gymnasium 3 130% 3,9
Mielkendorf Mielkendorf Gym Hans-Geiger-Gymnasium 1 130% 1,3
Molfsee Molfsee Gym Hans-Geiger-Gymnasium 3 130% 3,9
Ménkeberg Ménkeberg Gym Hans-Geiger-Gymnasium 17 130% 22,1
Neuminster Neuminster Gym Hans-Geiger-Gymnasium 1 130% 1,3
Schénkirchen Schénkirchen Gym Hans-Geiger-Gymnasium 13 130% 16,9
Hans-Geiger-Gymnasium Summe 69 89,7

Altenholz Altenholz Gym Hebbelschule 18 130% 23,4
Dénischenhagen Dénischenhagen Gym Hebbelschule 20 130% 26,0
Felm Felm Gym Hebbelschule 3 130% 3,9
Gettorf Gettorf Gym Hebbelschule 4 130% 5,2
Kronshagen Kronshagen Gym Hebbelschule 3 130% 3,9
Molfsee Molfsee Gym Hebbelschule 1 130% 1,3
Neuwittenbek Neuwittenbek Gym Hebbelschule 1 130% 1,3
Noer Noer Gym Hebbelschule 1 130% 1,3
Osdorf Osdorf Gym Hebbelschule 4 130% 5,2
Schonkirchen Schonkirchen Gym Hebbelschule 1 130% 1,3
Schwedeneck Schwedeneck Gym Hebbelschule 18 130% 23,4
Strande Strande Gym Hebbelschule 17 130% 22,1
Tuttendorf Tuttendorf Gym Hebbelschule 1 130% 1,3
Hebbelschule Summe 92 119,6
Ahlefeld Bistensee Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Alt Duvenstedt Alt Duvenstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 3 130% 3,9
Bargstedt Bargstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 2 130% 2,6
Beringstedt Beringstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Bokel Bokel Gym Helene-Lange-Gymnasium 4 130% 5,2
Bokelholm Bokelholm Gym Helene-Lange-Gymnasium 3 130% 3,9
Boklund Boklund Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Borgdorf Seedorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 5 130% 6,5
Bovenau Bovenau Gym Helene-Lange-Gymnasium 16 130% 20,8
Brammer Brammer Gym Helene-Lange-Gymnasium 3 130% 3,9
Bredenbek Bredenbek Gym Helene-Lange-Gymnasium 14 130% 18,2
Breiholz Breiholz Gym Helene-Lange-Gymnasium 8 130% 10,4
Elsdorf-Westermiihlen Elsdorf-Westermiihlen Gym Helene-Lange-Gymnasium 2 130% 2,6
Embiihren Embiihren Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Emkendorf Emkendorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 2 130% 2,6
Fockbek Fockbek Gym Helene-Lange-Gymnasium 8 130% 10,4
Friedrichsholm Friedrichsholm Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Grol} Vollstedt GroB Vollstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Hamdorf Hamdorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 8 130% 10,4
Hamweddel Hamweddel Gym Helene-Lange-Gymnasium 2 130% 2,6
Halmoor HalBmoor Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Hohenwestedt Hohenwestedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Hohn Hohn Gym Helene-Lange-Gymnasium 9 130% 11,7
Jevenstedt Jevenstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 32 130% 41,6
Klein Kénigsforde KI. Kénigsforde Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Kleinvollstedt Kleinvollstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 5 130% 6,5
Konigshiigel Konigshigel Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Lohe Fohrden Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Lotsenstation Lotsenstation Gym Helene-Lange-Gymnasium 2 130% 2,6
Morel Morel Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Neu Duvenstedt Neu Duvenstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 3 130% 3,9

SuS Verkehrsbeziehungen vom Wohnort zur Schule

05.03.2018 von 22




TOP 4

Schul- Faktor | Anzahl
Wohngemeinde Orsteil form Schule Anzahl | fiir Sek2 | Mit SEK2
Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Nienkattbek Nienkattbek Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Nindorf Nindorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Nortorf Nortorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 19 130% 24,7
Nibbel Nibbel Gym Helene-Lange-Gymnasium 10 130% 13,0
Ostenfeld Ostenfeld Gym Helene-Lange-Gymnasium 10 130% 13,0
Osterstedt Osterstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Owschlag Owschlag Gym Helene-Lange-Gymnasium 45 130% 58,5
Prinzenmoor Prinzenmoor Gym Helene-Lange-Gymnasium 2 130% 2,6
Rade/Rendsb. Rade/Rendsb. Gym Helene-Lange-Gymnasium 3 130% 3,9
Schacht-Audorf Schacht-Audorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 10 130% 13,0
Schilldorf Schilldorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 9 130% 11,7
Schiilp/Nortorf Schulp/Nortorf Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Schilp/RD Schiilp/RD Gym Helene-Lange-Gymnasium 21 130% 27,3
Sehestedt Sehestedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 4 130% 5,2
Stafstedt Stafstedt Gym Helene-Lange-Gymnasium 7 130% 9,1
Westensee Brux Gym Helene-Lange-Gymnasium 1 130% 1,3
Helene-Lange-Gymnasium Summe 288 374,4
Alt Duvenstedt Alt Duvenstedt Gym Herderschule 4 130% 5,2
Bargstall Bargstall Gym Herderschule 2 130% 2,6
Bokel Bokel Gym Herderschule 7 130% 9,1
Bokelholm Bokelholm Gym Herderschule 3 130% 3,9
Borgstedt Borgstedt Gym Herderschule 6 130% 7,8
Bovenau Bovenau Gym Herderschule 9 130% 11,7
Bredenbek Bredenbek Gym Herderschule 12 130% 15,6
Breiholz Breiholz Gym Herderschule 6 130% 7,8
Blinsdorf Bunsdorf Gym Herderschule 1 130% 1,3
Christiansholm Christiansholm Gym Herderschule 1 130% 1,3
Ellerdorf Ellerdorf Gym Herderschule 1 130% 1,3
Elsdorf-Westermiihlen Elsdorf-Westermuhlen Gym Herderschule 3 130% 3,9
Emkendorf Emkendorf Gym Herderschule 6 130% 7,8
Fockbek Fockbek Gym Herderschule 19 130% 24,7
Friedrichsholm Friedrichsholm Gym Herderschule 2 130% 2,6
GroR Vollstedt GroR Vollstedt Gym Herderschule 1 130% 1,3
Hamweddel Hamweddel Gym Herderschule 7 130% 9,1
Hamoor HalRmoor Gym Herderschule 1 130% 1,3
Hohn Hohn Gym Herderschule 12 130% 15,6
Jevenstedt Jevenstedt Gym Herderschule 42 130% 54,6
Kleinvollstedt Kleinvollstedt Gym Herderschule 7 130% 9,1
Lohe Fohrden Gym Herderschule 2 130% 2,6
Nienkattbek Nienkattbek Gym Herderschule 3 130% 3,9
Nortorf Nortorf Gym Herderschule 6 130% 7,8
Nibbel Nibbel Gym Herderschule 2 130% 2,6
Ostenfeld Ostenfeld Gym Herderschule 6 130% 7,8
Owschlag Owschlag Gym Herderschule 13 130% 16,9
Schacht-Audorf Schacht-Audorf Gym Herderschule 8 130% 10,4
Schilldorf Schulldorf Gym Herderschule 3 130% 3,9
Schilp/RD Schulp/RD Gym Herderschule 13 130% 16,9
Sophienhamm Sophienhamm Gym Herderschule 2 130% 2,6
Stafstedt Stafstedt Gym Herderschule 3 130% 3,9
Herderschule Summe 213 276,9
Arpsdorf Arpsdorf Gym Holstenschule 4 130% 5,2
Aukrug Aukrug Gym Holstenschule 9 130% 11,7
Bordesholm Bordesholm Gym Holstenschule 1 130% 1,3
Ehndorf Ehndorf Gym Holstenschule 6 130% 7,8
Padenstedt Padenstedt Gym Holstenschule 7 130% 9,1
Wasbek Wasbek Gym Holstenschule 1 130% 1,3
Wattenbek Wattenbek Gym Holstenschule 1 130% 1,3
Holstenschule Summe 29 37,7
Achterwehr Achterwehr Gym Humboldt-Schule 9 130% 11,7
Altenholz Altenholz Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Blumenthal Blumenthal Gym Humboldt-Schule 5 130% 6,5
Bohnhusen Bohnhusen Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Borgdorf Seedorf Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Bovenau Bovenau Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Bredenbek Bredenbek Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Danischenhagen Dénischenhagen Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Delve Delve Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3

SuS Verkehrsbeziehungen vom Wohnort zur Schule

05.03.2018 von 22




TOP 4

Schul- Faktor | Anzahl
Wohngemeinde Orsteil form Schule Anzahl | fiir Sek2 | Mit SEK2

Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Dobersdorf Dobersdorf Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Eckernforde Eckernférde Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Felde Felde Gym Humboldt-Schule 19 130% 24,7
Flintbek Flintbek Gym Humboldt-Schule 40 130% 52,0
Gettorf Gettorf Gym Humboldt-Schule 10 130% 13,0
GroR Vollstedt GroR Vollstedt Gym Humboldt-Schule 4 130% 5,2
Kronshagen Kronshagen Gym Humboldt-Schule 5 130% 6,5
Laboe Laboe Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Langwedel Langwedel Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Melsdorf Melsdorf Gym Humboldt-Schule 10 130% 13,0
Mielkendorf Mielkendorf Gym Humboldt-Schule 16 130% 20,8
Molfsee Molfsee Gym Humboldt-Schule 15 130% 19,5
Monkeberg Monkeberg Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Neumlinster Neumiinster Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Neuwittenbek Neuwittenbek Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Osdorf Osdorf Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Osterby Osterby Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Quarnbek Quarnbek Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Rodenbek Rodenbek Gym Humboldt-Schule 6 130% 7,8
Rumohr Rumohr Gym Humboldt-Schule 11 130% 14,3
Schierensee Schierensee Gym Humboldt-Schule 2 130% 2,6
Strande Strande Gym Humboldt-Schule 1 130% 1,3
Westensee Westensee Gym Humboldt-Schule 11 130% 14,3

Humboldt-Schule Summe 190 247,0
Aukrug Aukrug Gym Immanuel-Kant-Schule 36 130% 46,8
Bargstedt Bargstedt Gym Immanuel-Kant-Schule 2 130% 2,6
Bordesholm Bordesholm Gym Immanuel-Kant-Schule 1 130% 1,3
Ehndorf Ehndorf Gym Immanuel-Kant-Schule 9 130% 11,7
Wasbek Wasbek Gym Immanuel-Kant-Schule 14 130% 18,2
Wattenbek Wattenbek Gym Immanuel-Kant-Schule 1 130% 1,3

Immanuel-Kant-Schule Summe 63 81,9
Ahlefeld Ahlefeld Gym Jungmannschule 10 130% 13,0
Altenhof Altenhof Gym Jungmannschule 6 130% 7,8
Ascheffel Ascheffel Gym Jungmannschule 23 130% 29,9
Barkelsby Barkelsby Gym Jungmannschule 22 130% 28,6
Bohnert Bohnert Gym Jungmannschule 2 130% 2,6
Brekendorf Brekendorf Gym Jungmannschule 18 130% 23,4
Damendorf Damendorf Gym Jungmannschule 9 130% 11,7
Damp Damp Gym Jungmannschule 9 130% 11,7
Fleckeby Fleckeby Gym Jungmannschule 11 130% 14,3
Gammelby Gammelby Gym Jungmannschule 9 130% 11,7
Goosefeld Goosefeld Gym Jungmannschule 16 130% 20,8
Gotheby Gotheby-Holm Gym Jungmannschule 3 130% 3,9
Grol} Wittensee Gr. Wittensee Gym Jungmannschule 35 130% 45,5
Glby Glby Gym Jungmannschule 5 130% 6,5
Haby Haby Gym Jungmannschule 12 130% 15,6
Holtsee Holtsee Gym Jungmannschule 19 130% 24,7
Holzbunge Holzbunge Gym Jungmannschule 2 130% 2,6
Holzdorf Holzdorf Gym Jungmannschule 14 130% 18,2
Hummelfeld Hummelfeld Gym Jungmannschule 2 130% 2,6
Hutten Hutten Gym Jungmannschule 5 130% 6,5
Kochendorf Kochendorf Gym Jungmannschule 17 130% 22,1
Kosel Kosel Gym Jungmannschule 18 130% 23,4
Langholz Langholz Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
Lehmsiek Lehmsiek Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
Lindau Lindau Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
Lindhoft Lindhoft Gym Jungmannschule 5 130% 6,5
Loose Loose Gym Jungmannschule 8 130% 10,4
Neudorf Bornstein Gym Jungmannschule 21 130% 27,3
Noer Noer Gym Jungmannschule 3 130% 3,9
Osterby Osterby Gym Jungmannschule 18 130% 23,4
Owschlag Owschlag Gym Jungmannschule 2 130% 2,6
Rieseby Rieseby Gym Jungmannschule 42 130% 54,6
Sehestedt Sehestedt Gym Jungmannschule 4 130% 5,2
Sieseby Sieseby Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
Surendorf Surendorf Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
Thumby Thumby Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
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Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Tlttendorf Tattendorf Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
Waabs Waabs Gym Jungmannschule 24 130% 31,2
Weseby Weseby Gym Jungmannschule 1 130% 1,3
Windeby Windeby Gym Jungmannschule 4 130% 5,2
Jungmannschule Summe 406 527,8
Achterwehr Achterwehr Gym Kathe-Kollwitz-Schule 17 130% 22,1
Altenholz Altenholz Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Bissee Bissee Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Blumenthal Blumenthal Gym Kathe-Kollwitz-Schule 2 130% 2,6
Bohnhusen Bohnhusen Gym Kathe-Kollwitz-Schule 2 130% 2,6
Bordesholm Bordesholm Gym Kathe-Kollwitz-Schule 2 130% 2,6
Bovenau Bovenau Gym Kathe-Kollwitz-Schule 3 130% 3,9
Bredenbek Bredenbek Gym Kathe-Kollwitz-Schule 2 130% 2,6
Datgen Datgen Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Ellerdorf Ellerdorf Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Felde Felde Gym Kathe-Kollwitz-Schule 36 130% 46,8
Flintbek Flintbek Gym Kathe-Kollwitz-Schule 66 130% 85,8
Gettorf Gettorf Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Heikendorf Heikendorf Gym Kathe-Kollwitz-Schule 4 130% 5,2
Kronshagen Kronshagen Gym Kathe-Kollwitz-Schule 5 130% 6,5
Krummwisch Krummwisch Gym Kathe-Kollwitz-Schule 5 130% 6,5
Laboe Laboe Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Langwedel Langwedel Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Melsdorf Melsdorf Gym Kathe-Kollwitz-Schule 17 130% 22,1
Mielkendorf Mielkendorf Gym Kathe-Kollwitz-Schule 20 130% 26,0
Molfsee Molfsee Gym Kathe-Kollwitz-Schule 86 130% 111,8
Monkeberg Monkeberg Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Quarnbek Quarnbek Gym Kathe-Kollwitz-Schule 4 130% 5,2
Rendsburg Rendsburg Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Rumohr Rumohr Gym Kathe-Kollwitz-Schule 9 130% 11,7
Schierensee Schierensee Gym Kathe-Kollwitz-Schule 7 130% 9,1
Schonhorst Schonhorst Gym Kathe-Kollwitz-Schule 2 130% 2,6
Schonkirchen Schonkirchen Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Wattenbek Wattenbek Gym Kathe-Kollwitz-Schule 1 130% 1,3
Westensee Westensee Gym Kathe-Kollwitz-Schule 10 130% 13,0
Kathe-Kollwitz-Schule Summe 310 403,0
Aukrug Aukrug Gym Klaus-Groth-Schule 12 130% 15,6
Bordesholm Bordesholm Gym Klaus-Groth-Schule 17 130% 22,1
Briigge Briigge Gym Klaus-Groth-Schule 7 130% 9,1
Ehndorf Ehndorf Gym Klaus-Groth-Schule 3 130% 3,9
Nortorf Nortorf Gym Klaus-Groth-Schule 1 130% 1,3
Padenstedt Padenstedt Gym Klaus-Groth-Schule 6 130% 7,8
Reesdorf Reesdorf Gym Klaus-Groth-Schule 1 130% 1,3
Wasbek Wasbek Gym Klaus-Groth-Schule 6 130% 7,8
Wattenbek Wattenbek Gym Klaus-Groth-Schule 8 130% 10,4
Klaus-Groth-Schule Summe 61 79,3
Brodersby Brodersby Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 11 130% 14,3
Damp Damp Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 13 130% 16,9
Doérphof Dérphof Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 12 130% 15,6
Holzdorf Holzdorf Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 3 130% 3,9
Karby Karby Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 12 130% 15,6
Rieseby Rieseby Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 1 130% 1,3
Thumby Thumby Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 3 130% 3,9
Winnemark Winnemark Gym Klaus-Harms-Schule Kappeln 14 130% 18,2
Klaus-Harms-Schule Kappeln Summe 69 89,7
Fleckeby Fleckeby Gym Lornsenschule Schleswig 15 130% 19,5
Guby Guby Gym Lornsenschule Schleswig 7 130% 9,1
Lornsenschule Schleswig Summe 22 28,6
Achterwehr Achterwehr Gym Max-Planck-Schule 16 130% 20,8
Altenholz Altenholz Gym Max-Planck-Schule 2 130% 2,6
Bohnhusen Bohnhusen Gym Max-Planck-Schule 2 130% 2,6
Bordesholm Bordesholm Gym Max-Planck-Schule 3 130% 3,9
Bovenau Bovenau Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Bredenbek Bredenbek Gym Max-Planck-Schule 4 130% 5,2
Elsdorf-Westermihlen Elsdorf-Westermuhlen Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Felde Felde Gym Max-Planck-Schule 16 130% 20,8
Felm Felm Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3

SuS Verkehrsbeziehungen vom Wohnort zur Schule

05.03.2018 von 22




TOP 4

Schul- Faktor | Anzahl
Wohngemeinde Orsteil form Schule Anzahl | fiir Sek2 | Mit SEK2
Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Flintbek Flintbek Gym Max-Planck-Schule 116 130% 150,8
Gettorf Gettorf Gym Max-Planck-Schule 6 130% 7,8
Grevenkrug Grevenkrug Gym Max-Planck-Schule 2 130% 2,6
Jevenstedt Jevenstedt Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Kronshagen Kronshagen Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Langwedel Langwedel Gym Max-Planck-Schule 6 130% 7,8
Melsdorf Melsdorf Gym Max-Planck-Schule 4 130% 5,2
Mielkendorf Mielkendorf Gym Max-Planck-Schule 10 130% 13,0
Molfsee Molfsee Gym Max-Planck-Schule 59 130% 76,7
Neudorf Bornstein Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Neuwittenbek Neuwittenbek Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Quarnbek Quarnbek Gym Max-Planck-Schule 3 130% 3,9
Rieseby Rieseby Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Rodenbek Rodenbek Gym Max-Planck-Schule 3 130% 3,9
Rumohr Rumohr Gym Max-Planck-Schule 6 130% 7,8
Schierensee Schierensee Gym Max-Planck-Schule 7 130% 9,1
Schonhorst Schonhorst Gym Max-Planck-Schule 4 130% 5,2
Schonkirchen Schonkirchen Gym Max-Planck-Schule 3 130% 3,9
Tappendorf Tappendorf Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Wabhlstedt Wabhlstedt Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Wattenbek Wattenbek Gym Max-Planck-Schule 1 130% 1,3
Westensee Westensee Gym Max-Planck-Schule 14 130% 18,2
Max-Planck-Schule Summe 297 386,1
Altenholz Altenholz Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Bordesholm Bordesholm Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Dénischenhagen Dénischenhagen Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Felde Felde Gym Ricarda-Huch-Schule 3 130% 3,9
Felm Felm Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Flintbek Flintbek Gym Ricarda-Huch-Schule 3 130% 3,9
Gettorf Gettorf Gym Ricarda-Huch-Schule 3 130% 3,9
Heikendorf Heikendorf Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Kronshagen Kronshagen Gym Ricarda-Huch-Schule 47 130% 61,1
Krummwisch Krummwisch Gym Ricarda-Huch-Schule 3 130% 3,9
Langwedel Langwedel Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Melsdorf Melsdorf Gym Ricarda-Huch-Schule 7 130% 9,1
Mielkendorf Mielkendorf Gym Ricarda-Huch-Schule 3 130% 3,9
Molfsee Molfsee Gym Ricarda-Huch-Schule 3 130% 3,9
Monkeberg Monkeberg Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Neuwittenbek Neuwittenbek Gym Ricarda-Huch-Schule 3 130% 3,9
Noer Noer Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Schinkel Schinkel Gym Ricarda-Huch-Schule 1 130% 1,3
Schwedeneck Schwedeneck Gym Ricarda-Huch-Schule 2 130% 2,6
Westensee Westensee Gym Ricarda-Huch-Schule 9 130% 11,7
Ricarda-Huch-Schule Summe 95 123,5
Achterwehr Achterwehr Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 4 130% 5,2
Alt Bennebek Alt Bennebek Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 1 130% 1,3
Felde Felde Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 4 130% 5,2
Flintbek Flintbek Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 2 130% 2,6
Kronshagen Kronshagen Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 17 130% 22,1
Krummwisch Krummwisch Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 1 130% 1,3
Melsdorf Melsdorf Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 50 130% 65,0
Mielkendorf Mielkendorf Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 3 130% 3,9
Ostrohe Ostrohe Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 6 130% 7,8
Ottendorf Ottendorf Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 7 130% 9,1
Quarnbek Quarnbek Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 11 130% 14,3
Rumohr Rumohr Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 1 130% 1,3
Schierensee Schierensee Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 1 130% 1,3
Schinkel Schinkel Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 1 130% 1,3
Wattenbek Wattenbek Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 1 130% 1,3
Westensee Westensee Gym Thor-Heyerdahl-Gymnasium 2 130% 2,6
Thor-Heyerdahl-Gymnasium Summe 112 145,6
Steenfeld Steenfeld Gym W.-Heisenberg Gymnasium Heide 4 130% 5,2
W.-Heisenberg Gymnasium Heide Summe 4 5,2
Waabs Waabs RegB Fritz-Reuter-Schule 1 100% 1,0
Fritz-Reuter-Schule Summe 1 1,0
Altenholz Altenholz RegB RBZ 1, Standort Kdnigsweg 80-90 10 100% 10,0
Kronshagen Kronshagen RegB RBZ 1, Standort Kbnigsweg 80-90 30 100% 30,0
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Schul- Faktor | Anzahl
Wohngemeinde Orsteil form Schule Anzahl | fiir Sek2 | Mit SEK2
Heikendorf Heikendorf FS Ellerbeker Schule 1 100% 1,0
Melsdorf Melsdorf RegB RBZ 1, Standort Kdnigsweg 80-90 3 100% 3,0
Molfsee Molfsee RegB RBZ 1, Standort Kdnigsweg 80-90 6 100% 6,0
Quarnbek Quarnbek RegB RBZ 1, Standort Kdnigsweg 80-90 5 100% 5,0
RBZ 1, Standort Konigsweg 80-90 Summe 54 54,0
Altenholz Altenholz RegB RBZ 1, Standort Steenbeker Weg 153 2 100% 2,0
Kronshagen Kronshagen RegB RBZ 1, Standort Steenbeker Weg 153 3 100% 3,0
Melsdorf Melsdorf RegB RBZ 1, Standort Steenbeker Weg 153 1 100% 1,0
Ottendorf Ottendorf RegB RBZ 1, Standort Steenbeker Weg 153 1 100% 1,0
Quarnbek Quarnbek RegB RBZ 1, Standort Steenbeker Weg 153 1 100% 1,0
RBZ 1, Standort Steenbeker Weg 153 Summe 8 8,0
Altenholz Altenholz RegB RBZ 1, Standort Tiefe Allee 32 2 100% 2,0
Kronshagen Kronshagen RegB RBZ 1, Standort Tiefe Allee 32 3 100% 3,0
Melsdorf Melsdorf RegB RBZ 1, Standort Tiefe Allee 32 1 100% 1,0
Ottendorf Ottendorf RegB RBZ 1, Standort Tiefe Allee 32 1 100% 1,0
Quarnbek Quarnbek RegB RBZ 1, Standort Tiefe Allee 32 1 100% 1,0
RBZ 1, Standort Tiefe Allee 32 Summe 8 8,0
Altenholz Altenholz RegB RBZ 1, Standort Westring 100 22 100% 22,0
Kronshagen Kronshagen RegB RBZ 1, Standort Westring 100 32 100% 32,0
Melsdorf Melsdorf RegB RBZ 1, Standort Westring 100 9 100% 9,0
Ottendorf Ottendorf RegB RBZ 1, Standort Westring 100 3 100% 3,0
Quarnbek Quarnbek RegB RBZ 1, Standort Westring 100 7 100% 7,0
RBZ 1, Standort Westring 100 Summe 73 73,0
Achterwehr Achterwehr RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 6 100% 6,0
Achterwehr Bredenbek RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 3 100% 3,0
Achterwehr Krummwisch RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Altenholz Altenholz RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 48 100% 48,0
Amt Bordesholm Bissee RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Bordesholm RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 16 100% 16,0
Amt Bordesholm Brigge RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 3 100% 3,0
Amt Bordesholm Grevenkrug RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm GroR Buchwald RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Hoffeld RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Loop RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Mhbrook RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Negenharrie RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Reesdorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Schmalstede RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Schénbek RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Soéren RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 1 100% 1,0
Amt Bordesholm Wattenbek RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 5 100% 5,0
Eckernférde Eckernforde RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 21 100% 21,0
Eiderkanal Bovenau RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 3 100% 3,0
Felde Felde RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 9 100% 9,0
Flintbek Bohnhusen RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Flintbek Flintbek RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 46 100% 46,0
Flintbek Schénhorst RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Flintbek Techelsdorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Gettorf Dénischenhagen RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 10 100% 10,0
Gettorf Felm RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 3 100% 3,0
Gettorf Gettorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 17 100% 17,0
Gettorf Lindau RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 3 100% 3,0
Gettorf Neudorf-Bornstein RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Gettorf Neuwittenbek RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 3 100% 3,0
Gettorf Noer RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Gettorf Osdorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 6 100% 6,0
Gettorf Schinkel RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Gettorf Schwedeneck RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 26 100% 26,0
Gettorf Strande RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 14 100% 14,0
Gettorf Tuttendorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 2 100% 2,0
Kronshagen Kronshagen RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 45 100% 45,0
Melsdorf Melsdorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 9 100% 9,0
Molfsee Molfsee RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 22 100% 22,0
Nortorf Nortorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 7 100% 7,0
Ottendorf Ottendorf RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 10 100% 10,0
Rendsburg Rendsburg RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 30 100% 30,0
Westensee Westensee RegB RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 10 100% 10,0
RBZ Technik, Geschwister-Scholl-Str. 9 Summe 402 402,0
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Faktor
fiir Sek2

Wohngemeinde Orsteil
Heikendorf Heikendorf
Arpsdorf Arpsdorf
Aukrug Aukrug
Ehndorf Ehndorf
Padenstedt Padenstedt
Wasbek Wasbek
Bordesholm Bordesholm
Timmaspe Timmaspe
Wasbek Wasbek
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Kreis Wohnort- Kreis Arbeitsort- Anzahl
Wohnort Nr Arbeitsort Nr Wohnort Arbeitsort Pendler
1001 1001000 1058 1058034 |Flensburg, Stadt Blidelsdorf, Stadt 79
1001 1001000 1058 1058040|(Flensburg, Stadt Damp 15
1001 1001000 1058 1058043 |Flensburg, Stadt Eckernforde, Stadt 28
1001 1001000 1058| 1058077|Flensburg, Stadt Hohenwestedt 13
1001 1001000 1058| 1058092|Flensburg, Stadt Kronshagen 53
1001 1001000 1058| 1058124|Flensburg, Stadt Osterroénfeld 32
1001 1001000 1058| 1058135|Flensburg, Stadt Rendsburg, Stadt 125
1002 1002000 1058| 1058001|Kiel, Landeshauptstadt Achterwehr 19
1002 1002000 1058| 1058003|Kiel, Landeshauptstadt Alt Duvenstedt 12
1002 1002000 1058| 1058005]Kiel, Landeshauptstadt Altenholz 1066
1002 1002000 1058| 1058009|Kiel, Landeshauptstadt Aukrug 23
1002 1002000 1058| 1058022|Kiel, Landeshauptstadt Bordesholm 264
1002 1002000 1058| 1058026|Kiel, Landeshauptstadt Bovenau 29
1002 1002000 1058| 1058028|Kiel, Landeshauptstadt Bredenbek 35
1002 1002000 1058 1058033|Kiel, Landeshauptstadt Brlgge 22
1002 1002000 1058 1058034 |Kiel, Landeshauptstadt Blidelsdorf, Stadt 345
1002 1002000 1058 1058040|Kiel, Landeshauptstadt Damp 51
1002 1002000 1058 1058037|Kiel, Landeshauptstadt Dénischenhagen 233
1002 1002000 1058 1058043 |Kiel, Landeshauptstadt Eckernforde, Stadt 550
1002 1002000 1058 1058049|Kiel, Landeshauptstadt Emkendorf 19
1002 1002000 1058| 1058050]Kiel, Landeshauptstadt Felde 92
1002 1002000 1058| 1058051|Kiel, Landeshauptstadt Felm 18
1002 1002000 1058| 1058053|Kiel, Landeshauptstadt Flintbek 568
1002 1002000 1058 1058054 |Kiel, Landeshauptstadt Fockbek 53
1002 1002000 1058 1058058|Kiel, Landeshauptstadt Gettorf 249
1002 1002000 1058 1058063 |Kiel, Landeshauptstadt Grevenkrug 15
1002 1002000 1058 1058065|Kiel, Landeshauptstadt Grol} Vollstedt 31
1002 1002000 1058 1058077|Kiel, Landeshauptstadt Hohenwestedt 60
1002 1002000 1058 1058080|Kiel, Landeshauptstadt Holtsee 25
1002 1002000 1058| 1058086|Kiel, Landeshauptstadt Jevenstedt 23
1002 1002000 1058| 1058092|Kiel, Landeshauptstadt Kronshagen 1123
1002 1002000 1058 1058093 |Kiel, Landeshauptstadt Krummwisch 18
1002 1002000 1058| 1058094 |Kiel, Landeshauptstadt Langwedel 18
1002 1002000 1058| 1058096|Kiel, Landeshauptstadt Lindau 19
1002 1002000 1058| 1058104 |Kiel, Landeshauptstadt Melsdorf 481
1002 1002000 1058| 1058105|Kiel, Landeshauptstadt Mielkendorf 68
1002 1002000 1058| 1058107|Kiel, Landeshauptstadt Molfsee 281
1002 1002000 1058| 1058108|Kiel, Landeshauptstadt Mihbrook 19
1002 1002000 1058 1058112|Kiel, Landeshauptstadt Neuwittenbek 19
1002 1002000 1058| 1058117|Kiel, Landeshauptstadt Nortorf, Stadt 121
1002 1002000 1058| 1058121|Kiel, Landeshauptstadt Osdorf 48
1002 1002000 1058| 1058124|Kiel, Landeshauptstadt Osterrénfeld 208
1002 1002000 1058| 1058126|Kiel, Landeshauptstadt Ottendorf 152
1002 1002000 1058| 1058127|Kiel, Landeshauptstadt Owschlag 15
1002 1002000 1058 1058130(Kiel, Landeshauptstadt Quarnbek 14
1002 1002000 1058 1058135|Kiel, Landeshauptstadt Rendsburg, Stadt 1126
1002 1002000 1058 1058139|Kiel, Landeshauptstadt Rumohr 14
1002 1002000 1058 1058140|Kiel, Landeshauptstadt Schacht-Audorf 85
1002 1002000 1058 1058142 |Kiel, Landeshauptstadt Schinkel 37
1002 1002000 1058 1058150|Kiel, Landeshauptstadt Schwedeneck 69
1002 1002000 1058 1058152 |(Kiel, Landeshauptstadt Sehestedt 16
1002 1002000 1058 1058157|Kiel, Landeshauptstadt Strande 78
1002 1002000 1058 1058165|Kiel, Landeshauptstadt Tuttendorf 19
1002 1002000 1058 1058169|Kiel, Landeshauptstadt Wasbek 62
1002 1002000 1058 1058170|Kiel, Landeshauptstadt Wattenbek 58
1002 1002000 1058 1058172|Kiel, Landeshauptstadt Westerronfeld 25
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Wohnort Nr Arbeitsort Nr Wohnort Arbeitsort Pendler
1003 1003000 1058 1058034 |Lubeck, Hansestadt Blidelsdorf, Stadt 37
1003 1003000 1058 1058043 |Lubeck, Hansestadt Eckernforde, Stadt 13
1003 1003000 1058 1058086 |Lubeck, Hansestadt Jevenstedt 22
1003 1003000 1058 1058135|Lubeck, Hansestadt Rendsburg, Stadt 42
1004 1004000 1058 1058005[Neumdunster, Stadt Altenholz 32
1004 1004000 1058| 1058007 |Neumiinster, Stadt Arpsdorf 10
1004 1004000 1058 1058009|Neumdunster, Stadt Aukrug 136
1004 1004000 1058 1058022 |Neumiinster, Stadt Bordesholm 350
1004 1004000 1058 1058033 |Neumdunster, Stadt Brugge 10
1004 1004000 1058 1058034 |Neumdunster, Stadt Blidelsdorf, Stadt 56
1004 1004000 1058 1058038|Neumdunster, Stadt Datgen 18
1004 1004000 1058 1058043 |Neumiinster, Stadt Eckernforde, Stadt 19
1004 1004000 1058 1058044 |Neumdunster, Stadt Ehndorf 19
1004 1004000 1058 1058053 |Neumdunster, Stadt Flintbek 81
1004 1004000 1058| 1058054|Neumiinster, Stadt Fockbek 25
1004 1004000 1058| 1058058|Neumiinster, Stadt Gettorf 10
1004 1004000 1058 1058077 Neumdunster, Stadt Hohenwestedt 160
1004 1004000 1058 1058091 |Neumiinster, Stadt Krogaspe 14
1004 1004000 1058 1058092 [Neumdunster, Stadt Kronshagen 31
1004 1004000 1058| 1058104|Neumiinster, Stadt Melsdorf 36
1004 1004000 1058 1058105(Neumdunster, Stadt Mielkendorf 11
1004 1004000 1058| 1058107 |Neumiinster, Stadt Molfsee 11
1004 1004000 1058| 1058108|Neumiinster, Stadt Mihbrook 31
1004 1004000 1058 1058117|Neumdunster, Stadt Nortorf, Stadt 216
1004 1004000 1058 1058124|Neumdunster, Stadt Osterronfeld 61
1004 1004000 1058 1058128|Neumdunster, Stadt Padenstedt 19
1004 1004000 1058 1058135[Neumdunster, Stadt Rendsburg, Stadt 292
1004 1004000 1058| 1058139|Neumiinster, Stadt Rumohr 10
1004 1004000 1058 1058140[{Neumdunster, Stadt Schacht-Audorf 10
1004 1004000 1058| 1058163 |Neumiinster, Stadt Timmaspe 15
1004 1004000 1058| 1058169|Neumiinster, Stadt Wasbek 267
1004 1004000 1058| 1058170|Neumiinster, Stadt Wattenbek 72
1051 1051001 1058| 1058072|Albersdorf Hanerau-Hademarschen 13
1051 1051019 1058| 1058135|Dellstedt Rendsburg, Stadt 12
1051 1051 1058| 1058024|Dithmarschen Borgstedt 10
1051 1051 1058| 1058029|Dithmarschen Breiholz 22
1051 1051 1058| 1058034|Dithmarschen Biidelsdorf, Stadt 85
1051 1051 1058| 1058043|Dithmarschen Eckernférde, Stadt 12
1051 1051 1058 1058054|Dithmarschen Fockbek 89
1051 1051 1058| 1058072|Dithmarschen Hanerau-Hademarschen 69
1051 1051 1058 1058077|Dithmarschen Hohenwestedt 91
1051 1051 1058| 1058078|Dithmarschen Hohn 19
1051 1051 1058| 1058086|Dithmarschen Jevenstedt 14
1051 1051 1058 1058104|Dithmarschen Melsdorf 10
1051 1051 1058 1058117|Dithmarschen Nortorf, Stadt 37
1051 1051 1058 1058124|Dithmarschen Osterrénfeld 69
1051 1051 1058| 1058127|Dithmarschen Owschlag 18
1051 1051 1058 1058140|Dithmarschen Schacht-Audorf 24
1051 1051 1058 1058172|Dithmarschen Westerrdnfeld 12
1051 1051044 1058| 1058034|Heide, Stadt Biidelsdorf, Stadt 18
1051 1051044 1058| 1058054|Heide, Stadt Fockbek 11
1051 1051044 1058| 1058077|Heide, Stadt Hohenwestedt 11
1051 1051044 1058| 1058124|Heide, Stadt Osterrénfeld 14
1051 1051044 1058| 1058135|Heide, Stadt Rendsburg, Stadt 65
1051 1051082 1058 1058135|Nordhastedt Rendsburg, Stadt 21
1051 1051114 1058 1058135|Tellingstedt Rendsburg, Stadt 30
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1051 1051136 1058 1058135|Wrohm Rendsburg, Stadt 23
1053 1053 1058| 1058034|Herzogtum Lauenburg Biidelsdorf, Stadt 17
1053 1053 1058 1058040|Herzogtum Lauenburg Damp 23
1053 1053 1058| 1058135|Herzogtum Lauenburg Rendsburg, Stadt 16
1054 1054056 1058 1058034 |Husum, Stadt Blidelsdorf, Stadt 26
1054 1054056 1058 1058134 |Husum, Stadt Remmels 13
1054 1054056 1058 1058135|Husum, Stadt Rendsburg, Stadt 76
1054 1054 1058| 1058024|Nordfriesland Borgstedt 13
1054 1054 1058| 1058040|Nordfriesland Damp 10
1054 1054 1058 1058043 |Nordfriesland Eckernforde, Stadt 19
1054 1054 1058 1058054 |Nordfriesland Fockbek 13
1054 1054 1058 1058077|Nordfriesland Hohenwestedt 26
1054 1054 1058 1058078 |Nordfriesland Hohn 13
1054 1054 1058| 1058092|Nordfriesland Kronshagen 12
1054 1054 1058| 1058124|Nordfriesland Osterrénfeld 34
1054 1054 1058| 1058140|Nordfriesland Schacht-Audorf 18
1055 1055012 1058| 1058043|Eutin, Stadt Eckernférde, Stadt 12
1055 1055 1058| 1058005|0Ostholstein Altenholz 14
1055 1055 1058| 1058034|0Ostholstein Biidelsdorf, Stadt 23
1055 1055 1058 1058043 |Ostholstein Eckernforde, Stadt 33
1055 1055 1058| 1058053|Ostholstein Flintbek 14
1055 1055 1058| 1058077|0Ostholstein Hohenwestedt 10
1055 1055 1058 1058092|Ostholstein Kronshagen 15
1055 1055 1058| 1058104|0Ostholstein Melsdorf 14
1055 1055 1058 1058135(|Ostholstein Rendsburg, Stadt 47
1056 1056015 1058| 1058034|EImshorn, Stadt Biidelsdorf, Stadt 10
1056 1056015 1058 1058077|Elmshorn, Stadt Hohenwestedt 15
1056 1056015 1058| 1058117|Elmshorn, Stadt Nortorf, Stadt 10
1056 1056015 1058 1058135|Elmshorn, Stadt Rendsburg, Stadt 27
1056 1056 1058| 1058022|Pinneberg Bordesholm 10
1056 1056 1058| 1058053|Pinneberg Flintbek 10
1056 1056 1058| 1058092|Pinneberg Kronshagen 12
1056 1056 1058| 1058124|Pinneberg Osterrénfeld 12
1057 1057011 1058| 1058022|Bothkamp Bordesholm 11
1057 1057024 1058| 1058022|GrofRharrie Bordesholm 10
1057 1057025 1058| 1058053|Heikendorf Flintbek 16
1057 1057025 1058| 1058092|Heikendorf Kronshagen 24
1057 1057025 1058| 1058104|Heikendorf Melsdorf 11
1057 1057025 1058| 1058135|Heikendorf Rendsburg, Stadt 17
1057 1057043 1058| 1058135|Laboe Rendsburg, Stadt 11
1057 1057051 1058| 1058092|Mbnkeberg Kronshagen 12
1057 1057051 1058| 1058135|Mdnkeberg Rendsburg, Stadt 15
1057 1057 1058| 1058024|PI6n Borgstedt 13
1057 1057 1058| 1058034|PI6n Biidelsdorf, Stadt 77
1057 1057 1058| 1058037|PI6n Danischenhagen 29
1057 1057 1058| 1058043|PI6n Eckernférde, Stadt 85
1057 1057 1058| 1058050|PI6n Felde 12
1057 1057 1058| 1058054|PI6n Fockbek 11
1057 1057 1058| 1058058|PI6n Gettorf 43
1057 1057 1058| 1058063|PI6n Grevenkrug 17
1057 1057 1058| 1058077|Pl6n Hohenwestedt 28
1057 1057 1058| 1058080|PI6n Holtsee 10
1057 1057 1058| 1058086|PI6n Jevenstedt 11
1057 1057 1058| 1058104|PI6n Melsdorf 160
1057 1057 1058| 1058105|PI6n Mielkendorf 17
1057 1057 1058| 1058107|PI6n Molfsee 71
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1057 1057 1058 1058117|Pl6n Nortorf, Stadt 39
1057 1057 1058 1058121|Pl6n Osdorf 15
1057 1057 1058 1058124|Pl6n Osterronfeld 47
1057 1057 1058 1058126|Pl6n Ottendorf 19
1057 1057 1058 1058135|Pl6n Rendsburg, Stadt 242
1057 1057 1058 1058140|Pl6n Schacht-Audorf 18
1057 1057 1058 1058169|Pl6n Wasbek 33
1057 1057 1058 1058170|PI6n Wattenbek 39
1057 1057057 1058 1058005(PI6n, Stadt Altenholz 10
1057 1057062 1058 1058005 (Preetz, Stadt Altenholz 34
1057 1057062 1058 1058022 |Preetz, Stadt Bordesholm 11
1057 1057062 1058 1058053 |Preetz, Stadt Flintbek 37
1057 1057062 1058 1058092 |Preetz, Stadt Kronshagen 30
1057 1057062 1058 1058104 |Preetz, Stadt Melsdorf 23
1057 1057062 1058| 1058107|Preetz, Stadt Molfsee 11
1057 1057062 1058| 1058135|Preetz, Stadt Rendsburg, Stadt 26
1057 1057063 1058| 1058092|Probsteierhagen Kronshagen 11
1057 1057071 1058| 1058022|Schillsdorf Bordesholm 11
1057 1057073 1058| 1058005|Schonberg (Holstein) Altenholz 11
1057 1057074 1058| 1058053|Schénkirchen Flintbek 21
1057 1057074 1058| 1058092|Schonkirchen Kronshagen 21
1057 1057074 1058| 1058104|Schénkirchen Melsdorf 12
1057 1057074 1058 1058135|Schonkirchen Rendsburg, Stadt 18
1057 1057091 1058| 1058005|Schwentinental, Stadt Altenholz 34
1057 1057091 1058 1058022 |Schwentinental, Stadt Bordesholm 11
1057 1057091 1058| 1058034|Schwentinental, Stadt Biidelsdorf, Stadt 10
1057 1057091 1058 1058043 |Schwentinental, Stadt Eckernforde, Stadt 16
1057 1057091 1058| 1058053|Schwentinental, Stadt Flintbek 32
1057 1057091 1058| 1058058|Schwentinental, Stadt Gettorf 10
1057 1057091 1058| 1058092|Schwentinental, Stadt Kronshagen 55
1057 1057091 1058| 1058104|Schwentinental, Stadt Melsdorf 18
1057 1057091 1058| 1058135|Schwentinental, Stadt Rendsburg, Stadt 31
1057 1057085 1058| 1058022|Wankendorf Bordesholm 17
1057 1057085 1058| 1058053|Wankendorf Flintbek 10
1057 1057085 1058| 1058092|Wankendorf Kronshagen 10
1058 1058001 1002 1002 |Achterwehr Kiel, Landeshauptstadt 201
1058 1058001 1004 1004 [Achterwehr Neumdlinster, Stadt 10
1058 1058001 1057 1057 [Achterwehr Plon 18
1058 1058001 1058 1058135|Achterwehr Rendsburg, Stadt 10
1058 1058001 2000| 2000000|Achterwehr Hamburg 12
1058 1058175 1002 1002 [Ahlefeld-Bistensee Kiel, Landeshauptstadt 17
1058 1058175 1058 1058043 |Ahlefeld-Bistensee Eckernforde, Stadt 10
1058 1058175 1058 1058135|Ahlefeld-Bistensee Rendsburg, Stadt 25
1058 1058175 1059 1059 |Ahlefeld-Bistensee Schleswig-Flensburg 19
1058 1058003 1001 1001|Alt Duvenstedt Flensburg, Stadt 14
1058 1058003 1002 1002|Alt Duvenstedt Kiel, Landeshauptstadt 83
1058 1058003 1004 1004 |Alt Duvenstedt Neumdiinster, Stadt 20
1058 1058003 1058| 1058034|Alt Duvenstedt Biidelsdorf, Stadt 59
1058 1058003 1058 1058043 |Alt Duvenstedt Eckernforde, Stadt 22
1058 1058003 1058| 1058054 |Alt Duvenstedt Fockbek 29
1058 1058003 1058| 1058124|Alt Duvenstedt Osterrénfeld 21
1058 1058003 1058| 1058127|Alt Duvenstedt Owschlag 25
1058 1058003 1058 1058135|Alt Duvenstedt Rendsburg, Stadt 214
1058 1058003 1059 1059075 [Alt Duvenstedt Schleswig, Stadt 23
1058 1058003 2000( 2000001|Alt Duvenstedt Hamburg 14
1058 1058004 1002 1002 |Altenhof Kiel, Landeshauptstadt 21
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1058 1058004 1058 1058043 |Altenhof Eckernforde, Stadt 22
1058 1058005 1002 1002 [Altenholz Kiel, Landeshauptstadt 1954
1058 1058005 1003 1003 |Altenholz Lubeck, Hansestadt 29
1058 1058005 1004 1004 |Altenholz Neumdinster, Stadt 45
1058 1058005 1055 1055|Altenholz Ostholstein 13
1058 1058005 1056 1056|Altenholz Pinneberg 10
1058 1058005 1057 1057057|Altenholz Pl6n, Stadt 11
1058 1058005 1057 1057062 |Altenholz Preetz, Stadt 10
1058 1058005 1057 1057074|Altenholz Schoénkirchen 16
1058 1058005 1057 1057091|Altenholz Schwentinental, Stadt 32
1058 1058005 1058 1058022 |Altenholz Bordesholm 10
1058 1058005 1058 1058034 |Altenholz Blidelsdorf, Stadt 13
1058 1058005 1058| 1058037|Altenholz Danischenhagen 37
1058 1058005 1058 1058043 |Altenholz Eckernforde, Stadt 47
1058 1058005 1058| 1058053 |Altenholz Flintbek 16
1058 1058005 1058| 1058058|Altenholz Gettorf 33
1058 1058005 1058| 1058092|Altenholz Kronshagen 61
1058 1058005 1058| 1058104 |Altenholz Melsdorf 11
1058 1058005 1058| 1058135|Altenholz Rendsburg, Stadt 48
1058 1058005 1058| 1058150]/Altenholz Schwedeneck 19
1058 1058005 1058| 1058157|Altenholz Strande 10
1058 1058005 1059| 1059075|Altenholz Schleswig, Stadt 37
1058 1058005 1060 1060(Altenholz Segeberg 14
1058 1058005 2000/ 2000002|Altenholz Hamburg 104
1058 1058007 1004| 1004000|Arpsdorf Neumdlinster, Stadt 55
1058 1058007 1060 1060|Arpsdorf Segeberg 17
1058 1058008 1002 1002 |Ascheffel Kiel, Landeshauptstadt 36
1058 1058008 1058| 1058043 |Ascheffel Eckernférde, Stadt 64
1058 1058008 1058| 1058066 |Ascheffel Grof} Wittensee 16
1058 1058008 1058| 1058127|Ascheffel Owschlag 11
1058 1058008 1058| 1058135|Ascheffel Rendsburg, Stadt 40
1058 1058008 1059| 1059075|Ascheffel Schleswig, Stadt 21
1058 1058009 1002 1002 [Aukrug Kiel, Landeshauptstadt 105
1058 1058009 1004 1004 [Aukrug Neumdlinster, Stadt 357
1058 1058009 1056 1056 [Aukrug Pinneberg 13
1058 1058009 1057 1057 [Aukrug Plon 12
1058 1058009 1058| 1058034|Aukrug Biidelsdorf, Stadt 12
1058 1058009 1058| 1058053|Aukrug Flintbek 11
1058 1058009 1058| 1058077|Aukrug Hohenwestedt 79
1058 1058009 1058| 1058117|Aukrug Nortorf, Stadt 49
1058 1058009 1058| 1058124|Aukrug Osterrénfeld 13
1058 1058009 1058| 1058135|Aukrug Rendsburg, Stadt 39
1058 1058009 1058| 1058169|Aukrug Wasbek 18
1058 1058009 1059 1059 |Aukrug Schleswig-Flensburg 10
1058 1058009 1060| 1060004 |Aukrug Bad Bramstedt, Stadt 11
1058 1058009 1060 1060044 |Aukrug Kaltenkirchen, Stadt 25
1058 1058009 1060 1060063 [Aukrug Norderstedt, Stadt 11
1058 1058009 1060| 1060068|Aukrug Rickling 13
1058 1058009 1060 1060 |Aukrug Segeberg 100
1058 1058009 1061| 1061042|Aukrug Hohenlockstedt 10
1058 1058009 1061| 1061046|Aukrug Itzehoe, Stadt 32
1058 1058009 2000| 2000003|Aukrug Hamburg 69
1058 1058010 1058| 1058135|Bargstall Rendsburg, Stadt 20
1058 1058011 1002 1002 [Bargstedt Kiel, Landeshauptstadt 32
1058 1058011 1004 1004000|Bargstedt Neumdnster, Stadt 45
1058 1058011 1058| 1058077|Bargstedt Hohenwestedt 18
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1058 1058011 1058 1058117|Bargstedt Nortorf, Stadt 58
1058 1058011 1058 1058135|Bargstedt Rendsburg, Stadt 23
1058 1058011 1061 1061|Bargstedt Steinburg 12
1058 1058012 1002 1002 [Barkelsby Kiel, Landeshauptstadt 72
1058 1058012 1058 1058040|Barkelsby Damp 25
1058 1058012 1058| 1058043|Barkelsby Eckernférde, Stadt 167
1058 1058012 1058 1058058|Barkelsby Gettorf 11
1058 1058012 1058 1058135|Barkelsby Rendsburg, Stadt 36
1058 1058012 1059 1059075|Barkelsby Schleswig, Stadt 18
1058 1058012 2000 2000004 |Barkelsby Hamburg 14
1058 1058013 1051 1051|Beldorf Dithmarschen 22
1058 1058013 1061 1061046|Beldorf Itzehoe, Stadt 12
1058 1058014 1051 1051|Bendorf Dithmarschen 17
1058 1058014 1058 1058072 |Bendorf Hanerau-Hademarschen 15
1058 1058014 1061| 1061046|Bendorf Itzehoe, Stadt 25
1058 1058015 1002 1002 |Beringstedt Kiel, Landeshauptstadt 11
1058 1058015 1004 1004 |Beringstedt Neumdinster, Stadt 19
1058 1058015 1051 1051|Beringstedt Dithmarschen 10
1058 1058015 1056 1056 |Beringstedt Pinneberg 12
1058 1058015 1058 1058077|Beringstedt Hohenwestedt 40
1058 1058015 1058 1058135|Beringstedt Rendsburg, Stadt 19
1058 1058015 1061| 1061046|Beringstedt Itzehoe, Stadt 21
1058 1058015 2000 2000005 [Beringstedt Hamburg 15
1058 1058016 1002 1002 |Bissee Kiel, Landeshauptstadt 13
1058 1058018 1002 1002 [Blumenthal Kiel, Landeshauptstadt 112
1058 1058018 1004 1004|Blumenthal Neumdinster, Stadt 19
1058 1058018 1058| 1058022|Blumenthal Bordesholm 11
1058 1058018 1058| 1058053|Blumenthal Flintbek 13
1058 1058018 2000 2000006 (Blumenthal Hamburg 11
1058 1058019 1002 1002 |Bohnhusen Kiel, Landeshauptstadt 41
1058 1058019 1004 1004 B6hnhusen Neumdinster, Stadt 12
1058 1058019 1058| 1058053|Bohnhusen Flintbek 10
1058 1058021 1002 1002 |Bokel Kiel, Landeshauptstadt 35
1058 1058021 1004 1004 |Bokel Neumdlinster, Stadt 26
1058 1058021 1058| 1058117|Bokel Nortorf, Stadt 35
1058 1058021 1058| 1058135|Bokel Rendsburg, Stadt 26
1058 1058021 2000 2000007 [Bokel Hamburg 10
1058 1058022 1002 1002 |Bordesholm Kiel, Landeshauptstadt 611
1058 1058022 1004 1004 Bordesholm Neumdlinster, Stadt 301
1058 1058022 1056 1056 |Bordesholm Pinneberg 15
1058 1058022 1057| 1057057|Bordesholm Plon, Stadt 12
1058 1058022 1057| 1057062|Bordesholm Preetz, Stadt 11
1058 1058022 1057| 1057091|Bordesholm Schwentinental, Stadt 21
1058 1058022 1058| 1058033|Bordesholm Brugge 14
1058 1058022 1058| 1058053|Bordesholm Flintbek 69
1058 1058022 1058| 1058092|Bordesholm Kronshagen 14
1058 1058022 1058| 1058104|Bordesholm Melsdorf 11
1058 1058022 1058| 1058107|Bordesholm Molfsee 14
1058 1058022 1058| 1058108|Bordesholm Mihbrook 10
1058 1058022 1058 1058117|Bordesholm Nortorf, Stadt 14
1058 1058022 1058 1058135|Bordesholm Rendsburg, Stadt 47
1058 1058022 1058| 1058170|Bordesholm Wattenbek 71
1058 1058022 1060( 1060005|Bordesholm Bad Segeberg, Stadt 10
1058 1058022 1060 1060044|Bordesholm Kaltenkirchen, Stadt 14
1058 1058022 1061 1061 |Bordesholm Steinburg 11
1058 1058022 1062 1062 [Bordesholm Stormarn 12
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1058 1058022 2000 2000008 |Bordesholm Hamburg 111
1058 1058023 1002 1002 [Borgdorf-Seedorf Kiel, Landeshauptstadt 30
1058 1058023 1004 1004 [Borgdorf-Seedorf Neumdiinster, Stadt 14
1058 1058023 1058 1058117|Borgdorf-Seedorf Nortorf, Stadt 25
1058 1058023 1058 1058135|Borgdorf-Seedorf Rendsburg, Stadt 13
1058 1058024 1002 1002 [Borgstedt Kiel, Landeshauptstadt 69
1058 1058024 1004 1004 [Borgstedt Neumiinster, Stadt 20
1058 1058024 1058 1058034 |Borgstedt Blidelsdorf, Stadt 76
1058 1058024 1058 1058043 |Borgstedt Eckernforde, Stadt 20
1058 1058024 1058 1058054 |Borgstedt Fockbek 13
1058 1058024 1058 1058124|Borgstedt Osterronfeld 10
1058 1058024 1058 1058135|Borgstedt Rendsburg, Stadt 155
1058 1058024 1059 1059 |Borgstedt Schleswig-Flensburg 22
1058 1058024 2000 2000009 |Borgstedt Hamburg 20
1058 1058025 1061| 1061046|Bornholt Itzehoe, Stadt 10
1058 1058026 1002 1002 |Bovenau Kiel, Landeshauptstadt 154
1058 1058026 1057 1057 |Bovenau Plon 12
1058 1058026 1058| 1058034|Bovenau Biidelsdorf, Stadt 14
1058 1058026 1058| 1058124|Bovenau Osterrénfeld 20
1058 1058026 1058| 1058135|Bovenau Rendsburg, Stadt 42
1058 1058026 2000| 2000010(Bovenau Hamburg 10
1058 1058027 1002 1002 |Brammer Kiel, Landeshauptstadt 15
1058 1058027 1004 1004 Brammer Neumdinster, Stadt 15
1058 1058027 1058| 1058117|Brammer Nortorf, Stadt 17
1058 1058028 1002 1002 [Bredenbek Kiel, Landeshauptstadt 274
1058 1058028 1004 1004|Bredenbek Neumdinster, Stadt 16
1058 1058028 1058| 1058034|Bredenbek Biidelsdorf, Stadt 10
1058 1058028 1058 1058043|Bredenbek Eckernforde, Stadt 11
1058 1058028 1058 1058135(Bredenbek Rendsburg, Stadt 63
1058 1058028 2000| 2000011|Bredenbek Hamburg 26
1058 1058029 1002 1002 |Breiholz Kiel, Landeshauptstadt 40
1058 1058029 1051 1051 [Breiholz Dithmarschen 27
1058 1058029 1058| 1058034|Breiholz Biidelsdorf, Stadt 25
1058 1058029 1058| 1058054 |Breiholz Fockbek 26
1058 1058029 1058| 1058070|Breiholz Hamdorf 13
1058 1058029 1058| 1058077|Breiholz Hohenwestedt 14
1058 1058029 1058| 1058124|Breiholz Osterrénfeld 14
1058 1058029 1058| 1058135|Breiholz Rendsburg, Stadt 154
1058 1058029 1059 1059(Breiholz Schleswig-Flensburg 10
1058 1058029 2000| 2000012|Breiholz Hamburg 14
1058 1058030 1001 1001 [Brekendorf Flensburg, Stadt 12
1058 1058030 1002 1002 |Brekendorf Kiel, Landeshauptstadt 42
1058 1058030 1058| 1058034 |Brekendorf Biidelsdorf, Stadt 17
1058 1058030 1058 1058043 |Brekendorf Eckernforde, Stadt 25
1058 1058030 1058| 1058127|Brekendorf Owschlag 22
1058 1058030 1058 1058135(Brekendorf Rendsburg, Stadt 65
1058 1058030 1059| 1059053|Brekendorf Kropp 18
1058 1058030 1059 1059075 |Brekendorf Schleswig, Stadt 39
1058 1058032 1058| 1058040|Brodersby Damp 24
1058 1058032 1058 1058043|Brodersby Eckernforde, Stadt 10
1058 1058032 1059 1059045|Brodersby Kappeln, Stadt 86
1058 1058032 1059 1059 [Brodersby Schleswig-Flensburg 104
1058 1058032 2000| 2000013|Brodersby Hamburg 15
1058 1058033 1002 1002|Brugge Kiel, Landeshauptstadt 87
1058 1058033 1004 1004 |Brugge Neumiinster, Stadt 40
1058 1058033 1057 1057 |Briigge Plon 11
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1058 1058033 1058 1058022|Brigge Bordesholm 51
1058 1058033 1058 1058053 (Brugge Flintbek 15
1058 1058033 1058 1058170(Brugge Wattenbek 21
1058 1058034 1001 1001|Budelsdorf, Stadt Flensburg, Stadt 43
1058 1058034 1002 1002|Budelsdorf, Stadt Kiel, Landeshauptstadt 351
1058 1058034 1004 1004|Budelsdorf, Stadt Neumdinster, Stadt 103
1058 1058034 1051 1051|Budelsdorf, Stadt Dithmarschen 16
1058 1058034 1054 1054056 (Budelsdorf, Stadt Husum, Stadt 13
1058 1058034 1056 1056 [Budelsdorf, Stadt Pinneberg 26
1058 1058034 1056 1056041|Budelsdorf, Stadt Quickborn, Stadt 14
1058 1058034 1057 1057|Budelsdorf, Stadt Pl6n 16
1058 1058034 1058 1058003 (Budelsdorf, Stadt Alt Duvenstedt 24
1058 1058034 1058 1058022 |Budelsdorf, Stadt Bordesholm 10
1058 1058034 1058 1058024 |Budelsdorf, Stadt Borgstedt 44
1058 1058034 1058 1058043 |Blidelsdorf, Stadt Eckernforde, Stadt 90
1058 1058034 1058| 1058054 |Budelsdorf, Stadt Fockbek 119
1058 1058034 1058| 1058058|Buidelsdorf, Stadt Gettorf 12
1058 1058034 1058 1058066 (Blidelsdorf, Stadt Grol} Wittensee 13
1058 1058034 1058| 1058077|Budelsdorf, Stadt Hohenwestedt 30
1058 1058034 1058| 1058078|Buidelsdorf, Stadt Hohn 12
1058 1058034 1058| 1058086 |Buidelsdorf, Stadt Jevenstedt 12
1058 1058034 1058| 1058117|Budelsdorf, Stadt Nortorf, Stadt 25
1058 1058034 1058| 1058124|Budelsdorf, Stadt Osterrénfeld 84
1058 1058034 1058| 1058127|Budelsdorf, Stadt Owschlag 21
1058 1058034 1058| 1058135|Budelsdorf, Stadt Rendsburg, Stadt 1287
1058 1058034 1058| 1058136|Budelsdorf, Stadt Rickert 18
1058 1058034 1058| 1058140|Budelsdorf, Stadt Schacht-Audorf 50
1058 1058034 1058 1058172 |Blidelsdorf, Stadt Westerronfeld 39
1058 1058034 1059| 1059053|Budelsdorf, Stadt Kropp 24
1058 1058034 1059| 1059075|Biidelsdorf, Stadt Schleswig, Stadt 59
1058 1058034 1060 1060(Budelsdorf, Stadt Segeberg 24
1058 1058034 1061| 1061046|Bidelsdorf, Stadt Itzehoe, Stadt 14
1058 1058034 2000| 2000014|Budelsdorf, Stadt Hamburg 83
1058 1058035 1002 1002 [Blinsdorf Kiel, Landeshauptstadt 36
1058 1058035 1058| 1058034|Biinsdorf Biidelsdorf, Stadt 13
1058 1058035 1058| 1058043|Biinsdorf Eckernférde, Stadt 14
1058 1058035 1058| 1058135|Biinsdorf Rendsburg, Stadt 47
1058 1058035 1059 1059(Bunsdorf Schleswig-Flensburg 14
1058 1058036 1058 1058135|Christiansholm Rendsburg, Stadt 18
1058 1058039 1002 1002 |Damendorf Kiel, Landeshauptstadt 20
1058 1058039 1058 1058043 |Damendorf Eckernforde, Stadt 28
1058 1058039 1058 1058135|Damendorf Rendsburg, Stadt 21
1058 1058039 1059 1059 Damendorf Schleswig-Flensburg 11
1058 1058040 1002 1002|Damp Kiel, Landeshauptstadt 35
1058 1058040 1058| 1058043|Damp Eckernférde, Stadt 55
1058 1058040 1059| 1059045|Damp Kappeln, Stadt 35
1058 1058040 1059 1059|Damp Schleswig-Flensburg 56
1058 1058037 1002 1002 [Danischenhagen Kiel, Landeshauptstadt 694
1058 1058037 1004 1004 [Danischenhagen Neumdiinster, Stadt 16
1058 1058037 1057 1057 [Danischenhagen Plon 17
1058 1058037 1058| 1058005|Danischenhagen Altenholz 92
1058 1058037 1058 1058043|Danischenhagen Eckernforde, Stadt 26
1058 1058037 1058| 1058058|Danischenhagen Gettorf 19
1058 1058037 1058| 1058092|Déanischenhagen Kronshagen 22
1058 1058037 1058| 1058135|Danischenhagen Rendsburg, Stadt 26
1058 1058037 1058| 1058150|Déanischenhagen Schwedeneck 11
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1058 1058037 1058| 1058157|Danischenhagen Strande 11
1058 1058037 2000| 2000015|Danischenhagen Hamburg 51
1058 1058038 1002 1002|Datgen Kiel, Landeshauptstadt 60
1058 1058038 1004 1004 [Datgen Neumdnster, Stadt 47
1058 1058038 1058 1058022 (Datgen Bordesholm 13
1058 1058038 1058 1058117 (Datgen Nortorf, Stadt 23
1058 1058038 1060 1060(Datgen Segeberg 15
1058 1058038 2000 2000016|Datgen Hamburg 15
1058 1058042 1002 1002 [Dérphof Kiel, Landeshauptstadt 18
1058 1058042 1058 1058040|Dérphof Damp 58
1058 1058042 1058 1058043 |Dérphof Eckernforde, Stadt 19
1058 1058042 1059 1059045|Dérphof Kappeln, Stadt 65
1058 1058042 1059 1059075|Dérphof Schleswig, Stadt 10
1058 1058043 1001 1001|Eckernforde, Stadt Flensburg, Stadt 64
1058 1058043 1002 1002 |Eckernforde, Stadt Kiel, Landeshauptstadt 1322
1058 1058043 1003 1003 |Eckernforde, Stadt Libeck, Hansestadt 18
1058 1058043 1004 1004 |Eckernforde, Stadt Neumdnster, Stadt 60
1058 1058043 1051 1051|Eckernforde, Stadt Dithmarschen 11
1058 1058043 1054| 1054056 |Eckernforde, Stadt Husum, Stadt 22
1058 1058043 1055 1055|Eckernforde, Stadt Ostholstein 10
1058 1058043 1056 1056|Eckernforde, Stadt Pinneberg 15
1058 1058043 1057 1057|Eckernforde, Stadt Plon 67
1058 1058043 1057 1057091 |Eckernforde, Stadt Schwentinental, Stadt 25
1058 1058043 1058| 1058004 |Eckernforde, Stadt Altenhof 26
1058 1058043 1058| 1058005 |Eckernforde, Stadt Altenholz 38
1058 1058043 1058| 1058008|Eckernforde, Stadt Ascheffel 18
1058 1058043 1058| 1058012 |Eckernforde, Stadt Barkelsby 46
1058 1058043 1058 1058022 |Eckernforde, Stadt Bordesholm 10
1058 1058043 1058 1058024 |Eckernforde, Stadt Borgstedt 11
1058 1058043 1058 1058032 |Eckernforde, Stadt Brodersby 14
1058 1058043 1058 1058034 |Eckernforde, Stadt Blidelsdorf, Stadt 87
1058 1058043 1058 1058039|Eckernforde, Stadt Damendorf 11
1058 1058043 1058| 1058040|Eckernforde, Stadt Damp 278
1058 1058043 1058 1058037|Eckernforde, Stadt Danischenhagen 10
1058 1058043 1058| 1058052 |Eckernforde, Stadt Fleckeby 26
1058 1058043 1058| 1058053 |Eckernforde, Stadt Flintbek 10
1058 1058043 1058| 1058054 |Eckernforde, Stadt Fockbek 19
1058 1058043 1058| 1058057|Eckernforde, Stadt Gammelby 12
1058 1058043 1058| 1058058|Eckernforde, Stadt Gettorf 128
1058 1058043 1058 1058065 |Eckernforde, Stadt GroR Vollstedt 36
1058 1058043 1058 1058066 |Eckernforde, Stadt Grol} Wittensee 26
1058 1058043 1058| 1058067 |Eckernforde, Stadt Guby 21
1058 1058043 1058| 1058069 |Eckernforde, Stadt Haby 11
1058 1058043 1058| 1058080|Eckernforde, Stadt Holtsee 44
1058 1058043 1058| 1058082 |Eckernforde, Stadt Holzdorf 14
1058 1058043 1058| 1058090|Eckernforde, Stadt Kosel 12
1058 1058043 1058 1058092 |Eckernforde, Stadt Kronshagen 34
1058 1058043 1058| 1058099|Eckernforde, Stadt Loose 12
1058 1058043 1058| 1058104 |Eckernforde, Stadt Melsdorf 14
1058 1058043 1058 1058117|Eckernforde, Stadt Nortorf, Stadt 13
1058 1058043 1058| 1058121|Eckernforde, Stadt Osdorf 24
1058 1058043 1058 1058124 |Eckernforde, Stadt Osterronfeld 42
1058 1058043 1058 1058135|Eckernforde, Stadt Rendsburg, Stadt 536
1058 1058043 1058| 1058137|Eckernforde, Stadt Rieseby 41
1058 1058043 1058 1058140|Eckernforde, Stadt Schacht-Audorf 12
1058 1058043 1058 1058150|Eckernforde, Stadt Schwedeneck 13
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1058 1058043 1058 1058162 |Eckernforde, Stadt Thumby 17
1058 1058043 1058 1058166 |Eckernforde, Stadt Waabs 32
1058 1058043 1058 1058173 |Eckernforde, Stadt Windeby 19
1058 1058043 1059 1059018|Eckernforde, Stadt Busdorf 12
1058 1058043 1059 1059026 |Eckernforde, Stadt Fahrdorf 14
1058 1058043 1059| 1059045 |Eckernforde, Stadt Kappeln, Stadt 69
1058 1058043 1059 1059053 |Eckernforde, Stadt Kropp 118
1058 1058043 1059 1059075 |Eckernforde, Stadt Schleswig, Stadt 175
1058 1058043 1059 1059161 |Eckernforde, Stadt Sérup 12
1058 1058043 1059| 1059083 |Eckernforde, Stadt Suderbrarup 14
1058 1058043 1060 1060|Eckernférde, Stadt Segeberg 22
1058 1058043 1061 1061 |Eckernférde, Stadt Steinburg 14
1058 1058043 1062 1062004 |Eckernforde, Stadt Bad Oldesloe, Stadt 30
1058 1058043 2000 2000017 |Eckernforde, Stadt Hamburg 143
1058 1058044 1002 1002 [Ehndorf Kiel, Landeshauptstadt 24
1058 1058044 1004 1004 |Ehndorf Neumdnster, Stadt 115
1058 1058044 1060 1060|Ehndorf Segeberg 17
1058 1058044 2000( 2000018 |Ehndorf Hamburg 24
1058 1058045 1002 1002 [Eisendorf Kiel, Landeshauptstadt 29
1058 1058045 1004 1004 |Eisendorf Neumdinster, Stadt 20
1058 1058045 1058| 1058117|Eisendorf Nortorf, Stadt 19
1058 1058045 1058 1058135|Eisendorf Rendsburg, Stadt 10
1058 1058046 1002 1002 [Ellerdorf Kiel, Landeshauptstadt 42
1058 1058046 1004 1004 [Ellerdorf Neumdiinster, Stadt 35
1058 1058046 1058| 1058117|Ellerdorf Nortorf, Stadt 45
1058 1058046 1058| 1058135|Ellerdorf Rendsburg, Stadt 13
1058 1058047 1002 1002|Elsdorf-Westermihlen Kiel, Landeshauptstadt 37
1058 1058047 1004 1004 |Elsdorf-Westermiihlen Neumdinster, Stadt 10
1058 1058047 1051 1051|Elsdorf-Westermiihlen Dithmarschen 12
1058 1058047 1058| 1058029|Elsdorf-Westermuhlen Breiholz 10
1058 1058047 1058 1058034 |Elsdorf-Westermuhlen Blidelsdorf, Stadt 35
1058 1058047 1058| 1058054 |Elsdorf-Westermuhlen Fockbek 52
1058 1058047 1058| 1058070|Elsdorf-Westermuhlen Hamdorf 10
1058 1058047 1058| 1058077 |Elsdorf-Westermuihlen Hohenwestedt 11
1058 1058047 1058| 1058078|Elsdorf-Westermuhlen Hohn 20
1058 1058047 1058 1058135|Elsdorf-Westermuhlen Rendsburg, Stadt 176
1058 1058047 1058| 1058140|Elsdorf-Westermuhlen Schacht-Audorf 12
1058 1058047 1059| 1059053 |Elsdorf-Westermuhlen Kropp 13
1058 1058047 1059 1059|Elsdorf-Westermiihlen Schleswig-Flensburg 36
1058 1058047 1061 1061|Elsdorf-Westermiihlen Steinburg 13
1058 1058047 2000 2000019 [Elsdorf-Westermiihlen Hamburg 14
1058 1058048 1058| 1058077|Embihren Hohenwestedt 13
1058 1058048 1058| 1058135|Embiihren Rendsburg, Stadt 14
1058 1058049 1002 1002 |Emkendorf Kiel, Landeshauptstadt 129
1058 1058049 1004 1004 |Emkendorf Neumdnster, Stadt 41
1058 1058049 1057 1057 [Emkendorf Plon 13
1058 1058049 1058| 1058117|Emkendorf Nortorf, Stadt 55
1058 1058049 1058| 1058124 |Emkendorf Osterrénfeld 20
1058 1058049 1058 1058135 |Emkendorf Rendsburg, Stadt 64
1058 1058049 1060 1060|Emkendorf Segeberg 11
1058 1058049 2000| 2000020|Emkendorf Hamburg 16
1058 1058050 1002 1002 |Felde Kiel, Landeshauptstadt 407
1058 1058050 1004 1004 |Felde Neumdnster, Stadt 20
1058 1058050 1057 1057 [Felde Plon 21
1058 1058050 1057| 1057091|Felde Schwentinental, Stadt 13
1058 1058050 1058| 1058053 |Felde Flintbek 15
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1058 1058050 1058 1058092 |Felde Kronshagen 11
1058 1058050 1058 1058135|Felde Rendsburg, Stadt 47
1058 1058050 1060 1060|Felde Segeberg 10
1058 1058050 2000 2000021 |Felde Hamburg 28
1058 1058051 1002 1002 [Felm Kiel, Landeshauptstadt 252
1058 1058051 1058 1058005 |Felm Altenholz 34
1058 1058051 1058 1058043 |Felm Eckernforde, Stadt 21
1058 1058051 1058 1058058|Felm Gettorf 29
1058 1058051 1058 1058092 |Felm Kronshagen 10
1058 1058051 2000 2000022 |Felm Hamburg 16
1058 1058052 1001 1001 [Fleckeby Flensburg, Stadt 14
1058 1058052 1002 1002 [Fleckeby Kiel, Landeshauptstadt 96
1058 1058052 1058 1058040(Fleckeby Damp 19
1058 1058052 1058 1058043 |Fleckeby Eckernforde, Stadt 171
1058 1058052 1058| 1058058|Fleckeby Gettorf 11
1058 1058052 1058| 1058067 |Fleckeby Glby 25
1058 1058052 1058| 1058135|Fleckeby Rendsburg, Stadt 46
1058 1058052 1059| 1059053 |Fleckeby Kropp 12
1058 1058052 1059| 1059075|Fleckeby Schleswig, Stadt 49
1058 1058052 2000| 2000023|Fleckeby Hamburg 12
1058 1058053 1002 1002 [Flintbek Kiel, Landeshauptstadt 1334
1058 1058053 1003 1003 [Flintbek Libeck, Hansestadt 15
1058 1058053 1004 1004 [Flintbek Neumdlinster, Stadt 144
1058 1058053 1057| 1057057|Flintbek Pl6n, Stadt 12
1058 1058053 1057| 1057062 |Flintbek Preetz, Stadt 24
1058 1058053 1057| 1057074|Flintbek Schénkirchen 14
1058 1058053 1057| 1057091 |Flintbek Schwentinental, Stadt 49
1058 1058053 1058| 1058005 |Flintbek Altenholz 25
1058 1058053 1058| 1058022|Flintbek Bordesholm 45
1058 1058053 1058| 1058043 |Flintbek Eckernforde, Stadt 10
1058 1058053 1058| 1058092|Flintbek Kronshagen 26
1058 1058053 1058| 1058104 |Flintbek Melsdorf 14
1058 1058053 1058| 1058107|Flintbek Molfsee 28
1058 1058053 1058| 1058117|Flintbek Nortorf, Stadt 13
1058 1058053 1058| 1058135|Flintbek Rendsburg, Stadt 31
1058 1058053 1058| 1058139|Flintbek Rumohr 11
1058 1058053 1059 1059 Flintbek Schleswig-Flensburg 13
1058 1058053 1060 1060 |Flintbek Segeberg 39
1058 1058053 1062 1062 [Flintbek Stormarn 16
1058 1058053 2000| 2000024 |Flintbek Hamburg 83
1058 1058054 1001 1001 [Fockbek Flensburg, Stadt 24
1058 1058054 1002 1002 [Fockbek Kiel, Landeshauptstadt 181
1058 1058054 1004 1004 [Fockbek Neumlinster, Stadt 57
1058 1058054 1051 1051 [Fockbek Dithmarschen 36
1058 1058054 1051| 1051044|Fockbek Heide, Stadt 10
1058 1058054 1054| 1054056|Fockbek Husum, Stadt 11
1058 1058054 1056 1056 [Fockbek Pinneberg 19
1058 1058054 1056| 1056041|Fockbek Quickborn, Stadt 16
1058 1058054 1058| 1058003 |Fockbek Alt Duvenstedt 21
1058 1058054 1058| 1058034 |Fockbek Budelsdorf, Stadt 144
1058 1058054 1058| 1058043|Fockbek Eckernforde, Stadt 22
1058 1058054 1058| 1058077|Fockbek Hohenwestedt 14
1058 1058054 1058| 1058078|Fockbek Hohn 17
1058 1058054 1058| 1058086 |Fockbek Jevenstedt 11
1058 1058054 1058| 1058117|Fockbek Nortorf, Stadt 11
1058 1058054 1058| 1058124|Fockbek Osterronfeld 60
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1058 1058054 1058 1058135|Fockbek Rendsburg, Stadt 782
1058 1058054 1058 1058140(Fockbek Schacht-Audorf 31
1058 1058054 1058 1058172 |Fockbek Westerronfeld 27
1058 1058054 1059 1059053 |Fockbek Kropp 20
1058 1058054 1059 1059075 |Fockbek Schleswig, Stadt 26
1058 1058054 1060 1060|Fockbek Segeberg 12
1058 1058054 1061 1061 |Fockbek Steinburg 15
1058 1058054 2000 2000025 |Fockbek Hamburg 69
1058 1058056 1058 1058054 |Friedrichsholm Fockbek 13
1058 1058056 1058 1058135|Friedrichsholm Rendsburg, Stadt 29
1058 1058056 1059 1059|Friedrichsholm Schleswig-Flensburg 17
1058 1058057 1002 1002 [Gammelby Kiel, Landeshauptstadt 34
1058 1058057 1058 1058043 |Gammelby Eckernforde, Stadt 49
1058 1058057 1059 1059075|Gammelby Schleswig, Stadt 10
1058 1058058 1002 1002 [Gettorf Kiel, Landeshauptstadt 1232
1058 1058058 1003 1003 |Gettorf Libeck, Hansestadt 11
1058 1058058 1004 1004 |Gettorf Neumdlinster, Stadt 19
1058 1058058 1057 1057 |Gettorf Plon 56
1058 1058058 1057| 1057074|Gettorf Schénkirchen 10
1058 1058058 1057| 1057091|Gettorf Schwentinental, Stadt 22
1058 1058058 1058| 1058005 |Gettorf Altenholz 47
1058 1058058 1058| 1058034 |Gettorf Biidelsdorf, Stadt 18
1058 1058058 1058| 1058040|Gettorf Damp 12
1058 1058058 1058| 1058037|Gettorf Danischenhagen 17
1058 1058058 1058| 1058043|Gettorf Eckernférde, Stadt 183
1058 1058058 1058| 1058053 |Gettorf Flintbek 18
1058 1058058 1058| 1058080|Gettorf Holtsee 17
1058 1058058 1058| 1058092 |Gettorf Kronshagen 47
1058 1058058 1058| 1058096 |Gettorf Lindau 12
1058 1058058 1058| 1058121|Gettorf Osdorf 37
1058 1058058 1058| 1058135|Gettorf Rendsburg, Stadt 66
1058 1058058 1058| 1058150|Gettorf Schwedeneck 10
1058 1058058 1058| 1058165|Gettorf Tittendorf 14
1058 1058058 1059| 1059075|Gettorf Schleswig, Stadt 15
1058 1058058 1062 1062 |Gettorf Stormarn 17
1058 1058058 2000| 2000026|Gettorf Hamburg 58
1058 1058059 1002 1002 [Gnutz Kiel, Landeshauptstadt 57
1058 1058059 1004 1004 |Gnutz Neumdlinster, Stadt 113
1058 1058059 1058| 1058009|Gnutz Aukrug 20
1058 1058059 1058| 1058077|Gnutz Hohenwestedt 25
1058 1058059 1058| 1058117|Gnutz Nortorf, Stadt 94
1058 1058059 1058| 1058135|Gnutz Rendsburg, Stadt 24
1058 1058059 1060 1060|Gnutz Segeberg 17
1058 1058059 1061 1061 |Gnutz Steinburg 15
1058 1058059 2000| 2000027|Gnutz Hamburg 15
1058 1058061 1051 1051 |Gokels Dithmarschen 14
1058 1058061 1058| 1058072|Gokels Hanerau-Hademarschen 11
1058 1058061 1058| 1058077|Gokels Hohenwestedt 22
1058 1058061 1061| 1061046|Gokels Itzehoe, Stadt 26
1058 1058061 2000| 2000028|Gokels Hamburg 22
1058 1058102 1002 1002 |Goosefeld Kiel, Landeshauptstadt 48
1058 1058102 1058 1058043 |Goosefeld Eckernforde, Stadt 80
1058 1058102 1058 1058135|Goosefeld Rendsburg, Stadt 19
1058 1058102 1059 1059|Goosefeld Schleswig-Flensburg 25
1058 1058062 1004 1004 |Grauel Neumdlinster, Stadt 15
1058 1058062 1058| 1058077|Grauel Hohenwestedt 37
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1058 1058062 1061 1061|Grauel Steinburg 10
1058 1058063 1002| 1002000|Grevenkrug Kiel, Landeshauptstadt 22
1058 1058064 1002| 1002000|GroR Buchwald Kiel, Landeshauptstadt 19
1058 1058064 1004 1004|GroR Buchwald Neumdinster, Stadt 17
1058 1058064 1057 1057|GroR Buchwald Pl6n 14
1058 1058064 1058 1058022 |GrofR Buchwald Bordesholm 17
1058 1058065 1002 1002 [GroR Vollstedt Kiel, Landeshauptstadt 133
1058 1058065 1004 1004|GroR Vollstedt Neumdiinster, Stadt 42
1058 1058065 1058 1058117|GroR Vollstedt Nortorf, Stadt 52
1058 1058065 1058 1058135|GroR Vollstedt Rendsburg, Stadt 23
1058 1058065 2000 2000029|Grol’ Vollstedt Hamburg 16
1058 1058066 1002 1002 |GroR Wittensee Kiel, Landeshauptstadt 63
1058 1058066 1058 1058034 |GroR Wittensee Blidelsdorf, Stadt 17
1058 1058066 1058 1058043|GroR Wittensee Eckernforde, Stadt 87
1058 1058066 1058 1058135|GrolR Wittensee Rendsburg, Stadt 56
1058 1058066 1059 1059|GroR Wittensee Schleswig-Flensburg 29
1058 1058066 2000| 2000030|Grol? Wittensee Hamburg 10
1058 1058067 1002 1002 [Guby Kiel, Landeshauptstadt 20
1058 1058067 1058| 1058043|Gulby Eckernférde, Stadt 32
1058 1058067 1058| 1058052|Giby Fleckeby 10
1058 1058067 1058| 1058135|Glby Rendsburg, Stadt 10
1058 1058067 1059| 1059075|Glby Schleswig, Stadt 18
1058 1058068 1004 1004 [Haale Neumdlinster, Stadt 10
1058 1058068 1058| 1058077|Haale Hohenwestedt 23
1058 1058068 1058| 1058086|Haale Jevenstedt 12
1058 1058068 1058| 1058135|Haale Rendsburg, Stadt 22
1058 1058068 1061 1061 [Haale Steinburg 15
1058 1058069 1002 1002 [Haby Kiel, Landeshauptstadt 43
1058 1058069 1058| 1058043|Haby Eckernférde, Stadt 44
1058 1058069 1058| 1058080|Haby Holtsee 10
1058 1058069 1058| 1058135|Haby Rendsburg, Stadt 28
1058 1058069 1059 1059 |Haby Schleswig-Flensburg 12
1058 1058070 1002 1002 |Hamdorf Kiel, Landeshauptstadt 32
1058 1058070 1051 1051 [Hamdorf Dithmarschen 28
1058 1058070 1051| 1051044|Hamdorf Heide, Stadt 14
1058 1058070 1058| 1058029|Hamdorf Breiholz 16
1058 1058070 1058| 1058034 |Hamdorf Biidelsdorf, Stadt 20
1058 1058070 1058| 1058047|Hamdorf Elsdorf-Westermiihlen 10
1058 1058070 1058| 1058054 |Hamdorf Fockbek 42
1058 1058070 1058| 1058078|Hamdorf Hohn 14
1058 1058070 1058| 1058124|Hamdorf Osterrénfeld 10
1058 1058070 1058| 1058135|Hamdorf Rendsburg, Stadt 113
1058 1058070 1058| 1058172|Hamdorf Westerrdnfeld 10
1058 1058070 1059 1059 |Hamdorf Schleswig-Flensburg 18
1058 1058070 2000| 2000031|Hamdorf Hamburg 11
1058 1058071 1002 1002 |Hamweddel Kiel, Landeshauptstadt 12
1058 1058071 1004 1004 |Hamweddel Neumdnster, Stadt 18
1058 1058071 1058| 1058077 |Hamweddel Hohenwestedt 15
1058 1058071 1058| 1058086|Hamweddel Jevenstedt 10
1058 1058071 1058 1058135|Hamweddel Rendsburg, Stadt 42
1058 1058072 1002 1002|Hanerau-Hademarschen Kiel, Landeshauptstadt 23
1058 1058072 1004 1004000[Hanerau-Hademarschen Neumdnster, Stadt 33
1058 1058072 1051| 1051001|Hanerau-Hademarschen Albersdorf 24
1058 1058072 1051 1051011 |Hanerau-Hademarschen Brunsbiittel, Stadt 13
1058 1058072 1051 1051044 |Hanerau-Hademarschen Heide, Stadt 40
1058 1058072 1051 1051074 |Hanerau-Hademarschen Meldorf, Stadt 13
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1058 1058072 1056 1056015|Hanerau-Hademarschen Elmshorn, Stadt 10
1058 1058072 1058 1058034 |Hanerau-Hademarschen Brunsbittel, Stadt 13
1058 1058072 1058 1058077|Hanerau-Hademarschen Hohenwestedt 75
1058 1058072 1058 1058086 |Hanerau-Hademarschen Jevenstedt 15
1058 1058072 1058 1058135|Hanerau-Hademarschen Rendsburg, Stadt 65
1058 1058072 1060 1060{Hanerau-Hademarschen Segeberg 20
1058 1058072 1061 1061046 |Hanerau-Hademarschen ltzehoe, Stadt 94
1058 1058072 1061 1061097 |Hanerau-Hademarschen Schenefeld 29
1058 1058072 2000| 2000032|Hanerau-Hademarschen Hamburg 35
1058 1058073 1002 1002 [HaBRmoor Kiel, Landeshauptstadt 19
1058 1058073 1058 1058135|Hallmoor Rendsburg, Stadt 24
1058 1058074 1058 1058077 |Heinkenborstel Hohenwestedt 11
1058 1058076 1002 1002 [Hoffeld Kiel, Landeshauptstadt 11
1058 1058076 1058 1058022 |Hoffeld Bordesholm 10
1058 1058077 1002 1002|Hohenwestedt Kiel, Landeshauptstadt 84
1058 1058077 1004 1004|Hohenwestedt Neumdnster, Stadt 199
1058 1058077 1051 1051 [Hohenwestedt Dithmarschen 29
1058 1058077 1056| 1056015|Hohenwestedt Elmshorn, Stadt 11
1058 1058077 1058| 1058009|Hohenwestedt Aukrug 55
1058 1058077 1058| 1058034 |Hohenwestedt Biidelsdorf, Stadt 18
1058 1058077 1058| 1058086|Hohenwestedt Jevenstedt 12
1058 1058077 1058| 1058117|Hohenwestedt Nortorf, Stadt 29
1058 1058077 1058 1058135|Hohenwestedt Rendsburg, Stadt 93
1058 1058077 1058| 1058169|Hohenwestedt Wasbek 16
1058 1058077 1060| 1060004 |Hohenwestedt Bad Bramstedt, Stadt 16
1058 1058077 1060( 1060044|Hohenwestedt Kaltenkirchen, Stadt 14
1058 1058077 1060 1060|Hohenwestedt Segeberg 61
1058 1058077 1061| 1061042|Hohenwestedt Hohenlockstedt 16
1058 1058077 1061| 1061046|Hohenwestedt Itzehoe, Stadt 90
1058 1058077 1061| 1061049|Hohenwestedt Kellinghusen, Stadt 15
1058 1058077 1061| 1061097 |Hohenwestedt Schenefeld 16
1058 1058077 2000| 2000033|Hohenwestedt Hamburg 72
1058 1058078 1002 1002|Hohn Kiel, Landeshauptstadt 55
1058 1058078 1004 1004 [Hohn Neumdlinster, Stadt 16
1058 1058078 1051 1051 |Hohn Dithmarschen 22
1058 1058078 1054 1054 |Hohn Nordfriesland 10
1058 1058078 1058| 1058003|Hohn Alt Duvenstedt 15
1058 1058078 1058| 1058034|Hohn Biidelsdorf, Stadt 47
1058 1058078 1058| 1058047|Hohn Elsdorf-Westermiihlen 17
1058 1058078 1058| 1058054|Hohn Fockbek 87
1058 1058078 1058| 1058097|Hohn Lohe-Fohrden 13
1058 1058078 1058| 1058124|Hohn Osterrénfeld 21
1058 1058078 1058| 1058135|Hohn Rendsburg, Stadt 266
1058 1058078 1058| 1058140|Hohn Schacht-Audorf 12
1058 1058078 1058| 1058172|Hohn Westerrdnfeld 10
1058 1058078 1059| 1059053|Hohn Kropp 21
1058 1058078 1059 1059(Hohn Schleswig-Flensburg 52
1058 1058078 2000| 2000034|Hohn Hamburg 14
1058 1058080 1002 1002 |Holtsee Kiel, Landeshauptstadt 122
1058 1058080 1057 1057 [Holtsee Plon 14
1058 1058080 1058| 1058043|Holtsee Eckernférde, Stadt 65
1058 1058080 1058| 1058058|Holtsee Gettorf 23
1058 1058080 1058 1058135|Holtsee Rendsburg, Stadt 24
1058 1058080 1059| 1059075|Holtsee Schleswig, Stadt 10
1058 1058081 1002 1002 [Holzbunge Kiel, Landeshauptstadt 13
1058 1058081 1058| 1058135|Holzbunge Rendsburg, Stadt 25
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1058 1058081 1059 1059 |Holzbunge Schleswig-Flensburg 11
1058 1058082 1002 1002 [Holzdorf Kiel, Landeshauptstadt 42
1058 1058082 1058 1058040(Holzdorf Damp 56
1058 1058082 1058 1058043 |Holzdorf Eckernforde, Stadt 67
1058 1058082 1058 1058135|Holzdorf Rendsburg, Stadt 17
1058 1058082 1059 1059045 [Holzdorf Kappeln, Stadt 28
1058 1058082 1059 1059 |Holzdorf Schleswig-Flensburg a7
1058 1058084 1058 1058043 |Hummelfeld Eckernforde, Stadt 20
1058 1058084 1058 1058135|Hummelfeld Rendsburg, Stadt 14
1058 1058084 1059 1059 [Hummelfeld Schleswig-Flensburg 18
1058 1058083 1002 1002 |Hutten Kiel, Landeshauptstadt 10
1058 1058083 1058 1058043 [Hutten Eckernforde, Stadt 16
1058 1058083 1059 1059|Hutten Schleswig-Flensburg 10
1058 1058085 1058 1058077|Jahrsdorf Hohenwestedt 22
1058 1058085 1061| 1061046|Jahrsdorf Itzehoe, Stadt 11
1058 1058086 1002 1002 [Jevenstedt Kiel, Landeshauptstadt 117
1058 1058086 1004 1004 |Jevenstedt Neumdnster, Stadt 46
1058 1058086 1058| 1058003 |Jevenstedt Alt Duvenstedt 10
1058 1058086 1058| 1058034|Jevenstedt Biidelsdorf, Stadt 63
1058 1058086 1058 1058043 |Jevenstedt Eckernforde, Stadt 12
1058 1058086 1058| 1058054 |Jevenstedt Fockbek 31
1058 1058086 1058| 1058071|Jevenstedt Hamweddel 14
1058 1058086 1058| 1058077|Jevenstedt Hohenwestedt 28
1058 1058086 1058| 1058117|Jevenstedt Nortorf, Stadt 25
1058 1058086 1058| 1058124|Jevenstedt Osterrénfeld 49
1058 1058086 1058| 1058135|Jevenstedt Rendsburg, Stadt 311
1058 1058086 1058| 1058140|Jevenstedt Schacht-Audorf 13
1058 1058086 1058| 1058172|Jevenstedt Westerrdnfeld 37
1058 1058086 1059 1059(Jevenstedt Schleswig-Flensburg 22
1058 1058086 1060 1060|Jevenstedt Segeberg 17
1058 1058086 1061 1061 [Jevenstedt Steinburg 15
1058 1058086 2000| 2000035[Jevenstedt Hamburg 37
1058 1058087 1058| 1058040|Karby Damp 38
1058 1058087 1058| 1058043 |Karby Eckernférde, Stadt 13
1058 1058087 1059| 1059045 |Karby Kappeln, Stadt 68
1058 1058087 1059 1059|Karby Schleswig-Flensburg 89
1058 1058088 1058 1058135(Klein Wittensee Rendsburg, Stadt 15
1058 1058089 1058| 1058135|Konigshigel Rendsburg, Stadt 21
1058 1058090 1001 1001 [Kosel Flensburg, Stadt 11
1058 1058090 1002 1002 |Kosel Kiel, Landeshauptstadt 64
1058 1058090 1058| 1058040|Kosel Damp 15
1058 1058090 1058| 1058043 |Kosel Eckernférde, Stadt 129
1058 1058090 1058| 1058135|Kosel Rendsburg, Stadt 22
1058 1058090 1059| 1059075 |Kosel Schleswig, Stadt 27
1058 1058091 1002 1002|Krogaspe Kiel, Landeshauptstadt 25
1058 1058091 1004 1004 |Krogaspe Neumdinster, Stadt 71
1058 1058091 1058 1058117|Krogaspe Nortorf, Stadt 14
1058 1058091 2000 2000036|Krogaspe Hamburg 10
1058 1058092 1001 1001 [Kronshagen Flensburg, Stadt 14
1058 1058092 1002 1002 [Kronshagen Kiel, Landeshauptstadt 2522
1058 1058092 1003 1003 [Kronshagen Libeck, Hansestadt 34
1058 1058092 1004 1004 [Kronshagen Neumdnster, Stadt 97
1058 1058092 1055 1055 [Kronshagen Ostholstein 19
1058 1058092 1057| 1057025|Kronshagen Heikendorf 12
1058 1058092 1057| 1057057|Kronshagen Plon, Stadt 19
1058 1058092 1057 1057062 |Kronshagen Preetz, Stadt 19
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1058 1058092 1057| 1057074|Kronshagen Schénkirchen 12
1058 1058092 1057| 1057091|Kronshagen Schwentinental, Stadt 44
1058 1058092 1058| 1058005 |Kronshagen Altenholz 44
1058 1058092 1058| 1058022|Kronshagen Bordesholm 11
1058 1058092 1058 1058034 |Kronshagen Blidelsdorf, Stadt 18
1058 1058092 1058 1058043 |Kronshagen Eckernforde, Stadt 34
1058 1058092 1058 1058053 |Kronshagen Flintbek 28
1058 1058092 1058| 1058058|Kronshagen Gettorf 15
1058 1058092 1058| 1058104 |Kronshagen Melsdorf 27
1058 1058092 1058| 1058126|Kronshagen Ottendorf 18
1058 1058092 1058 1058135|Kronshagen Rendsburg, Stadt 72
1058 1058092 1059| 1059075|Kronshagen Schleswig, Stadt 15
1058 1058092 1060| 1060005 |Kronshagen Bad Segeberg, Stadt 12
1058 1058092 1061| 1061046|Kronshagen Itzehoe, Stadt 11
1058 1058092 1062 1062|Kronshagen Stormarn 20
1058 1058092 2000| 2000037|Kronshagen Hamburg 137
1058 1058093 1002 1002 [Krummwisch Kiel, Landeshauptstadt 112
1058 1058093 1057 1057 [Krummwisch Plon 10
1058 1058093 1058 1058135 |Krummwisch Rendsburg, Stadt 19
1058 1058094 1002 1002|Langwedel Kiel, Landeshauptstadt 212
1058 1058094 1004 1004 |Langwedel Neumdinster, Stadt 79
1058 1058094 1057 1057 [Langwedel Plon 19
1058 1058094 1058| 1058022|Langwedel Bordesholm 17
1058 1058094 1058| 1058053 |Langwedel Flintbek 19
1058 1058094 1058 1058117|Langwedel Nortorf, Stadt 44
1058 1058094 1058 1058135|Langwedel Rendsburg, Stadt 17
1058 1058094 1060 1060(|Langwedel Segeberg 19
1058 1058094 2000| 2000038|Langwedel Hamburg 16
1058 1058096 1002 1002 [Lindau Kiel, Landeshauptstadt 208
1058 1058096 1057 1057 [Lindau Plon 13
1058 1058096 1058| 1058005|Lindau Altenholz 11
1058 1058096 1058| 1058043|Lindau Eckernférde, Stadt 29
1058 1058096 1058| 1058058|Lindau Gettorf 71
1058 1058096 1058| 1058080|Lindau Holtsee 10
1058 1058096 1058| 1058092|Lindau Kronshagen 11
1058 1058096 1058| 1058110|Lindau Neudorf-Bornstein 11
1058 1058096 1058| 1058121|Lindau Osdorf 13
1058 1058096 1058| 1058135|Lindau Rendsburg, Stadt 17
1058 1058096 2000| 2000039|Lindau Hamburg 13
1058 1058097 1002 1002 [Lohe-Fohrden Kiel, Landeshauptstadt 14
1058 1058097 1058| 1058034|Lohe-Féhrden Biidelsdorf, Stadt 22
1058 1058097 1058| 1058054 |Lohe-Féhrden Fockbek 12
1058 1058097 1058| 1058135|Lohe-Féhrden Rendsburg, Stadt 50
1058 1058098 1004 1004 [Loop Neumdlinster, Stadt 19
1058 1058099 1002 1002 [Loose Kiel, Landeshauptstadt 54
1058 1058099 1058| 1058040|Loose Damp 20
1058 1058099 1058| 1058043|Loose Eckernférde, Stadt 98
1058 1058099 1058 1058135(Loose Rendsburg, Stadt 18
1058 1058099 1059| 1059045|Loose Kappeln, Stadt 15
1058 1058099 1059| 1059053 |Loose Kropp 11
1058 1058099 1059 1059|Loose Schleswig-Flensburg 40
1058 1058101 1002 1002 |Luhnstedt Kiel, Landeshauptstadt 14
1058 1058101 1004 1004 |Luhnstedt Neumdnster, Stadt 10
1058 1058101 1058| 1058117|Luhnstedt Nortorf, Stadt 12
1058 1058101 1058 1058135|Luhnstedt Rendsburg, Stadt 17
1058 1058100 1004 1004 [Lutjenwestedt Neumdiinster, Stadt 10
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1058 1058100 1051 1051 [Lutjenwestedt Dithmarschen 13
1058 1058100 1058| 1058072|Lutjenwestedt Hanerau-Hademarschen 17
1058 1058100 1058 1058077 Liutjenwestedt Hohenwestedt 14
1058 1058100 1058 1058135|Liutjenwestedt Rendsburg, Stadt 17
1058 1058100 1061 1061046 |Lutjenwestedt ltzehoe, Stadt 15
1058 1058103 1004 1004 (Meezen Neumdinster, Stadt 30
1058 1058103 1058 1058077 (Meezen Hohenwestedt 27
1058 1058103 1060 1060|Meezen Segeberg 15
1058 1058103 1061 1061(Meezen Steinburg 22
1058 1058104 1002 1002 [Melsdorf Kiel, Landeshauptstadt 423
1058 1058104 1004 1004 |Melsdorf Neumdiinster, Stadt 19
1058 1058104 1057 1057 |Melsdorf Pl6n 17
1058 1058104 1058| 1058092|Melsdorf Kronshagen 17
1058 1058104 1058 1058135|Melsdorf Rendsburg, Stadt 12
1058 1058104 2000| 2000040|Melsdorf Hamburg 22
1058 1058105 1002 1002|Mielkendorf Kiel, Landeshauptstadt 344
1058 1058105 1004 1004 |Mielkendorf Neumdinster, Stadt 13
1058 1058105 1057 1057 [Mielkendorf Plon 20
1058 1058105 1058| 1058053|Mielkendorf Flintbek 18
1058 1058105 1058| 1058135|Mielkendorf Rendsburg, Stadt 14
1058 1058105 2000| 2000041|Mielkendorf Hamburg 30
1058 1058107 1002 1002 |Molfsee Kiel, Landeshauptstadt 839
1058 1058107 1004 1004 |Molfsee Neumdinster, Stadt 52
1058 1058107 1057 1057 [Molfsee Plon 52
1058 1058107 1057| 1057091|Molfsee Schwentinental, Stadt 12
1058 1058107 1058| 1058043|Molfsee Eckernférde, Stadt 11
1058 1058107 1058| 1058053|Molfsee Flintbek 38
1058 1058107 1058| 1058092|Molfsee Kronshagen 21
1058 1058107 1058| 1058135|Molfsee Rendsburg, Stadt 26
1058 1058107 1060 1060[Molfsee Segeberg 16
1058 1058107 2000| 2000042|Molfsee Hamburg 68
1058 1058106 1058| 1058077|Morel Hohenwestedt 20
1058 1058108 1002 1002 [Mihbrook Kiel, Landeshauptstadt 45
1058 1058108 1004 1004 [Mihbrook Neumdlinster, Stadt 39
1058 1058108 1058| 1058022 |Mihbrook Bordesholm 20
1058 1058109 1002 1002 [Negenharrie Kiel, Landeshauptstadt 26
1058 1058109 1004 1004 [Negenharrie Neumdlinster, Stadt 19
1058 1058109 1058| 1058022|Negenharrie Bordesholm 23
1058 1058110 1002 1002 [Neudorf-Bornstein Kiel, Landeshauptstadt 182
1058 1058110 1058 1058043 |Neudorf-Bornstein Eckernforde, Stadt 50
1058 1058110 1058| 1058058|Neudorf-Bornstein Gettorf 47
1058 1058110 1058 1058135|Neudorf-Bornstein Rendsburg, Stadt 15
1058 1058110 1059 1059 |Neudorf-Bornstein Schleswig-Flensburg 11
1058 1058110 2000| 2000043|Neudorf-Bornstein Hamburg 11
1058 1058112 1002 1002 |Neuwittenbek Kiel, Landeshauptstadt 226
1058 1058112 1057 1057 [Neuwittenbek Plon 11
1058 1058112 1058 1058043 |Neuwittenbek Eckernforde, Stadt 17
1058 1058112 1058| 1058058 |Neuwittenbek Gettorf 10
1058 1058112 1058| 1058092|Neuwittenbek Kronshagen 10
1058 1058112 1058 1058135|Neuwittenbek Rendsburg, Stadt 10
1058 1058112 2000| 2000044 |Neuwittenbek Hamburg 13
1058 1058113 1002 1002 |Nienborstel Kiel, Landeshauptstadt 11
1058 1058113 1004 1004 |Nienborstel Neumdlinster, Stadt 20
1058 1058113 1058| 1058054|Nienborstel Fockbek 10
1058 1058113 1058| 1058077|Nienborstel Hohenwestedt 67
1058 1058113 1058 1058135|Nienborstel Rendsburg, Stadt 21
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1058 1058113 1061 1061046|Nienborstel ltzehoe, Stadt 13
1058 1058115 1002 1002 [Nindorf Kiel, Landeshauptstadt 12
1058 1058115 1004 1004 |Nindorf Neumdinster, Stadt 22
1058 1058115 1058 1058077 Nindorf Hohenwestedt 61
1058 1058115 1058 1058135|Nindorf Rendsburg, Stadt 22
1058 1058115 1060 1060|Nindorf Segeberg 11
1058 1058115 1061 1061|Nindorf Steinburg 13
1058 1058116 1002 1002 |Noer Kiel, Landeshauptstadt 138
1058 1058116 1058 1058043 [Noer Eckernforde, Stadt 31
1058 1058116 1058 1058058 [Noer Gettorf 21
1058 1058116 2000 2000045|Noer Hamburg 12
1058 1058117 1002 1002|Nortorf, Stadt Kiel, Landeshauptstadt 296
1058 1058117 1003 1003|Nortorf, Stadt Lubeck, Hansestadt 11
1058 1058117 1004 1004 |Nortorf, Stadt Neumdiinster, Stadt 431
1058 1058117 1056 1056 Nortorf, Stadt Pinneberg 17
1058 1058117 1057 1057 [Nortorf, Stadt Plon 28
1058 1058117 1058| 1058009|Nortorf, Stadt Aukrug 94
1058 1058117 1058 1058022 [Nortorf, Stadt Bordesholm 34
1058 1058117 1058| 1058034|Nortorf, Stadt Biidelsdorf, Stadt 29
1058 1058117 1058| 1058038|Nortorf, Stadt Datgen 13
1058 1058117 1058| 1058053|Nortorf, Stadt Flintbek 25
1058 1058117 1058| 1058054 |Nortorf, Stadt Fockbek 11
1058 1058117 1058| 1058059|Nortorf, Stadt Gnutz 14
1058 1058117 1058| 1058065 |Nortorf, Stadt Grof} Vollstedt 14
1058 1058117 1058 1058077 [Nortorf, Stadt Hohenwestedt 35
1058 1058117 1058| 1058086|Nortorf, Stadt Jevenstedt 10
1058 1058117 1058| 1058124|Nortorf, Stadt Osterrénfeld 17
1058 1058117 1058| 1058135|Nortorf, Stadt Rendsburg, Stadt 123
1058 1058117 1058| 1058168|Nortorf, Stadt Warder 11
1058 1058117 1058| 1058169|Nortorf, Stadt Wasbek 22
1058 1058117 1059 1059|Nortorf, Stadt Schleswig-Flensburg 17
1058 1058117 1060| 1060039|Nortorf, Stadt Henstedt-Ulzburg 25
1058 1058117 1060| 1060044|Nortorf, Stadt Kaltenkirchen, Stadt 13
1058 1058117 1062 1062 [Nortorf, Stadt Stormarn 12
1058 1058117 2000| 2000046|Nortorf, Stadt Hamburg 100
1058 1058118 1002 1002 [Nubbel Kiel, Landeshauptstadt 44
1058 1058118 1058| 1058034|Nibbel Biidelsdorf, Stadt 49
1058 1058118 1058| 1058054 |Nibbel Fockbek 53
1058 1058118 1058| 1058124|Nibbel Osterrénfeld 14
1058 1058118 1058| 1058135|Nibbel Rendsburg, Stadt 225
1058 1058118 1058| 1058140|Nubbel Schacht-Audorf 11
1058 1058118 1059| 1059075|Nubbel Schleswig, Stadt 10
1058 1058118 2000/ 2000047|Nubbel Hamburg 17
1058 1058119 1058| 1058077|0Oldenbittel Hohenwestedt 12
1058 1058119 1058| 1058135|0Oldenbuttel Rendsburg, Stadt 13
1058 1058120 1058| 1058117|Oldenhitten Nortorf, Stadt 10
1058 1058121 1002 1002 |0Osdorf Kiel, Landeshauptstadt 425
1058 1058121 1004 1004 |0sdorf Neumdnster, Stadt 16
1058 1058121 1057 1057 |Osdorf Plon 19
1058 1058121 1058| 1058005 |0sdorf Altenholz 36
1058 1058121 1058| 1058037|0sdorf Danischenhagen 13
1058 1058121 1058| 1058043|0sdorf Eckernférde, Stadt 48
1058 1058121 1058| 1058058|0sdorf Gettorf 86
1058 1058121 1058| 1058092|0sdorf Kronshagen 17
1058 1058121 1058| 1058135|0sdorf Rendsburg, Stadt 16
1058 1058121 1058| 1058150|0sdorf Schwedeneck 15
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1058 1058121 2000 2000048 |0sdorf Hamburg 17
1058 1058122 1002 1002 [Ostenfeld (Rendsburg) Kiel, Landeshauptstadt 55
1058 1058122 1004 1004 |Ostenfeld (Rendsburg) Neumdiinster, Stadt 10
1058 1058122 1058 1058124|0Ostenfeld (Rendsburg) Osterronfeld 13
1058 1058122 1058 1058135|Ostenfeld (Rendsburg) Rendsburg, Stadt 48
1058 1058122 1058| 1058140|0stenfeld (Rendsburg) Schacht-Audorf 14
1058 1058123 1002 1002 |Osterby Kiel, Landeshauptstadt 52
1058 1058123 1058 1058043 |0sterby Eckernforde, Stadt 90
1058 1058123 1058 1058135|0sterby Rendsburg, Stadt 35
1058 1058123 1059 1059075|0sterby Schleswig, Stadt 13
1058 1058124 1001 1001 [Osterronfeld Flensburg, Stadt 15
1058 1058124 1002 1002 [Osterronfeld Kiel, Landeshauptstadt 293
1058 1058124 1004 1004 |0Osterronfeld Neumdinster, Stadt 60
1058 1058124 1051 1051|Osterronfeld Dithmarschen 12
1058 1058124 1056 1056 |Osterronfeld Pinneberg 21
1058 1058124 1056| 1056041|Osterronfeld Quickborn, Stadt 16
1058 1058124 1057 1057|Osterronfeld Plon 17
1058 1058124 1058| 1058003 |Osterronfeld Alt Duvenstedt 11
1058 1058124 1058| 1058005 |Osterronfeld Altenholz 10
1058 1058124 1058| 1058034|0sterronfeld Biidelsdorf, Stadt 109
1058 1058124 1058| 1058043|0sterronfeld Eckernférde, Stadt 33
1058 1058124 1058| 1058054 |0sterronfeld Fockbek 51
1058 1058124 1058| 1058077|0sterronfeld Hohenwestedt 16
1058 1058124 1058| 1058086|0sterronfeld Jevenstedt 18
1058 1058124 1058| 1058092|0sterronfeld Kronshagen 12
1058 1058124 1058| 1058117|Osterronfeld Nortorf, Stadt 24
1058 1058124 1058| 1058127|0Osterronfeld Owschlag 10
1058 1058124 1058 1058135|0sterronfeld Rendsburg, Stadt 570
1058 1058124 1058| 1058140|0sterronfeld Schacht-Audorf 88
1058 1058124 1058| 1058172|0Osterronfeld Westerrdnfeld 48
1058 1058124 1059| 1059053|0Osterronfeld Kropp 10
1058 1058124 1059| 1059075|0Osterronfeld Schleswig, Stadt 17
1058 1058124 1060 1060|Osterronfeld Segeberg 14
1058 1058124 1061 1061 |Osterronfeld Steinburg 12
1058 1058124 2000| 2000049|Osterronfeld Hamburg 64
1058 1058125 1002 1002 |Osterstedt Kiel, Landeshauptstadt 17
1058 1058125 1004 1004 |Osterstedt Neumdlinster, Stadt 23
1058 1058125 1058| 1058077|Osterstedt Hohenwestedt 70
1058 1058125 1058 1058135|O0sterstedt Rendsburg, Stadt 15
1058 1058125 1061| 1061046|0sterstedt Itzehoe, Stadt 11
1058 1058126 1002 1002 [Ottendorf Kiel, Landeshauptstadt 175
1058 1058126 1058| 1058092 |Ottendorf Kronshagen 14
1058 1058126 2000| 2000050|Ottendorf Hamburg 12
1058 1058127 1001 1001 [Owschlag Flensburg, Stadt 27
1058 1058127 1002 1002 [Owschlag Kiel, Landeshauptstadt 109
1058 1058127 1004 1004 [Owschlag Neumdnster, Stadt 22
1058 1058127 1054 1054 (Owschlag Nordfriesland 16
1058 1058127 1058| 1058003|0wschlag Alt Duvenstedt 21
1058 1058127 1058| 1058034|0wschlag Biidelsdorf, Stadt 66
1058 1058127 1058 1058043 |0wschlag Eckernforde, Stadt 49
1058 1058127 1058| 1058054|0wschlag Fockbek 35
1058 1058127 1058| 1058066|0wschlag Grof} Wittensee 17
1058 1058127 1058| 1058086|0wschlag Jevenstedt 11
1058 1058127 1058| 1058124|0wschlag Osterrénfeld 27
1058 1058127 1058| 1058135|0wschlag Rendsburg, Stadt 240
1058 1058127 1058| 1058172|0wschlag Westerrdnfeld 18
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1058 1058127 1059 1059053 |0Owschlag Kropp 87
1058 1058127 1059 1059075|0wschlag Schleswig, Stadt 69
1058 1058127 2000 2000051|0Owschlag Hamburg 38
1058 1058128 1002 1002 [Padenstedt Kiel, Landeshauptstadt 55
1058 1058128 1004 1004 |Padenstedt Neumdiinster, Stadt 379
1058 1058128 1058 1058009|Padenstedt Aukrug 10
1058 1058128 1058 1058077|Padenstedt Hohenwestedt 12
1058 1058128 1058 1058169|Padenstedt Wasbek 21
1058 1058128 1060( 1060004 |Padenstedt Bad Bramstedt, Stadt 12
1058 1058128 1060( 1060044|Padenstedt Kaltenkirchen, Stadt 15
1058 1058128 1060 1060 |Padenstedt Segeberg 68
1058 1058128 2000 2000052 |Padenstedt Hamburg 55
1058 1058129 1058 1058135|Prinzenmoor Rendsburg, Stadt 17
1058 1058130 1002 1002 [Quarnbek Kiel, Landeshauptstadt 392
1058 1058130 1004 1004|Quarnbek Neumdinster, Stadt 12
1058 1058130 1057 1057 [Quarnbek Plon 17
1058 1058130 1057| 1057091|Quarnbek Schwentinental, Stadt 10
1058 1058130 1058| 1058092|Quarnbek Kronshagen 19
1058 1058130 1058| 1058104|Quarnbek Melsdorf 11
1058 1058130 1058| 1058135|Quarnbek Rendsburg, Stadt 10
1058 1058130 2000| 2000053|Quarnbek Hamburg 25
1058 1058132 1002 1002|Rade b. Rendsburg Kiel, Landeshauptstadt 20
1058 1058132 1058 1058135|Rade b. Rendsburg Rendsburg, Stadt 23
1058 1058134 1004 1004|Remmels Neumdinster, Stadt 14
1058 1058134 1058| 1058077|Remmels Hohenwestedt 40
1058 1058134 1058| 1058135|Remmels Rendsburg, Stadt 12
1058 1058134 1061 1061|Remmels Steinburg 13
1058 1058135 1001 1001|Rendsburg, Stadt Flensburg, Stadt 89
1058 1058135 1002 1002|Rendsburg, Stadt Kiel, Landeshauptstadt 863
1058 1058135 1003 1003 [Rendsburg, Stadt Libeck, Hansestadt 45
1058 1058135 1004 1004 [Rendsburg, Stadt Neumdlinster, Stadt 248
1058 1058135 1051| 1051044|Rendsburg, Stadt Heide, Stadt 35
1058 1058135 1051| 1051114|Rendsburg, Stadt Tellingstedt 10
1058 1058135 1053| 1053032|Rendsburg, Stadt Geesthacht, Stadt 12
1058 1058135 1053 1053 [Rendsburg, Stadt Herzogtum Lauenburg 17
1058 1058135 1054| 1054056|Rendsburg, Stadt Husum, Stadt 30
1058 1058135 1055 1055 [Rendsburg, Stadt Ostholstein 17
1058 1058135 1056| 1056041|Rendsburg, Stadt Quickborn, Stadt 34
1058 1058135 1056| 1056044|Rendsburg, Stadt Schenefeld, Stadt 12
1058 1058135 1057 1057 [Rendsburg, Stadt Plon 41
1058 1058135 1057| 1057062|Rendsburg, Stadt Preetz, Stadt 11
1058 1058135 1057| 1057091|Rendsburg, Stadt Schwentinental, Stadt 13
1058 1058135 1058| 1058003|Rendsburg, Stadt Alt Duvenstedt 80
1058 1058135 1058 1058022 |Rendsburg, Stadt Bordesholm 15
1058 1058135 1058| 1058024|Rendsburg, Stadt Borgstedt 63
1058 1058135 1058 1058028 |Rendsburg, Stadt Bredenbek 15
1058 1058135 1058| 1058029|Rendsburg, Stadt Breiholz 16
1058 1058135 1058 1058034 |Rendsburg, Stadt Blidelsdorf, Stadt 716
1058 1058135 1058| 1058035|Rendsburg, Stadt Biinsdorf 10
1058 1058135 1058| 1058040|Rendsburg, Stadt Damp 11
1058 1058135 1058 1058043 |Rendsburg, Stadt Eckernforde, Stadt 153
1058 1058135 1058 1058047 |Rendsburg, Stadt Elsdorf-Westermuhlen 16
1058 1058135 1058| 1058050|Rendsburg, Stadt Felde 16
1058 1058135 1058| 1058054|Rendsburg, Stadt Fockbek 387
1058 1058135 1058 1058066 |Rendsburg, Stadt Grol} Wittensee 11
1058 1058135 1058 1058070|Rendsburg, Stadt Hamdorf 14
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1058 1058135 1058 1058077 |Rendsburg, Stadt Hohenwestedt 65
1058 1058135 1058 1058078 |Rendsburg, Stadt Hohn 30
1058 1058135 1058 1058086 |Rendsburg, Stadt Jevenstedt 87
1058 1058135 1058| 1058092|Rendsburg, Stadt Kronshagen 22
1058 1058135 1058 1058104 |Rendsburg, Stadt Melsdorf 11
1058 1058135 1058 1058117|Rendsburg, Stadt Nortorf, Stadt 62
1058 1058135 1058 1058118|Rendsburg, Stadt Niibbel 12
1058 1058135 1058 1058124 |Rendsburg, Stadt Osterronfeld 304
1058 1058135 1058 1058127|Rendsburg, Stadt Owschlag 51
1058 1058135 1058 1058136|Rendsburg, Stadt Rickert 30
1058 1058135 1058 1058140|Rendsburg, Stadt Schacht-Audorf 154
1058 1058135 1058 1058148|Rendsburg, Stadt Schiilp b. Rendsburg 15
1058 1058135 1058| 1058172|Rendsburg, Stadt Westerrdnfeld 139
1058 1058135 1059 1059183 |Rendsburg, Stadt Handewitt 10
1058 1058135 1059 1059053 |Rendsburg, Stadt Kropp 76
1058 1058135 1059 1059075|Rendsburg, Stadt Schleswig, Stadt 95
1058 1058135 1060 1060005 |Rendsburg, Stadt Bad Segeberg, Stadt 10
1058 1058135 1060( 1060044|Rendsburg, Stadt Kaltenkirchen, Stadt 13
1058 1058135 1060 1060063 |Rendsburg, Stadt Norderstedt, Stadt 18
1058 1058135 1061 1061046|Rendsburg, Stadt ltzehoe, Stadt 38
1058 1058135 1062 1062004 |Rendsburg, Stadt Bad Oldesloe, Stadt 19
1058 1058135 2000 2000054 |Rendsburg, Stadt Hamburg 255
1058 1058136 1002 1002|Rickert Kiel, Landeshauptstadt 43
1058 1058136 1058 1058034 |Rickert Blidelsdorf, Stadt 54
1058 1058136 1058 1058054 |Rickert Fockbek 17
1058 1058136 1058 1058124 |Rickert Osterronfeld 13
1058 1058136 1058 1058135|Rickert Rendsburg, Stadt 142
1058 1058136 1059 1059|Rickert Schleswig-Flensburg 16
1058 1058136 2000 2000055 |Rickert Hamburg 16
1058 1058137 1001 1001|Rieseby Flensburg, Stadt 29
1058 1058137 1002 1002 |Rieseby Kiel, Landeshauptstadt 139
1058 1058137 1058 1058040(Rieseby Damp 56
1058 1058137 1058 1058043 |Rieseby Eckernforde, Stadt 211
1058 1058137 1058 1058058|Rieseby Gettorf 13
1058 1058137 1058 1058124 |Rieseby Osterronfeld 11
1058 1058137 1058 1058135|Rieseby Rendsburg, Stadt 71
1058 1058137 1059 1059045 |Rieseby Kappeln, Stadt 19
1058 1058137 1059 1059075|Rieseby Schleswig, Stadt 24
1058 1058137 1059 1059083 |Rieseby Suderbrarup 11
1058 1058137 2000 2000056 |Rieseby Hamburg 12
1058 1058138 1002 1002 |Rodenbek Kiel, Landeshauptstadt 85
1058 1058139 1002 1002 |Rumohr Kiel, Landeshauptstadt 158
1058 1058139 1004 1004|Rumohr Neumdinster, Stadt 16
1058 1058139 1057 1057|Rumohr Pl6n 22
1058 1058139 1058 1058053 |Rumohr Flintbek 25
1058 1058139 2000 2000057 |Rumohr Hamburg 10
1058 1058140 1001 1001|Schacht-Audorf Flensburg, Stadt 18
1058 1058140 1002 1002|Schacht-Audorf Kiel, Landeshauptstadt 250
1058 1058140 1003 1003|Schacht-Audorf Libeck, Hansestadt 10
1058 1058140 1004 1004 |Schacht-Audorf Neumdnster, Stadt 55
1058 1058140 1056 1056|Schacht-Audorf Pinneberg 17
1058 1058140 1056/ 1056041 |Schacht-Audorf Quickborn, Stadt 11
1058 1058140 1057 1057|Schacht-Audorf PI6n 11
1058 1058140 1058| 1058024 |Schacht-Audorf Borgstedt 11
1058 1058140 1058 1058034 |Schacht-Audorf Blidelsdorf, Stadt 86
1058 1058140 1058 1058043 |Schacht-Audorf Eckernforde, Stadt 24
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1058 1058140 1058 1058054 |Schacht-Audorf Fockbek 45
1058 1058140 1058 1058077|Schacht-Audorf Hohenwestedt 11
1058 1058140 1058 1058086 (Schacht-Audorf Jevenstedt 17
1058 1058140 1058 1058117|Schacht-Audorf Nortorf, Stadt 14
1058 1058140 1058 1058124|Schacht-Audorf Osterrénfeld 132
1058 1058140 1058| 1058127|Schacht-Audorf Owschlag 15
1058 1058140 1058 1058135(Schacht-Audorf Rendsburg, Stadt 461
1058 1058140 1058 1058172|Schacht-Audorf Westerrdnfeld 41
1058 1058140 1059 1059075(Schacht-Audorf Schleswig, Stadt 20
1058 1058140 1060 1060|Schacht-Audorf Segeberg 10
1058 1058140 2000 2000058 |Schacht-Audorf Hamburg 48
1058 1058141 1002 1002 [Schierensee Kiel, Landeshauptstadt 50
1058 1058141 2000| 2000059(Schierensee Hamburg 10
1058 1058142 1002 1002 [Schinkel Kiel, Landeshauptstadt 200
1058 1058142 1004 1004 |Schinkel Neumdnster, Stadt 12
1058 1058142 1057 1057|Schinkel Pl6n 11
1058 1058142 1058| 1058043|Schinkel Eckernforde, Stadt 11
1058 1058142 1058| 1058058|Schinkel Gettorf 18
1058 1058143 1002 1002 |Schmalstede Kiel, Landeshauptstadt 25
1058 1058143 1004 1004 |Schmalstede Neumdnster, Stadt 15
1058 1058143 1058| 1058022|Schmalstede Bordesholm 17
1058 1058144 1002 1002 |Schonbek Kiel, Landeshauptstadt 13
1058 1058144 1004 1004 |Schonbek Neumdnster, Stadt 14
1058 1058144 1058| 1058022|Schénbek Bordesholm 11
1058 1058145 1002 1002|Schoénhorst Kiel, Landeshauptstadt 49
1058 1058145 1058| 1058053|Schénhorst Flintbek 12
1058 1058146 1002 1002 |Schulldorf Kiel, Landeshauptstadt 44
1058 1058146 1058| 1058034|Schulldorf Budelsdorf, Stadt 11
1058 1058146 1058| 1058124|Schulldorf Osterronfeld 19
1058 1058146 1058| 1058135|Schilldorf Rendsburg, Stadt 77
1058 1058146 1058| 1058140|Schilldorf Schacht-Audorf 19
1058 1058147 1002 1002 [Schiilp b. Nortorf Kiel, Landeshauptstadt 37
1058 1058147 1004 1004 [Schiilp b. Nortorf Neumlinster, Stadt 73
1058 1058147 1058| 1058117|Schiilp b. Nortorf Nortorf, Stadt 77
1058 1058147 1058 1058135(Schilp b. Nortorf Rendsburg, Stadt 16
1058 1058147 2000| 2000060|Schilp b. Nortorf Hamburg 11
1058 1058148 1002 1002 [Schiilp b. Rendsburg Kiel, Landeshauptstadt 56
1058 1058148 1004 1004 [Schiilp b. Rendsburg Neumdlinster, Stadt 16
1058 1058148 1058 1058034 |Schiilp b. Rendsburg Blidelsdorf, Stadt 25
1058 1058148 1058| 1058054|Schiilp b. Rendsburg Fockbek 12
1058 1058148 1058| 1058086|Schiilp b. Rendsburg Jevenstedt 11
1058 1058148 1058| 1058124|Schiilp b. Rendsburg Osterrénfeld 16
1058 1058148 1058| 1058135|Schiilp b. Rendsburg Rendsburg, Stadt 94
1058 1058148 1058| 1058172|Schiilp b. Rendsburg Westerrdnfeld 15
1058 1058148 2000| 2000061|Schilp b. Rendsburg Hamburg 16
1058 1058150 1002 1002 |Schwedeneck Kiel, Landeshauptstadt 460
1058 1058150 1004 1004 |Schwedeneck Neumdnster, Stadt 12
1058 1058150 1057 1057 [Schwedeneck Plon 20
1058 1058150 1058| 1058005 |Schwedeneck Altenholz 40
1058 1058150 1058| 1058037|Schwedeneck Danischenhagen 28
1058 1058150 1058 1058043 |Schwedeneck Eckernforde, Stadt 35
1058 1058150 1058| 1058058|Schwedeneck Gettorf 25
1058 1058150 1058| 1058092|Schwedeneck Kronshagen 15
1058 1058150 1058 1058135(|Schwedeneck Rendsburg, Stadt 20
1058 1058150 1059 1059|Schwedeneck Schleswig-Flensburg 10
1058 1058150 2000( 2000062|Schwedeneck Hamburg 28
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1058 1058151 1058 1058077|Seefeld Hohenwestedt 13
1058 1058151 1058 1058135(Seefeld Rendsburg, Stadt 15
1058 1058151 1061 1061046 (Seefeld Itzehoe, Stadt 16
1058 1058151 1061 1061097 (Seefeld Schenefeld 11
1058 1058151 2000 2000063 |Seefeld Hamburg 15
1058 1058152 1002 1002 [Sehestedt Kiel, Landeshauptstadt 92
1058 1058152 1058 1058034 |Sehestedt Blidelsdorf, Stadt 12
1058 1058152 1058 1058043 |Sehestedt Eckernforde, Stadt 19
1058 1058152 1058 1058058(Sehestedt Gettorf 11
1058 1058152 1058 1058080(Sehestedt Holtsee 11
1058 1058152 1058 1058135(Sehestedt Rendsburg, Stadt 50
1058 1058154 1002| 1002000|Sophienhamm Kiel, Landeshauptstadt 12
1058 1058154 1058| 1058054|Sophienhamm Fockbek 13
1058 1058154 1058 1058078|Sophienhamm Hohn 10
1058 1058154 1058 1058135|Sophienhamm Rendsburg, Stadt 36
1058 1058153 1002| 1002000|Séren Kiel, Landeshauptstadt 11
1058 1058155 1004 1004 |Stafstedt Neumdlinster, Stadt 15
1058 1058155 1058| 1058077 |Stafstedt Hohenwestedt 13
1058 1058155 1058| 1058135|Stafstedt Rendsburg, Stadt 26
1058 1058156 1051| 1051044 |Steenfeld Heide, Stadt 11
1058 1058156 1058| 1058072|Steenfeld Hanerau-Hademarschen 19
1058 1058156 1061 1061|Steenfeld Steinburg 22
1058 1058157 1002 1002|Strande Kiel, Landeshauptstadt 189
1058 1058157 1058| 1058005|Strande Altenholz 14
1058 1058157 1058| 1058135|Strande Rendsburg, Stadt 10
1058 1058157 2000 2000064 [Strande Hamburg 12
1058 1058159 1004 1004 |Tappendorf Neumdinster, Stadt 10
1058 1058159 1058 1058077|Tappendorf Hohenwestedt 49
1058 1058159 1061 1061|Tappendorf Steinburg 11
1058 1058160 1002 1002 |Techelsdorf Kiel, Landeshauptstadt 26
1058 1058160 1058| 1058053 |Techelsdorf Flintbek 10
1058 1058161 1051 1051|Thaden Dithmarschen 14
1058 1058161 1061 1061|Thaden Steinburg 16
1058 1058162 1002 1002 |Thumby Kiel, Landeshauptstadt 13
1058 1058162 1058| 1058040|Thumby Damp 28
1058 1058162 1058| 1058043|Thumby Eckernférde, Stadt 29
1058 1058162 1059| 1059045|Thumby Kappeln, Stadt 10
1058 1058163 1002 1002 |Timmaspe Kiel, Landeshauptstadt 53
1058 1058163 1004 1004 |Timmaspe Neumdnster, Stadt 142
1058 1058163 1058| 1058117|Timmaspe Nortorf, Stadt 57
1058 1058163 1058 1058135|Timmaspe Rendsburg, Stadt 10
1058 1058163 1060 1060 |Timmaspe Segeberg 15
1058 1058163 2000| 2000065|Timmaspe Hamburg 24
1058 1058164 1002 1002 |Todenbuttel Kiel, Landeshauptstadt 13
1058 1058164 1004 1004 |Todenbuttel Neumdnster, Stadt 23
1058 1058164 1051 1051 |Todenbiittel Dithmarschen 12
1058 1058164 1058| 1058077|Todenbiittel Hohenwestedt 80
1058 1058164 1058| 1058086|Todenbiittel Jevenstedt 12
1058 1058164 1058| 1058135|Todenbiittel Rendsburg, Stadt 39
1058 1058164 1061| 1061046|Todenbiittel Itzehoe, Stadt 27
1058 1058164 1061| 1061097|Todenbiittel Schenefeld 10
1058 1058164 2000| 2000066|Todenbittel Hamburg 18
1058 1058165 1002 1002 |Tuttendorf Kiel, Landeshauptstadt 257
1058 1058165 1057 1057 [Tuttendorf Plon 15
1058 1058165 1058| 1058005 |Tuttendorf Altenholz 11
1058 1058165 1058| 1058043 |Tuttendorf Eckernférde, Stadt 22
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1058 1058165 1058 1058058|Tlittendorf Gettorf 37
1058 1058165 2000 2000067 |Tuttendorf Hamburg 10
1058 1058166 1002 1002 [Waabs Kiel, Landeshauptstadt 41
1058 1058166 1058 1058040[{Waabs Damp 88
1058 1058166 1058 1058043 |Waabs Eckernforde, Stadt 96
1058 1058166 1058 1058135|Waabs Rendsburg, Stadt 12
1058 1058166 1059 1059045 |Waabs Kappeln, Stadt 28
1058 1058167 1002 1002 |Wapelfeld Kiel, Landeshauptstadt 12
1058 1058167 1004 1004 |Wapelfeld Neumdiinster, Stadt 11
1058 1058167 1058 1058077 |Wapelfeld Hohenwestedt 46
1058 1058167 1061 1061|Wapelfeld Steinburg 12
1058 1058168 1002 1002 [Warder Kiel, Landeshauptstadt 63
1058 1058168 1004 1004 |Warder Neumdinster, Stadt 29
1058 1058168 1058 1058022 |Warder Bordesholm 10
1058 1058168 1058| 1058117|Warder Nortorf, Stadt 25
1058 1058168 1060 1060|Warder Segeberg 15
1058 1058168 2000| 2000068|Warder Hamburg 14
1058 1058169 1002 1002 |Wasbek Kiel, Landeshauptstadt 76
1058 1058169 1004 1004 [Wasbek Neumdiinster, Stadt 419
1058 1058169 1058| 1058009|Wasbek Aukrug 16
1058 1058169 1058| 1058022|Wasbek Bordesholm 13
1058 1058169 1058| 1058077|Wasbek Hohenwestedt 18
1058 1058169 1058| 1058117|Wasbek Nortorf, Stadt 13
1058 1058169 1060| 1060004 |Wasbek Bad Bramstedt, Stadt 15
1058 1058169 1060| 1060044 |Wasbek Kaltenkirchen, Stadt 17
1058 1058169 1060 1060|Wasbek Segeberg 75
1058 1058169 1061 1061 [Wasbek Steinburg 15
1058 1058169 2000| 2000069|Wasbek Hamburg 64
1058 1058170 1002 1002 |Wattenbek Kiel, Landeshauptstadt 288
1058 1058170 1004 1004 [Wattenbek Neumlinster, Stadt 136
1058 1058170 1057 1057 [Wattenbek Plon 25
1058 1058170 1058| 1058022|Wattenbek Bordesholm 143
1058 1058170 1058| 1058033|Wattenbek Brigge 10
1058 1058170 1058| 1058053|Wattenbek Flintbek 29
1058 1058170 1058| 1058108|Wattenbek Mihbrook 14
1058 1058170 1058| 1058135|Wattenbek Rendsburg, Stadt 22
1058 1058170 1060 1060 |Wattenbek Segeberg 37
1058 1058170 1062 1062 [Wattenbek Stormarn 13
1058 1058170 2000| 2000070|Wattenbek Hamburg 45
1058 1058171 1002 1002 [Westensee Kiel, Landeshauptstadt 238
1058 1058171 1004 1004 [Westensee Neumdlinster, Stadt 31
1058 1058171 1057 1057 [Westensee Plon 10
1058 1058171 1058 1058117 |Westensee Nortorf, Stadt 17
1058 1058171 1058 1058135|Westensee Rendsburg, Stadt 28
1058 1058171 2000 2000071|Westensee Hamburg 26
1058 1058172 1001 1001|Westerronfeld Flensburg, Stadt 13
1058 1058172 1002 1002|Westerronfeld Kiel, Landeshauptstadt 211
1058 1058172 1004 1004 |Westerronfeld Neumdnster, Stadt 51
1058 1058172 1051 1051 (Westerronfeld Dithmarschen 10
1058 1058172 1054 1054 (Westerronfeld Nordfriesland 13
1058 1058172 1056 1056|Westerronfeld Pinneberg 22
1058 1058172 1056| 1056041|Westerronfeld Quickborn, Stadt 17
1058 1058172 1057 1057 [Westerronfeld Plon 10
1058 1058172 1058 1058034 |Westerronfeld Blidelsdorf, Stadt 85
1058 1058172 1058 1058043 |Westerronfeld Eckernforde, Stadt 18
1058 1058172 1058| 1058054 |Westerronfeld Fockbek 41
Pendler-Verkehrsbeziehungen 24 von 27



TOP 4

Kreis Wohnort- Kreis Arbeitsort- Anzahl
Wohnort Nr Arbeitsort Nr Wohnort Arbeitsort Pendler
1058 1058172 1058 1058077 |Westerronfeld Hohenwestedt 16
1058 1058172 1058 1058086 |Westerronfeld Jevenstedt 54
1058 1058172 1058 1058117 |Westerronfeld Nortorf, Stadt 19
1058 1058172 1058 1058124|Westerronfeld Osterronfeld 127
1058 1058172 1058 1058135|Westerronfeld Rendsburg, Stadt 546
1058 1058172 1058 1058140|Westerronfeld Schacht-Audorf 34
1058 1058172 1059| 1059075|Westerronfeld Schleswig, Stadt 16
1058 1058172 1060 1060|Westerronfeld Segeberg 11
1058 1058172 1061 1061046|Westerronfeld ltzehoe, Stadt 15
1058 1058172 2000| 2000072|Westerronfeld Hamburg 51
1058 1058173 1002 1002 |Windeby Kiel, Landeshauptstadt 55
1058 1058173 1058 1058043 |Windeby Eckernforde, Stadt 114
1058 1058173 1058 1058135|Windeby Rendsburg, Stadt 30
1058 1058173 1059 1059075|Windeby Schleswig, Stadt 16
1058 1058174 1058| 1058040|Winnemark Damp 20
1058 1058174 1058 1058043 |Winnemark Eckernforde, Stadt 16
1058 1058174 1059 1059045|Winnemark Kappeln, Stadt 43
1059 1059001 1058| 1058135]|Alt Bennebek Rendsburg, Stadt 11
1059 1059187 1058| 1058043|Boren Eckernférde, Stadt 16
1059 1059009 1058| 1058135|Borm Rendsburg, Stadt 28
1059 1059009 1058| 1058135|Borm Rendsburg, Stadt 57
1059 1059018 1058| 1058043|Busdorf Eckernférde, Stadt 29
1059 1059018 1058| 1058054 |Busdorf Fockbek 13
1059 1059018 1058| 1058135|Busdorf Rendsburg, Stadt 37
1059 1059024 1058| 1058034|Erfde Biidelsdorf, Stadt 15
1059 1059024 1058| 1058054 |Erfde Fockbek 46
1059 1059024 1058| 1058135|Erfde Rendsburg, Stadt 90
1059 1059026 1058| 1058043|Fahrdorf Eckernférde, Stadt 30
1059 1059026 1058| 1058135|Fahrdorf Rendsburg, Stadt 26
1059 1059032 1058| 1058043|Geltorf Eckernférde, Stadt 14
1059 1059032 1058| 1058135|Geltorf Rendsburg, Stadt 12
1059 1059045 1058| 1058032|Kappeln, Stadt Brodersby 26
1059 1059045 1058| 1058040|Kappeln, Stadt Damp 200
1059 1059045 1058| 1058043|Kappeln, Stadt Eckernférde, Stadt 81
1059 1059045 1058| 1058087|Kappeln, Stadt Karby 14
1059 1059045 1058| 1058135|Kappeln, Stadt Rendsburg, Stadt 24
1059 1059053 1058| 1058003|Kropp Alt Duvenstedt 14
1059 1059053 1058| 1058034|Kropp Biidelsdorf, Stadt 36
1059 1059053 1058| 1058043|Kropp Eckernférde, Stadt 34
1059 1059053 1058| 1058054 |Kropp Fockbek 37
1059 1059053 1058| 1058078|Kropp Hohn 24
1059 1059053 1058| 1058124|Kropp Osterrénfeld 16
1059 1059053 1058| 1058127|Kropp Owschlag 47
1059 1059053 1058| 1058135|Kropp Rendsburg, Stadt 190
1059 1059058 1058| 1058054 |Meggerdorf Fockbek 12
1059 1059058 1058| 1058135|Meggerdorf Rendsburg, Stadt 47
1059 1059154 1058| 1058040|Rabel Damp 48
1059 1059073 1058 1058135|Schaalby Rendsburg, Stadt 10
1059 1059075 1058 1058003 (Schleswig, Stadt Alt Duvenstedt 11
1059 1059075 1058| 1058024|Schleswig, Stadt Borgstedt 16
1059 1059075 1058| 1058034|Schleswig, Stadt Biidelsdorf, Stadt 38
1059 1059075 1058| 1058040|Schleswig, Stadt Damp 21
1059 1059075 1058 1058043 |Schleswig, Stadt Eckernforde, Stadt 104
1059 1059075 1058| 1058052|Schleswig, Stadt Fleckeby 17
1059 1059075 1058| 1058054 |Schleswig, Stadt Fockbek 22
1059 1059075 1058| 1058067|Schleswig, Stadt Glby 14
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1059 1059075 1058 1058104 |Schleswig, Stadt Melsdorf 13
1059 1059075 1058| 1058124|Schleswig, Stadt Osterrénfeld 18
1059 1059075 1058 1058127|Schleswig, Stadt Owschlag 18
1059 1059075 1058| 1058135|Schleswig, Stadt Rendsburg, Stadt 232
1059 1059077 1058 1058034|Schuby Blidelsdorf, Stadt 43
1059 1059079 1058 1058043 |Silberstedt Eckernforde, Stadt 23
1059 1059083 1058 1058040(Suderbrarup Damp 31
1059 1059083 1058| 1058043|Siiderbrarup Eckernférde, Stadt 26
1059 1059083 1058 1058135(Siderbrarup Rendsburg, Stadt 13
1059 1059087 1058 1058034 |Tetenhusen Blidelsdorf, Stadt 20
1059 1059087 1058 1058054 |Tetenhusen Fockbek 17
1059 1059087 1058 1058135(|Tetenhusen Rendsburg, Stadt 62
1059 1059088 1058 1058054 |Tielen Fockbek 11
1059 1059092 1058 1058135(Treia Rendsburg, Stadt 295
1060 1060004 1058 1058077|Bad Bramstedt, Stadt Hohenwestedt 10
1060 1060011 1058| 1058022|Boostedt Bordesholm 10
1060 1060011 1058| 1058117|Boostedt Nortorf, Stadt 12
1060 1060011 1058| 1058135|Boostedt Rendsburg, Stadt 13
1060 1060011 1058| 1058169|Boostedt Wasbek 13
1060 1060028 1058| 1058022|Grofl Kummerfeld Bordesholm 11
1060 1060044 1058 1058135|Kaltenkirchen, Stadt Rendsburg, Stadt 11
1060 1060 1058| 1058005|Segeberg Altenholz 24
1060 1060 1058| 1058009|Segeberg Aukrug 28
1060 1060 1058| 1058022|Segeberg Bordesholm 76
1060 1060 1058| 1058034|Segeberg Biidelsdorf, Stadt 42
1060 1060 1058 1058043|Segeberg Eckernforde, Stadt 17
1060 1060 1058| 1058053|Segeberg Flintbek 34
1060 1060 1058| 1058077|Segeberg Hohenwestedt 81
1060 1060 1058 1058092|Segeberg Kronshagen 30
1060 1060 1058| 1058104|Segeberg Melsdorf 24
1060 1060 1058| 1058105|Segeberg Mielkendorf 13
1060 1060 1058| 1058117|Segeberg Nortorf, Stadt 61
1060 1060 1058| 1058124|Segeberg Osterrénfeld 32
1060 1060 1058| 1058135|Segeberg Rendsburg, Stadt 130
1060 1060 1058| 1058169|Segeberg Wasbek 58
1060 1060 1058| 1058170|Segeberg Wattenbek 17
1060 1060092 1058| 1058135|Wahlstedt, Stadt Rendsburg, Stadt 12
1061 1061040 1058| 1058077|Hohenaspe Hohenwestedt 11
1061 1061042 1058| 1058009|Hohenlockstedt Aukrug 10
1061 1061042 1058 1058077|Hohenlockstedt Hohenwestedt 49
1061 1061042 1058| 1058135|Hohenlockstedt Rendsburg, Stadt 14
1061 1061046 1058| 1058022|ltzehoe, Stadt Bordesholm 13
1061 1061046 1058| 1058135|ltzehoe, Stadt Rendsburg, Stadt 56
1061 1061049 1058| 1058009|Kellinghusen, Stadt Aukrug 18
1061 1061049 1058 1058077|Kellinghusen, Stadt Hohenwestedt 30
1061 1061091 1058| 1058009|Reher Aukrug 10
1061 1061091 1058| 1058077|Reher Hohenwestedt 212
1061 1061097 1058| 1058072|Schenefeld Hanerau-Hademarschen 11
1061 1061097 1058| 1058077|Schenefeld Hohenwestedt 39
1061 1061097 1058 1058135(Schenefeld Rendsburg, Stadt 10
1061 1061 1058| 1058014|Steinburg Bendorf 18
1061 1061 1058 1058015|Steinburg Beringstedt 14
1061 1061 1058| 1058033|Steinburg Brigge 10
1061 1061 1058| 1058034|Steinburg Biidelsdorf, Stadt 55
1061 1061 1058| 1058054 |Steinburg Fockbek 13
1061 1061 1058 1058072|Steinburg Hanerau-Hademarschen 67
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1061 1061 1058 1058086 |Steinburg Jevenstedt 18
1061 1061 1058| 1058117|Steinburg Nortorf, Stadt 62
1061 1061 1058| 1058124|Steinburg Osterronfeld 30
1061 1061 1058 1058125|Steinburg Osterstedt 15
1061 1061 1058| 1058140|Steinburg Schacht-Audorf 26
1061 1061 1058 1058169|Steinburg Wasbek 31
1061 1061 1058| 1058172|Steinburg Westerrdnfeld 14
1062 1062 1058 1058005 (Stormarn Altenholz 10
1062 1062 1058 1058022 (Stormarn Bordesholm 15
1062 1062 1058 1058034 (Stormarn Blidelsdorf, Stadt 11
1062 1062 1058 1058077Stormarn Hohenwestedt 17
1062 1062 1058 1058117Stormarn Nortorf, Stadt 12
1062 1062 1058 1058135(Stormarn Rendsburg, Stadt 46
2000 2000000 1058| 1058005|Hamburg, Freie und Hansestadt  |Altenholz 16
2000 2000000 1058 1058022 |Hamburg, Freie und Hansestadt Bordesholm 29
2000 2000000 1058 1058034|Hamburg, Freie und Hansestadt Blidelsdorf, Stadt 67
2000 2000000 1058 1058040|Hamburg, Freie und Hansestadt Damp 14
2000 2000000 1058 1058037|Hamburg, Freie und Hansestadt Dénischenhagen 22
2000 2000000 1058 1058043 |Hamburg, Freie und Hansestadt Eckernforde, Stadt 42
2000 2000000 1058 1058053|Hamburg, Freie und Hansestadt Flintbek 17
2000 2000000 1058 1058077|Hamburg, Freie und Hansestadt Hohenwestedt 97
2000 2000000 1058 1058092|Hamburg, Freie und Hansestadt Kronshagen 41
2000 2000000 1058 1058099|Hamburg, Freie und Hansestadt Loose 10
2000 2000000 1058 1058107|Hamburg, Freie und Hansestadt Molfsee 13
2000 2000000 1058 1058117|Hamburg, Freie und Hansestadt Nortorf, Stadt 43
2000 2000000 1058 1058124|Hamburg, Freie und Hansestadt Osterronfeld 48
2000 2000000 1058 1058135|Hamburg, Freie und Hansestadt Rendsburg, Stadt 130
2000 2000000 1058 1058139|Hamburg, Freie und Hansestadt Rumohr 33
2000 2000000 1058 1058169|Hamburg, Freie und Hansestadt Wasbek 17
2000 2000000 1058 1058170|Hamburg, Freie und Hansestadt Wattenbek 33

Summe 80617
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LinNr von bis anS anS S F Sa So
4|Kleinflintbek Kiel HarmsstrafRe/Kathe-Kollwit3 627 1812 25 19
7[Heinrich-Hertz-Strale, FlintbelFlintbek Parkplatz 426 20204 ~ B2 32
520|Schierensee Dorf Rammsee Freilichtmuseum 605 1519 ~10 9
521|Rodenbek-Hohenhude SiedluRodenbek Dorf 615 1543 12
522|Flintbek Schule Rammsee Verwaltung 732 1502 5
540|Westensee-Deutsch-Nienhof |Kiel Uni-Kliniken 558 2020 14 7
620|Westensee Berg Kiel Ziegelteich 530 1808 10 5 2 2
640|Kiel VirchowstralRe Achterwehr Bullenkoppel 507 1939 25 17
821|0sdorf(b Kiel) Eiche Gettorf ZOB/Bahnhof 529 1845 6 9
830(Kronshagen Schulzentrum GrolRkonigsforde Wendeplatz 551 1937 9 7
831|Gettorf Grundschule Stratenbrook, Holtsee 622 1441 5
832|Neuwittenbek Schule Gettorf Schulzentrum 625 1622 6
833|Gettorf Schulzentrum Kieler Weg, Felm 645 1450 5
834|Gettorf Schulzentrum Kattendiek, Tuttendorf 628 1624 6
835|Rabensmoor, Tuttendorf Gettorf Schulzentrum 640 1453 6
921|Kiel Falckensteiner StrafSe Gettorf ZOB/Bahnhof 559 1805 13
922|Strande Mariannenhof Schwedeneck-Krusendorf 554 1533 13 2
2820|Heide ZOB BahnhofstraRe/ZOB, Rendsburg 445 2129 16 16 6 6
3010|Vogelsang/Griinholz ZOB, Thu|Eckernférde ZOB/Bahnhof 513 2126 68 57 20 16
3011|Schule Kleinwaabs, Waabs Thumby 700 1402 6 2
3012(Eckernforde ZOB/Bahnhof Gast, Waabs 650 1533 7
3020|Vogelsang/Griinholz ZOB, Thu(Kappeln (Schlei) ZOB 640 1900 14 8
3021 |Feuerwehrhaus Schuby, DorpHSchulzentrum Hiiholz, Kappeln ( 625 1329 18
3030|Eckernférde ZOB/Bahnhof Rieseby Bahnhof 635 1846 14 8
3031|Kosel Abzw. Fleckeby Schule 644 1319 7
3040|Rieseby Bahnhof Eckernforde Schulzentrum 602 1836 18 7
3050|Friedensthal Abzw., Windeby [Eckernférde ZOB/Bahnhof 525 2000 37 29 12 10
3060|Holtsee Schule Eckernférde ZOB/Bahnhof 632 1851 8 4 2
3070|Z0B/Bahnhof, Owschlag Eckernférde ZOB/Bahnhof 540 2009 24 16 4
3080|Surendorf Eckernforde ZOB/Bahnhof 620 1813 10 4
3210(Meggerholm Sandschleuse, M{Hohn Schule 538 2010 22 16 9 4
3211|Hohn Schule Meggerholm Sandschleuse, Meg 635 1601 9
3220|Z0B/Bahnhof, Owschlag Schule/Z0B, Kropp 648 1813 12 7 2
3221|Tetenhusen Mitte, Tetenhuse{ZOB/Bahnhof, Owschlag 730 1600 11 7
3230|Nortorf(b Neumiinster) ZOB/B|Rendsburg Stadttheater/ZOB 445 2005 26 22 10 4
3231|Bahnhofstrale/Z0OB, Rendsbu{ZOB/Bahnhof, Owschlag 625 1931 20 16 8 2
3240(Legan, Hamweddel Schule am Park, Hohenwestedt 545 1809 19 7 1
3241|Seefeld Abzw. Puls, Seefeld b {Schule am Park, Hohenwestedt 633 1630 19
3250(Legan, Hamweddel Hanerau-Hademarschen Markt, 515 1940 23 17 3
3251|0ersdorf Ort, Bendorf (HolsteilHanerau-Hademarschen Schule, 610 1605 16
3253|Hanerau-Hademarschen Mark|Timm, Bornholt 610 1505 10
3254|Todenbuttel Schule Todenbiittel Schule 617 1409 20
3260|Itzehoe ZOB Rendsburg Stadttheater/ZOB 600 1926 12 11 7 4
3270|Markt/ZOB, Schenefeld (Mitte|Hanerau-Hademarschen Markt, 635 1904 11 9 5
3280|Schule am Park, Hohenwested|Stafstedt Ort, Stafstedt 555 1744 10
3290|Sehestedt Gettorf ZOB/Bahnhof 545 1940 18 8 4 4
3291|Borgstedt Schule Redderhus, Holzbunge 1155 1347 3
3295|Bahnhofstrale/Z0OB, RendsbufRendsburg Stadttheater/ZOB 630 1935 15 5 2
3310{Zum Barnahe, Padenstedt Meierei, Wasbek 630 1514 15 8
3510(Neumiinster-Einfeld GymnasiyWattenbek Grundschule 645 1658 6
3525|(Neumiinster ZOB/Bahnhof Hohenwestedt ZOB 555 1835 18 13 6
4610|Nortorf(b Neumiinster) ZOB/B|Westensee Berg 510 2029 30 24 8 4
4611|Nortorf(b Neumiinster) RealsdKrogaspe Kindergarten 703 1640 8
4612|Nortorf(b Neumiinster) ZOB/B{GroR Vollstedt Ort 630 1652 7
4613|Nortorf(b Neumiinster) Realsc]Alter Bahnhof, Bokel b Rendsbu 629 1653 8
Anzahl Busfahrten ohne Stadtverkehre lvon?2



Anzahl Fahrten pro Tag

von Uhr | bis Uhr

LinNr von bis anS anS S
4614 |Nortorf(b Neumiinster) RealsfBrammer Dorf 630 1635 8
4615|Nortorf(b Neumiinster) ZOB/B|Langwedel(Holst) Brahmsee/W4 630 16404 ~
4616|Neumiinster-Einfeld GymnasiySchiilp b. Nortorf Dorf 656 1520 " 4
4620|Neumiinster-Einfeld GymnasiyNortorf(b Neumuinster) ZOB/Balj 708 1515 2
4630|Kiel Hauptbahnhof D1 Rendsburg Stadttheater/ZOB 445 1936 18
4810(Schleswig ZOB Flensburg ZOB 521 2144 34
6551|Wrist Bahnhof Hohenwestedt ZOB 540 1841 11
541|Wattenbek Grundschule Negenharrie Ortsmitte 631 1616 7
542|Wattenbek Grundschule Wattenbek Grundschule 630 1612 6
543|Neumiinster-Einfeld GymnasiyWattenbek Grundschule 640 1600 9
3121|JevenstedtSchule Jevenstedt, Schwabe 632 1440 6
3122|JevenstedtSchule Luhnstedt Ortsmitte 740 1350 3
3123|Schacht-Audorf Schule Emkendorf Kleinvollstedt/Schulg 635 1335 5
3124|Schilldorf Dorfstralle Schacht-Audorf Schule 635 1335 4
Summe 939

Anzahl Busfahrten ohne Stadtverkehre




Fahrplan km pro Jahr im Kreis Rendsburg-Eckernférde

Linen Anteil
Zusammen-|Autokraft |Ak/Guta
LinNr |von bis S F Sa So Summe fassung |2016 chter
4|Kleinflintbek Kiel HarmsstraRe/Kathe-KollwitZ 39.565 6.898 0 0 46.463 51.795 111%
7|Heinrich-Hertz-StraRe, Flintbek |Flintbek Parkplatz 29.836( 10.474 0 0 40.310 52.859 131%
520|Schierensee Dorf Rammsee Freilichtmuseum 24.515 9.068 0 0 33.583 44.054 131%
521|Rodenbek-Hohenhude Siedlung|Rodenbek Dorf 44.129 0 0 0 44.129 43.659 99%
522|Flintbek Schule Rammsee Verwaltung 7.751 0 0 0 7.751 2.827 36%
540|Westensee-Deutsch-Nienhof  [Kiel Uni-Kliniken 50.899| 11.502 0 0 62.401 0%
620|Westensee Berg Kiel Ziegelteich 21.289 3.412 1.367 2.365 27.618 122.163 442%
640|Kiel VirchowstralRe Achterwehr Bullenkoppel 87.875| 22.004 0 0 109.879 82.506 75%
821|Osdorf(b Kiel) Eiche Gettorf ZOB/Bahnhof 4.050 2.132 0 0 6.182 6.818 110%
830(Kronshagen Schulzentrum GroRkonigsforde Wendeplatz 28.172] 10.969 0 0 39.140 43.261 111%
831|Gettorf Grundschule Stratenbrook, Holtsee 19.325 0 0 0 19.325 23.248 120%
832|Neuwittenbek Schule Gettorf Schulzentrum 30.168 0 0 0 30.168 31.710 105%
833|Gettorf Schulzentrum Kieler Weg, Felm 15.668 0 0 0 15.668 17.606 112%
834|Gettorf Schulzentrum Kattendiek, Tattendorf 32.030 0 0 0 32.030 35.799 112%
835(Rabensmoor, Tuttendorf Gettorf Schulzentrum 24.401 0 0 0 24.401 24.941 102%
921|Kiel Falckensteiner Stralle Gettorf ZOB/Bahnhof 40.038 0 0 0 40.038 49.280 123%
922|Strande Mariannenhof Schwedeneck-Krusendorf 24.771 717 0 0 25.488 32.858 129%
2820|Heide ZOB BahnhofstraRe/Z0OB, Rendsburg 63.529( 22.303 6.589| 17.128 99.898 100.010 100%
3010|Vogelsang/Griinholz ZOB, Thum|Eckernforde ZOB/Bahnhof 311.174| 89.724| 31.523( 32.382 462.527 456.823 99%
3011/Schule Kleinwaabs, Waabs Thumby 24228 2P 4 o 0 26.999 21.193 78%
3012|Eckernférde ZOB/Bahnhof Gast, Waabs 18.208 0 0 0 18.208 19.464 107%
3020(Vogelsang/Griinholz ZOB, Thum|Kappeln (Schlei) ZOB 24.002 4.060 0 0 28.062 28.105 100%
3021|Feuerwehrhaus Schuby, Dorpho|Schulzentrum Hiiholz, Kappeln ( 22.381 0 0 0 22.381 23.385 104%
3030|Eckernforde ZOB/Bahnhof Rieseby Bahnhof 56.785( 10.829 0 0 67.615 58.525 87%
3031|Kosel Abzw. Fleckeby Schule 20.531 0 0 0 20.531 26.572 129%
3040|Rieseby Bahnhof Eckernforde Schulzentrum 26.461 2.858 0 0 29.319 28.779 98%
3050|Friedensthal Abzw., Windeby [Eckernforde ZOB/Bahnhof 170.059| 51.514( 17.372| 16.384 255.330 266.034 104%
3060|Holtsee Schule Eckernforde ZOB/Bahnhof 36.487 6.402 2.538 0 45.427 49,589 109%
3070|20B/Bahnhof, Owschlag Eckernforde ZOB/Bahnhof 125.169| 32.786 7.792 0 165.746 154.325 93%
3080|Surendorf Eckernforde ZOB/Bahnhof 37.310 4921 0 0 42.231 60.631 144%
3210|{Meggerholm Sandschleuse, MegHohn Schule 71.628| 21.735 8.918 6.448 107.284 104.784 98%
3211|{Hohn Schule Meggerholm Sandschleuse, Meg 95.213 0 0 0 95.213 52.540 55%
3220|20B/Bahnhof, Owschlag Schule/Z0B, Kropp 33.449 8.747 2.281 0 44 .477 34.604 78%
3221|Tetenhusen Mitte, Tetenhusen [ZOB/Bahnhof, Owschlag 10.246 1.568 0 0 11.814 8.078 68%
3230|Nortorf(b Neumunster) ZOB/BallRendsburg Stadttheater/ZOB 172.387| 51.890( 15.558| 11.307 249.749 297.017 119%
3231|BahnhofstraBe/Z0B, Rendsburg|ZOB/Bahnhof, Owschlag 36.079| 10.138 4.251 958 51.426 60.302 117%
3240|Legan, Hamweddel Schule am Park, Hohenwestedt 85.000| 12.052 1.421 0 98.473 89.247 91%
3241 |Seefeld Abzw. Puls, Seefeld b H§Schule am Park, Hohenwestedt 54.881 0 0 0 54.881 54.950 100%
3250(|Legan, Hamweddel Hanerau-Hademarschen Markt,| 165.141| 47.263 4.611 0 217.016 199.682 92%
3251|0ersdorf Ort, Bendorf (Holstein)Hanerau-Hademarschen Schule, 32.595 0 0 0 32.595 37.100 114%
3253|Hanerau-Hademarschen Markt, |Timm, Bornholt 19.949 0 0 0 19.949 23.523 118%
3254 |Todenbittel Schule Todenbittel Schule 62.610 0 0 0 62.610 54.226 87%
3260|ltzehoe ZOB Rendsburg Stadttheater/ZOB 62.151| 20.015| 10.638| 12.132 100.365 107.610 107%
3270|Markt/ZOB, Schenefeld (Mittelh|Hanerau-Hademarschen Markt, 12.344 4.370 1.702 0 18.416 17.563 95%
3280|Schule am Park, Hohenwestedt |Stafstedt Ort, Stafstedt 36.442 0 0 0 36.442 40.911 112%
3290|Sehestedt Gettorf ZOB/Bahnhof 89.208( 16.817 7.074 4.568 117.667 121.715 103%
3291|Borgstedt Schule Redderhus, Holzbunge 13.331 0 0 0 13.331 14.733 111%
3295|BahnhofstraRe/Z0B, Rendsburg|Rendsburg Stadttheater/ZOB 77.057( 12.027 4.159 0 93.244 116.624 125%
3310{Zum Barnahe, Padenstedt Meierei, Wasbek 28.044 6.516 0 0 34.559 35.395 102%
3510{Neumdiinster-Einfeld GymnasiunWattenbek Grundschule 21.693 0 0 0 21.693 22.523 104%
3525(Neumiinster ZOB/Bahnhof Hohenwestedt ZOB 64.828( 17.565| 15.253 0 97.646 122.289 125%
4610(Nortorf(b Neuminster) ZOB/BalWestensee Berg 112.093| 37.066 9.158| 15.543 167.292 212.773 127%
4611 |Nortorf(b Neumiinster) Realsch{Krogaspe Kindergarten 20.065 0 0 0 20.065 19.333 96%
4612|Nortorf(b Neuminster) ZOB/Bal{GroR Vollstedt Ort 33.124 0 0 0 33.124 32.530 98%
4613|Nortorf(b Neuminster) RealschAlter Bahnhof, Bokel b Rendsbu 36.068 0 0 0 36.068 34.832 97%
4614|Nortorf(b Neuminster) Realsch{Brammer Dorf 22.772 0 0 0 22.772 22.751 100%
4615|Nortorf(b Neumdinster) ZOB/BaliLangwedel(Holst) Brahmsee/W3 21.127 0 0 0 21.127 20.668 98%
4616|Neumiinster-Einfeld Gymnasiun{Schilp b. Nortorf Dorf 14.145 0 0 0 14.145 20.992 148%
4620({Neuminster-Einfeld Gymnasiun|Nortorf(b Neum{(inster) ZOB/Bal 8.014 0 0 0 8.014 11.602 145%
4630|Kiel Hauptbahnhof D1 Rendsburg Stadttheater/ZOB 105.791 31.706| 13.098 0 150.596 195.418 130%
4810|Schleswig ZOB Flensburg ZOB 165.073 58.242| 19.149| 47.335| 262.019 291.905 111%
6551(Wrist Bahnhof Hohenwestedt ZOB 14.262 3.124 1.641 0 19.027
541|Wattenbek Grundschule Negenharrie Ortsmitte 22.208 0 0 0 22.208
542|Wattenbek Grundschule Wattenbek Grundschule 30.892 0 0 0 30.892
543|Neuminster-Einfeld GymnasiunfWattenbek Grundschule 23.316 0 0 0 23.316 76.416] 110.010 144%
3121|JevenstedtSchule Jevenstedt, Schwabe 22.417 0 0 0 22.417
3122(JevenstedtSchule Luhnstedt Ortsmitte 13.715 0 0 0 13.715
3123(Schacht-Audorf Schule Emkendorf Kleinvollstedt/Schulg 34.058 0 0 0 34.058
3124(Schiilldorf DorfstralRe Schacht-Audorf Schule 19.447 0 0 0 19.447 89.637] 130.163 145%
Summe 3.423.670| 666.185( 186.092| 166.549| 4.387.998 166.053| 4.677.212 107%
Fahrplankm pro Jahr ohne Stadtverkehre
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Die VALY INS

Rollen bringen

OPNV-KONZEPT KREIS RENDSBURG-ECKERNFORDE,
BETEILIGUNG DER ORTLICHEN EBENE

Willkommen an Bord der Zukunft!

BEGRUSSUNG UND EINFUHRUNG

Die Nase (noch) nicht vorn

AUSGANGSLAGE

Anspruch als Treibstoff

PLANUNGSPHILOSOPHIE UND -ANSATZE

Eine Region in Fahrt
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Von Chancen und Herausforderungen

DISKUSSION

Fahrt aufnehmen

ZUSAMMENFASSUNG

Bitte vergessen Sie nichts im Bus

VERABSCHIEDUNG



Willkommen an Bord
der Zukunft!

BEGRUSSUNG UND EINFUHRUNG

Die Nase (noch)
nicht vorn

AUSGANGSLAGE
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Der Blick nach vorne zeigt ...

ANLASS UND ZIELSETZUNG

« grundlegende Uberarbeitung des OPNV
Systemwechsel, aber nicht des Wechselns wegen

« Abbau von Schwachen, Anstreben von Zielen

Attraktivitdtssteigerung, Erhohung des Modal Split
Anteils, Optimierung fiir Schiiler und Touristen,
Integration (Orte, Verkehrsmittel), Zubringer zum
SPNV, Daseinsvorsorge

* intendierte und nicht intendierte Effekte
Klima, Larm, Feinstaub, Verkehrssicherheit, ...

Ein Raum voller Moglichkeiten

UNTERSUCHUNGSGEBIET

* viele Achsen, viele Achsenzwischenrdaume

ausgeprdgte starke Achsen, Umsetzung eines
hierarchisch aufgebauten Netzes gut moglich, hohe
planerische Anforderungen durch starke
Verflechtungen mit Kiel und Neumtinster

« Integrierte Planung SPNV/OPNV erforderlich

Taktknoten SPNV vorhanden, Bus ist zu integrieren
(Regional- und Stadtverkehr), Zuwegungen attraktiv
gestalten, Aufenthaltsqualitdt und Informationslevel
hoch halten
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Anspruch als
Treibstoff

Jedermann

betriebliche Mobilitat
Fachkréfte

raumliche Nahe
soziale Kontakte <Inklusion> <Wirtschaftskraft>
Teilhabe

Erreichbarkeit fur Kunden

ZUKUNFT Daseinsvorsorge

Wirtschaft
—_— Arbeitsplatze

Tourismus
—_— Kunst und Kultur
Kunst und Kultur

Gastronomie <Attraktivitat> <Lebensqualitat>

Gastronomie

Freizeit
Freizeit

—_— Klima und Umwelt
Landschaft

soziale Gemeinschaft

Nach dem Angebot an Arbeitsplitzen ist gute Mobilitdt
der Haltefaktor Nummer zweti fiir eine Region.
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Nur volle Kraft bringt weiter

PLANUNGSPHILOSOPHIE

hierarchisches Netz
schnelle Verbindungen, FeinerschliefSung, Liickenfiiller

konstante Takte

wochentags, Samstag, Sonn-/Feiertag; bei den Hauptlinien keine
Unterschiede zwischen Schul- und Ferienzeiten

* maximale Anschlussqualitat

Nicht die eingesetzten Ressourcen entscheiden iiber die Qualitcit
eines Angebots, sondern die Menge der realisierbaren
Fahrtwiinsche.

Nur volle Kraft bringt weiter

PLANUNGSPHILOSOPHIE

* ErschlieBung neuer Kundengruppen

statt der »traurigen fi{_nf A« (Azubis, Alte, Autolose,
Ausldnder, Arme) - OPNV fiir alle Gruppen, alle Zeiten
und jeden Zweck

« offensive Positionierung

Automobilindustrie: jahrzehntelanger Vorsprung und
jahrlich sehr hohe Umsditze
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Nur volle Kraft bringt weiter

PLANUNGSPHILOSOPHIE

* Vorsicht, Missverstandnis!

Bedarfsverkehre, E-Mobilitct, Apps, mobility as a
service und Co. sind zwar chic, aber keine
Zaubermittelchen per se.

* Win-Win
Ausdauer, Kritikfdhigkeit, Stringenz
nicht umparken, sondern -umsteigen im Kopf«!
erfordert gutes und vermarktungsfihiges Angebot

Weliter so — oder nicht?

SZENARIEN
heute Trendszenario
» Fahrplan weiterer weiterer
. - Verlust an
mit sehr Abbau im
Fahr-
grofRen Fahrplan ssten
Qualitats- 9
unter- .
schieden Szenario ITF
© SeillEs Knoten OPNV
zahlen
. . und nutzbar,
weiterhin . .
e e Differen- finan-
ricklaufig . .
zierung zierbar
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Handwerk statt Zauberel

DER INTEGRALE TAKTFAHRPLAN

Null-Knoten B-Dorf

CStadt ~ | " C-Stadt
D-Dorf —~.,.l.— D-Dorf

=
'\>Is :
/’Jr y\‘\

Angebotsqualitat = Nachfrage

BEISPIEL SPREE-NEISSE-VERKEHR

* 17% mehr Fahrgaste (31%
mehr Fahrgaste ohne
Schiler) (VBB-Gutachten)

+ Rahmenbedingung:
Ruckgang 5% der
Einwohner

* Reduzierung
Fahrzeugzahl (nach dem
Start 2007)
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Von null auf zehn Prozent

BEISPIEL yMULDENTAL IN FAHRT«

Kiinftiger Verlauf
der Buslinien im
Regionalbusverkehr
Sand: Novembes 916

» ehemaliger Landkreis
Muldental sowie mehrere
Kleinstadte

* Umland von Leipzig,
Groberschlie3ung durch
Mitteldeutsche S-Bahn

* nach 100 Tagen: zehn
Prozent mehr Fahrgaste

Mit Struktur und Stufenplan

VORGEHENSWEISE BEI DER ITF-PLANUNG

Differenzierung des Netzes in

Linien mit/ohne Stundentakt

i

Identifikation und Aufbrechen von parallelen Leistungen

Ausrichtung aller Linien an Knoten

Nutzung der ITF-Knoten fur die Schuilerbeférderung

Ausrichtung der Schulen am ITF

Integration von Stadt- und Regionalbuslinien

Herstellung der Nutzbarkeit des OPNV
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=@ Bahnstrecke/Reglo S 8ahn (30-15) —— ey

4.2 Handlungsfeld EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN, X

i \ o neve/ausatzliche Bahnstation e Reaktivierungsbahnstrecke

v Qualfizierter Regionalverkehr® NN PO R
}: y | ¢ .. Basisangebot (60-30) ®mE Forde-Querverbindung
L ] \ § / === .. verdichtetes Angebot (30-15)

------- Qualifzierte Zubringer- und Erganzungsiinien (60-120)

O regionale

= Kleine Mobilitatsstationen/B+R

*Gutochteriche Erteinschitzung fir
QPN -orridore basirend ouf
it dem Verkebvsmedell

Bearbeitung: Plonersocletdt, GGR, urbonus  Geo-Daten: openstreetmap.org  Stand: 18. Juli 2017

. / A~ S - G Arbeit auf Basis der

| : LL7 SO ) € Rahmenfestlegung
§ ; | g\ : . aus dem Masterplan
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Eine Region in Fahrt

ITF-NETZ UND ORTLICHE AUSWIRKUNGEN

OPNV-Konzept Kreis Rendsburg-Eckernforde | Ortliche Ebene
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OPNV-Konzept Kreis Rendsburg-Eckernforde | Ortliche Ebene
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OPNV-Konzept Kreis Rendsburg-Eckernforde | Ortliche Ebene

28.03.2018

10



28.03.2018

Von Chancen und
Herausforderungen

DISKUSSION

Welche Bedarfe gibt es?

FRAGE 1

« Fahrtwiinsche
» Verbindungen
« Zeiten

» Takte

« Nutzergruppen

11
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Wirken die Schulen mit?

FRAGE 2

» Unterrichtszeiten

» Freizeitangebote

 Elternschaft

» Lehrer als Vorbilder

* Nutzung der Geb&aude durch Dritte

Wer verbreitet die gute Nachricht?

Aufgabentréger

FRAGE 3 Verkehrauntomehimen
Verkehrsverbi
Schultrager
- - - Wirtschaftsférderung
 Multiplikation
Vertreter von Gruppen (z.B. Senioren, Behinderte etc.)
Umi verbande/-vereine
° P re Sse ar b e It interkommunale Kooperation (z.B. KielRegion)
Betriebe
« Werbung

12



Fahrt aufnehmen

ZUSAMMENFASSUNG

Bitte vergessen Sie
nichts im Bus

VERABSCHIEDUNG

28.03.2018
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L) Interlink

Fahrplangesellschaft

EEEE

Dipl.-ing. Gerd Koser

spitzenkraft.Berlin

Durchfuhrung zweier
Burgerworkshops

— KONZEPT (ENTWURF, 02.11.2017) —

Projekt

Erstellung eines OPNV-Konzepts fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde Entwurf, 02.11.2017
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde Entwurf, 02.11.2017

VORBEMERKUNGEN

Mit Beauftragung unseres Angebots vom 03.07.2017 hat der Auftraggeber, der
Kreis Rendsburg-Eckernférde, sich fur die Ausrichtung zweier Blrgerworkshops
entschieden. Dieses Konzept soll die Abstimmung zwischen Auftraggeber und Auf-
tragnehmer zu allen davon berihrten Fragen ermoglichen.

Die Aussagen in diesem Konzept verstehen sich so lange als Empfehlung, bis Auf-
traggeber und Auftragnehmer ein Einvernehmen dartber hergestellt haben.

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 3von 9



TOP 4

OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde Entwurf, 02.11.2017

BURGERWORKSHOPS

Ein aktiver Einbezug der Offentlichkeit erzeugt ein gutes Verstandnis tiber das Pla-
nungsvorhaben und bezieht Betroffene und Interessierte in die Gestaltung des
kunftigen OPNV-Angebots ein. Er erntet von der Basis zudem Erkenntnisse und
Beobachtungen aus dem Alltag in Bezug auf den OPNV. Der sorgsame Umgang
mit der Offentlichkeit bildet deshalb einen wichtigen Gunstfaktor fir den Erfolg des
Projekts.

Im Rahmen dieses Projekts sollen zwei Burgerworkshops durchgefihrt werden.
Die Stiickzahl zwei wurde gewahlt, weil betroffene und interessierte Birgerinnen
und Burger auf diese Weise den Fortschritt im Projekt selbst erleben kénnen, im
Vergleich der Stande zum ersten und zum zweiten Termin. Gleichzeitig wiirden
mehr als zwei Workshops allerdings auch die Projektlaufzeit Gberlasten.

Zusammensetzung

Die Teilnehmer des Biirgerworkshops rekrutieren sich aus der interessierten Of-
fentlichkeit. Eine exklusive Einladungsliste ist nicht notwendig. Es ist aber zu emp-
fehlen, Gruppierungen mit hoher Relevanz fur das OPNV-Konzept mit einer be-
sonderen Einladung zu bedenken, vor allem, wenn sie als Teilnehmer im Len-
kungskreis nicht berticksichtigt werden konnten. Hierunter fallt beispielsweise die
Schilerschaft im Kreis Rendsburg-Eckernforde.

Rolle und Aufgaben

Der Biirgerworkshop ist ein Element der Beteiligung der Offentlichkeit an den Pla-
nungen des Kreises Rendsburg-Eckernférde zu einem zukunftsfahigen Busver-
kehrssystem.

FUNKTIONEN

Die Funktionen der Burgerworkshops im Projekt lassen sich mit den folgenden
Punkten beschreiben:

e Realitdtscheck: Vom Auftragnehmer présentierte Befunde und Erkennt-
nisse sollen von den Teilnehmern des Blrgerworkshops anhand deren
Sach- und Ortskenntnis Uberpruft, ggf. korrigiert oder ergénzt, und schliel3-
lich bekraftigt werden. Ziel sind Ergebnisse, die nicht nur durch die Sicht

Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 4 von 9
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde Entwurf, 02.11.2017

von Auftraggeber und Auftragnehmer plausibel erscheinen, sondern die
sich gerade mittels des breiten Erfahrungsschatzes der Birgerinnen und
Burger validieren lassen.

e Anreicherung: Nicht bericksichtige Aspekte sollen durch die Birger-
workshops eingebracht und erganzt werden. Damit soll der Gehalt des
OPNV-Konzepts insgesamt gesteigert werden.

e Konsenshildung: Ergebnisse, die im Rahmen des Projekts erzielt werden,
erhalten eine deutlich grofRere Umsetzungswahrscheinlichkeit, wenn sie
sich der Zustimmung der Offentlichkeit versichern kénnen. Diese Zustim-
mung soll durch aktive Beteiligung im Rahmen von Burgerworkshops er-
Zielt werden.

o Multiplikation: Diese Zustimmung soll idealerweise aber noch Uber die
Teilnehmer der Birgerworkshops hinausreichen, indem diese die Projekt-
ergebnisse an ihre jeweiligen Kontexte spiegeln, das Zustandekommen der
Ergebnisse multiplizieren und ihre eigene Unterstiitzung daflir bekennen.

Arbeitsweise

Burgerworkshops erzielen effiziente Ergebnisse, wenn ihre Arbeit strukturiert ab-
l&uft.

TERMINE

Die Termine sind mit dem Auftraggeber abzustimmen. Insgesamt werden zwei
Termine stattfinden.

INHALTLICHE VORBEREITUNG

Der erste Workshop kann sich dem Status Quo im OPNV und seinen Starken und
Schwéchen widmen. Er kann im Plenum grundsétzlich tber das Vorhaben infor-
mieren, Verfahren und Beteiligte vorstellen und einen Ausblick geben, wie die Pro-
jektergebnisse verwendet werden. In Kleingruppenarbeit kénnen die Teilnehme-
rinnen und Teilnehmer dann Gber den aktuellen Zustand des OPNV diskutieren,
und zwar in Arbeitsgruppen zu den Hauptknoten aus dem Inhaltsverzeichnis aus
AP 1.1 und ggf. weiteren Themen. Die Ergebnisse der Gruppenarbeit kbnnen als
zusatzlicher Input neben der planerischen Analyse durch den Auftragnehmer, neh-
men den inhaltsanalytisch aufbereiteten Aussagen aus den Grundlagendokumen-
ten und neben den Ergadnzungen durch Auftraggeber und Lenkungskreis in die
Konzeptarbeiten eingehen.
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Der zweite Workshop soll dann bereits mit Planaussagen aufwarten. Inwieweit bis
zum Veranstaltungszeitpunkt des zweiten Workshops die Planungen bereits sehr
konkret wurden, wird sich auch anhand der Projektdynamik entscheiden. Im Falle,
dass bereits Fahrplanentwurfe vorliegen, ist der Workshop starker auf die vorteil-
haften Auswirkungen des kinftigen Fahrplanangebots zu fokussieren, im Sinne
einer ersten Aktivierung der Offentlichkeit, demnachst starker den OPNV zu nut-
zen. Liegen zum Zeitpunkt des zweiten Workshops dagegen zunédchst nur grobe
konzeptionelle Vorstellungen oder mehrere Varianten vor, kann die Diskussion auf
dem Workshop zur Anreicherung von Entscheidungs- und Abwéagungskriterien die-
nen und zur Prifung von Planungsdetails auf Tauglichkeit im Lichte der Alltagsre-
alitat der Menschen.

STRUKTUR DER SITZUNGEN

Die beiden Birgerworkshops kdnnen jeweils nach @ahnlichen Schema ablaufen:

BegrifRung

Input-Referat

Interview mit dem Auftragnehmer zum Stand der Arbeiten
Gruppenarbeit

Ergebnissammlung im Plenum

Ausblick und Verabschiedung

o0k wbdPE

ERGEBNISSE

Die Ergebnisse der Birgerworkshops sollen in Form eines Protokolls zum Down-
load angeboten werden.

Management

Der Auftragnehmer bereitet jeden Birgerworkshop vor und stimmt die Vorberei-
tung mit dem Auftraggeber ab. Folgende Elemente sind Bestandteil der Vorberei-
tung und Durchfiihrung:

¢ inhaltliche Vorbereitung, Programm und Moderationskonzept,

e drei Pressemeldungen (Ankiindigung, Erinnerung, Bericht) an Tageszei-
tungen, Radiostationen, Amtsblatter,

e Anmeldungsmanagement,

e Eventmanagement (Buchung von Tagungsort und Verpflegung),
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OPNV-Konzept fiir den Kreis Rendsburg-Eckernférde Entwurf, 02.11.2017
e Préasentation/Moderation (Plenum sowie Arbeitsgruppen),
e Dokumentation.

Dies erfolgt stets in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber.
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TOP 4
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Der erste Workshop soll bereits intensiv inhaltlich arbeiten. Da offen eingeladen
wird und in der Teilnehmerschaft zwischen erstem und zweitem Workshop Fluktu-
ationen zu erwarten sind, missen gruppendynamische Prozesse nicht bertcksich-

tigt werden.

Vorschlag fur eine Tagesordnung

Uhrzeit Inhalt Verantwortlich
16.00 — Willkommen an Bord der Zukunft! Auftraggeber
16.15 Uhr BegrifRung und Einfiihrung (Hintergrund und
Historie zum Projekt)
16.15 — Eine Region in Fahrt Auftragnehmer,
17.00 Uhr Planungsphilosophie des Auftragnehmers alle
(Input-Referat); erste Erkenntnisse und Ideen
(Interview); anschlieRend Gelegenheit zu
Ruckfragen im Plenum
17.00 — PAUSE
17.15 Uhr
17.15 — Ihr Blick z&hlt! alle
18.00 Uhr Diskussion in den Kleingruppen
— Busverkehr fur alle (INTERESSEN)
— Nichts bleibt unerreichbar (SYSTEM)
— Komfortabel ans Ziel (BETRIEB)
— Selbstbewusst voran
(MARKTAUFTRITT)
18.00 — PAUSE
18.15 Uhr
18.15 — In die richtige Richtung Auftragnehmer
18.45 Uhr Zusammenfassung der Ergebnisse der
Kleingruppen
18.45 — Nachster Halt: zweiter Workshop Auftraggeber
19.00 Uhr Ausblick zum weiteren Vorgehen,
Verabschiedung
Interlink | Fahrplangesellschaft — mit BfV | spitzenkraft.berlin Seite 8 von 9
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Erforderliche Nachste Schritte

Um den ersten Burgerworkshop rechtzeitig auf die Spur zu bringen, sollten bal-
destmadglich die folgenden MalRnahmen ergriffen werden:

e Abstimmung Uber das Konzept zwischen Auftraggeber und Auftragnehmer
e Festlegung der Einladungswege

e Eventmanagement zum ersten Burgerworkshop

e Formulierung einer Pressemitteilung und Abstimmung

o detaillierte Vorbereitung des ersten Workshops
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VORBEMERKUNGEN

Der Auftraggeber mdchte mit einem Promo-Stand beim Aktionstag »RD macht mo-
bilc am 29.04.2018 in Rendsburg vertreten sein. Erste konzeptionelle Uberlegun-
gen dazu finden sich in diesem Papier.

RAHMENBEDINGUNGEN

Der Kreis soll gemeinsam mit der Entwicklungsagentur Rendsburg eine Flache
belegen, auf einem zentralen Platz in Rendsburg. Nach Aussage der Entwick-
lungsagentur (Frau Miiller) wird diese einen Pavillon von 3 mal 3 Metern aufbieten.
Folgende Bindungen ergeben sich dadurch fir den Promo-Stand des Kreises:

e Da es sich um eine Freiflache handelt, ist mit einer hdheren Windbelastung
zu rechnen. Der Einsatz von grof3formatigen Aufstellern empfiehlt sich
nicht.

e Ein Stromanschluss ist nicht per se gegeben. Strombedarf wiirde unter
Umstanden eine andere Platzierung des Promo-Stands nach sich ziehen.

e Eine Flache von 3 mal 3 Metern sollte auch fur den Promo-Stand des Krei-
ses genigen.

ZIELE

Der Promo-Stand kann eine vollwertige Blrgerbeteiligung nicht ersetzen. Aber er
kann Laufpublikum fiir das Thema OPNV aktivieren. Als Ziele sind die folgenden
vorstellbar:

1. Neugier wecken: Unter allen automobilen Themen, die bei >RD macht mo-
bil¢ klassischerweise dominieren, hat es das OPNV-Konzept sowohl
schwer als auch leicht: schwer, weil es nicht in das automobile Milieu mit
seinen vielfaltigen Reizen passt und selbst erst Anreize setzen muss, um
Aufmerksamkeit zu erringen. Leicht, weil es aus den sonst recht homoge-
nen Themen bereits per se herausstechen diirfte.

2. uber den OPNV ins Gesprach kommen: Das Thema Mobilitat per Bus
betrifft Menschen selten planerisch, sondern meist im Zusammenhang mit
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ihrer Lebenswirklichkeit bzw. ihren Alltagsroutinen. Laut Mobilitatsfor-
schung ist rund 50 Prozent der Bevolkerung der OPNV inklusive seiner Po-
tenziale nicht bekannt. Der Promo-Stand sollte versuchen, das Thema mit
den individuellen Hintergrinden und Erfahrungen der Besucher zu ver-
knupfen.

3. Feedback einsammeln: Zwar nicht in der Mehrzahl der Falle, aber mog-
licherweise doch hin und wieder, werden Besucher das Bedirfnis haben,
sich zu aufRern, und zwar a) zu dem Umstand, dass der Kreis tberhaupt
etwas zur Verbesserung des OPNV unternimmt, und b) dartber, wie der
bisherige Planungsstand einzuschéatzen sei. Solche Rickmeldungen soll-
ten gesichert und spater weiterverarbeitet werden.

ELEMENTE

Aufgrund der héheren Windbelastung ist von der Nutzung flachiger Aufstellele-
mente (Displaywand, Pinnwand, Rollup etc.) abzuraten. Es werden stattdessen die
folgenden Elemente vorgeschlagen.

Pavillon

Zum Schutz vor Niederschldgen und als optische Einrahmung des Informations-
angebots empfiehlt sich ein Pavillon mit der Grundflache 3 x 3 Meter. Er kann ent-
weder nur mit Dach oder auf Wunsch auch mit vor Wind schiitzenden Seitenwan-
den ausgefihrt sein; wobei letzteres allerdings die Sichtbarkeit flr das Laufpubli-
kum beeintrachtigt.
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Abbildung 1: Beispiel fur einen Pavillon, 3 x 3 Meter

Quelle: amazon.com

Kundenstopper

TOP 4

Entwurf, 09.03.2018

Dieser ist beidseitig mit einem Plakat belegbar, je nach Gréf3e im Format DIN Al
oder AO. Er hat die Funktion, vor dem Pavillon das Laufpublikum auf den Stand
und das Thema aufmerksam zu machen. Hiermit wird das Ziel >Neugier wecken¢

verfolgt.

Abbildung 2: Beispiel fur einen Kundenstopper

[h=e

Quelle: flyeralarm.de
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Fahne

Um die Sichtbarkeit des Promo-Stands zu erhéhen, kann zusétzlich zum Kunden-
stopper noch eine Fahne am Pavillon angebracht werden.

Abbildung 3: Beispiel fur eine Fahne

(o
J,
<
Q

Quelle: flyeralarm.de

Gewinnspiel

Ein Gewinnspiel aktiviert, denn es bietet den Anreiz, sich mit einem Thema zu
beschaftigen. Vorgeschlagen wird, zwei Karten anzufertigen:

e eine Fragen-Karte: Hierauf wirde eine Frage OPNV-Nutzung der Teilneh-
mer gestellt, sowie soziodemografische Daten abgefragt (Geschlecht, Al-
ter, Pkws im Haushalt). Samtliche Angaben sollen anonym erfolgen.

e eine Los-Karte: Jeder Teilnehmer, der eine Gewinnspielkarte eingeworfen
hat, soll die Mdglichkeit bekommen, unabhéngig von seinen Antworten eine
Adresse anzugeben, unter der erreichbar ist, sollte er fir den Gewinn aus-
gelost werden. Bei Bedarf kann der Teilnehmer auch ein Kastchen »Im Ge-
winnfall bin ich mit einer 6ffentlichen Nennung meines Namens einverstan-
den« ankreuzen; dies ist fur die Teilnahme an der Verlosung allerdings
keine Voraussetzung. Auf der Los-Karte missen auf3erdem die rechtlichen
Hinweise angegeben sein (z.B. »Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.«)

Mit der Trennung der Antworten von der Adressangabe ist den Belangen des Da-
tenschutzes hinreichend Gentige getan.

Zu den zu druckenden Karten (Fragen- und Los-Karte) ist au3erdem eine Box be-
reitzustellen, in die beide Karten geworfen werden kénnen.
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Sollte das Gewinnspiel als Element grundsétzlich Zustimmung finden, wird tber
einen oder mehrere auszulobende Preise noch zu sprechen sein.

Das Gewinnspiel soll das Ziel >iiber den OPNV ins Gesprach kommenc« erreichen
— das Stand-Personal ist aufgefordert, den Teilnehmern beim Ausfillen zu helfen,
sich nach weiteren Aspekten der OPNV-Nutzung (gute Erfahrungen, OPNV-Nut-
zung im Bekanntenkreis etc.) zu erkundigen, auf die Vorzige des kiunftigen Ange-
bots zu verweisen und mittels eines solchen Gespraches das Thema bei den Teil-
nehmern noch besser mental zu platzieren.

Planungstisch

Da aufgrund der Windbelastung die Arbeit an einer aufgehangten Karte nicht zu
empfehlen ist, wird stattdessen vorgeschlagen, eine Kork-Pinnwand auf zwei Ma-
ler-Bécken zu platzieren. Uber die Pinnwand kann ein Ausdruck der Landkarte mit
aktuellem Planungstand gezogen werden. Fir ortsgenaue Rickmeldungen sollen
Interessierte jeweils kleine Cocktail-Fahnchen erhalten, auf die sie ein oder zwei
Stichworte schreiben und die sie dann in die Karte stecken kénnen. Sollte der Platz
auf dem Fahnchen fur die Rickmeldung nicht ausreichen, kann auf bereitzustel-
lenden Kartchen weitergeschrieben werden; diese missten mittels Ful3note mit
dem entsprechenden Fahnchen verknipft werden. Der Planungstisch soll das Ziel
yFeedback einsammeln< verwirklichen.

Abbildung 4: Beispiel fur eine Pinnwand, 60x90 cm

Quelle: amazon.com
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Abbildung 5: Beispiel fur einen Maler-Bock

Quelle: amazon.com

Abbildung 6: Beispiel fur weil3e Cocktail-Fahnchen

Quelle: amazon.com
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STORY m

Die Abkiirzung >OPNV« bildet einen Fachterminus, mit dem die meisten Bevolke-
rungsgruppen kaum etwas anfangen kénnen. Ebenso wenig stellt ein ITF-Plan ei-
nen vermarktungsfahigen und mediengangigen Gegenstand dar. Als Story-ldee
wird deshalb vorgeschlagen, die Zahl 21 in den Vordergrund zu riicken:

e Das neue Buslinienangebot soll im Jahr 2021 starten. Die Zahl projiziert
damit ein konkret greifbares Datum und setzt so einen Kontrapunkt zur bis-
lang noch eher starken Abstraktion des Planungsprozesses. Ab 2021 kann
sich die Lebenswirklichkeit der Menschen durch guten OPNV verbessern.

e Das OPNV-Konzept greift auf moderne Planungsmethoden zu und bildet
damit ein Paradebeispiel fir moderne Mobilitéat des 21. Jahrhunderts.

e Die (lokale) Agenda 21 stellt den Ursprung allen 6ffentlichen Handels un-
ter der Pramisse von Nachhaltigkeit dar. Das neue OPNV-Konzept soll das
Prinzip Nachhaltigkeit auf vielerlei Weise beriicksichtigen und beispielhaft
anwenden.

Erganzend zu den oben aufgelisteten Elementen lieRe sich am Promo-Stand eine
Umfrageliste filhren: Jeder Besucher kénnte vom Personal dazu gefragt werden,
welche der drei Antwortmdglichkeiten hinter der Zahl 21 stehe. Auch wenn das
Ergebnis dieser Umfrage schon jetzt absehbar ist: Durch die stetige Wiederholung
der Zahl 21 wird das neue OPNV-Konzept spielerisch und doch wirksam in den
Kopfen der Besucher platziert.

Uber diese Zahl lieRRe sich auRerdem bereits in der Vorberichterstattung zum Akti-
onstag wie auch bei spateren Pressekonferenzen ein roter Faden spinnen.
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KALKULATION

Fur die Ausstattung des Promo-Standes ergibt sich nach vorliegendem Konzept
der folgende Finanzbedarf:

Position Betrag

Pavillon, weil3, ohne Seitenwande, inkl. Versand ca. 30,00 Euro
Kundenstopper, DIN Al, inkl. Druck und Versand ca. 100,00 Euro
Drop Flag, inkl. Druck und Versand ca. 120,00 Euro
Kork-Pinnwand mit Holzrahmen, 60 x 90 cm, inkl. Versand ca. 15,00 Euro
Holzklappblock, 2 Stck., inkl. Versand ca. 30,00 Euro
Druck ITE-Plan, 60 x 90 cm, inkl. Versand ca. 15,00 Euro
Party-Fahnchen, weil3, 250 Stck., inkl. Versand ca. 35,00 Euro
Postkarten DIN A6, 300g/cm?, 4/1-farbig; 2 Sets zu je 250 ca. 130,00 Euro
Stck., inkl. Versand

Soweit einzelne der aufgelisteten Gegenstande bereits verfiigbar und nutzbar sind,
empfiehlt es sich, auf eine Neuanschaffung zu verzichten
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EFFEKTE: WENIGER AUFWAND, BETEILIGUNG: INTERESSE, FRAGEN,
MEHR QUALITAT ANREGUNGEN?

Die hohe Qualitat des gesamten Regional- Der Kreis Rendsburg-Eckernforde méchte
busverkehrs entsteht nicht durch eine ho- auch Deine Meinung zum Busverkehr horen.
here Anzahl von Buslinien, sondern in der
Hauptsache durch die systematische Opti- Im Rahmen verschiedener Veranstaltungen
mierung der Anschliisse. wird der Kreis im Laufe des Jahres 2018 im-
mer wieder gezielt nach den Einschatzungen
Das hat auch anderswo schon prima funk- der Einwohnerinnen und Einwohner fragen.
tioniert: Im Landkreis Spree-Neike (Bran- Wenn Du Deine Meinung davon unab-
denburg) nutzen nach der Neuplanung des hangig kundtun mochtest, schreibe einfach ei-
Systems 17 Prozent mehr Fahrgaste die ne E-Mail an:
Buslinien, obwohl sogar Fahrzeuge einge- adresse@server.de

spart werden konnten. Im Muldental, dem

landlichen Teil des Landkreises Leipzig

(Sachsen), erhohten sich die Fahrgastzahlen

schon einhundert Tage nach dem Neustart *

Kreis Rendsburg-Eckernférde
Der Landrat

5.3 - Regionalentwicklung

um zehn Prozent, trotz ungefahr gleichblei- Kaiserstrake 8 o 24768 Rendsburg

bender Fahrleistung. Eine clevere Planung

sorgt also fiir besseren Busverkehr, ohne unterstiitzt durch

B NAH.SH

°* Der Nahverkehr

Mehraufwand.




ZIEL: EIN BESSERER BUSVERKEHR
FUR ALLE

Nein, hier steckt kein Gutschein drin fiir eine
Achterbahnfahrt oder einen Energydrink.
Aber ein neues Konzept fiir den Busverkehr
im Kreis Rendsburg-Eckernforde.

Denn der hat sich Grofses vorgenommen: Mit
neuen Buslinien und einem Maximum an An-
schliissen mochte der Kreis die Mobilitat aller
verbessern. Ab 2021 kdonnen Fahrgaste zum
Einkaufen, in der Freizeit, auf dem Weg zur
Arbeit oder dem Ausbildungsplatz und nach-
hause, fur Arztbesuche, Behordengange, Aus-
flige und alle anderen Zwecke endlich auch
den Bus nutzen. Unterschiede zwischen Feri-
en- und Schulzeit sollen minimiert werden.
Busse sollen weitestgehend im Takt fahren.

PLANUNG: KNOTEN, ANSCHLUSSE,

TAKTVERKEHR

Das neue Busverkehrssystem basiert auf

den Prinzipien des Integralen Taktfahrplans.

Das ist eine Planungsmethode, um mit we-
nig Aufwand die bestmoglichen Verbindun-

gen herzustellen.

Damit jede Linie im Netz nicht fr sich allein
fahrt, sondern eine maximale Zahl von An-
schliissen entsteht, arbeitet das System mit
so genannten 'Knotens, an denen sich im-
mer mindestens zwei Linien zur selben Zeit
treffen. Neben den gewohnlichen Haltestel-
len wird das Regionalbusnetz liber eine
Vielzahl von Knoten verfligen, sodass Ver-
bindungen zwischen weit entfernten Ort-
schaften moglich sind, ohne dass eine di-
rekte Linie dazwischen verkehrt.

Taktverkehr bedeutet auRerdem, dass
die Abfahrt an einer Haltestelle und fur eine
Linie in jeder Stunde zur selben Minute
stattfindet, regelmaliig, verlasslich und oh-
ne Ausnahmen. Fahrgaste brauchen sich ab
sofort theoretisch nur noch die Abfahrtsmi-
nute zu merken.
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 09.04.2018
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2018/470
Status: offentlich
Datum: 29.03.2018
Federflhrend: Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung Bearbeiter/in: Nevermann, Malte
Mitwirkend: offentliche Beschlussvorlage

Forderrichtlinie uber die Gewahrung von Zuwendungen flir
Investitionen zur barrierefreien Gestaltung von Haltestellen fiir den
offentlichen Personennahverkehr im Kreis Rendsburg-Eckernforde

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Offentlich Regionalentwicklungsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Regionalentwicklungsausschuss beschlie3t die anliegende ,Forderrichtlinie Uber
die Gewahrung von Zuwendungen flr Investitionen zur barrierefreien Gestaltung von
Haltestellen fur den 6ffentlichen Personennahverkehr im Kreis Rendsburg—
Eckernfoérde” als Grundlage fur die Férderung der barrierefreien Gestaltung von
Haltestellen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

Im Rahmen der barrierefreien Gestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) und im Kontext seiner Erganzungs- und Ausgleichsfunktion fordert der Kreis
Rendsburg-Eckernforde den barrierefreien Um- und Ausbau von Bushaltestellen im
Kreisgebiet, soweit die Baulast bei Kreis oder Gemeinden liegt. So soll innerhalb des
Kreises Rendsburg-Eckernforde die offentliche Infrastruktur des OPNV barrierefrei
gestaltet und die Infrastruktur, in besonderer Hinsicht auf § 8 Abs. 3 PBefG, an
heutige Erfordernisse angepasst werden.

Gemaly Beschluss des Regionalentwicklungsausschusses vom 28.02.2018 (vgl.
VO/2018/430-001-001)  wurde nunmehr beiliegende Forderrichtlinie Uber die
Gewahrung von Zuwendungen fur Investitionen zur barrierefreien Gestaltung von
Haltestellen fir den offentlichen Personennahverkehr im Kreis Rendsburg -
Eckernforde mit folgenden wesentlichen Eckpunkten erstellt:

» verfugbare Haushaltsmittel von 2 Mio. €,

Seite: 1/2
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» der barrierefreie Um- oder Ausbau von Bushaltestellen sowie dafur
notwendige Planungskosten kdnnen bei Haltestellen geférdert werden, die
nach den Vorgaben des Rechtsgutachtens uUber die ,Zustandigkeit fur den
Umbau von Bushaltestellen® in Verbindung mit dem ,Vorschlagsliste
barrierefrei auszubauender Haltestellen® der Prioritat 1a oder 1b zugeordnet
sind und deren Baulast in die Zustandigkeit des Kreises oder der Stadte,
Amter und Gemeinden fallt,

» der Zuschuss betragt 100 % bei Haltestellen, nach vorgenannten Kriterien,
deren Baulast in die Zustandigkeit des Kreises fallt,

» bei Haltestellen, die der Prioritat 1a oder 1b zugeordnet sind und deren
Zustandigkeit der Baulast bei den Gemeinden liegt, betragt der Zuschuss 33
%.

Die weiteren Inhalte sind der anliegenden Forderrichtlinie zu entnehmen.

Finanzielle Auswirkungen:
Die notwendigen finanziellen Mittel in Hohe von 2 Mio. € wurden mit Beschluss des
Kreistages vom 26.03.2018 Uber den Nachtragshaushalt 2018 bereitsgestellt.

Anlage/n:

Forderrichtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen fur Investitionen zur
barrierefreien Gestaltung von Haltestellen fur den 6ffentlichen Personennahverkehr
im Kreis Rendsburg-Eckernférde

Seite: 2/2
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Forderrichtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen fur Investitionen zur
barrierefreien Gestaltung von Haltestellen fir den 6ffentlichen Personennah-
verkehr im Kreis Rendsburg - Eckernférde

PRAAMBEL

Im Rahmen der barrierefreien Gestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) und im Kontext seiner Erganzungs- und Ausgleichsfunktion fordert der Kreis
Rendsburg-Eckernférde den barrierefreien Um- und Ausbau von Bushaltestellen im
Kreisgebiet, soweit die Baulast bei Kreis oder Gemeinden liegt. So soll innerhalb des
Kreises Rendsburg-Eckernférde die offentliche Infrastruktur des OPNV barrierefrei
gestaltet und, in besonderer Hinsicht auf 8 8 Abs. 3 PBefG, an heutige Erfordernisse

angepasst werden.

1. Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

1.1 Der Kreis Rendsburg-Eckernférde gewahrt auf der Grundlage des Gesetzes
Uber den offentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein in der je-
weils gultigen Fassung sowie dieser Richtlinie Zuwendungen flr Investitio-
nen in barrierefreie InfrastrukturmalRnahmen des OPNV in Stadten, Amter

und Gemeinden des Kreises Rendsburg-Eckernférde.

1.2 Ein Anspruch der Antragssteller auf Gewahrung der Zuwendungen besteht
nicht. Die Bewilligungsbehdrde entscheidet nach pflichtgemalRem Ermes-
sen im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel von 2 Mio. € (sog. Wind-

hund-Prinzip).

2. Gegenstand der Férderung

Gefordert werden, sofern sie nicht durch andere Malinahmen gefoérdert wer-

den:

2.1 der barrierefreie Um- oder Ausbau von Bushaltestellen, die nach der ,Vor-
schlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen® der Prioritat 1a oder
1b zugeordnet sind (siehe Anlage 01) und flur die die Zustandigkeit gemalf
den Vorgaben des Rechtsgutachtens Uber die ,Zustandigkeit fir den Um-
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bau von Bushaltestellen® bei dem Kreis bzw. den Stadten, Amtern und

Gemeinden liegt,

2.2 sowie dafur notwendige Planungskosten.

Hierbei sind folgende Randbedingungen zu beachten:

a)

b)

Bei Haltestellen an Bundes- und Landesstrafen kann im Falle geteilter
Baulast der von der Um- oder Ausbaumal3nahme betroffenen Stral3en-
teile eine Forderung nur fir diejenigen Teile, die in die gemeindliche
Zustandigkeit fallen, erfolgen. Voraussetzung ist, dass mit dem Lan-
desbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein als den Stra-
Renbaulasttrager Bund bzw. Land vertretender Behorde Einvernehmen
Uber die Zustandigkeit und dementsprechende Kostenaufteilung erzielt
wird.

Im Falle des Vorliegens von vertraglichen Sonderregelungen bezuglich
der Baulast bzw. Zustandigkeit der von der Haltestellenanlage betroffe-
nen StralRenteile werden Einzelfallprifungen des Gegenstands der
Forderung vorgenommen (vgl. 5.2).

Sollten Zuschusse durch das Gesetz uber die Verwendung der Kom-
pensationsmittel des Bundes nach Art. 143c Abs. 1 des Grundgesetzes
zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse in den Gemeinden in
Schleswig-Holstein bestehen, so bezieht sich der Zuschuss des Kreises

auf die Ubrig bleibenden Kosten.

3. Zuwendungsempfanger

Zuwendungsberechtigt sind Stadte und Gemeinden sowie Amter des Kreises

Rendsburg-Eckernforde.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

4.1

Voraussetzungen der Gewahrung einer Zuwendung sind, dass

die Mallnahme nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsver-

héaltnisse und der Barrierefreiheit dient und in der Anlage 01 als erforderli-

che Mal3nahme Darstellung findet;



4.2

4.3

4.4

4.5
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das beantragte Vorhaben zur vollstandigen Barrierefreiheit des Haltestel-
lenbereiches fuhrt. Sollte dies aufgrund der raumlichen Gegebenheiten am
Standort nicht méglich sein, sollte im direkten Umfeld nach einem alternati-
ven Standort gesucht werden bzw. die Neuordnung des Stralienraumes
(SchlieBung einer Busbucht bzw. Bau eines Buskaps), der Zukauf eines
Grundstucks (oder —teiles), der Einsatz von 22-24 cm hohen Sonderbord-
steinen oder die Erstellung eines verklrzten erhéhten Haltestellenbereiches
zu prufen. Sollte es keine verninftigerweise leistbaren Alternativen geben,
kann vom Fordermittelgeber gepruft werden, ob eine eingeschréankte Barrie-

refreiheit ebenfalls zuwendungsféahig ist;

der Zuwendungsempfanger den geftérderten Haltestellenbereich nach sei-
ner Fertigstellung eigenstandig zu unterhalten (vorbehaltlich anderslauten-

der vertraglicher Sonderregelungen und zweckentsprechend zu nutzen hat;

der Zuwendungsempféanger sicherzustellen hat, dass der geforderte Halte-
stellenbereich jedem fir diesen Bereich konzessionierten Verkehrsunter-

nehmen diskriminierungsfrei zur Nutzung zur Verfigung gestellt wird;

zum Zeitpunkt der Bewilligung mit der MaRnhahme noch nicht begonnen
worden sein darf. Die Malinahmen missen grundsatzlich ausfuhrungsreif
sein und spatestens ein Jahr nach Bewilligung abgeschlossen werden koén-
nen. Die Kosten dirfen nicht infolge zu aufwandiger Planung Gberhdht und
daher mit den Grundsatzen der Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit unver-
einbar sein. Mal3geblich fur die Gewahrung der Foérdermittel ist der Bewilli-

gungsbescheid des Kreises Rendsburg-Eckernforde.

5. Artund Umfang, H6he der Zuwendung

5.1

5.2

Die Zuwendungen werden als Anteilsfinanzierung oder als einmalige An-
schubfinanzierung in Form eines nicht riickzahlbaren Zuschusses gewébhrt.

Das Gesamtbudget betragt hierbei 2 Mio. Euro.

Der Zuschuss betragt 100 % der zuwendungsfahigen Ausgaben bei Halte-
stellen, die nach der ,Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestel-
len® der Prioritat 1a oder 1b zugeordnet sind (siehe Anlage 01) und hierbei

die Zustandigkeit gemald den Vorgaben des Rechtsgutachtens Uber die



5.3

5.4

5.5
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L<Zustandigkeit fur den Umbau von Bushaltestellen® vollstandig dem Kreis
zukommt. Bei Haltestellen, die der Prioritat 1a oder 1b zugeordnet sind und
bei denen die Zustandigkeit bei den Gemeinden liegt, betragt der Zuschuss
33 %. Selbige Staffelung gilt analog bei geteilter Baulast in Bezug auf die
jeweiligen Zustandigkeiten fur die einzelnen Teile der Haltestelle sowie fir
die entstehenden Planungskosten gemal der Verordnung uber die Honora-
re far Architekten- und Ingenieurleistungen (HOAI). Gesonderter Prifung
bedlrfen Falle, in denen ein Baulasttrager und ein Dritter eine abweichende
Vereinbarung Uber die Stralenbaulast oder tber die Herstellung und Un-
terhaltung von Stral3enteilen getroffen haben.

Die Maximalsumme der zuwendungsfahigen Ausgaben pro Haltestelle be-
tragt 25.000 € fur die baulichen Mallnahmen, sowie 3.750 € flr die Pla-

nungskosten.

Die Standards richten sich nach dem Leitfaden zur Barrierefreiheit der
NAH.SH in Verbindung mit dem Malnahmeplan Barrierefreiheit fir den

Kreis Rendsburg-Eckernférde und beinhalten:

Hochbord und Buskapsteine, Bodenindikatoren (Warnstreifen parallel
zur Bordsteinkante), Betonformsteine, Pflasterung, Untergrund, Halte-

stellenmast, Tragschicht, Decke (genauer definiert im Anhang)

Eigenleistungen der Zuwendungsempfanger sind nicht zuwendungsfahig.

6. Verfahren - Antragsstellung, Entscheidung, Priafungsrecht

6.1

6.2

Bewilligungsbehorde ist der Kreis Rendsburg-Eckernforde.

Die Antrage sind in einfacher Ausfertigung mit den folgenden Unterlagen an
den Kreis Rendsburg-Eckernférde zu richten:

= Beschreibung des Vorhabens mit Darstellung des gegenwartigen und
geplanten Zustandes,
= Fur die Beurteilung nétige Plane, insbesondere Lageplan, Langsschnitt,

Regelquerschnitte, Grunderwerbsplane und -verzeichnis,



6.3

6.4

6.5

6.6

7.
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= Sonderplane (Grundriss, Langsschnitt, Querschnitt), soweit sie zur Dar-
stellung der Bauwerke erforderlich sind,
= Kostenzusammenstellung (ggf. mit eingeholten Angeboten),

» Finanzierungsubersicht, Antragskopien auf Zuwendungen Diritter.

Die Forderung bereits begonnener Vorhaben ist ausgeschlossen.

Die Antragsteller sind verpflichtet, die ordnungsgemafe Verwendung der
bewilligten Mittel sicherzustellen und dies nach Abschluss der Ma3nahme
unter Beifiigung eines zahlenmafligen Nachweises unverziglich dem Kreis

Rendsburg-Eckernférde mitzuteilen.

Nachtragliche Abweichungen von den mit dem Antrag eingereichten Bau-
und Planungsunterlagen sind der Bewilligungsbehtrde mit Begrindung

vorzulegen.

Die Auszahlung der per Bescheid festgesetzten Zuwendungen erfolgt nach
der erfolgreichen Endabnahme durch den Férdermittelgeber.

Inkrafttreten
Diese Forderrichtlinie tritt zum XX. XX 2018 in Kraft.
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Anhang

Bestandteile der Forderung sowie deren Standards

Die Standards richten sich nach dem MaRnahmenplan Barrierefreiheit im OPNV fur

den Kreis Rendsburg-Eckernférde und beinhalten im Wesentlichen:

e Hochbord, 16-18 cm bzw. bei geeigneter Haltestellengeometrie und

geeigneten Fahrzeugen 22-24 cm

e Betonformsteine oder ,Kasseler Sonderbord“ bzw. artverwandte Bord-

steine

e Auller bei Ausstiegshaltestellen normgerechte Bodenindikatoren (Auf-
findestreifen und Einstiegsfeld; bei Haltemdglichkeit mehrerer Busse
hintereinander bzw. stark nachgefragten sonstigen Haltestellen Warn-
/Leitstreifen parallel zur Bordsteinkante, bei letzteren alternativ op-
tisch/taktil kontrastreicher Bordstein (bei geringer Einsteigerfrequenz

Entfall zulassig)

e Pflasterung, Untergrund etc. (eben, rutschfest, ohne Stufen und Spal-

ten)

e Ausreichende Mandvrierraume (2,50 m Tiefe im Bereich der 2. Bustur;
Freihalten eines 1,50 m breiten Streifens parallel zum Bordstein von
Hindernissen/Einbauten, 60 cm Abstand selbiger von Bodenindikato-

ren)
e Einhaltung der Grenzwerte fir Langs- und Querneigungen
e Haltestellenmast
e Tragschicht, Decke

e Bordsteinabsenkung auf max. 3 cm (oder alternativ differenziert 0/6 cm)
in unmittelbarer Haltestellennahe bei Erfordernis der Fahrbahnquerung;

ausreichend breite Zuwegung

Erganzend wird auf den zukinftigen Leitfaden der NAH.SH verwiesen, insbesondere

mit Blick auf weitere Erlauterungen zu den einzelnen Barrierefreiheits-Elementen.
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Anlage 01

Haltestellen der Prioritaten 1 a und 1 b geman MaBnahmeplan zur Weiterentwicklung der
Barrierefreiheit im OPNV des Kreises Rendsburg-Eckernférde

- vordringlich im Rahmen der Férderrichtlinie zu bertcksichtigen -
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Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022
Prioritaten1 aund 1 b
Stadt Budelsdorf

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehdrigen StraBe;
B=Bundestral3e; dort Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Stadt und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur

Kostentragung Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Stadt Biidelsdorf:

Prioritat 1 a:

Carlshiitte B |stadtauswarts starke Frequentierung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien

LindenstralBe B |beide rel. starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr

KampstraBe B |beide rel. starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien
Rosenweg B |beide relativ starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien
ElchstraBe Einrichtung-H Bordsteinhéhe 10 cm, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr

Prioritat 1 b:

Emil-Nolde-Schule beide neues Schulzentrum => neue Haltestelle

UlmenstraBe Einrichtung-H Frequentierung, Stadtverkehr; Ersatz wegen Schulneubau

Seite 1 der Anlage 01
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Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022
Prioritdten 1 a und 1 b (entsprechend Prioritdten 1 und 2 des stadtischen Haltestellen-Ausbaukonzepts)

Stadt Eckernforde

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehdrigen StraBe;
B=BundesstraRe; hier Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Stadt und vorbehaltlich
Einvernehmens mit dem LBV liber
Kostentragung; L=LandesstraB3e,
K=KreisstraBe (nur nachrichtlich, da
Baulast wegen Uberschreitens der
20.000 Einwohner auch dort stets bei der
Stadt)

Stadt Eckernforde:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung

Prioritat 1 a:
ZOB (L) |alle Stadt- und
Regionalbussteige
B 76 / Carlshdhe B [Schleswig
Fritz-Reuter-Schule beide . . o i _
Feldweg (Ecke ClairmontstraBe) beide Ubernahme aus Konzeption der Stadt; ZOB: Umbau abhangig von stadtebaulichem Konzept des gesamten
__ _ Bahnhofsumfeldes
Muhlenberg, Landratsamt (Stid) L |ZOB
Domstag/Bismarckstr. (Nord) Z0B

Domsland/Moorweg

Einrichtung-H

Marienthaler StraBe

Einrichtung-H

Prioritat 1 b:

PreuBerkaserne B |Einrichtung-H

Grasholz B [Einrichtung-H

Schleswiger StraBe/Fehrsweg stadtauswarts

Riesebyer Str./D.-Bonhoeffer-Str. L |stadtauswaérts

(Nord)

Prinzenstra3e/Bergstr. (Stid) L |beide
Cacilienstr./Prinzenstr. (Nord) L |stadtauswarts
Fischerkoppel Einrichtung-H
Gathjestr./Noorstr. L |stadtauswarts

Bahnhof ZOB (Sud) Bahniibergang .
Lorenz-vom-Stein-Ring (S(d) stadtauswérts Ubernahme aus Konzeption der Stadt
Karl-Samwer-Ring/Lorenz-vom-Stein- Z0B

Ring

Rendsburger Str./Domstag Z0B

Rendsburger Str./Wulfsteert stadtauswarts

SauerstraBe Sud Schulzentrum

SauerstraBBe Schule

Schulzentrum Std

separate Anlage

Berliner StraBe / Domstag

stadtauswarts

Berliner StraBe / WTD

stadteinwarts
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1 aund 1 b
Stadt Rendsburg

Haltestellenname und Klassifizierung

der zugehdrigen StraBe;

L=LandesstraBe, K=KreisstralBe (nur

nachrichtlich, da Baulast wegen

Uberschreitens der 20.000 Einwohner

auch dort stets bei der Stadt)

Stadt Rendsburg:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Prioritat 1 a:

Z0B alle Stadt- und Bedeutender Verknipfungspunkt Bus-Schiene und Bus-Bus, starke Frequentierung, rel. starke Neigungen
Regionalbussteige

Seekenbek stadtauswarts FlachenerschlieBung, hohe Frequentierung

LilienthalstraBe beide FlachenerschlieRung, hohe Frequentierung, Richt. ZOB Bordsteinhthe < 10 cm

Feldwebel-Schmidt -K. (Datenblatt
Mastbrooker Weg fehlt)

ZOB, in Schleswiger
Chaussee beide

Bordsteinhéhen 10 cm, FlachenerschlieBung, hohe Frequentierung

Breslauer StraBe

beide

FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

StopstraBe beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Seniorenwohnanlage nahebei

Altenheim (Schlesw. Chaussee) beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Seniorenwohnanlage und Einkaufsmarkt nahebei

Sylter StraBe beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

Berliner Briicke beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Kreiskrankenhaus nahebei (erhdhter Bedarf alterer bzw.

(auch vorubergehend) moblitatseingeschrankter Personen), Stadt- und Regionallinien, Zuwegungen mit
Steigung/Gefalle

GriegstraBe Einrichtung-H FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

FuBgéngertunnel Einrichtung-H Anbindung Tunnel nach RD-Sud, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung
Kreishaus beide Behdrdenstandort, rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

An der Hochbriicke beide rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

TondernstralBe stadtauswarts FlachenerschlieBung, hohe Frequentierung

Nobisfahre Einrichtung-H hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

Werft Nobiskrug beide rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, stadtauswérts 10 cm Bordsteinhéhe

Waldorfschule

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

Realschule/Berufsschule

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

Altenheim (P.-Schrdder-Str.)

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, Seniorenwohneinrichtung nahebei, FlchenerschlieBung

Holtex

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort

Prioritat 1 b:

Martinshaus

Einrichtung-H

FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

FuBgangertunnel-Siid beide Anbindung Tunnel nach RD-Zentrum, FlachenerschlieBung, Stadt- und Regionallinie
Friedrichstadter Str./Duvenstedter beide Anbindung Eiderpark an Regionalbusverkehr, Richt. Schleswig Bordsteinhthe < 10 cm
Weg

REAL Einrichtung-H rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort

Blisumer StraBe/Holzland

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort

BlUsumer StraBe/Seemiihlen

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort; evil. Verlegung z. Bahnanbindung?

Westerrdnfeld, Schleth

beide

relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieRung, Stadt- und Regionalverkehr, Richt. Kanal < 10 cm
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Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund1b
Gemeinde Altenholz

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehorigen StraBe;

K=KreisstraBe Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Gemeinde Altenholz:

Prioritat 1 a:

Klausdorf, Dataport beide starke Frequentierung, zentrale Ortslage, FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat

Stift, Rathaus K |Klausdorf Behdrdenstandort, zentrumsnahe Haltestelle Richt. Klausdorf/D'hagen, Stadtverkehrsqualitét, Gegenricht. (H.
"OstpreuBenplatz") bereits ausgebaut

Prioritat 1 b:

Klausdorf, Kieler Weg K |beide Frequentierung, Stadtverkehrsqualitat

Klausdorf, Lindenallee beide Frequentierung, Stadtverkehrsqualitat

Stift, Dorfteich Einrichtung-H Seniorenwohnanlage nahebei, Stadtverkehrsqualitdt, hohe Frequentierung
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Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Priorititen1aund1b
Gemeinde Kronshagen

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehoérigen StraBe; L=Landes-,
K=KreisstraBBe; bei L Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur

Kostentraquna Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Gemeinde Kronshagen:

Prioritat 1 a:

Rathaus L [alle (3 Positionen) zentrale, stark frequentierte Haltestelle, Stadt- und Regionallinie

Johann-Fleck-Str. K |alle (4 Positionen) starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Bordsteinhdhen Richt. Suchsdorf und Wik 10 cm; Stadt- und
z.T. wichtige Regionallinien

Schulzentrum Einrichtung-H starke Frequentierung, FlachenerschlieBung (u.a. "Gegenhaltestelle” aus Richt. Kiel zu "Suchsdorfer Weg"),
Stadt- und Regionallinien

Prioritat 1 b:

Heischberg L |beide Seniorenwohneinrichtung nahebei; zwar ausreichende Bordsteinhéhen, aber sonstige, v.a. auch bauliche
Defizite, Stadt- und Regionallinie
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Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022
Prioritaten 1 a und 1 b (1 a hier nicht vorhanden)
Gemeinde Wasbek

Haltestellenname Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Gemeinde Wasbek:

Prioritat 1 b:

KampstraB3e Einrichtung-H FlachenerschlieBung, Bordsteinhdhe 10 cm, Stadtverkehr
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Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund 1 b
Amt Achterwehr

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehorigen StraBe; L=Landes-,
K=KreisstraBBe; bei L Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur

Kostentragung Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Amt Achterwehr:
Prioritat 1 a:
Felde, Wulfsfelder Weg L |beide Richt. Kiel 9 cm Bordstein, zentrale Ortslage, Einkaufsmarkt nahebei, FlachenerschlieBung
Quarnbek/Landwehr, Abzw. Kanal [L |beide zentrale Ortslage, Richt. Achterwehr/Kénigsférde Stufen/Schwellen/ Spalten
Westensee, Abzw. DorfstraBBe L |beide ohne Bordstein, zentrale Ortslage
Prioritat 1 b:
Achterwehr, DorfstraBe L |beide zentrale Ortslage, Verkniipfung Bus-Bahn, Bordsteinhéhe < 10 cm
Bredenbek, Kieler StraBBe K |beide; Richt. RD vsl. zentrale Ortslage, Richt. Rendsburg Bordsteinhéhe < 10 cm
gesamte Baulast Kreis
Felde, Bahnhof L [beide Verknipfung Bus-Schiene, FlachenerschlieRung, Richt. Kiel Bordstein < 10 cm
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022
Prioritaten1 aund 1 b
Amt Bordesholm

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehorigen StraBe;
K=KreisstralBe Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Amt Bordesholm:

KEINE VERKNUPFUNGSHALTESTELLE BUS-BAHN IN BORDESHOLM VORHANDEN

Prioritat 1 a:

Bordesholm, Linde Einrichtung-H Bordsteinhéhe 10 cm, Seniorenwohneinrichtung nahebei, FlachenerschlieBung
Bordesholm, Post beide Bordsteinhéhe 9 cm, Einkaufsmdoglichkeiten nahebei, FlachenerschlieBung
Bordesholm, Dreiecksplatz beide Bordsteinhéhe 9 cm, Einkaufsmdglichkeiten nahebei, FlachenerschlieBung
Prioritat 1 b:

Wattenbek, Dr. Hauschildt oder K |beide Seniorenwohneinrichtung nahebei, Bordsteinhohe < 10 cm

Pommernweq
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022
Prioritaten1 aund 1 b
Amt Danischenhagen

Haltestellenname und Klassifizierung

der zugehorigen StraBe;
K=KreisstraBe Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Amt Danischenhagen:

Prioritét 1 a:
Danischenhagen, Eiche K |Krusendorf/Strande relativ hohe Frequentierung, zentrale Ortslage, Stadtverkehrsqualitat, Gegenrichtung mit erhéhtem Bordstein
Schwedeneck/Dén. Nienhof, Ort K |beide; Richt. Krusendorf |Seniorenwohnanlage nahebei, OPNV-Hauptlinie
vsl. gesamte Baulast
Kreis
Strande (Endhaltestelle) mindestens Steig A hohe Frequentierung (u.a. Ausflugsverkehre), Bordsteinhéhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitat; Steig B ggf.
(erhdhter Bordstein, aber sonstige Barrierefreiheitsmerkmale fehlen weitgehend) einbeziehen
Prioritat 1 b:
Danischenhagen, Gemeinde Krusendorf Behoérde (Amtsverwaltung) nahebei, FlachenerschlieBung, OPNV-Hauptlinie, Gegenrichtung mit erhéhtem
Bordstein
Schwedeneck/Sprenge K |D'hagen kein Bordstein, OPNV-Hauptlinie, Gegenrichtung mit erhéhtem Bordstein
Strande, Siedlung beide FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitét
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund 1 b
Amt Danischer Wohid

Haltestellenname und Klassifizierung

der zugehoérigen StraBe; B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstraBe; bei B und L

Zuwendung nur bei zumindest

teilweiser Baulast der Gemeinde und
vorbehaltlich Einvernehmens mit LBV

zur Kostentragung

Amt Danischer Wohld:

Prioritat 1 a:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Gettorf, ZOB

gesamte Anlage

meist 10 cm Bordsteinhéhe, zentrale Ortslage, Versorgungseinrichtungen nahebei, Verknlpfungs- punkt Bus-
Schiene

Gettorf, Tankstelle Eckernférde Bordstein 8 cm, FlachenerschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut, OPNV-Hauptlinie
Gettorf, Tierpark L |beide Bordsteine 10 cm, FlachenerschlieBung, Freizeiteinrichtung u. Senioreneinrichtung nahebei
Lindau/Revensdorf, Raiffeisenstr. L |Gettorf+Rendsburg Hauptortsteil der Gemeinde, zentrale Ortslage

Neudorf, B 76 B |beide Bordsteinhohe < 10 cm, Anbindung an Hauptlinie

Neuwittenbek (K)|beide zentrale Ortslage, kein Bordstein

Osdorf, Eiche

—
Z

Einrichtung-H

zentrale Ortslage, Seniorenwohneinrichtung nahebei

Schinkel, Gastwirtschaft

~

beide; Richtung RD vsl.

gesamte Baulast Kreis

Richt. Kiel kein Bordstein, Gegenricht. 10 cm, zentrale Ortslage

Tattendorf, (Eiche)

beide

Richt. Gettorf kein Bordstein, Gegenricht. 5 cm, zentrale Ortslage

am jetzigen Standort wegen rdumlicher Enge kein Ausbau méglich => ggf. Ersatzstandort
erforderlich

Prioritat 1 b:

Felm, Denkmal

beide; Richt. Altenholz
vsl. gesamte Baulast
Kreis

zentrale Ortslage, Richt. Gettorf Bordsteine uneben (Ein-/Ausfahrten), Richt Kiel £ 10 cm

Gettorf, Hainweg L |beide FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei
Lindau, Abzw. L |Gettorf Seniorenwohnanlage, Bordstein < 10 cm, Gegenricht. bereits mit erhéhtem Bordst.
Tuttendorf/Blickstedt, Raucherkate Kiel zentrale Ortslage, Bordstein uneben, Gegenricht. bereits ausgebaut, Ort wachst, OPNV-HauptIinie
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022
Prioritaten1 aund 1 b
Amt Eiderkanal

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehérigen StraBe; L=Landes-,
K=KreisstraBBe; bei L Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur

Kostentraquna Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Amt Eiderkanal:

Prioritat 1 a:

Bovenau, Kieler StraBe L |beide zentrale Ortslage, Bordsteinhéhe 10 cm (Seniorenwohnanlage, allerdings in einiger Entfernung)

O'rénfeld, Alter Bahnhof L [Einrichtung-H ohne Bordstein, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinie

O'ronfeld, Einkaufszentrum K |Rendsburg ohne Bordstein, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Versorgungsstandort, Stadt- und
Regionallinie

O'ronfeld, Kihl's Gasthof L |beide Richt. RD ohne Bordstein, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Amtsverwaltung nahebei,
Seniorenwohnanlage, Stadt- und Regionallinie

Schacht-Audorf, Gemeindev. Einrichtung-H Stadtbus  |FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei, Stadt- und Regionallinie

Schacht-Audorf, Kieler Str. L |Einrichtung-H Stadtbus |FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei, Stadt- und Regionallinie

Prioritat 1 b:

Schacht-Audorf, GrenzstraB3e beide FlachenerschlieBung

Schacht-Audorf, Rader Weg Einrichtung-H FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, zwar erhdhter Bordstein, aber sonst gravierende Méngel (v.a
fehlende Zuwegung)

Schacht-Audorf, Schule Einrichtung-H Stadtbus  [Fl&chenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Friedhof nahebei, Stadt- und Regionallinie
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund1b
Amt Flintbek

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehorigen StraBe;
L=Landesstral3e; hier Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur

Kostentragung Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Amt Flintbek:

Prioritat 1 a:

Flintbek, Bahnhof/Freeweid beide Richt. Lassenweg Bordsteinhdhe 5 cm, Richt. Kiel < 10 cm, Flachenerschlieflung, Verkniipfung Bus-Schiene,

Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Butenschénredder

Einrichtung-H

FlachenerschlieBung, Bordsteinhdhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Effland

beide

Richt. Kiel Bordsteinhdhe 10 cm, FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat
Haltestelle in Steigung!

Flintbek, Post

beide

zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, FldchenerschlieBung, Verknupfung Bus-Schiene,
Stadtverkehrsqualitédt; Umbau des gesamten Bereiches im Rahmen stadtebaulicher Neugestaltung
vorgesehen

Flintbek, Schurkamp

Einrichtung-H

hohe Einw.-Dichte, FlachenerschlieBung, Bordsteinhdhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitat

Prioritat 1 b:
Flintbek, H.-Hertz-Str. Einrichtung-H Bordsteinhdéhe 10 cm, Einkaufsstandort nahebei
Flintbek, Rosenberg L |Einrichtung-H zentrale Ortslage, hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Arztezentrum nahebei, Stadtverkehrsqualitat,

Bordsteinh6he 10 cm

Flintbek, Vogelstange

Kleinflintbek

FlachenerschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut

Seite 12 der Anlage 01




TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund1b
Amt Fockbek

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehoérigen StraBe; B=Bundes-,
K=KreisstraBe; bei B Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur
Kostentraquna

Amt Fockbek:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Prioritat 1 a:
Fockbek, Dorfplatz/Paulsen B |Einrichtung-H FlachenerschlieBung, zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinien
Fockbek, Einkaufszentrum B |beide Richt. Erfde 4 cm Bordsteinhéhe, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort, relativ hohe Frequentierung, Stadt-

und Regionallinie

Fockbek, Schule

Rendsburg

FlachenerschlieBung, zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinien

Fockbek, Schiitzenhaus B

beide

FlachenerschlieBung, zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinien

Nibbel, Feuerwehrwache

Einrichtung-H

kein Bordstein, zentrale Ortslage, relativ hohe Frequentierung, Stadtverkehr

Rickert, Gasth. Peters

beide

Richt. Blidelsdorf kein Bordstein, Gegenricht. Héhe 10 cm, zentrale Ortslage, rel. hohe Frequentierung,
Stadtverkehr

Prioritat 1 b:

Alt Duvenstedt, Dorfstra3e K

Einrichtung-H

zentrale Ortslage
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022
Prioritaten1 aund 1 b
Amt Hohner Harde

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehoérigen StraBe; B=Bundes-,
L=Landes-, K=KreisstraBe; bei B und L
Zuwendung nur bei zumindest
teilweiser Baulast der Gemeinde und
vorbehaltlich Einvernehmens mit LBV
zur Kostentragung

Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Amt Hohner Harde:
Prioritat 1 a:
Breiholz, Abzw. Tackesdorf (Knéll) Einrichtung-H kein Bordstein, Seniorenwohnanlage nahebei
Elsdorf, DorfstraBe K [beide; Richt. Bordsteinhéhe 10 cm, zentrale Ortslage
Westermihlen vsl.
gesamte Baulast Kreis
Friedrichsholm Ost B |beide Bordsteinhéhe Richt. Rendsburg 8 cm, Seniorenwohnanlage nahebei
Hamdorf, Westerende beide Haupthaltestelle der Gemeinde, zukilnftig Mobilitatsstation; Ausbau im Zusammenhang mit der
GesamtmafBnahme "Mobilitatsstation"
Hohn, Hohenheide L |beide Richt. Hohn kein Bordstein, Seniorenwohneinrichtung nahebei
Prioritat 1 b:
Hohn, Meierei B |beide Seniorenwohneinrichtung nahebei
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten 1 aund 1 b (1 b hier nicht vorhanden)
Amt Hittener Berge

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehérigen StraBe; L=Landes-,
K=KreisstraBBe; bei L Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur

Kostentragung Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhdhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Amt Hittener Berge:

Prioritdt 1 a:

Ascheffel, (Post/Schule) beide Bordsteine 0 /< 10 cm, Seniorenwohnanlage nahebei, zentrale Ortslage, OPNV-Hauptlinie
"Post/Schule" kommt aufgrund raumlicher Enge nicht in Frage; Alternative ist zu prifen:
"DorfstraBe"” (=Kreisstr.) oder ggf. ganzlich neuer Standort

Borgstedt, Café Stabler (L) |alle Bordsteinhohe Richt. Eckernférde 7 cm, zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei, OPNV-
Hauptlinien; in Fahrtr. Richtung Norden Standortverlegung zur Zusammenfassung der beiden Haltepunkte zu
prifen

Holtsee, Gettorfer StralBe L |beide Anbindung an gut bediente Linie, Bordsteinhdhe 10 cm

Owschlag, ZOB gesamte Anlage priifen |zentrale Haltestelle, rel. hohe Frequentierung, Seniorenwohnanlage nahebei, 1 Bussteig bereits mit erhéhtem
Bordstein, aber weiterer Ausbau (auch lt. Gemeinde) anzustreben
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund1b
Amt Jevenstedt

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehorigen StraBe;
K=KreisstralBe

Amt Jevenstedt:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Prioritat 1 a:
Schiilp, Eingang K |derzeit Einrichtungs-H., [Stadtverkehr, Seniorenwohnanlagen nahebei
Gegenricht. misste bei
Bedarf neu eingerichtet
werden
Westerrénfeld, Hog'n Dor K |beide Seniorenwohnanlage nahebei, relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr
Prioritat 1 b:
Westerronfeld, Fritz-Reuter-Str. beide relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr
Westerronfeld, H.-Lons-Str. beide relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr, Richt. Lindenallee Bordstein < 10 cm
Westerronfeld, Rathaus beide zentrale Ortslage, FlachenerschlieBung, Verwaltungsstandort, Einkaufsmdglichkeiten, Stadtverkehr
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund1b
Amt Mittelholstein

Haltestellenname und Klassifizierung

der zugehoérigen StraBe; B=Bundes-,

L=Landes-, K=Kreisstral3e; bei B und L

Zuwendung nur bei zumindest

teilweiser Baulast der Gemeinde und
vorbehaltlich Einvernehmens mit dem

LBV uber die Kostentragung

Amt Mittelholstein:

Prioritat 1 a:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Aukrug, Boken Wasserturm

Einrichtung-H

FlachenerschlieBung, kein Bordstein

Aukrug, Biinzener Au beide FlachenerschlieBung, Bordsteinhdhe Richt. Norden < 10 cm

H.-Hademarschen, Bahnhof Einrichtung-H FlachenerschlieBung, Verkniipfung Bus-Bahn, Bordsteinhéhe 10 cm, OPNV-Hauptlinie

H.-Hademarschen, Hofkoppelweg |L [beide FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei, BordsteinhGhe 4 cm (Richt. Markt)/10 cm (Richt.
Ortsausgang, OPNV-Hauptlinie

H.-Hademarschen, Markt L |beide FlachenerschlieBung, zentrale Ortslage, Bordsteinhéhe 8 cm, OPNV-Hauptlinie

Hohenwestedt, LindenstraBe beide Bordsteinhéhe 10 cm, FlachenerschlieBung, zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei

Hohenwestedt, ZOB (B)|Bussteige Richt. Stiden |Zentrale Ortslage, Haupthaltestelle u. Verkniipfungspunkt

Liitjenwestedt, Meierei L |beide zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei, Richt. RD Bordsteinhéhe 10 cm
Prioritat 1 b:
Aukrug, Kurklinik (=T®nisheide) L [beide Klinik nahebei, Richt. ltzehoe ohne Bordstein
H.-Hademarschen, Mannhardtstr. L |beide FlachenerschlieRung, Seniorenwohnanlage nahebei, Zugang zu Waldfriedhof, OPNV-Hauptlinie, Bordsteine <
Hohenwestedt, Vaasblittel K |beide (vsl. gesamte FlachenerschlieBung, Bordsteinhdhe 10 cm
Baulast Kreis)
Todenbiittel, Schule K |B77 zentrale Ortslage, Gegenhaltestelle zu "Apotheke" (bereits ausgebaut), Bordstein < 10 cm

KEINE HALTESTELLE NAHE AUKRUG, ERLENHOF (L)! Nahebei ist auch eine Seniorenwohnanlage geplant

KEINE VERKNUPFUNGSHALTESTELLE BUS-BAHN IN HOHENWESTEDT VORHANDEN

Seite 17 der Anlage 01




TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund1b
Amt Molfsee

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehorigen StraBe;

K=KreisstraBe Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Amt Molfsee:

Prioritat 1 a:

Molfsee/Rammsee, Freilicht- K |beide; Richt. Flintbek vsl. [Bordsteine 10/11 cm, wichtige kulturelle Einrichtung nahebei, FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat
museum gesamte Baulast Kreis

Molfsee/Rammsee, Mielkendorfer K
Weg

beide; Richt. Flintbek vsl.
gesamte Baulast Kreis

zentrale Ortslage, Verwaltungsstandort, Richt. Flintbek 10 cm Bordsteinhéhe, Stadtverkehrsqualitat

Prioritat 1 b:
Mielkendorf, Schule K |beide zentrale Ortslage, raumliche Eignung im Ort am besten u. bereits als "Busschleuse" ausgestaltet
Molfsee/Rammsee, Wollbergs- Flintbek FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitét, Gegenricht. ausreichende Bordsteinhéhe

redder
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund 1 b
Amt Nortorfer Land

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehérigen StraBe; L=Landes-,
K=KreisstraBBe; bei L Zuwendung nur
bei zumindest teilweiser Baulast der
Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur

Kostentragung Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinh6hen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Amt Nortorfer Land:

Prioritdt 1 a:

Gnutz, Im Heisch L |beide zentrale Ortslage, Richt. Nortorf ohne Bordstein, Gegenricht. 10 cm, OPNV-Hauptlinie

Langwedel, Ort L |beide Richt. Kiel kein Bordstein, Gegenricht. unter 10 cm Hohe, zentrale Ortslage

Nortorf, Seniorenzentrum beide (fast) kein Borstein, Seniorenwohnanlege nahebei, FlachenerschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Timmaspe, HauptstraBBe K |Neumdiinster zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei, Gegenricht. bereits mit erhdhtem Bordstein, OPNV-
Hauptlinie, Bordsteinhéhe < 10 cm

Prioritdt 1 b:

Nortorf, Hugo-Syring-Schule K [Schilp FlachenerschlieBung, relativ zentrale Lage, Bordsteinhéhe 10 cm, OPNV-Hauptlinie

Nortorf, Rathaus L |beide Seniorenwohnanlage nahebei, Verwaltungsstandort, FlachenerschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Nortorf, Kieler StraBBe L |beide SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Richt. ZOB Bordsteinhdhe < 10 cm
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TOP 5

Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Prioritaten1aund1b
Amt Schlei-Ostsee

Haltestellenname und Klassifizierung
der zugehorigen StraBe; B=Bundes-,
L=Landes-, K=KreisstraBe; bei B und L
Zuwendung nur bei zumindest teilweiser
Baulast der Gemeinde und vorbehaltlich
Einvernehmens mit LBV zur
Kostentraquna

Amt Schlei-Ostsee:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhdhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Prioritat 1 a:

Fleckeby, Holm B |Eckernférde OPNV-Hauptlinie; Gegenricht. bereits mit erhdhtem Bordstein
es sollte Verlegung auf gleiche Hohe wie Haltestelle der Gegenrichtung erfolgen

Waabs, MihlenstraBe beide zentrale Ortslage, kein (nennenswerter) Bordstein, (")PNV-HauptIinie
wegen Platzproblemen am jetzigen Standort neuer bzw. ersatzweiser Standort zu wéhlen, z.B. an der
Schule

Prioritat 1 b:

Barkelsby, Eckernférder Bank L [beide zentrale Ortslage, Richt. Rieseby Bordsteinhéhe 10 cm;

Damp/Vogelsang-Griinholz, ZOB beide Seniorenwohnanlage nahebei, OPNV-Hauptlinie

Doérphof (=Karby, Karlb. Str.) K |beide SiedlungserschlieBung

Rieseby, Bahnhof (L) |Einrichtung-H VerknUpfung Bus-Bahn; Versorgungseinrichtungen u. Seniorenwohnanlage nahebei; zwar erhéhter Bordstein,

aber sonst Mangel

Windeby/Kochendorf, Eiche

beide

Hauptortsteil der Gemeinde, zentrale Ortslage, Bordsteinhéhen < 10 cm
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TOP 6

Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 04.04.2018
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2015/505-007
Status: offentlich
Datum: 03.04.2018
Federflhrend: Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung Bearbeiter/in: Nevermann, Malte
Mitwirkend: offentliche Beschlussvorlage

Masterplan Mobilitat KielRegion - Projektumsetzung 2018

Beratungsfolge:
Status Gremium Zustandigkeit
Offentlich Regionalentwicklungsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Regionalentwicklungsausschuss beschlief3t, die im Haushalt eingestellten Mittel
i.H.v. 70.000 € fUr das in Anlage 01 dargestellte Arbeitsprogramm des regionalen
Mobilitdtsmanagements freizugeben.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

Der Masterplan Mobilitat fur die KielRegion wurde am 11.10.2017 durch den
Regionalentwicklungsausschuss  beschlossen  (vgl. VO/2015/505-006). Im
Masterplan Mobilitat werden die verschiedenen Teilbereiche der KielRegion und
insbesondere die engen (Pendler-) Verflechtungen abgebildet. Aufgrund der engen
Verflechtungen und des gemeinsamen Interesses zu einer Modernen Mobilitat
sprachen sich die beteiligten Gebietskorperschaften fiur die Einrichtung eines
Regionalen Mobilitatsmanagements bei der KielRegion GmbH aus. Vorbehaltlich der
positiven Forderentscheidung des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit ist der Start des Regionalen Mobilitatsmanagements Mitte 2018
geplant. Das Arbeitsprogramm des Regionalen Mobilitatsmanagements basiert auf
den im Masterplan Mobilitat gemeinsam erarbeiteten Mallnahmen. Durch eine
intensive Abstimmung mit den Verwaltungen der Gebietskdrperschaften sowie den
Institutionen des Landes wurde sichergestellt, dass keine Doppelstrukturen
entstehen.

In Abstimmung mit den Verwaltungen und den beteiligten landesweiten Institutionen
wie z.B. NAH.SH wurden die Malinahmen priorisiert. Berlicksichtigt wurden dabei die
parallel laufenden aktuellen Entwicklungen (z.B. Aussagen in Koalitionsvertragen,
Fordermdglichkeiten, Mobilitatsplanungen in den Gebietskorperschaften). Damit das
Regionale Mobilitatsmanagement zlgig mit der Umsetzung starten kann, haben die
Gebietskorperschaften Projektmittel eingestellt (jeweils 70.000,-€).

Seite: 1/2
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Das Arbeitsprogramm 2018 des Regionalen Mobilitdtsmanagements ist in folgender
Darstellung umrissen:

Gemeinsame MaBRnahmenumsetzung im Jahr 2018

Finanzielle Beteiligung je Gebietskorperschaft (Kreis Rendsburg-Eckernforde, Kreis Plon, LH Kiel)

4.000 € 19.000 € 14.000 € 18.000 € 5.000 € 10.000 €

Verkehrs-  Fordermittel  Offentlich-
modell beratung keitsarbeit

m 57.000€ 42.000€ 54.000 € m 30.000 €

Elektro- Mobilitats-

mobilitat stationen Radverkehr

Regionales Budget 2018: 210.000 €

Erweiterung durch z.B. Forderprogramme des Bundes:

FP & FRL Nationale

Klimaschutzinitiative (NKI) FPFérderung L RLfurdie - FRL
FP Nachristung Digitalisierung
FRL Elektro- zur Anschaff- .
TR Erneuerbar Bundeswettbe Forderaufruf von Diesel-  kommunaler
mobilitat . Kommunal- ! ung von .
Mobil ichtlini werb Klima- Kommunale Elektrobussen Bu__ssen im Verkehrs-
ECine schutzdurch  Klimaschutz- OPNV systeme

H445) Radverkehr Modellprojekte

Das Regionale Mobilitatmanagement wird die verschiedenen Mobilitatsmanager in
den Kommunen unterstitzen und arbeitsteilig MaRnahmen umsetzen. Die von den
Gebietskorperschaften bereitgestellten Projektmittel werden durch die zahlreichen
Fordermittel erganzt, die aktuell zu den verschiedenen Mobilitdtsthemen aufgelegt
werden. Die Hohe der Hebelwirkung ist derzeit nicht abschatzbar und wird in den
regelmaldigen Berichterstattungen aufgezeigt. Sollten Malinahmen nicht vollstandig
in 2018 umgesetzt werden kdnnen, erfolgt deren Umsetzung in 2019.

Die Verwaltungen der beteiligten Gebietskorperschaften empfehlen den jeweiligen
Fachausschussen eine finanzielle Beteiligung fur die dargestellten Mal3nahmen als
Arbeitsprogramm fur das Regionale Mobilitatsmanagement im Jahr 2018
(Erlauterungen sind in Anlage 1 beigefugt):

Finanzielle Auswirkungen:
Die erforderlichen Mittel i.H.v. 70.000 € wurden bereits im Rahmen der

Haushaltsberatungen in den Haushalt 2018 eingestellt. Die Verwendung dieser Mittel
steht unter dem Vorbehalt der Zustimmung des Regionalentwicklungsausschusses.

Anlage/n:
Arbeitsprogramm Mobilitatsmanagement 2018
Regionales Radkorridornetz

Seite: 2/2
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Anlage 1: Erlauterungen zu den Themenfeldern und Projekten mit
finanzieller Beteiligung der Gebietskorperschaften

Elektromobilitat
a) Bewerbung der KielRegion als E-Modellregion

Erlduterung:

Im Koalitionsvertrag der Landesregierung Schleswig-Holstein sind finanzielle Mittel zur
Férderung von Modellregionen fiir Elektromobilitdt und autonomes Fahren vereinbart. Zur
Férderung der Elektromobilitdt verkniipft die KielRegion die verschiedenen Aktivtédten in den
Gebietskérperschaften (z.B. das Elektromobilitdtskonzept des Kreises Plén, Netzwerktreffen
und Projekte der LH Kiel und Aktivitdten beim Ladeinfrastrukturausbau im Kreis Rendsburg-
Eckernférde) und unterstiitzt damit eine Bewerbung als E-Modellregion. Zudem soll die
Initiferung innovativer Projekte, wie z.B. der Aufbau einer Pilotstrecke fiir autonome E-
Kleinbusse, gepriift werden. Informationen zu Férderprogrammen werden im Rahmen von
Netzwerktreffen  und  einer  Offentlichen  Fachtagung durch das  Regionale
Mobilitdétsmanagement bereitgestellt. An den Kosten der Durchfiihrung von Netzwerktreffen,
einer Offentlichen regionalen Fachtagung sowie an der Etablierung eines verbindlichen
regionalen Netzwerks beteiligt sich der Kreis Rendsburg-Eckernférde im Jahr 2018 an den
Kosten mit 4.000 €.

Gemeinsame MafRnahmenumsetzung imJahr 2018

Elektro-
mobilitat
Teilbereich Inhaltiche Bearbeitung Verkniipfung Grundlage aus
dem Masterplan
Aufbereitung und Beratung zu 1 6ffentliche
laufenden Férderprogrammen, Fachtagung, 2 E-Mobilitats konzept Kreis
Mk i Koordination des Aufbaus von MNetzwerktreffen,  Plon,Innovations- C31C32 C33
g Ladeinfrastruktur,z B. Priifung Druckmatenalien, netzwerk Autonomes vt

Elekiromobilitat C34, C35C36

einerPilotstrecke fir autonome  undPrifungeiner Fahren imléandlichen
E-Kleinbusse imlandlichen Pilotstrecke Raum®
Raum 12.000€
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Mobilitatsstationen

b) Etablierung von Mobilitatsstationen

Erlduterung:

Mobilitatsstationen sind als Verknipfungspunkte verschiedener Verkehrsmittel in der
regionalen Ausweitung lber gestalterische, planerische und nutzungsorientierte Qualitdten
zu  etablieren. Im Rahmen der regionalen  Kooperation wurden  bereits
Gestaltungsgrundlagen fiir fehlende Infrastrukturelemente (z.B. fiir Informationsstelen,
Mitfahrbédnke) erstellt und bestehende Elemente (z.B. die Fahrradabstellanlage der NAH.SH)
in die Gestaltungsgrundlagen integriert. Mit der einheitlichen Gestaltung wird der
Wiedererkennungswert in der Region und perspektivisch im Land Schleswig-Holstein
sichergestellt und eine wichtige Grundlage fiir die Ausweitung von Mobilitdtsangeboten und
der verbesserten Verkniipfung der Mobilitdtsangebote untereinander ermdéglicht. Die
Etablierung von Mobilitdtsstationen erfordert konkrete lokale Vorplanungen an ersten
regional bedeutsamen Pilotstandorten. Das Regionale Mobilititsmanagement unterstiitzt
diese Vorplanung an mindestens drei regional bedeutsamen Pilotstandorten, womit
Grundlagen zur infrastrukturellen Umsetzung und die Fdérdermittelinanspruchnahme
geschaffen werden. Zudem werden Erkenntnisse fiir den weiteren regionalen Ausbau
gewonnen. Sichergestellt wird, dass in allen drei Gebietskérperschaften Pilotprojekte
geférdert werden. Auf Grundlage von Interessensbekundungen von Gemeinden und Stédten
erfolgt eine Auswahl der Pilotstandorte (ber die Gremien des Regionalen
Mobilitdétsmanagements (Projektteam und Projektbeirat). An den Planungskosten der
Pilotstandorte beteiligt sich der Kreis Rendsburg-Eckernférde im Jahr 2018 in Hbéhe von
12.000 €.

c) Ausweitung von CarSharing-Angeboten in der Region

Erlduterung:

Die regionale Ausweitung von kommerziellen Carsharing-Angeboten erfordert die
Organisation einer Grundauslastung, damit weitere Angebote geschaffen werden kbnnen. In
der Region sollen (ber solche Grundauslastungsvereinbarungen Pilotkommunen der
KielRegion unterstiitzt werden, um (ber verschiedene kommerzielle Anbieter Carsharing-
Angebote in der Region zu schaffen oder auszuweiten. Auf Grundlage von
Interessensbekundungen von Gemeinden und Stidten erfolgt eine Auswahl der
Pilotstandorte (iber die Gremien des Regionalen Mobilitdtsmanagements (Projektteam und
Projektbeirat). An den Kosten der Entwicklung eines Rahmenvertrags sowie an der
finanziellen Unterstiitzung einer Grundauslastung in Pilotkommunen in der KielRegion
beteiligt sich der Kreis Rendsburg-Eckernférde im Jahr 2018 mit 4.000 €.

d) Mitfahrbanke

Erlduterung:

In ersten Kommunen laufen Aktivitdten, Mitfahrbdnke als zusétzliches Mobilitdts-angebot zu
etablieren. Um Kommunen und Initiativen bei der Etablierung von Mitfahrbdnken zu
unterstiitzen, soll der Prototyp aus den erarbeiteten Gestaltungsgrundlagen fiir
Mobilitatsstationen flir Gemeinden konzipiert werden. Ein solcher Standardtyp ermdglicht
Kommunen einen kostenglinstigen Aufbau von Mitfahrbdnken. Das Mitfahren soll in ersten
Pilotmitfahrnetzen erprobt und die Sichtbarkeit in der Region erhéht werden. Auf Grundlage
von Interessensbekundungen von Gemeinden und Stéadten erfolgt eine Auswahl der
Pilotstandorte (iber die Gremien des Regionalen Mobilitdtsmanagements (Projektteam und
Projektbeirat). Der Kreis Rendsburg-Eckernférde beteiligt sich an den der Konzeption eines
Prototypen sowie bei der kommunalen Unterstiitzung von Pilotprojekten im Jahr 2018 mit
3.000 €.
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Gemeinsame MaRnahmenumsetzung im Jahr 2018

Mobilitats-
stationen

Teilbereich | Inhaltliche Bearbeitung Kostenpunkte Verknupfung Semn,":“::izr:‘::n

Unterstlitzung bei Vorplanungen fir

_ _  bei Vorpl Radstation
Regionale regionale Mobilitatsstationen, _
Mobilitits-  Erameitungvon Planungsgrundagen fir  aoorcr: 1 0e PIaninaan lfgf;bgg’ B.22 B33
stationen den Infrastrukturaufbau und : :
i e undHamdorf
UnterSmEUng beimAufbau von
Carsharing-  Carsharing-Stationen an regionalen Kosten fir
Angebotein  Pilotstandorten durch die Vereinbarung ~ Rahmenverriige an C12,C13
der Region einer Grundauslastung sowie die Pilotstandorten 12.000 €
Entwicklung eines Rahmenverirags
- Bau eines Prototypen fur Gemeinden Sﬁ;fgmméj'rzzon";”;;”a'e
Mitlahrbanke  undAufbau eines Pilotmitfahmetzes C16

Entwicklung eines

uber mehrere Gemeinden Prototypen 0.000 €

Radverkehr
e) Regionales Radverkehrsnetz

Erlduterung:

Kommunale Radverkehrskonzepte der Stddte und Gemeinden der Region bediirfen einer
regionalen Verkniipfung, um Licken im regionalen Radverkehr in den Stadt-
Umlandverkehren und den zwischengemeindlichen Verbindungen zu schlieBen. Dafiir
werden im regionalen Bestandsnetz Licken in den Korridoren aus der regionalen
Radstrategie, die im Masterplan Mobilitét entwickelt wurden (siehe Anlage 2) identifiziert und
fir diese Liicken konkrete Varianten mit verschiedenen Streckenfiihrungen erarbeitet. Neben
kostenintensiven Neubaulbsungen sollen auch kostengiinstige Alternativen im Bestandsnetz
aufgezeigt werden. Um die Liicken im regionalen Radverkehrsnetz auch schlielen zu
kénnen, wird eine enge Abstimmung mit den zusténdigen Baulasttrédgern sichergestellt und
gemeinsam eine Prioritdtenliste zur baulichen Umsetzung festgelegt sowie die
Inanspruchnahme von Férderprogrammen fiir die infrastrukturelle Umsetzung gepriift. Auf
Basis des Mallnahmenplans kénnen perspektivisch die Liickenschliisse in der Region
bedarfsgerecht geschlossen werden. An der Analyse beteiligt sich der Kreis Rendsburg-
Eckernférde im Jahr 2018 mit 14.000 €.
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Gemeinsame MaRnahmenumsetzung imJahr 2018

Radverkehr

Teilbereich Inhaltliche Bearbeitung Verkniipfung S;‘;";':i‘;;‘;’:ﬂ

Ausarbeitung des region alen
Radverkehrsnetzes durch den

Regionales Lickenschluss regionaler Gutachten- Radverkehrsnetze der A22A23 A21,
Radverkehrs- Radrouten auf Grundlage der erstellung Stadte Plon, Kiel, A2BA25
netz Vorkonzeption aus demMasterplan 42 000 € Eckernforde, Rendsburg

mit der Auswahl und Vorplanung
von regionalen Radpremiumrouten

Verkehrsmodell
f) Nutzung des Verkehrsmodells

Erlduterung:

Das Verkehrsmodell wurde im Rahmen des Masterplans Mobilitét aufgebaut und enthélt
Grundlagendaten aus verschiedensten Quellen. Es erméglicht umfassende und transparente
Auswertungen unter Berlicksichtigung der regionalen Strukturdaten. Diese Strukturdaten
(einschlie8lich der Nachfragedaten) missen fiir eine valide Funktion des Modells stets
aktuell gehalten werden. Um der Region die Nutzung des Verkehrsmodells zugénglich zu
machen, kann die Lizenz der Landeshauptstadt Kiel durch die KielRegion genutzt werden.
Dafiir bedarf es der Ausweitung der Softwarelizenz, mit der die Daten fortlaufend gepflegt
und Anwendungen durchgefiihrt werden kénnen. Die Abstimmung mit dem Land Schleswig-
Holstein wird sichergestellt und eine fortlaufende Zusammenarbeit mit dem Austausch von
Daten umgesetzt. Dafiir ist die Qualifizierung des Personals erforderlich, auch um
eigensténdige Anwendungen fiir die Region durchfiihren zu kénnen. Der Kreis Rendsburg-
Eckernférde beteiligt sich bei den Einrichtungs-, Datenpflege- und Qualifizierungskosten
sowie ersten Anwendungen im Jahr 2018 mit 14.000 €.

d) Regionale Mobilitatsdatenbank

Erlduterung:

Die Zusammenfihrung von digitalen Mobilitdtsdaten in einer zentralen Geodatenbank
erméglicht eine  bedarfsgerechte  Bereitstellung von Daten fiir  lbergreifende
Anwendungszwecke und Planungen in Kommunen, Amtern und Stédten. Mit der zentralen
Sammlung von Daten (beispielsweise aus Verkehrszdhlungen, zur Verkehrsinfrastruktur
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oder zu Mobilitdtsangeboten und Strukturdaten) wird die Verwendung einer einheitlichen
Datengrundlage gewéhrleistet. Zudem kbnnen zum Teil eigensténdige kostenintensive
Datenerhebungen von Kommunen durch die regionale Datensammlung ersetzt werden. Die
Datenbank ist gleichzeitig ebenfalls eine wichtige Grundlage, um fortlaufend das
Verkehrsmodell pflegen zu kénnen. Mit der Mobilitdtsdatenbank kann auch eine Basis zur
Verbesserung der Zugénglichkeit und Informationsbereitstellung zu Mobilitdtsangeboten
geschaffen werden. Beispielsweise ist der Aufbau von Informationsportalen oder digitalen
Zugangsmedien leichter méglich. Flir solche Folgeprojekte laufen bereits erste Aktivitdten
(u.a. im Amt Hiittener Berge, im Rahmen des INTERREG Projekts MAMBA oder bei der
NAH.SH). Der Kreis Rendsburg-Eckernférde beteiligt sich an den Einrichtungs- und
Softwarekosten zum Aufbau einer regionalen Mobilitatsdatenbank im Jahr 2018 mit 4.000 €.

Gemeinsame MaBRnahmenumsetzung im Jahr 2018

Verkehrs-
modell
) : g : Kosten- = Grundlage aus
Teilbereich Inhaltliche Bearbeitung Verkniipfung e Mt
Erwerb der Lizenzen und Lizenz,
technischen Ausstatiung, Datenauf- ;
Mutzung des ek (ke T Regionales Verkehrsmodell
Verkehrs- : : aus der Erstellung des A35
Datenpflege und Bearbeitung erster  und Qualifi- e
models S . ; Masterplans Mobilitat
Fragestellungen fur die Kreiseund  zierung
die Landeshaupistadt Kiel 42,000 €
Aufau und Einfichtung einer Softwareer-
Betrieb einer kreisiibergreifenden digitalen weiterung,
regionalen Datenbank mit landesweiten Daten- Sﬁgg}:g deslandes SH. ;4
Mobilitatsdaten  Schnitisielen zum Thema Mobilitat  beschafiung
bank (fechnische Ausstattung) 12.000 €

Fordermittelberatung
h) Fordermittelberatung & Akteursvernetzung

Erlauterung:

Die Umsetzung von MalBnahmen ist fiir Kommunen hé&ufig nur (ber die Nutzung von
Férderprogrammen méglich. Die Aufbereitung von Foérdermitteln und Informations-
bereitstellung zu laufenden Programmen ist fiir die Umsetzung von MalBnahmen ein
zentraler Aufgabenbereich des Regionalen Mobilitiétsmanagements. Uber die Hilfestellung
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bei der Beantragung von Férdermitteln wird Kommunen ermdéglicht, Mobilitdts- und
Verkehrsprojekte umzusetzen sowie Kosten zu sparen.
Im Erarbeitungsprozess des Masterplans Mobilitdt KielRegion wurden auch dafir

differenzierte Beteiligungsstrukturen geschaffen. Die Aufrechterhaltung dieser Strukturen
ermdéglicht die Multiplikation von Erfahrungen und die Verstetigung von Netzwerken. Die
erfolgreiche  Akteursbeteiligung erfordert Sitzungen des Fachplanungskreises, des
Projektteams, des Beirats sowie themenspezifische Vernetzungstreffen in der ganzen
Region  durchzufiihren. Der Kreis Rendsburg-Eckernférde beteiligt sich im Bereich
Férdermittelberatung und Akteursvernetzung im Jahr 2018 mit 5.000 €.

Gemeinsame MaBRnahmenumsetzung im Jahr 2018

Fordemittel
beratung

Teilbereich Inhaltliche Bearbeitung z::z: Verkniipfung EE":“":,::E;;”I:"

Laufende Beratung von Kommunen

Institutionen und Betrieben und Sl e e Lo

Mobilitatsmanager der

Eentitior kommunale Befeiligung im Publikations- Kreise, Entwickiungs-
b ey ek Umsetzungsprozess durch die und Veran- Co e
ey Aufrechterhattung der etablierten staftung s- T G35 11013
netrng Gremien (Fachplanungskreis, kosten Betei-ligu-ngsformate .
Beirat, Projekiieam, offentliche 15.000 € dem Mastemian Mobiltat
Workshops)

Offentlichkeitsarbeit
i) Mobilitatsmarketing

Erlduterung:
Das Regionale Mobilitdtsmarketing bewirbt und vermarktet regionale Mobilitdtsangebote, die

neu entwickelt werden und fiir die es noch kein Marketing gibt. Das Mobilitdtsmarketing wird
eng mit den bestehenden Kampagnen der NAH.SH abgestimmt und nur fiir die Bereiche
geschaffen, die durch das Land Schleswig-Holstein oder andere Akteure auch perspektivisch
nicht vermarktet werden. Durch ein mit dem Verkehrsverbund abgestimmtes Design (z.B.
Uber die Farbgestaltung) wird ein Wiedererkennungswert filir den Mobilitdtsverbund
geschaffen, der in der Region genutzt wird. Das Mobilitdtsmarketing  vermarktet
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zielgruppenspezifische Angebote und erhoht die Aufmerksamkeit fiir den Mobilitdtsverbund
durch qualitative Kampagnen. Integriert werden bestehende kommunale Mobilitédtsmarketing-
Kampagnen sowie digitale Medien (Apps, Social Media, Broschiiren und Flyer). Ein
qualitatives und zielgruppenspezifisches Marketing fiir bestehende Angebote kann zur
besseren Auslastung beitragen oder auf der Basis der hbheren Nachfrage eine Ausweitung
von Mobilitdtsangeboten erméglichen. An den Kosten fiir Kampagnen beteiligt sich der Kreis
Rendsburg-Eckernférde im Jahr 2018 mit 10.000 €.

Gemeinsame MaRnahmenumsetzung im Jahr 2018

Offentlich-
keitsarbeit

: : Kosten- 5 Grundlage aus
Inhaltliche Bearbeitung Verkniipfung dem Masterplan

Teilbereich
Vermarkiung regionaler
Landesweites Mobiltdtsangebote und von Entwicklung/
Mobilitats- Initiativen in Abstimmung mit der Durchfthrung  Markef/Label/Claim
marketing mit landesweiten Dachmarke der regionaler definiert und tberregional D17 D24
regionalen MNAH.SH. Etablierung und Nutzung Kampagnen abge stimmit
Schnittstellen digitaler Medien (Apps, Social 30.000€

Media, Broschiren und Flyer)
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Anlage 2: Regionales Radkorridornetz aus dem Masterplan Mobilitat

Qualifizierte Radhauptroute

—_—
Korridor fiir potenzielle

_ Premiumrouten

. Ubergeordnete Tourismusrouten
als Radhauptrouten

Angebundener Siedlungspunkt
im Regionalverkehr

Regionale OPNV-Knoten/Mobilitatsstationen
ur Vernetzung OPNV-Radverkehr

Bike+Ride
....... Wichtige Erganzungsroute
Kommunales Radverkehrskonzept
vorhanden / in Arbeit
QO

Bahnstrecke mit Station /
perspektivischer Station
%

Radstation-Bestand

Radstation-Potenzial

HEBO o

Bearbeitung: Planersocietét, GGR, urbanus  Geo-Daten: openstreetmap.org  Stand: 18. August 2017
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 04.04.2018
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2018/461
Status: offentlich
Datum: 15.03.2018
Federflhrend: Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung Bearbeiter/in: Nevermann, Malte
Mitwirkend: offentliche Beschlussvorlage

Anderungsvertrag zum 6ffentlich-rechtlichen Vertrag zwischen der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis PIon und dem Kreis Rendsburg-
Eckernférde zur Ubertragung der Durchfiihrung von Aufgaben im
Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) auf die
Landeshauptstadt Kiel.

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit
(?ffentlich Regionalentwicklungsausschuss Beratung
Offentlich Hauptausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Der Regionalentwicklungsausschuss beschliel3t, dem Hauptausschuss zu
empfehlen, die Verwaltung mit dem Abschluss des anliegenden Anderungsvertrages
zu beauftragen. Dabei wird die Verwaltung ermachtigt, redaktionelle bzw.
unwesentliche Anderungen an dem Anderungsvertrag vorzunehmen.

2. Der Hauptausschuss beschlie3t auf Empfehlung des
Regionalentwicklungsausschusses die Verwaltung mit dem Abschluss des
anliegenden Anderungsvertrages zu beauftragen. Dabei wird die Verwaltung
erméachtigt, redaktionelle bzw. unwesentliche Anderungen an dem Anderungsvertrag
vorzunehmen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:

Mit Wirkung zum 01.01.2013 haben die Landeshauptstadt Kiel, der Kreis PIén und
der Kreis Rendsburg-Eckernférde auf der Grundlage von § 19 a des Gesetzes Uber
die kommunale Zusammenarbeit einen Offentlich-rechtlichen Vertrag zur
Zusammenarbeit im Bereich des OPNV geschlossen (Beschluss des HA vom
15.11.2012). Er regelt die Aufgabendurchfihrung aus dem Bereich der Aufgaben zur
Erfillung nach Weisung und aus dem Bereich der Selbstverwaltungsaufgaben durch

Seite: 1/2
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die Landeshauptstadt Kiel fur alle drei Vertragspartner; erstgenannter Bereich betrifft
die vom Land seit 2013 auf die Kreise und kreisfreien Stadte lUbertragenen Aufgaben
der fur OPNV-Liniengenehmigungen zustéandigen Genehmigungsbehérde, letztere
diverse Bereiche aus dem Aufgabenprofil, die aus der OPNV-Aufgabentrégerschaft
erwachsen. Die betroffenen Aufgaben sind im Vertrag in § 1 ndher bezeichnet.

Zwischenzeitlich haben die Vertragspartner die praktische Anwendung des Vertrages
ausgewertet und in diesem Zuge die Erkenntnis gewonnen, dass im Bereich der
Aufgaben des Genehmigungswesens der zu Vertragsabschluss veranschlagte
Aufwand fur Personal-, Sach- und Gemeinkosten nicht ausreichend ist. Unter
Bezugnahme auf § 4 Abs. 3 des Vertrages haben die Partner Verhandlungen
aufgenommen mit dem Ziel, dieses zu Lasten der Landeshauptstadt Kiel bestehende
Problem einer LOsung zuzufuhren. Nach zunachst erfolgten gemeinsamen
Bemulhungen gegenuber dem Land Schleswig-Holstein, in Anwendung des Prinzips
der Konnexitat eine Erhohung der landesseitig hierflr zur Verfugung gestellten Mittel
zu erreichen, die erfolglos geblieben sind, haben sich die Vertragspartner auf die im
Anderungsvertrag aufgefiihrten Anderungen hierzu verstandigt. Gegenstand ist
hierbei im Wesentlichen die Festlegung des finanziellen Ausgleichs auf der
Grundlage des jeweils entstehenden Aufwands und die Methodik der Erfassung und
Fortschreibung desselben.

Fur die gemeinsame Aufgabenwahrnehmung im Genehmigungswesen ergibt sich
eine Erhdhung des Finanzierungsanteils des Kreises Rendsburg-Eckernforde um
11.193,21 €, von bisher 4.130,13 € auf zukinftig 15.323,34 €. Auch wenn die
Steigerung von Uber dem Dreifachen erheblich ist, sollte nicht auller Betracht
bleiben, dass der Aufbau einer eigenen Genehmigungsbehérde bei dem Kreis
Rendsburg-Eckernforde erheblich hohere finanzielle Aufwendungen erfordern wurde.

Daruber hinaus haben sich weitere Prazisierungen bzw. Ergédnzungen, auch
bezuglich der Selbstverwaltungsaufgaben, als erforderlich erwiesen, die in diesem
Zuge ebenfalls vorgenommen werden und in den Anderungsvertrag aufgenommen
sind.

Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Mehraufwendungen i.H. von zunachst 11.193,21 € fur die Jahre 2018
und 2019 wurden im Rahmen der Haushaltsplanungen bereits im Budgets ,OPNV*
vorgesehen.

Anlage/n:

1. Offentlich-rechtlicher Vertrag zwischen der Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis Plon
und dem Kreis Rendsburg-Eckernférde vom 29.12.2012, in Kraft getreten am
01.01.2013

2.Entwurf eines Anderungsvertrages zum 6ffentlich-rechtlichen Vertrag zwischen der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis PIén und dem Kreis Rendsburg-Eckernférde vom
29.12.2012, in Kraft getreten am 01.01.2013

Seite: 2/2



Offentlich-rechtlicher Vertrag
zwischen
der Landeshauptstadt Kiel
und
dem Kreis PIon
und
dem Kreis Rendsburg-Eckernforde

Aufgrund des Gesetzes Uber die kommunale Zusammenarbeit § 19 a (GkZ)
vom 28. Februar 2003 (GVOBI SH S. 122} in der zurzeit geltenden Fassung wird
zwischen der Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis Rendsburg-Eckernférde und
dem Kreis PIdn folgender offentlich-rechilicher Vertrag geschlossen:

Praambel

In § 9 der am 01.01.2005 in Kraft gefretenen Neufassung des ,, VRK"-Vertrages
sind Regelungen Uber die Zusammendarbeit zwischen den OPNV-
Aufgabentrdgern im Bereich des Verkehrsverbund Region Kiel {VRK) getroffen
worden,

Zwischenzeitlich sind insbesondere in Folge der Neufassungen der Zustandig-
keitsverordnung vom 11. Januar 2012 {(GVOBI SH S. 270) - nachfolgend: Zu-
sténdigkeitsverordnung - und der Finanzierungsverordnung vom 11, April 2012
(GVOBI SH S. 471}- nachfolgend: Finanzierungsverordnung - sowohl im Bereich
der Selbstverwaliungsaufgaben als auch im Bereich der Aufgaben zur Erfil-
lung nach Weisung fUr die Aufgabentréger des OPNV neue Anforderungen
hinzugekommen. U.a. vor diesem Hintergrund sehen es die Landeshauptstadt
Kiel, der Kreis PI&n und der Kreis Rendsburg-Eckernférde als sachdienlich an,
die in § ¢ des cben erwdhnten Vertrages angelegte Zusammenarbeit im Be-
reich des OPNV zu intensivieren und auf diese Weise Synergieeffekte zu he-
ben. Dabei sollen die mit der bisherigen Geschdftsstelle des VRK bestehenden
Ressourcen integriert werden.

Mit diesen Zielsetzungen schlieBen die drei beteiligten Gebietskdrperschaften
die nachstehende Vereinbarung auf der Grundiage des § 19 a des Gesetzes
Uber kommunale Zusammenarbeit. Dabei besteht Einvernehmen, dass eine
weitergehende Kooperation bei Bedarf moglich wére und dass dabei insbe-
sondere auch von einzelnen Vertragspartnern begleitende Kooperationsver-
einbarungen mit der Landesweiten Verkehrsservicegesellschaft mbH ge-
schiossen werden kdnnen.

§1

Ubertragung der Aufgabenwahrnehmung und organisatorische Zuordnung

(1} Die Landeshauptstadt Kiel nimmt im Bereich des OPNV fUr die Kreise Pidn
und Rendsburg-Eckernférde im Rahmen einer Verwaltungsgemeinschaft
die folgenden Tatigkeiten wahr:
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{a1) Aus dem Bereich der Aufgaben zur ErfUllung nach Weisung:

- DurchfOhrung der Aufgaben nach der Zusténdigkeitsverordnung
(Vergabe von Linienkonzessionen),

- DurchfGhrung der mit den Aufsichtspflichten nach § 54 Personen-
befbrderungsgesetz verbundenen Aufgaben .

(b) Aus dem Bereich der Selbstverwaltungsaufgaben: Nach jeweils kon-
kreter fallbezogener Beauftragung {vgl. § 2 Abs. 2) die DurchfUh-
rung von Aufgaben im Zusammenhang mit der Planung und Finan-
zZierung des OPNV fUr die Kreise PIon und Rendsburg-Eckernforde;
diese Aufgaben werden in der Anlage 1 zu diesem Vertrag néher

konkretisiert.

(2) Die Landeshaupistadt Kiel wird die DurchfGhrung der Aufgaben nach Abs.
1 a} organisatorisch dem BUrger- und Ordnungsamt zuordnen. FUr die
DurchfOhrung der Selbstverwaltungsaufgaben gemdaB § 1 Abs. 1 b) dieses
Vertrages wird die Landeshauptstadt Kiel eine dem OPNV-Bereich zuge-
ordnete Stelle mit der Bezeichnung ,,Regionales Kompetenzzentrum
OPNV* einrichten,

§2

Grundsatze der Vertragserfillung

(1) Die Landeshauptstadt Kiel Ubernimmt im Bereich der Aufgaben zur Erfil-
lung nach Weisung nach § 1 Abs, 1 a) dieses Vertrages s&imfiliche im Zu-
sammenhang mit der DurchfGhrung der genannten Aufgaben verbunde-
nen Tatigkeiten.

{2) Die Verantwortung fOr die DurchfUhrung der Selbstverwattungsaufgaben
gemdB § T Abs. 1 b) dieses Vertrages obliegt der Landeshaupistadt Kiel
nur im Rahmen einzelner fallbezogener schriftlicher Beauftragungen aus
dem Bereich der in Anlage 1 aufgefUhrten Aufgaben durch einen der bei-

den Kreise.

§3

Personal

(1) Die Landeshauptstadt Kiel wird die DurchfUhrung der Aufgaben zur Erfll-
lung nach Weisung nach §1 Abs. 1 a) dieses Vertrages mit eigenem Perso-

nal sicherstellen.

(2) Die DurchfGhrung der Selbstverwaltungsaufgaben gemdaB § 1 Abs. 1 b)
dieses Verfrages im ,Regionalen Kompetenzzentrum OPNV" wird von der
Mitarbeiterin bzw. dem bisherigen Mitarbeiter der VRK-Geschdftsstelle in
Hohe des in § 4 Abs. 2 genannten Stellenanteils wahrgenommen.
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{3) Die Landeshaupistadt Kiel OUbermnimmit den bisherigen Mitarbeiter der VRK-
Geschdftsstelle. FUr die Finanzierung gelten § 4 Abs. 2 und § 5.

§4

Kostenausgleich

(1) Die mit der Ubernahme der Aufgaben zur ErfUllung nach Weisung nach § 1
Abs. 1 a) dieses Vertrages bei der Landeshauptstadi Kiel entstehenden
Personal-, Sach- und Gemeinkosten werden dieser von den Kreisen Plon
und Rendsburg-Eckernfdrde in Hohe der diesen nach der Zusténdigkeits-
verordnung zustehenden KonnexitGismittel erstatiet. DarOber hinaus ver-
bleiben die im Genehmigungsverfahren zu erhebenden Verwaltungsge-
bUhren bei der Landeshauptstadt Kiel.

(2) FUr die Ubernahme der Selbstverwaltungsaufgaben gemdB § 1 Abs. 1 b)
dieses Vertrages erstatten die Kreise Pldn und Rendsburg-Eckernfdrde der
Landeshauptstadt Kiel jeweils zur Hdlfte die Personalkosten fir einen Stel-
lenanteil von V4 einer/eines Beschdaftigen der Entgeifgruppe 10 TVOD.

(3} Wird durch den Umfang der Aufir&ge der Kreise ein erheblich Ober dem
mit dieser Reglung abgegoltenen Niveau liegender Aufwand absehbar,
sind die betroffenen Partner verpflichtet, Verhandlungen Uber das weitere
Vorgehen aufzunehmen.

{4} FUr die Erstattung der anfallenden Kosten gelten beziglich der Zahlungs-
weise folgende Regelungen:

- Zur Brstattung der anfallenden Kosten gemdB Abs. 1 werden von den
Kreisen Pldn und Rendsburg-Eckernférde jeweils nach Erhalt der ge-
nannfen Konnexit&tsmittel vom Land {derzeit 2x jGhriich zum 1. April
und 1. Oktober) diese innerhallb von 14 Tagen der Landeshauptstad?
Kiel gutgeschrieben.

- Uber die anfallenden Personalkosten, die sich fir die Landeshauptstadt
Kiel aus § 3 Abs. 3 und den darin bezeichneten Finanzierungsregelun-
gen ergeben, erhaiten die Kreise Pidn und Rendsburg-Eckernférde je-
weils halbjdhrlich zum 30. Juni und 31. Dezember eines Jahres eine
Rechnung Uber die sich daraus ergebenden Kostenanteile.

- Die sich aus § 5 ergebenden anteiligen Sachkosten werden j&hrlich bis
zum 31, Mdarz des jeweiligen Folgejahres von der Landeshauptstadt Kiel
den Kreisen PIdn und Rendsburg-Eckernférde in Rechnung gesielit.

§5
Fortgeltung des VRK-Vertrages

Die Regelungen des VRK- Vertrages behalten, abgesehen von der sich aus §
3. Abs. 2 dieses Verirages ergebenen Modifizierung, weiterhin thre Geltung.
Die Parteien streben eine Weiterentwicklung des VRK-Vertrages an.
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§6

Auskunft, Datenschutz

Auf Verlangen hat die Landeshauptstadt Kiel den beiden Kreisen samtliche
Unterlagen zugdnglich zu machen und Fragen zu beantworten, die im Zu-
sammenhang mit der Ubertragenen Durchflhrung der Aufgabe stehen und
ihre Rechte und Pilichten nach diesem Vertrag berthren. Die datenschutz-
rechtlichen Bestimmungen sind einzuhalten.

§7

inkrafttreten, Kiindigung, Anderungen

{1) Dieser Vertrag fritt zum 01.01.2013 in Kraft.
{2) Der Vertrag wird von den Vertragspartnern &rflich bekannt gegeben.

{3) Dieser Vertrag wird auf unbestimmte Zeit abgeschlossen und kann von je-
dem Partner unter Einhaltung einer Kindigungsfrist von 12 Monaten zum
Ende eines Kalenderjahres ordentlich gekindigt werden.

{4) Das Kindigungsrecht nach § 127 LvwG bleibt unberOhrt. Daneben kann
jeder Vertragspartner aus wichtigem Grund ohne Einhaltung einer Kindi-
gungsfrist kGndigen.

(5) Anderungen des Vertrages bedurfen der Schriftform. Eine weitergehende
Konkretisierung der durchzufGhrenden Aufgaben in der Anlage zu diesem
Vertrag kann nur im Einvernehmen aller Vertragsparteien schriftlich erfol-
gen; eine Anderung des Vertrages ist hierzu nicht erforderlich.,

§8

Loyalitatsklausel

Die Vertragsparteien haben (bereinstimmend den Wunsch und die Absicht,
im Rahmen der Regelung dieses Verfrages verfrauensvoll und gut zusammen-
zuarbeiten und eventuelle Meinungsverschiedenheiten im Verhandlungswe-
ge beizulegen.

§9

Unwirksamkeit von Vertragsbestimmungen

Sollten sich einzelne Bestimmungen dieses Vertrages als nichtig oder sonst
unwirksam erweisen, so wird dadurch die Gultigkeit des Vertrages im Ubrigen
nicht berUhrt. In einem solchen Falle ist die ungUltige Bestimmung durch eine
Neuregelung zu ersetzen, die dem gewollten Zweck entspricht.
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Anlage 1 gemaB § 1 Abs. 1 b) dieses Vertrages

Die von der Landeshauptstadt Kiel im Rahmen einzelner fallbezogener Beauf-
fragungen fOr die Kreise Pldn und Rendsburg-Eckernférde (vgl. § 2 Abs. 2)
durchzufGhrenden Selbstverwallungsaufgaben im Zusammenhang mit der
Planung und Finanzierung des OPNV umfassen:

Verbesserung der Transparenz bei der OPNV-Finanzierung einschlieB-
lich des Controllings,

Ermittiung und Umsetzung von Aufgabentrégerpflichten, die aus der
Anwendung der Verordnung (EG) 1370/2007 erwachsen,

Verkehrsplanung einschlieBlich der Verhandiungen mit Unternehmen,

Weitere Aufgabenbereiche, die sich fir die Trager des OPNV aus
Verordnungen des Landes ergeben.
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Anderungsvertrag zum 6ffentlich-rechtlichen Vertrag zwischen der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis PIon und dem Kreis Rendsburg-Eckernforde
vom 12./27.12.2012, in Kraft getreten am 01.01.2013

Auf der Grundlage der Auswertung der praktischen Anwendung des Vertrages zur
Zusammenarbeit im Bereich des OPNV vom 12./27.12.2012, in Kraft getreten am
01.01.2013 haben sich die Vertragspartner auf die nachfolgend beschriebenen Anderungen
der dort niedergelegten Bestimmungen verstandigt.

§ 1 Abs. 1 erhalt folgende Fassung:

Die Landeshauptstadt Kiel nimmt im Bereich des OPNV fiir die Kreise PIén und Rendsburg-
Eckernférde im Rahmen einer Verwaltungsgemeinschaft die folgenden Tétigkeiten wahr:

a) Aus dem Bereich der Aufgaben zu Erfullung nach Weisung:

— Durchfihrung der Aufgaben nach § 3 der Landesverordnung tber die
Anderung von Zustandigkeitsverordnungen im Bereich des
Personenbeférderungsrechts vom 11. Januar 2011
(Zustandigkeitsverordnung), n&her ausgefuhrt in Anlage 1 zum Vertrag,

— Durchfihrung der mit den Aufsichtspflichten nach § 54 (einschlieBlich der §§
54 a, b und c) Personenbeférderungsgesetz verbundenen Aufgaben,

b) Aus dem Bereich der Selbstverwaltungsaufgaben: Nach jeweiliger entsprechender
Beauftragung (vgl. § 2 Abs. 2) die Durchflihrung von Aufgaben im Zusammenhang
mit Planung und Finanzierung des OPNV fiir die Kreise Plén und Rendsburg-
Eckernférde; diese Aufgaben werden in der Anlage 1 zu diesem Vertrag naher
konkretisiert.

§ 2 erhélt folgende Fassung:

(1) Die Landeshauptstadt Kiel Gbernimmt im Bereich der Aufgaben zur Erfillung nach
Weisung nach § 1 Abs. 1 a) dieses Vertrages séamtliche im Zusammenhang mit der
Durchfiihrung der genannten Aufgaben verbundenen Tatigkeiten. Im Falle sich
hieraus ergebender juristischer Auseinandersetzungen mit Dritten kénnen zu deren
fachlicher Abarbeitung nach entsprechender Absprache die Verwaltung des jeweils
betroffenen Kreises (Rechtsamt) oder externe Berater hinzugezogen werden.

(2) Die Verantwortung fir die Durchflihrung der Selbstverwaltungsaufgaben geman §1
Abs. 1 1b) dieses Vertrages obliegt der Landeshauptstadt Kiel nur im Rahmen
jeweiliger Beauftragung aus dem Bereich der in Anlage 1 aufgefihrten Aufgaben
durch einen der beiden Kreise.

§ 3 bleibt unveréindert.
§ 4 erhalt folgende Fassung:

(1) Die mit der Ubernahme der Aufgaben zur Erfiillung nach Weisung nach § 1 Abs. 1 a)
dieses Vertrages bei der Landeshauptstadt Kiel entstehenden Personal-, Sach- und
Gemeinkosten werden dieser von den Kreisen Plén und Rendsburg-Eckernférde

-q-
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entsprechend der jeweiligen auf sie entfallenden Anteile erstattet. Fur die Ermittlung
der Erstattungsbetrage gelten folgende Grundsatze:

a) Fir die Bemessung der Aufwendungen ist der geman Stelleneinstufung im
Stellenplan der Landeshauptstadt Kiel zu veranschlagende Aufwand
(Personalkosten) zzgl. Sachkosten zu Grunde zu legen. MaBgeblich fir den
tatséchlich geltend zu machenden Aufwand (prozentualer Anteil) ist hierbei ein — von
der Landeshauptstadt Kiel nachzuweisender — effektiver Arbeitszeitanteil fir die
Aufgabenerledigung.

b) Die im Rahmen der Aufgabendurchfiihrung zu erhebenden Verwaltungsgebihren
verbleiben bei der Landeshauptstadt Kiel und werden somit von der Héhe dieses
Aufwands abgezogen.

c) Der so verbleibende Betrag wird geman gemeinsam festgelegter Anteile den
einzelnen Partnern zugeschlisselt, diese ergeben sich aus der auf die
Vertragspartner bezogenen Verteilung des Arbeitszeitaufwands (von der
Landeshauptstadt Kiel ebenfalls nachzuweisen);

d) Die landesseitig gezahlten Konnexitatsmittel der Kreise Plén und Rendsburg-
Eckernférde flieBen in deren anteilige an die Landeshauptstadt Kiel abzufiihrenden
Betrage ein.

e) Die ermittelten Betrage und Anteile gelten fir die auf das Ermittlungsjahr folgenden
beiden Jahre; es erfolgt eine Aktualisierung beider Komponenten im zweijahrigen
Turnus, wobei die Landeshauptstadt Kiel friihzeitig Gber sich abzeichnende
Anderungsbedarfe informiert. Fiir die Berechnung der Betrage und Anteile einer
jeden Zweijahresperiode ist grundséatzlich das dieser jeweils vorangehende Jahr
mafgebend.

Die prazise Berechnungsmethodik und Ermittlung der Werte fir den jeweiligen
Zweijahreszeitraum, fir den sie gelten sollen, ergeben sich aus Anlage 2 unter
Verwendung der Erfassungsformulare gemafn Anlage 3. Anlage 2 wird im unter Pkt.
€) genannten zweijahrigen Turnus mit Neuermittlung der Werte ersetzt, ohne dass es
einer Vertragséanderung bedarf.

Flr die Abgeltung etwaiger Aufwendungen fir externe Unterstitzung nach § 2 Abs. 1
Satz 2 gelten von den beteiligten Partnern gesondert zu vereinbarende Regeln.

(2) Fir die Ubernahme der Selbstverwaltungsaufgaben geméas § 1 Abs. 1 b) dieses
Vertrages erstatten die Kreise PI6n und Rendsburg-Eckernférde der
Landeshauptstadt Kiel jeweils zur Halfte die Personalkosten fiir einen Stellenanteil
von 4 einer/eines Beschaftigen der Entgeltgruppe 10 TVGSD.

Wird durch den Umfang der Auftrage der Kreise aus diesem Aufgabenbereich ein
erheblich Gber dem mit dieser Regelung abgegoltenen Niveau liegender Aufwand
absehbar, sind die betroffenen Partner verpflichtet, Verhandlungen tber das weitere
Vorgehen aufzunehmen.

(3) Fir die Erstattung der anfallenden Kosten gelten beziiglich der Zahlungsweise
folgende Regelungen:

- Zur Erstattung der anfallenden Kosten gemafi Abs. 1 werden von den Kreisen
PI6n und Rendsburg-Eckernférde jeweils nach Erhalt der genannten
Konnexitatsmittel vom Land (derzeit 2x jéhrlich zum 1. April und 1. Oktober)

-2.
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innerhalb von 14 Tagen 50% des geman Anlage 2 jeweils zu entrichtenden
Betrages der Landeshauptstadt Kiel gutgeschrieben.

- Uber die anfallenden Personalkosten, die sich fir die Landeshauptstadt Kiel
aus § 3 Abs. 3 und den darin bezeichneten Finanzierungsregelungen
ergeben, erhalten die Kreise Plén und Rendsburg-Eckernférde jeweils
halbjéhrlich zum 30. Juni und 31. Dezember eines Jahres eine Rechnung
Uber die sich daraus ergebenden Kostenanteile.

- Die sich aus § 5 ergebenden Sachkosten werden jahrlich bis zum 31. Marz
des jeweiligen Folgejahres von der Landeshauptstadt Kiel den Kreisen Plén
und Rendsburg-Eckernférde in Rechnung gestellt.

§ 5 erhalt folgende Fassung:

Die Regelungen des VRK-Vertrages behalten, abgesehen von der sich aus § 3 Abs. 2 dieses
Vertrages ergebenden Modifizierung, weiterhin ihre Geltung. Sie bleiben auch von im VRK-
Vertrag vorzunehmenden Anderungen infolge der Neuregelung der Ausgleichszahlungen
unberthrt.

Die §§ 6, 7, 8 und 9 bleiben unverédndert.

Dieser Anderungsvertrag einschlieBlich der Neufassung der Anlage 1 sowie der neuen
Anlagen 2 und 3 tritt rickwirkend zum 01.01.2018 in Kraft und wird damit Bestandteil des
ursprunglichen Vertrages.

Kiel, den

Plén, den Rendsburg, den
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Anlage 1 erhalt folgende Fassung:

Die in § 3 der Landesverordnung iiber die Anderung von Zustandigkeitsverordnungen im
Bereich des Personenbeférderungsrechts vom 11. Januar 2011 niedergelegten und somit
von der Landeshauptstadt Kiel durchzufihrenden Aufgaben zur Erfiillung nach Weisung
umfassen:

- Erteilung von Genehmigungen im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sowie im
Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen nach § 2 Abs. 1 Nrn. 3 und 4i.V. mit § 11
Abs. 1 Personenbeférderungsgesetz (PBefG),

- Zulassung von Ausnahmefallen nach § 3 Abs. 2 Satz 2 PBefG bei den unter Sp. 1
genannten Verkehrsarten,

- Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach § 61 PBefG bei den unter Sp. 1 genannten
Verkehrsarten,

- Erteilung von Ausnahmegenehmigungen nach § 43 Abs. 1 BOKraft fir die
Ausnahmen von § 26 BOKraft.

Die von der Landeshauptstadt Kiel im Rahmen von entsprechenden Beauftragungen fir die
Kreise PI6n und Rendsburg-Eckernférde (vgl. § 2 Abs. 2) durchzufihrenden
Selbstverwaltungsaufgaben im Zusammenhang mit der Planung und Finanzierung des
OPNV umfassen:

- Mitwirkung an der Verbesserung der Transparenz bei der OPNV-Finanzierung
einschlieBlich des Controllings,

- Ermittlung und Umsetzung von Aufgabentragerpflichten, die aus der Anwendung der
Verordnung (EG) 1370/2007, dem PBefG und anderer fir die Aufgabentragerschaft
im OPNV relevanter Rechtsnormen — u.a. Verordnungen des Landes —erwachsen,

- Verkehrsplanung einschlieBlich der Verhandlungen mit den Verkehrsunternehmen —
auch im Zuge der Erstellung von Regionalen Nahverkehrsplanen oder der Begleitung
von OPNV-Gutachten.

Die in Anlage 8 zum VRK-Vertrag bezeichneten Aufgaben des ,Regionalen
Kompetenzzentrums OPNV* bleiben hiervon unberhrt.
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Anlage 2 - gultig fur 2018/19

In Anwendung der in § 4 geregelten Bestimmungen gilt fir die erste Zweijahresperiode
2018/19 folgende Berechnung und Schlisselung der anzurechnenden Aufwendungen fir die
Aufgaben zur Erfillung nach Weisung. MafBgeblich fir die Berechnung der Betrdge und
Anteile sind die erfassten Grundlagendaten aus 2017 (wenn nicht anders angegeben).

Anzurechnender Aufwandsanteil an Planstelle:

Gesamtaufwand Vollzeitstelle (Personal- und Sachkosten) geman
Antrag fir Stellenplan 2018: 81.500,00 €

Gilt fir 41 Std./Wo. gemaB Antrag fir Stellenplan
=> rd. 172 Std./Monat (Kalender 2017)

davon 59,11% (= ermittelter zweckentsprechender

Anteil von 101:40 Std.) 48.174,65 €
abzgl. Geblhreneinnahmen (Mittelwert

2015/16/17) -15.658,27 €
verbleiben 32.516.38 €

Aufteilungsschlissel; paritatischer Mischwert der auf die Vertragspartner bezogenen
Verteilung der Arbeitszeiten fiir die Durchfiihrung der Aufgaben gem.
Zustandigkeitsverordnung und Aufgaben nach § 54 PBefG (entsprechend der Erfassung
durch die Landeshauptstadt Kiel):

Kiel Plén RD-Eck
Aufgaben nach § 54 PBefG 31,25% 12,50% 56,25%
Aufgaben nach Zusténdigkeitsverordnung | 46,00% 16,00% 38,00%
paritatischer Mittelwert 38,63% 14,25% 47,13%
Umlegung des Aufwands auf die Partner:
Kiel Pl6n Rendsburg-Eckernférde
38,63% 14,25% 47,13%
12.559,45 € 4.633,58 € 15.323,34 €
nachrichtlich: abzgl. bisheriger Anteile an Konnexitatsmitteln (=effektiv zusétzlicher Aufwand):
-3.044,82 € -2.125,05 € -4.130,13 €
9.514,63 € 2.508,53 € 11.193,21 €




Anlage 3: Erfassungsformulare
Zeitaufwand der Genehmigungsbehdérde fir kommunalisierte Aufgaben

1. Aufgaben gem. ZustidndigkeitsVO (aus Beiblittern je Monat):

Kiel Pl6n Rd-Eck

Januar

Februar

—

Q
T
~

Marz

April

Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

Dezember

ALLE:

Mittel pro Monat gerundet

Anteile (Prozent, gerundet) 100,00%

2. Aufgaben gem. § 54 PBefG inkl. Risikoeinstufung gem. Art. 12 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1071/2009:
(aus Beibladttern je Monat)

Kiel Plon Rd-Eck

Januar

Februar

Marz

April

Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

Dezember

ALLE:

Mittel pro Monat gerundet

Anteile (Prozent, gerundet) 100,00%

2. Pauschalzuschlag fiir Aufwand Fiihrungsebenen monatlich:

Amtsleitung 01:00

Abteilungsleitung 02:00

Sachbereichsleitung 03:00

Gesamt 06:00

Zwischensumme |

3. Aufschlag fiir Urlaub/Feiertage (18%): |

GESAMTSUMME monatl. Zeitaufwand

Seite 1 der Anlage 3
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Beiblatt zur Zeitaufwandserfassung der Genehmigungsbehérde f. kommunalisierte Aufgaben

Monat/Jahr:

Aufgaben gem. Zustdndigkeitsverordnung:

Kiel

Plon

Rendsburg-Eckernforde

Strichlisten
(1 Strich a 10 min)

Summen (Std:Min)

Gesamtsumme (Std:Min)

Aufgaben gem. § 54 PBefG inkl. inkl. Risikoeinstufung gem. Art. 12 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1071/2009:

Kiel

Pl6n

Rendsburg-Eckernforde

Strichlisten
(1 Strich a 10 min)

Summen (Std:Min)

Gesamtsumme (Std:Min)
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 10.04.2018
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2016/960-001
Status: offentlich
Datum: 03.04.2018
Federflhrend: Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung Bearbeiter/in: Nevermann, Malte
Mitwirkend: offentliche Beschlussvorlage

Interkommunaler Vertrag tGber die Finanzierung von
kreisgrenzenubergreifenden Leistungen im OPNV mit Linienbussen
auBBerhalb des eigenen Aufgabentrager-Zustandigkeitsbereiches

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit
foentlich Regionalentwicklungsausschuss Beratung
Offentlich Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernférde Entscheidung

Beschlussvorschlag:
1. Der Regionalentwicklungsausschuss beschliel3t, dem Kreistag zu empfehlen,

die Verwaltung mit dem Abschluss des anliegenden Vertrages Uber die
Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis PIén und dem Kreis Rendsburg-
Eckernférde zu beauftragen. Dabei wird die Verwaltung ermachtigt,
redaktionelle bzw. unwesentliche Anderungen an dem Vertragsentwurf
vorzunehmen.

2. Der Kreistag beschlief3t auf Empfehlung des Regionalentwicklungsausschusses,

die Verwaltung mit dem Abschluss des anliegenden Vertrages Uber die
Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis Plon und dem Kreis Rendsburg-
Eckernférde zu beauftragen. Dabei wird die Verwaltung ermachtigt,
redaktionelle bzw. unwesentliche Anderungen an dem Vertragsentwurf
vorzunehmen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
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2. Sachverhalt:

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Stadt-Umland-Bereich Kiel ist
gekennzeichnet  durch intensive Verkehrsverflechtungen mit  starken
Verkehrsstromen Uber Kreis- und Stadtgrenzen hinweg. Um den hieraus
resultierenden Verkehrsbediirfnissen im OPNV hinsichtlich des Fahrgastinteresses
wie auch unter der MalRgabe rationeller Leistungserbringung mdglichst optimal zu
genugen, werden traditionell in erheblichem Umfang Verkehrsleistungen Uber die
Kreis- und Stadtgrenze hinweg angeboten. Dies gilt sowohl fir Verkehre, die vom
Kreis Rendsburg-Eckernforde bestellt und finanziert werden und in die
Landeshauptstadt hineinlaufen wie auch umgekehrt fur Verkehre, die von der
Landeshauptstadt Kiel bestellt und finanziert werden und in die Nachbarkreise
fuhren. Nicht zuletzt vor diesem Hintergrund wurde 1998 der Verkehrsverbund
Region Kiel (VRK) mit dem ,VRK*Vertrag als Grundlage zur Sicherstellung und
Optimierung Ubergreifender Lésungen fir den OPNV ins Leben gerufen.

Im Interesse der Burgerinnen und Budrger und der Zielsetzung moglichst hoher
Attraktivitat des OPNV ist eine Weiterentwicklung dieser Struktur zur Sicherstellung
mdglichst optimaler Verbindungen zwischen dem Kreis Rendsburg-Eckernférde und
der Landeshauptstadt auch zuklnftig unbedingt notwendig. Dies gilt umso mehr im
Hinblick auf die aktuelle Luftverschmutzungsproblematik mit den hieraus
resultierenden Erfordernissen, die Ein- und Auspendler in verstarktem MalRe zum
Umstieg vom PKW auf den OPNV zu bewegen. Ebenso ist dies zielflihrend mit Blick
auf die in den letzten Jahren erfolgte weitere Vertiefung der Zusammenarbeit
innherlab der KielRegion, die in Bezug auf die Mobilitat aktuell mit dem
gemeinsamen Masterplan Mobilitat fir die KielRegion ihren starken Ausdruck findet.

Um sich den geanderten rechtlichen Rahmenbedingungen hinsichtlich der VO Nr.
1370/2007 anzupassen besteht die Notwendigkeit, die Finanzierung der Verkehre im
VRK neu zu gestalten (vgl. VO/2016/960). Dafur wurde seitens der Fa. Rddl &
Partner ein Vorschlag zur neuen Finanzierungssystematik entwickelt.

Die bisherigen Bestimmungen zur Finanzierung sollen dabei durch die in der Anlage
aufgefiihrten Regelungen ersetzt werden. Bisher zahlen die Aufgabentrager ihren
Finanzierungsanteil in einen VRK-Topf ein, aus dem die Verkehrsunternehmen ihren
Anteil ausgezahlt bekommen. Zukulnftig soll die Finanzierung wie folgt geregelt
werden:

I. Die Zustandigkeit fur die Finanzierung der Leistungen der Verkehrsunternehmen
liegt zuklnftig ausschliel3lich bei demjenigen Aufgabentrager, in dessen Auftrag die
Leistung erbracht wird.

II. Der jeweils zustandige Aufgabentrager stellt im Rahmen der jeweils geltenden
rechtlichen Rahmenbedingungen sicher, dass die firr die Finanzierung des OPNV im
bestehenden Umfang erforderlichen Mittel zur Verfliigung stehen.

[ll. Die Aufgabentrager vereinbaren untereinander finanzielle Ausgleichsleistungen
fur exterritoriale Verkehre in einem separaten interkommunalen Vertrag (siehe
Anlage).
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Die weiteren Regelungen zur Zusammenarbeit im VRK bleiben wie bisher erhalten.

Mit der neuen Finanzierung ergeben sich praktisch keine Anderungen am VRK als
solcher. Durch die Umstellung der VRK-Zahlungsmodalitaten ergeben sich keine
grundsétzlichen Anderungen an dem vom Kreis bisher zu zahlenden Betrag i.H.v.
212.000 €. Auf Grund der Tatsache, dass die DB Regio Schleswig-Holstein zukinftig
keine Mittel mehr aus der VRK-Finanzierung bezieht, wird sich die Gesamtsumme flr
den Kreis Rendsburg-Eckernférde von bisher 212.000 € auf etwa 200.000 €
reduzieren.

Finanzielle Auswirkungen:
Siehe Sachverhaltsdarstellung

Anlage/n:
» Offentlich-rechtlicher Vertrag (iber die Abgeltung exterritorialer Verkehre
» VRK-Vertrag
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Entwurf; 4.4.2018

Offentlich-rechtlicher Vertrag

zwischen

der

Landeshauptstadt Kiel

und dem

Kreis Plon

und dem

Kreis Rendsburg-Eckernfoérde

Uber die Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern

Praambel

Die Landeshauptstadt Kiel, der Kreis Plén und der Kreis Rendsburg-Eckernférde sind gemaf
§ 2 Abs. 2 OPNVG als Aufgabentrager fur den tbrigen offentlichen Personennahverkehr in
ihrem Gebiet zustandig. Der offentliche Personennahverkehr in der Region Kiel ist gepragt
durch eine historisch gewachsene, die Aufgabentragergrenzen Uberschreitende,
Verflechtung von Verkehrsangeboten. Diese Integration dient den Fahrgastinteressen,
sichert aber auch fur alle beteiligten Aufgabentréager eine bestmdgliche und wirtschaftliche
Erfullung ihrer Verantwortungen fiir ein ausreichendes Verkehrsangebot.

Die Finanzierung der Verkehrsleistung zur Erbringung dieser ausreichenden
Verkehrsbedienung durch die Betreiber erfolgt in eigener Verantwortung der Aufgabentrager.
Dies betrifft auch die, die Grenzen des jeweiligen Aufgabentragers uberschreitenden
Verkehre. Dieser Vertrag regelt die finanzielle Abgeltung fir den grenziberschreitenden
StraRenpersonennahverkehr im Innenverhdltnis der Vertragspartner. Die Regelung
gewabhrleistet eine sparsame und wirtschaftliche Erfillung der Aufgabentragerschaft nach
kommunalem Haushaltsrecht. Eine Ubertragung von Befugnissen erfolgt nicht.
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§1
Gegenstand und Grundséatze der Vereinbarung

(1) Gegenstand dieser Vereinbarung ist die interkommunale Abgeltung zwischen der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis Plon und dem Kreis Rendsburg-Eckernforde
(Aufgabentrager) fur  StraBenpersonennahverkehre aul3erhalb des eigenen
Zustandigkeitsbereiches (exterritoriale Verkehre). Ziel ist es, die interkommunale
Abgeltung unter Berticksichtigung des Berechnungs- und Verwaltungsaufwandes so zu
bemessen, dass sich die jeweiligen Aufgabentragerverantwortungen der Vertragspartner
darin bestmdglich abbilden.

(2) Die exterritorialen Verkehrsleistungen werden jeweils von demjenigen Aufgabentrager
beauftragt (Federflhrer), der sich aus der Anlage ergibt. Der Federfluhrer stellt im Falle
intern direkt vergebener oder selbst erbrachter Leistungen sicher, dass es sich bei den
exterritorialen Verkehren um abgehende Verkehrsleistungen im Sinne der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 handelt.

(3) Die vom Federfuhrer beauftragten exterritorialen Verkehrsleistungen begiinstigen den
angrenzenden Aufgabentréager (Beglnstigter), der hierfir dem Federfihrer eine
Abgeltung gewahrt.

(4) Federfihrer und Begunstigter wirken bei der Konzeption der exterritorialen Verkehre
kooperativ zusammen.

(5) Parameter der interkommunalen Abgeltung sind:

a) Menge (Kilometer): Fahrleistung im Linienverkehr gemaf 88 42 43 PBefG aul3erhalb
des eigenen Aufgabentragerbereiches (Fahrplankilometer); im Falle von flexiblen
Bedienformen wird die tatsadchliche Verkehrsleistung (Nutzwagenkilometer)
herangezogen.

b) Aufwand (Euro): Die zwischen den Aufgabentragern gemafR Anlage vereinbarten
Kostensatze fir den exterritorialen Verkehr.

c) Ertrag (Euro): Die zwischen den Aufgabentrdgern gemaR Anlage festgelegten Erlose
im exterritorialen Verkehr.

(6) Die exterritorialen Verkehrsangebote missen den qualitativen Anforderungen des
Federfiihrers genugen. Im Ubrigen gelten die Anforderungen der Regionalen
Nahverkehrspléne.

(7) Diese interkommunale Finanzierungsvereinbarung gilt unbeschadet des o6ffentlich-
rechtlichen Vertrages zwischen den Vertragspartnern zur Ubertragung der
Aufgabenwahrnehmung und organisatorischen Zusammenarbeit vom 29.12.2012.
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§2
Berechnung der interkommunalen Abgeltung

(1) Fur die Berechnung der interkommunalen Abgeltung zwischen Begunstigtem und
Federfuhrer gilt folgende Formel:

Menge x (Aufwand — Ertrag)

Die jeweiligen Werte je Parameter ergeben sich aus der Anlage. Maf3geblich fir die
Berechnung sind die Werte des jeweiligen Abgeltungsjahres (n). Die Anlage wird jahrlich
im Folgejahr des Abgeltungsjahres auf Grundlage der tatsachlich im Abgeltungsjahr
erbrachten Menge (siehe Abschnitt a) der Anlage) und der flir diese anzusetzenden
Werte fur Aufwand und Ertrag je Mengen-km (siehe Abschnitt b) der Anlage) aktualisiert.
Die Aktualisierung erfolgt bis 31.05. des jeweiligen Folgejahres. Die Anpassungen
mussen einvernehmlich erfolgen. Das Einvernehmen kann nur bei begriindeten Zweifeln
versagt werden.

(2) Eine Saldierung der jeweiligen interkommunalen Abgeltungen ist zulassig, sofern ein
Aufgabentrager dem nicht zuvor widerspricht.

(3) Im jeweiligen Abgeltungsjahr (n) erfolgt eine Vorauszahlung zum 30.06., welche sich an
den Parametern des Vorjahres (n-1) bemisst. Fur die Menge gilt hierbei, dass bis zum
31.12. des Vorjahres (n-1) umgesetzte MalRnahmen bericksichtigt und auf ein Jahr
hochgerechnet werden.

(4) Die Spitzabrechnung erfolgt jahrlich, bis zum 30.06. des Folgejahres (n+1). In
begriindeten Fallen kann ein spaterer Termin vereinbart werden.

§3
Leistungsanderungen

Im Falle von Vorhaben oder Winschen zu Leistungsdnderungen im Bereich der
exterritorialen Verkehre, die Uberproportionale Kostenveranderungen infolge des Auftretens
von sprungfixen Kosten (typischerweise bei Fahrzeugmehr- oder
-mindereinsatz) nach sich ziehen, nehmen der beglnstigte und der federfihrende
Aufgabentrager rechtzeitig vorher Beratungen zur Finanzierung auf.

§4
Haftung
Die Vertragspartner haften einander im Rahmen dieser Vereinbarung fur eigenubliche
Sorgfalt.
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§5
Meinungsverschiedenheiten

(1) Die Dbeteiligten Vertragspartner verpflichten sich, bei Streitigkeiten aus dieser
Vereinbarung vor Beschreiten des Rechtsweges zunéchst innerhalb von vier Wochen
eine Verstandigung zu suchen. Kommt es innerhalb der Frist nicht zu einer Einigung, soll
unter Hinzuziehung eines gemeinsam bestellten Mediators eine Einigung innerhalb von
vier Wochen erreicht werden. Abweichungen hiervon sind moglich, sofern Einvernehmen
Uber die Abweichungen besteht.

(2) Ein Klagerecht vor den Verwaltungsgerichten wird nicht ausgeschlossen.

§6
Aufhebung und Kindigung

Die offentlich-rechtliche Vereinbarung wird auf unbestimmte Zeit geschlossen. Eine
ordentliche Kiundigung kann nur schriftlich unter Einhaltung einer Frist von 6 Monaten,
jeweils zum 31.12. eines Jahres, erfolgen. In diesem Falle haben die zustandigen Organe
der Ubrigen Beteiligten binnen 2 Monaten dariiber zu beschlieen, ob sie die offentlich-
rechtliche Vereinbarung fortsetzen, @ndern oder aufheben wollen. Fir das Jahr nach der
Kiindigung soll letztmalig das Verfahren nach § 2 gelten.

87
Schriftform und Salvatorische Klausel

(1) Anderungen und Erganzungen dieser 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung bedurfen der
Schriftform.

(2) Mindliche Nebenabreden bestehen nicht.

(3) Sollten Bestimmungen dieser Vereinbarung oder eine kinftig in ihm aufgenommene
Bestimmung ganz oder teilweise rechtsunwirksam oder nicht durchfuihrbar sein oder ihre
Rechtswirksamkeit oder Durchfiihrbarkeit spater verlieren, so wird hierdurch die
Wirksamkeit der tbrigen Bestimmungen dieser Vereinbarung nicht berthrt. Das Gleiche
gilt, soweit sich herausstellen sollte, dass die Vereinbarung eine Regelungsliicke enthalt.
Die Vertragsparteien verpflichten sich, anstelle der unwirksamen oder undurchftihrbaren
Bestimmung oder zur Ausflllung der Liicke eine Regelung zu treffen, die dem am
nachsten kommt, was die Vertragsparteien gewollt haben oder nach dem Sinn der
Vereinbarung bedacht hatten.

(4) Haben sich die Verhéltnisse, die fur die Festsetzung des Inhalts der Vereinbarung
mal3geblich gewesen sind, seit Abschluss der Vereinbarung so wesentlich geéandert,
dass einem Beteiligten das Festhalten an den urspringlichen Regelungen der
Vereinbarung nicht zugemutet werden kann, so kann dieser Beteiligte eine Anpassung

4
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des Vereinbarungsinhalts an die gednderten Verhaltnisse verlangen oder, sofern eine
Anpassung nicht moglich ist oder einem Beteiligten nicht zuzumuten ist, den Vertrag
kundigen. Das Gleiche gilt bei einer entsprechenden Anderung der gesetzlichen und
insbesondere europarechtlichen Grundlagen, die fur die Festsetzung des
Vereinbarungsinhalts mafigebend gewesen sind. Ferner gilt eine entsprechende
Anpassungspflicht, wenn dies aufgrund einer behdrdlichen Weisung oder einer
entsprechenden gerichtlichen Entscheidung erforderlich wird.

88
Inkrafttreten

Die offentlich-rechtliche Vereinbarung tritt riickwirkend am 01.01.2018 in Kraft.

Kiel, den

Landeshauptstadt Kiel

Plon, den

Kreis Plon

Rendsburg, den

Kreis Rendsburg-Eckernforde




Anlage zum offentlich-rechtlichen Vertrag tber die Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern

Ausgleichsberechnung 2018 (vorlaufig) flr exterritoriale Leistungen

a) Parameter: Leistungsmenge

Berechnung der exterritorialen Leistungen je Aufgabentrager: MaR3geblich ist Fahrplanjahr 2017 vor Inkrafttreten der Umleitungsmaf3nahmen
Kleiner-Kiel-Kanal; Regionalbus-Fahrleistungen in Kiel von / ab ZOB berechnet

Begunstigter Aufgabentrager: Landeshauptstadt Kiel

Linie MaRgeblicher Abschnitt (Anfangs- und Leistung in Federfihrender
Endhaltestelle) Mengen-km Aufgabentrager

102 Kiel, ZOB — Laboe, Hafen ,Kiel, ZOB" — ,Schonkirchener Stralle”

200/201/210 Kiel, ZOB — Schoénberg / Schonberger Strand ,Kiel, ZOB" — ,Schonkirchener Stralle”

300 CITTI-Park — Raisdorf, Bahnhof .Kiel, HBF* — Klosterweg“

410/411 Kiel, ZOB — Bad Segeberg .Kiel, ZOB* — ,Moorsee* 443.485 | Kreis Plon

4310 Kiel, ZOB — Litjenburg / Oldenburg ,Kiel, ZOB* —  Klosterweg"

4330 Kiel, ZOB / Raisdorf, Bahnhof — Preetz / Pl6n ,Kiel, ZOB* —  Klosterweg"

Kieler Woche (Linien 200, 410, 4310) Wie betroffene Linien (4310 wie 300)

501/502 Strande — Schulensee / Rammsee, Osterberg / .Kiel, HBF* — [Eiderbricke"

Flintbek, K.-Zuse-Ring / Flintbek ,Kiel, HBF* — Olympiazentrum®“/,Drachenbahn®

900/901/902 Krusendorf / Strande — Wellsee, Edisonstr. / LKiel, HBF* — \Wellsee, Edisonstralte“/,Ronne,

Roénne, Dorf Dorf*
.Kiel, HBF* —  Immelmannstralle”

520, 540, 4610 Kiel, ZOB — Molfsee — Schierensee / .Kiel, ZOB* — ,Eiderbrucke*

Westensee / Nortorf

921/922 Friedrichsort — Krusendorf (/ - Gettorf) ,Falckensteiner StralRe® — ,Stift, Rducherei* 546 608 Kreis

620, 4630 Kiel, ZOB — Achterwehr — Westensee / Rendshurg

,Kiel, ZOB* — ,Am Taubenkrug“

640 Kiel, ZOB — Kronshagen — Westensee

,Kiel, ZOB* —  Kénigstein*

830 Kronshagen — Gettorf

,Vulkanweg“/,Holmredder” — ,Sylter Bogen*

4810 Kiel, ZOB - Flensburg

.Kiel, ZOB* — ,Kopperpahler Teich“ und
sVulkanweg" — ,Sylter Bogen*

706 Kiel Eichhofstr. — Flintbek — Meimersdorf (Nachtbus)

LEichhofstralte® — ,Eiderbricke® und
»LAm Dorfplatz“ — ,Grot Steenbusch*

Kieler Woche (Linie 900)

LKiel, HBF* — .Immelmannstralte*

Rendsburg-Eckernférde
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Begunstigter Aufgabentrager: Kreis Plon

Linie MaRgeblicher Abschnitt (Haltestellen) Leistung in Federfuhrender
Mengen-km Aufgabentrager
1 Wellingdorf — EImschenhagen, Krooger Kamp .Rosenweg“ —  Klosterweg"®
2 Oppendorf — Raisdorf, Bahnhof ~Feldkamp® — ,Klausdorf, Schule®/,Raisdorf,
Bahnhof*
22 Klausdorf, Schule — Suchsdorf, Rungholtplatz .Klausdorf, Schule“ — ,Ostfriedhof*
100 Laboe, Hafen — Mettenhof, Roskilder Weg (/Melsdorf) ,Laboe, Hafen" — Hasselfelde 624.597 | Landeshauptstadt Kiel

101 Heikendorf, Am Heidberg — Mettenhof, Roskilder Weg

,Heikendorf, Am Heidberg“ — ,Hasselfelde”

705 Laboe, Hafen - Eichhof (Nachtbus)

.Laboe, Hafen" — ,Hasselfelde"”

512S Strandexpress Laboe, Hafen — Strande (Saisonverkehr)

LLaboe, Hafen" — ,Schonkirchener Strale”

Kieler Woche (Linien 22, 100, 705)

wie betroffene Linien

Anruflinientaxi Klausdorf (Linie 2; nur genutzte Fahrten)

.Feldkamp” — Klausdorf, Schule®
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Begunstigter Aufgabentrager: Kreis Rendsburg-Eckernforde

Linie Mafgeblicher Abschnitt (Haltestellen) Leistung in Federfihrender
Mengen-km Aufgabentrager
6 Hassee, Kolonnenweg — Wik, Herthastral3e -Am Forsthaus* — ,Johann-Fleck-Stral3e"
22 Suchsdorf, Rungholtplatz — Klausdorf, Schule ,Vulkanweg“ — ,Kopperpahler Teich*
30S Strande — Kiel HBF yotrande* — ,Drachenbahn”
34 Kronshagen, Albert-Schweitzer-Str. — Kroog, Am Wellsee ,Kronshagen, Albert-Schweitzer-Stralle* —
,Konigstein*
71/72 Kronshagen, Schulzentrum — Elmschenhagen, ,Kronshagen, Schulzentrum* — ,Eichhof*
Trondelweg / Wellingdorf
81 Suchsdorf, Rungholtplatz — Botanischer Garten ,Vulkanweg® — ,Kopperpahler Teich®
91 Melsdorf — Friedrichsort, Falckensteiner Str. (inkl. Li. 100 im ,Melsdorf‘/,Bahnhof Melsdorf* —
Spat- und Wochenendverkehr) LJutlandring®/,Seelandweg”
100 (Melsdorf/-) Mettenhof, Roskilder Weg — Laboe, Hafen »LAm Forsthaus® — ,Konigstein 574.561 | Landeshauptstadt Kiel

501/502 Strande — Schulensee / Rammsee, Osterberg /
Flintbek, K.-Zuse-Ring / Flintbek

L.Strande“ — ,Drachenbahn”

,Eiderbriicke” — ,Rammsee, Osterberg”

LEiderbricke“ — Flintbek, K.-Zuse-Ring*

.Eiderbriicke” — ,Flintbek, Parkplatz‘/ “Flintbek,
Rosenberg*

900/901/902 Krusendorf / Strande — Wellsee, Edisonstr. /
Ronne, Dorf

,Birkenmoor“/,Krusendorf — ,Stettiner Weg"“

LStrande“/,Danischenhagen, Strander Stralle” —
Lotettiner Weg*

Kieler Woche (Linien 22, 100, 501/502)

wie betroffene Linien (100 Melsdorf und tber
Kronshagen)

512S Strandexpress Strande — Laboe, Hafen (Saisonverkehr)

L,Strande“ — ,Drachenbahn®
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b) Parameter: Aufwand, Ertrag

Ausgleichssatz: Fir alle unter a) erfassten Verkehre je Mengen-km, abgeleitet aus Bericht gemaf Art. 7, Abs. 1 VO (EG) 1370/2007 der
Landeshauptstadt Kiel fur 2016: 0,55 €

c) Berechnung des vorlaufigen Ausgleichs fir 2018 (vorbehaltlich einer endgultigen Abrechnung in 2019):

Kreis PIon:
624.597 km - 443.485 km = 181.112 km Uberschussleistung des federfiihrenden Aufgabentragers Kiel;
Ausgleichsbetrag des Kreises Plon an die Landeshauptstadt Kiel: 181.112 km x 0,55 € = 99.611,60 €

Kreis Rendsburg-Eckernférde:
574.561 km - 546.608 km = 27.953 km Uberschussleistung des federfuhrenden Aufgabentragers Kiel;
Ausgleichsbetrag des Kreises Rendsburg-Eckernférde an die Landeshauptstadt Kiel: 27.953 km x 0,55 € = 15.374,15 €
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Neufassung des ,VRK"-Vertragesvom11./13.05.1998 und Mai/Juni 2001
mit Anderungen vom Oktober 2002, Marz 2003 und Mai/August 2005

Praambel

Am 28.03.1991 haben der damalige Verband Kieler Umland, die Kieler Verkehrs Ak-
tiengesellschaft in Kiel, die Autokraft, Gesellschaft mit beschrankter Haftung in Kiel, die
Deutsche Bundesbahn, vertreten durch die Bundesbahndirektion Hamburg, und die
Verkehrsbetriebe Kreis Plon, Gesellschaft mit beschrénkter Haftung in Plén einen Ver-
trag zur Verlangerung der 2. Stufe der Tarif- und Verkehrsgemeinschaft Kieler Umland
mit einer Laufzeit vom 01. Januar 1991 bis zum 31. Dezember 1994 geschlossen. Die-
ser Vertrag ist durch drei Erganzungsvertrage bis zum 31.12.1997 verlangert worden.

Nach § 2 Abs. 2 des am 01.01.1996 in Kraft getretenen Gesetzes Uber den &ffentlichen
Personennahverkehr in Schleswig-Holstein (OPNVG) ist die Sicherstellung einer aus-
reichenden Bedienung im OPNV freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Kreise und
kreisfreien Stadte. Aufgabentréager des schienengebundenen Nahverkehrs ist das Land
Schleswig-Holstein. Nach § 3 Abs. 1 und Abs. 3 OPNVG haben die Aufgabentrager aus
verkehrlichen, wirtschaftlichen, regional-planerischen und ékologischen Griinden zu-
sammenzuarbeiten und darauf hinzuwirken, dass auch die Verkehrsunternehmen im

Interesse eines einheitlichen OPNV-Angebotes zusammenarbeiten.

Auch unter Berlcksichtigung dieser Vorgaben haben die Kieler Verkehrs Aktiengesell-
schaft, die Schlepp- und Fahrgesellschaft Kiel mbH, die Autokraft GmbH und die Ver-
kehrsbetriebe Kreis Plén GmbH am 20.12.1996 einen Vertrag zur Bildung einer Gesell-
schaft des birgerlichen Rechts mit dem Ziel geschlossen, die Nutzung und die Attrakti-
vitat 6ffentlicher Verkehrsmittel zu steigern und dazu die Verkehre der Vertragspartner
im Verkehrsgebiet so zu organisieren, dass die Verkehrsbedienung verbessert und die
Wirtschaftlichkeit inrer Betriebe erhéht wird.

Weiterhin haben die Landeshauptstadt Kiel, der Kreis Plén und der Kreis Rendsburg-
Eckernférde unter dem 13.01./29.01./10.02.1997 eine schriftliche Vereinbarung mit dem
Ziel getroffen, die Belange der Aufgabentrager abgestimmt und gemeinsam in der Zu-
sammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen wahrzunehmen. Diese Vereinbarung ist
am 01.01.1997 in Kraft getreten.
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Anknipfend an die vorgenannten vertraglichen Regelungen und an die Zielsetzungen
gemaB § 3 Abs. 1 und Abs. 3 OPNVG ist als Grundlage fiir den Verkehrsverbund Regi-
on Kiel - "VRK" - zwischen der Landeshauptstadt Kiel, den Kreisen Plén und
Rendsburg-Eckernférde, der Autokraft GmbH, der Kieler Verkehrs-AG, der Schlepp-
und Fahrgesellschaft Kiel mbH, der Verkehrsbetriebe Kreis Plén GmbH und der Regio-
nalbahn Schleswig-Holstein GmbH im Mai 1998 der ,VRK"“-Vertrag geschlossen wor-
den, der am 01.01.1998 in Kraft getreten ist.

Seither sind in Anpassung an verinderte Rahmenbedingungen verschiedene Anderun-
gen dieses Vertrages erfolgt:

e Erganzungsvertrag aufgrund der Neuaufnahme von Verkehren durch die Nord-
Ostsee-Bahn GmbH zum 05.11.2000,

e Neufassung des Vertrages im Mai/Juni 2001 mit Anpassung der Betrage der
Ausgleichszahlungen,

e Anderungsvertrag vom Méarz/April 2004,

e Neufassung des Vertrages vom Mai/August 2005 (rickwirkend zum 01.01.2005)
aufgrund der Einfiihrung des SH-Tarifes,

o Ubernahme der Vereinbarung vom 13.01./29.01./10.02.1997 (iber die Zusam-
menarbeit der Aufgabentrager im OPNV als Regelungsinhalt in diesen Vertrag (§
9).

Eine erneute Uberarbeitung des Vertrages wird nunmehr notwendig, weil gegeniiber
der letzten Vertrags-Neufassung im Jahre 2005 Anderungen in der Zusammensetzung
der Vertragspartner, im Bereich der Ausgleichsleistungen und im organisatorischen Be-
reich erfolgt sind. So haben die VRK-Gebietskérperschaften mit Wirkung vom
01.01.2013 zusatzlich einen 6ffentlich-rechtlichen Vertrag zur interkommunalen Zu-
sammenarbeit im Bereich des OPNV geschlossen. Damit einher ging auch eine Trans-
formation der bisherigen VRK-Geschéftsstelle in eine nurmehr von den Gebietskdrper-
schaften getragene und fur diese tatige Einrichtung. Auch die Bemihungen des Landes
Schleswig-Holstein, die landesweite Tarifgemeinschaft zu einem Verkehrsverbund fir
das gesamte Land weiterzuentwickeln, ziehen die Notwendigkeit der Neupositionierung
des VRK nach sich. Die Verbundpartner haben sich tbereinstimmend zum Fortbestand
des VRK auch unter diesen veranderten Rahmenbedingungen bekannt, da sie fir das

Verbundgebiet angesichts seiner intensiven Verkehrsverflechtungen eine Planungs-
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und Organisationsgemeinschaft weiter fliir erforderlich halten. Dieser Position wird mit
der Fortfilhrung des Vertragsverhéltnisses — in der angepassten, hier vorliegenden Fas-
sung — Ausdruck verliehen.

Dementsprechend dient dieser Vertrag dazu, die Finanzierung fur den VRK fortzu-
schreiben und die Koordinierung zwischen den Aufgabentrdgern und den Verkehrsun-
ternehmen im Bereich Kiel / Pl6n / Rendsburg-Eckernférde zu gewahrleisten, ergan-
zend zu den Regelungen im Tarifanwendungs- und Kooperationsvertrag Schleswig-
Holstein-Tarif und mdglichen weiteren Verbundregelungen auf Landesebene.

§1

Vertragsgegenstand

(1)Dieser Vertrag regelt die Beziehungen zwischen den beteiligten Gebietskdrperschaf-
ten als Aufgabentrager sowie den beteiligten Verkehrsunternehmen im Hinblick auf
Tarifgestaltung und Bedienungsangebot im Verkehrsgebiet sowie deren Finanzie-
rung. Gegebenenfalls bestehende Regelungen aus anderen Vertragen zwischen ein-

zelnen Verkehrsunternehmen und Aufgabentragern bleiben hiervon unberihrt.

(2)Die Vertragsparteien sind sich darlber einig, dass in fortzusetzender Auswertung der
Praxis aufgrund dieses Vertrages weitergehende rechtliche und organisatorische
Ausgestaltungen der Zusammenarbeit zwischen den Gebietskérperschaften und den
Verkehrsunternehmen unter Wahrung der Abgrenzung zwischen Besteller-Ebene

und Ersteller-Ebene erreicht werden sollen.

§2
Verkehrsgebiet

(1)Das Verkehrsgebiet besteht mit Inkrafttreten dieses Vertrages aus der Landeshaupt-
stadt Kiel, dem Kreis Plén und Teilbereichen des Kreises Rendsburg-Eckernférde.
Die Abgrenzung des Verkehrsgebietes ergibt sich aus der Anlage 1, die Bestandteil

dieses Vertrages ist.

(2)Durch entsprechende Erganzungsvereinbarungen kénnen weitere Verkehrsunter-
nehmen Partner dieses Vertrages werden. Solche weiteren Verkehrsunternehmen
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sind durch Erganzungsvereinbarungen aufzunehmen, wenn sie von einem der betei-

ligten Aufgabentrager mit der Erbringung von Verkehrsleistungen beauftragt werden.

§3

Tarifsystem, Fahrausweisangebot, Fahrplanprogramm

(1)Seit Einfihrung des Landesweiten Tarifs gilt fir das in § 2 Abs. 1 genannte Ver-
kehrsgebiet auch dieser Tarif. Das Fahrausweisangebot ergibt sich aus der Anlage 2
mit Differenzierung nach den landesweit und regional nur im VRK maBgeblichen

Fahrausweisangeboten.

(2)Es gilt der jeweils aktuelle, in den einschlagigen Medien verdffentlichte VRK-

Tarifzonenplan.

(3)Die hierfir maBgeblichen Tarife, jeweils bezogen auf das Fahrkartenangebot, erge-
ben sich aus der jeweils gultigen Preistafel zu den Tarif- und Beférderungsbestim-
mungen im SH-Tarif (dort Anlage 6).

(4)Das flur das Verkehrsgebiet maBgebliche Liniennetz mit dem darauf beruhenden

Fahrplanprogramm ergibt sich aus den jeweils aktuell genehmigten Fahrplanen.
(5)Entfallt.

(6) a) Anderungen im Sinne der vorgenannten Absatze 1 bis 4 mit Auswirkungen auf die
Finanzierung gemaR § 5 kbnnen einvernehmlich vorgenommen werden. Das Ein-
vernehmen hierzu darf nicht versagt werden, wenn die Anderung aus wesentli-
chen wirtschaftlichen Griinden fur ein beteiligtes Verkehrsunternehmen erforder-
lich ist. FUr die diesbezigliche Bewertung sind die Regelungen aus dem Tarifan-
wendungs- und Kooperationsvertrag Schleswig-Holstein-Tarif, dort § 10 Abs. 1

Satz 3 f entsprechend heranzuziehen.

b) Im Zuge der fortlaufenden Bearbeitung kdnnen die Verkehrsunternehmen Ande-
rungen des Bedienungsangebotes gemaf Abs. 4 vornehmen, soweit sich im
Ergebnis keine maBgebliche Verschlechterung des bestehenden Angebotes
insgesamt ergibt. Im Falle solcher Anderungen sind die Vertragspartner jeweils
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rechtzeitig vorher zu unterrichten.
c) entfallt.

(7)Das vorstehende Verkehrsangebot steht in Ubereinstimmung mit den im landeswei-
ten Nahverkehrsplan und in den Nahverkehrsplanen der drei beteiligten Gebietskér-

perschaften verankerten Zielsetzungen.

§4

VRK-unabhéngige finanzielle Leistungen der Aufgabentrager

Die von den beteiligten Gebietskdrperschaften bisher fiir das bestehende OPNV-
Angebot in ihrem Bereich gewahrten finanziellen Leistungen auBerhalb der Leistungen
far die frihere Tarif- und Verkehrsgemeinschaft Kieler Umland bleiben von diesem Ver-

trag unberihrt.

§5

Fortfihrung finanzieller Leistungen fiir den VRK im bisherigen Bestand

(1)Zur Finanzierung des in § 3 genannten Tarifangebotes zahlen die Landeshauptstadt
Kiel, der Kreis PI6én und der Kreis Rendsburg-Eckernférde an die im VRK vertretenen
OPNV-Verkehrsunternehmen Ausgleichsleistungen fir tarifliche Mindereinnahmen,
die aus den vor der Griindung des VRK bestehenden Gemeinschaftstarifen im Ver-
kehrsgebiet geman § 2 Abs. 1 und aus der Einfihrung des gemeinsamen VRK-
Tarifes resultieren. Die Hohe dieser Leistungen betragt insgesamt 1.584.999,35 Euro
pro Jahr. Der vorgenannte Betrag wird regelmaBig auf der Grundlage der Abrech-
nungsdaten aus dem Landesweiten Tarif gemeinsam durch die Vertragspartner im

Hinblick auf eine reduzierende Anpassung Uberprift.

(2)Die sich aus Abs. 1 ergebenden finanziellen Aufwendungen werden unter den betei-

ligten Gebietskérperschaften wie folgt aufgeteilt:

Landeshauptstadt Kiel: 39,37%
Kreis PI6n: 43,58%
Kreis Rendsburg-Eckernférde: 17,05%
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Diese Aufteilung wird auf der Grundlage der Abrechnungsdaten aus dem Landeswei-
ten Tarif regelmaBig gemeinsam durch die drei genannten Gebietskérperschaften im

Hinblick auf den Bedarf einer Anpassung Uberprift.

(3)Das Land Schleswig-Holstein leistete bis 2010 Ausgleichszahlungen fir VRK-
Mindereinnahmen in Héhe von 130.000 Euro jahrlich, was dem rechnerisch auf den
SPNV entfallenden Anteil aller VRK-Mindereinnahmen entsprach. Seither werden
nach Auskunft der Landesweiten Verkehrsservicegesellschaft mbH im Rahmen des
Wettbewerbs im SPNV von den Bietern Angebote wirksam, die eventuelle Minder-
einnahmen einpreisen, so dass keine eigenstandigen dementsprechenden Aus-
gleichsleistungen im SPNV mehr erforderlich sind. Zum Zeitpunkt des Abschlusses
dieses Vertrages ist noch das ,Netz Mitte®, das innerhalb des VRK die Strecke Kiel —
Bordesholm umfasst, nicht in diese Regelung einbezogen, so dass noch Ausgleichs-
zahlungen in Héhe von jahrlich 50.000 Euro erfolgen. Mit Wirksamwerden der Neu-
vergabe dieses Teilnetzes — Betriebsaufnahme zum Fahrplanwechsel im Dezember
2014 — wird das Land Schleswig-Holstein seine Ausgleichszahlungen einstellen.

(4)Entfallt.

§6
Entfallt.

§7
Entfallt.

§8

Zahlungsverfahren

Die Zahlungen der VRK-Gebietskérperschaften an die sich aus den Regelungen zum

Landesweiten Tarif ergebende Verrechnungsstelle erfolgen jeweils zum Quartalsende
(31. Mérz, 30. Juni, 30. September und 31. Dezember) in Héhe eines Viertels der Jah-
ressumme. Die Zahlungen des Landes erfolgen jahrlich in einer Summe nach dem fir

Landeszuwendungen gultigen Bewilligungs- und Auszahlungsverfahren.
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§9

Zusammenarbeit zwischen den OPNV-Aufgabentragern

(1)Zusatzlich zu den sich aus diesem Vertrag ergebenden Regelungen werden zur Ab-
stimmung der OPNV-Aufgabentrager untereinander die Regelungen gemas Abs. 2
bis Abs. 4 getroffen.

(2)FUr die durch das Verkehrsgebiet bestimmte Region nehmen die Partner nach vorhe-
riger Abstimmung untereinander die Aufgaben gemaB § 2 Abs. 2 des OPNVG wabhr.
Auch bauliche und verkehrslenkende MaBnahmen im Bereich des Verkehrs-
gebietes, die Auswirkungen auf die Verkehrsbedienung im OPNV haben kénnen,

sind abzustimmen.

(3)Gegeniiber dem Land Schleswig-Holstein werden die Belange des OPNV im Bereich
des Verkehrsgebietes geman § 2 ebenfalls gemeinsam nach vorheriger Abstimmung

untereinander wahrgenommen.

(4)Far die Abstimmung bei den vorgenannten Aufgaben wird eine Arbeitsgruppe einge-
setzt, die aus jeweils 2 Vertretern der Landeshauptstadt Kiel, des Kreises Plén und
des Kreises Rendsburg-Eckernférde zzgl. des Mitarbeiters im aus der ehemaligen
VRK-Geschéftsstelle hervorgegangenen ,Regionalen Kompetenzzentrum OPNV*
besteht. Diese Arbeitsgruppe erarbeitet gemeinsam die erforderlichen Vorschlage fir

Beschlussfassungen in den zustandigen Gremien der Partner.

(5)Entfall.

(6)Auf der Grundlage von § 19 a des Gesetzes tber kommunale Zusammenarbeit ha-
ben die Gebietskdrperschaften mit Wirkung vom 01.01.2013 ihre Zusammenarbeit im
Hinblick auf die Belange des OPNV erweitert und intensiviert. Hierzu wurde zwischen
der Landeshauptstadt Kiel und den Kreisen PI6n und Rendsburg-Eckernférde ein 6f-

fentlich-rechtlicher Vertrag zur interkommunalen Zusammenarbeit im Bereich des

OPNV abgeschlossen.

(7)Aus der Regelung dieses Paragraphen ergeben sich keine Verpflichtungen fir die

Verkehrsunternehmen.



TOP 7.2

§10
Arbeitsgruppe zur Koordinierung im VRK

(1)Zur Koordinierung der Belange der beteiligten Verkehrsunternehmen einerseits und
der beteiligten Aufgabentrager andererseits wird eine Arbeitsgruppe eingesetzt, die
sich mindestens aus je einem Vertreter jedes Vertragspartners zzgl. des Mitarbeiters
im aus der ehemaligen VRK-Geschaftsstelle hervorgegangenen ,Regionalen Kompe-
tenzzentrum OPNV“ zusammensetzt. Das Land Schleswig-Holstein kann einen Gast
in diese Arbeitsgruppe entsenden.

(2)Die Arbeitsgruppe geman Abs. 1 kann Teil-Arbeitsgruppen fir die Bearbeitung ein-
zelner Themenbereiche bilden.

(3)Die bisherige VRK-Geschéftsstelle wird gemaB einer von allen Vertragspartnern in
der Sitzung der Arbeitsgruppe gemaB Abs. 1 am 11.12.2012 bestéatigten Uberein-
kunft in der bestehenden Form nicht weitergefiihrt. Die dort bisher tatige Arbeitskraft
ist zuklinftig im ,Regionalen Kompetenzzentrum OPNV* (RKZ) als gemeinsamer Ein-
richtung der Gebietskérperschaften tatig und dort weiterhin mit den Aufgaben mit
Gebietskérperschaften-Bezug geman Anlage 8 betraut. Zudem erfolgt dessen Teil-
nahme an den Sitzungen der Arbeitsgruppe geman Abs. 1 und durch diese eine In-
anspruchnahme fir die Dienstleistungen mit unmittelbarem Bezug zu diesen Sitzun-
gen. Die Aufgaben mit Unternehmensbezug geman Anlage 8 werden durch die Nah-
verkehr Schleswig-Holstein GmbH oder die Verkehrsunternehmen wahrgenommen.
Es obliegt den Verkehrsunternehmen und der NSH, eine Ubereinkunft zur detaillier-
ten Aufgabenverteilung zu treffen (vgl. Anlage 8).

(4)Uber die Anlage 8 hinausgehende weitere Arbeitsauftrage kdnnen von der Arbeits-
gruppe geman Abs. 1 und von den Teil-Arbeitsgruppen geman Abs. 2 einvernehm-
lich an einzelne Vertragspartner oder an das RKZ erteilt werden.

(5)Die Vorgaben fir die Verteilung der Aufgaben der bisherigen Geschéftsstelle sowie
das Abrechnungsverfahren flr die mit deren Wahrnehmung verbundenen Aufwen-
dungen (Personal- und Sachaufwand) ergeben sich aus der Anlage 8.
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§ 11
Entfallt.

§12
Vertragsanderungen, Schiedsstellenverfahren und Gerichtsstand

(1)Anderungen und Erganzungen dieses Vertrages bediirfen der Schriftform. Sollten
Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein, verpflichten sich die Vertragspart-
ner, den Vertrag so zu andern, dass der gewollte Zweck in rechtlich zulassiger Weise

erreicht wird.

(2)Bei Streitigkeiten aus diesem Vertrag, welche die Vertragspartner nicht ausraumen
kdénnen, ist zunachst eine Schiedsstelle um Vermittlung zu ersuchen. Dazu einigen
sich die Vertragspartner im konkreten Fall auf die Besetzung dieser Schiedsstelle un-
ter Bertcksichtigung des jeweiligen Streitgegenstandes.

(3)Gerichtsstand ist Kiel.

§13
Inkrafttreten, Laufzeit, Kiindigung

(1)Dieser Vertrag tritt rickwirkend am 01.01.2013 in Kraft.

(2)Der Vertrag hat eine Laufzeit bis zum 31.12.2015. Er verlangert sich jeweils um ein
Jahr, wenn er nicht 6 Monate vorher gekindigt wird.

(3)Entfallt.

(4)Entfallt.

(5)Die Kindigung eines Vertragspartners flhrt nicht zur Beendigung des Vertrages,
wenn die Folgen einer solchen Kindigung die Zweckerreichung dieses Vertrages
nicht in Frage stellen und wenn die verbleibenden Vertragspartner fir das nach Wirk-
samwerden der Kindigung folgende Betriebsjahr eine Vertragsanpassung mit Finan-

zierungsregelung treffen.
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(6)Unabhéangig von den Bestimmungen in Absatz 2 verpflichten sich die Beteiligten,
Uber weiterfihrende vertragliche Regelungen mit der Zielsetzung gemas § 1 Abs. 2

zu verhandeln.

§14
Entfallt.
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 10.04.2018
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: V0O/2016/960-002
Status: offentlich
Datum: 10.04.2018
Federflhrend: Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung Bearbeiter/in: Nevermann, Malte
Mitwirkend: offentliche Beschlussvorlage

Vereinbarung der VRK-Partner zur Anderung der Bestimmungen
bezuglich der im VRK-Vertrag enthaltenen Regelungen zur
Finanzierung

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Offentlich Regionalentwicklungsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Regionalentwicklungsausschuss beschlief3t, die Verwaltung mit dem Abschluss
der anliegenden Vereinbarung der VRK-Partner zur Anderung der Bestimmungen
bezuglich der im VRK-Vertrag enthaltenen Regelungen zur Finanzierung zu
beauftragen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

Im Zuge der fortgesetzten Auswertung der Praxis (siehe § 1 (2) VRK-Vertrag) in
Verbindung mit der Bewertung durch einen externen Berater im Zuge eines
Rechtsgutachtens (vgl. hierzu VO/2016/960-001) sind die VRK-Vertragspartner
Ubereingekommen, dass mit der Zielsetzung einer auch fur die weitere Zukunft
rechtssicheren OPNV-Finanzierung die im VRK-Vertrag insbesondere in § 5
niedergelegten Bestimmungen zu den finanziellen Leistungen fur den VRK nicht
langer Anwendung finden sollen. Sicherzustellen ist dabei, dass hieraus keine
wirtschaftlichen Nachteile fur die Verkerhsunternehmen erwachsen. Es ergeben sich
hieraus die in der Anlage aufgefiihrten Anderungserfordernisse, die einvernehmlich
zwischen den Partnern des VRK-Vertrages beschlossen werden sollen — erganzend
zum interkommunalen Ausgleich zwischen den Aufgabentragern.

Finanzielle Auswirkungen:

Seite: 1/2
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Anlage/n: )
Vereinbarung der VRK-Partner zur Anderung der Bestimmungen bezuglich der im
VRK-Vertrag enthaltenen Regelungen zur Finanzierung

Seite: 2/2
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83.0/RKZ 22.03.2018
Miiller
901-4508

Vereinbarung der VRK-Vertragspartner zur Anderung der Bestimmungen beziiglich
der im ,,VRK“-Vertrag (Neufassung vom 13.02.2013, riickwirkend in Kraft getreten am
01.01.2013) enthaltenen Regelungen zu finanziellen Leistungen fir den VRK

Im Zuge der fortgesetzten Auswertung der Praxis (siehe 8§ 1 (2) VRK-Vertrag) in Verbindung
mit der Bewertung durch einen externen Berater im Zuge eines Rechtsgutachtens sind die
VRK-Vertragspartner ibereingekommen, dass mit der Zielsetzung einer auch fur die weitere
Zukunft rechtssicheren OPNV-Finanzierung die im VRK-Vertrag insbesondere in § 5
niedergelegten Bestimmungen zu den finanziellen Leistungen fur den VRK nicht langer
Anwendung finden sollen. Sicherzustellen ist dabei, dass hieraus keine wirtschaftlichen
Nachteile fur die Verkerhsunternehmen erwachsen. Es ergeben sich hieraus die folgenden
Anderungserfordernisse, die hiermit einvernehmlich zwischen den Partnern des VRK-
Vertrages beschlossen werden:

1. 85 VRK-Vertrag findet ab Inkrafttreten dieser Vereinbarung keine Anwendung mehr.

2. Die Zustandigkeit fur die Finanzierung der Leistungen der Verkehrsunternehmen liegt
zukUnftig ausschlief3lich bei demjenigen Aufgabentrager, in dessen Auftrag die Leistung
erbracht wird (gesetzliche Tarifersatzleistungen, namentlich Ausgleiche fir die
Beforderung Schwerbehinderter nach SGB IX, bleiben hiervon selbstverstandlich
unberihrt). — Somit ist fur die Finanzierung des SPNV ausschlief3lich das Land
Schleswig-Holstein, obgleich nicht Partner im VRK-Vertrag, zustandig, so dass die
Finanzierung von SPNV-Leistungen zukunftig nicht mehr vom VRK-Vertrag erfasst wird;
es bestehen mit Inkrafttreten dieser Vereinbarung keine Finanzierungsverpflichtungen
fur die Ubrigen Aufgabentrdger zu Gunsten von SPNV-Leistungserstellern mehr.

3. Der jeweils zustéandige Aufgabentrager stellen im Rahmen der jeweils geltenden
rechtlichen Rahmenbedingungen sicher, dass auch nach Wegfall des § 5 die flr die
Finanzierung des OPNV im bestehenden Umfang erforderlichen Mittel zur Verfiigung
stehen.

4. Die Aufgabentrager vereinbaren untereinander finanzielle Ausgleichsleistungen fur
grenzuberschreitende Verkehre in einem separaten interkommunalen Vertrag.

5. Aus den vorgenannten Anderungen ergeben sich mit Inkrafttreten dieser Vereinbarung
immanent folgende weitere Anderungen von Bestimmungen im VRK-Vertrag:

a) 81 (1): Zum Vertragsgegenstand zahlt nicht langer die Finanzierung von
Tarifgestaltung und Bedienungsangebot.

b) 8 3(6) a): Da die Regelungen aus 8 5 nicht langer angewendet werden, entfallt
dieser Punkt.

c) 8§ 8: Da das Zahlungsverfahren keiner Verrechnungsstelle mehr bedarf und das
Land keine Zahlungen im Rahmen des VRK mehr leistet, entféllt diese Bestimmung.

d) Anlage 8, Pkt. 3: In der Aufzahlung entfallt der 3. Punkt ,Verwaltung von
Zuwendungen der Gebietskdrperschaften®, da diese nicht mehr tber die NSH
laufen.

Diese Vereinbarung tritt am XX.XX.2018 in Kraft und wird Bestandteil des VRK-Vertrages.
Die Laufzeitbestimmungen gelten demnach entsprechend.
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83.0/RKZ 22.03.2018
Miiller

901-4508

Unterschriften AT und VU
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