Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 10.04.2018
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2016/960-001
Status: offentlich
Datum: 03.04.2018
Federflhrend: Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung Bearbeiter/in: Nevermann, Malte
Mitwirkend: offentliche Beschlussvorlage

Interkommunaler Vertrag tGber die Finanzierung von
kreisgrenzenubergreifenden Leistungen im OPNV mit Linienbussen
auBBerhalb des eigenen Aufgabentrager-Zustandigkeitsbereiches

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit
foentlich Regionalentwicklungsausschuss Beratung
Offentlich Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernférde Entscheidung

Beschlussvorschlag:
1. Der Regionalentwicklungsausschuss beschliel3t, dem Kreistag zu empfehlen,

die Verwaltung mit dem Abschluss des anliegenden Vertrages Uber die
Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis PIén und dem Kreis Rendsburg-
Eckernférde zu beauftragen. Dabei wird die Verwaltung ermachtigt,
redaktionelle bzw. unwesentliche Anderungen an dem Vertragsentwurf
vorzunehmen.

2. Der Kreistag beschlief3t auf Empfehlung des Regionalentwicklungsausschusses,

die Verwaltung mit dem Abschluss des anliegenden Vertrages Uber die
Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis Plon und dem Kreis Rendsburg-
Eckernférde zu beauftragen. Dabei wird die Verwaltung ermachtigt,
redaktionelle bzw. unwesentliche Anderungen an dem Vertragsentwurf
vorzunehmen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
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2. Sachverhalt:

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Stadt-Umland-Bereich Kiel ist
gekennzeichnet  durch intensive Verkehrsverflechtungen mit  starken
Verkehrsstromen Uber Kreis- und Stadtgrenzen hinweg. Um den hieraus
resultierenden Verkehrsbediirfnissen im OPNV hinsichtlich des Fahrgastinteresses
wie auch unter der MalRgabe rationeller Leistungserbringung mdglichst optimal zu
genugen, werden traditionell in erheblichem Umfang Verkehrsleistungen Uber die
Kreis- und Stadtgrenze hinweg angeboten. Dies gilt sowohl fir Verkehre, die vom
Kreis Rendsburg-Eckernforde bestellt und finanziert werden und in die
Landeshauptstadt hineinlaufen wie auch umgekehrt fur Verkehre, die von der
Landeshauptstadt Kiel bestellt und finanziert werden und in die Nachbarkreise
fuhren. Nicht zuletzt vor diesem Hintergrund wurde 1998 der Verkehrsverbund
Region Kiel (VRK) mit dem ,VRK*Vertrag als Grundlage zur Sicherstellung und
Optimierung Ubergreifender Lésungen fir den OPNV ins Leben gerufen.

Im Interesse der Burgerinnen und Budrger und der Zielsetzung moglichst hoher
Attraktivitat des OPNV ist eine Weiterentwicklung dieser Struktur zur Sicherstellung
mdglichst optimaler Verbindungen zwischen dem Kreis Rendsburg-Eckernférde und
der Landeshauptstadt auch zuklnftig unbedingt notwendig. Dies gilt umso mehr im
Hinblick auf die aktuelle Luftverschmutzungsproblematik mit den hieraus
resultierenden Erfordernissen, die Ein- und Auspendler in verstarktem MalRe zum
Umstieg vom PKW auf den OPNV zu bewegen. Ebenso ist dies zielflihrend mit Blick
auf die in den letzten Jahren erfolgte weitere Vertiefung der Zusammenarbeit
innherlab der KielRegion, die in Bezug auf die Mobilitat aktuell mit dem
gemeinsamen Masterplan Mobilitat fir die KielRegion ihren starken Ausdruck findet.

Um sich den geanderten rechtlichen Rahmenbedingungen hinsichtlich der VO Nr.
1370/2007 anzupassen besteht die Notwendigkeit, die Finanzierung der Verkehre im
VRK neu zu gestalten (vgl. VO/2016/960). Dafur wurde seitens der Fa. Rddl &
Partner ein Vorschlag zur neuen Finanzierungssystematik entwickelt.

Die bisherigen Bestimmungen zur Finanzierung sollen dabei durch die in der Anlage
aufgefiihrten Regelungen ersetzt werden. Bisher zahlen die Aufgabentrager ihren
Finanzierungsanteil in einen VRK-Topf ein, aus dem die Verkehrsunternehmen ihren
Anteil ausgezahlt bekommen. Zukulnftig soll die Finanzierung wie folgt geregelt
werden:

I. Die Zustandigkeit fur die Finanzierung der Leistungen der Verkehrsunternehmen
liegt zuklnftig ausschliel3lich bei demjenigen Aufgabentrager, in dessen Auftrag die
Leistung erbracht wird.

II. Der jeweils zustandige Aufgabentrager stellt im Rahmen der jeweils geltenden
rechtlichen Rahmenbedingungen sicher, dass die firr die Finanzierung des OPNV im
bestehenden Umfang erforderlichen Mittel zur Verfliigung stehen.

[ll. Die Aufgabentrager vereinbaren untereinander finanzielle Ausgleichsleistungen
fur exterritoriale Verkehre in einem separaten interkommunalen Vertrag (siehe
Anlage).
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Die weiteren Regelungen zur Zusammenarbeit im VRK bleiben wie bisher erhalten.

Mit der neuen Finanzierung ergeben sich praktisch keine Anderungen am VRK als
solcher. Durch die Umstellung der VRK-Zahlungsmodalitaten ergeben sich keine
grundsétzlichen Anderungen an dem vom Kreis bisher zu zahlenden Betrag i.H.v.
212.000 €. Auf Grund der Tatsache, dass die DB Regio Schleswig-Holstein zukinftig
keine Mittel mehr aus der VRK-Finanzierung bezieht, wird sich die Gesamtsumme flr
den Kreis Rendsburg-Eckernférde von bisher 212.000 € auf etwa 200.000 €
reduzieren.

Finanzielle Auswirkungen:
Siehe Sachverhaltsdarstellung

Anlage/n:
» Offentlich-rechtlicher Vertrag (iber die Abgeltung exterritorialer Verkehre
» VRK-Vertrag
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Entwurf; 4.4.2018

Offentlich-rechtlicher Vertrag

zwischen

der

Landeshauptstadt Kiel

und dem

Kreis Plon

und dem

Kreis Rendsburg-Eckernfoérde

Uber die Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern

Praambel

Die Landeshauptstadt Kiel, der Kreis Plén und der Kreis Rendsburg-Eckernférde sind gemaf
§ 2 Abs. 2 OPNVG als Aufgabentrager fur den tbrigen offentlichen Personennahverkehr in
ihrem Gebiet zustandig. Der offentliche Personennahverkehr in der Region Kiel ist gepragt
durch eine historisch gewachsene, die Aufgabentragergrenzen Uberschreitende,
Verflechtung von Verkehrsangeboten. Diese Integration dient den Fahrgastinteressen,
sichert aber auch fur alle beteiligten Aufgabentréager eine bestmdgliche und wirtschaftliche
Erfullung ihrer Verantwortungen fiir ein ausreichendes Verkehrsangebot.

Die Finanzierung der Verkehrsleistung zur Erbringung dieser ausreichenden
Verkehrsbedienung durch die Betreiber erfolgt in eigener Verantwortung der Aufgabentrager.
Dies betrifft auch die, die Grenzen des jeweiligen Aufgabentragers uberschreitenden
Verkehre. Dieser Vertrag regelt die finanzielle Abgeltung fir den grenziberschreitenden
StraRenpersonennahverkehr im Innenverhdltnis der Vertragspartner. Die Regelung
gewabhrleistet eine sparsame und wirtschaftliche Erfillung der Aufgabentragerschaft nach
kommunalem Haushaltsrecht. Eine Ubertragung von Befugnissen erfolgt nicht.
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

§1
Gegenstand und Grundséatze der Vereinbarung

Gegenstand dieser Vereinbarung ist die interkommunale Abgeltung zwischen der
Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis Plon und dem Kreis Rendsburg-Eckernforde
(Aufgabentrager) fur  StraBenpersonennahverkehre aul3erhalb des eigenen
Zustandigkeitsbereiches (exterritoriale Verkehre). Ziel ist es, die interkommunale
Abgeltung unter Berticksichtigung des Berechnungs- und Verwaltungsaufwandes so zu
bemessen, dass sich die jeweiligen Aufgabentragerverantwortungen der Vertragspartner
darin bestmdglich abbilden.

Die exterritorialen Verkehrsleistungen werden jeweils von demjenigen Aufgabentrager
beauftragt (Federflhrer), der sich aus der Anlage ergibt. Der Federfluhrer stellt im Falle
intern direkt vergebener oder selbst erbrachter Leistungen sicher, dass es sich bei den
exterritorialen Verkehren um abgehende Verkehrsleistungen im Sinne der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 handelt.

Die vom Federfiuhrer beauftragten exterritorialen Verkehrsleistungen begiinstigen den
angrenzenden Aufgabentréager (Beglnstigter), der hierfir dem Federfihrer eine
Abgeltung gewahrt.

Federfuhrer und Begunstigter wirken bei der Konzeption der exterritorialen Verkehre
kooperativ zusammen.

Parameter der interkommunalen Abgeltung sind:

a) Menge (Kilometer): Fahrleistung im Linienverkehr gemaf 88 42 43 PBefG aul3erhalb
des eigenen Aufgabentragerbereiches (Fahrplankilometer); im Falle von flexiblen
Bedienformen wird die tatsadchliche Verkehrsleistung (Nutzwagenkilometer)
herangezogen.

b) Aufwand (Euro): Die zwischen den Aufgabentragern gemafR Anlage vereinbarten
Kostensatze fir den exterritorialen Verkehr.

c) Ertrag (Euro): Die zwischen den Aufgabentrdgern gemaR Anlage festgelegten Erlose
im exterritorialen Verkehr.

Die exterritorialen Verkehrsangebote missen den qualitativen Anforderungen des
Federfiihrers genugen. Im Ubrigen gelten die Anforderungen der Regionalen
Nahverkehrspléne.

Diese interkommunale Finanzierungsvereinbarung gilt unbeschadet des o&ffentlich-
rechtlichen Vertrages zwischen den Vertragspartnern zur Ubertragung der
Aufgabenwahrnehmung und organisatorischen Zusammenarbeit vom 29.12.2012.
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§2
Berechnung der interkommunalen Abgeltung

(1) Fur die Berechnung der interkommunalen Abgeltung zwischen Begunstigtem und
Federfuhrer gilt folgende Formel:

Menge x (Aufwand — Ertrag)

Die jeweiligen Werte je Parameter ergeben sich aus der Anlage. Maf3geblich fir die
Berechnung sind die Werte des jeweiligen Abgeltungsjahres (n). Die Anlage wird jahrlich
im Folgejahr des Abgeltungsjahres auf Grundlage der tatsachlich im Abgeltungsjahr
erbrachten Menge (siehe Abschnitt a) der Anlage) und der flir diese anzusetzenden
Werte fur Aufwand und Ertrag je Mengen-km (siehe Abschnitt b) der Anlage) aktualisiert.
Die Aktualisierung erfolgt bis 31.05. des jeweiligen Folgejahres. Die Anpassungen
mussen einvernehmlich erfolgen. Das Einvernehmen kann nur bei begriindeten Zweifeln
versagt werden.

(2) Eine Saldierung der jeweiligen interkommunalen Abgeltungen ist zulassig, sofern ein
Aufgabentrager dem nicht zuvor widerspricht.

(3) Im jeweiligen Abgeltungsjahr (n) erfolgt eine Vorauszahlung zum 30.06., welche sich an
den Parametern des Vorjahres (n-1) bemisst. Fur die Menge gilt hierbei, dass bis zum
31.12. des Vorjahres (n-1) umgesetzte MalRnahmen bericksichtigt und auf ein Jahr
hochgerechnet werden.

(4) Die Spitzabrechnung erfolgt jahrlich, bis zum 30.06. des Folgejahres (n+1). In
begriindeten Fallen kann ein spaterer Termin vereinbart werden.

§3
Leistungsanderungen

Im Falle von Vorhaben oder Winschen zu Leistungsdnderungen im Bereich der
exterritorialen Verkehre, die Uberproportionale Kostenveranderungen infolge des Auftretens
von sprungfixen Kosten (typischerweise bei Fahrzeugmehr- oder
-mindereinsatz) nach sich ziehen, nehmen der beglnstigte und der federfihrende
Aufgabentrager rechtzeitig vorher Beratungen zur Finanzierung auf.

§4
Haftung
Die Vertragspartner haften einander im Rahmen dieser Vereinbarung fur eigenubliche
Sorgfalt.
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§5
Meinungsverschiedenheiten

(1) Die Dbeteiligten Vertragspartner verpflichten sich, bei Streitigkeiten aus dieser
Vereinbarung vor Beschreiten des Rechtsweges zunéchst innerhalb von vier Wochen
eine Verstandigung zu suchen. Kommt es innerhalb der Frist nicht zu einer Einigung, soll
unter Hinzuziehung eines gemeinsam bestellten Mediators eine Einigung innerhalb von
vier Wochen erreicht werden. Abweichungen hiervon sind moglich, sofern Einvernehmen
Uber die Abweichungen besteht.

(2) Ein Klagerecht vor den Verwaltungsgerichten wird nicht ausgeschlossen.

§6
Aufhebung und Kindigung

Die offentlich-rechtliche Vereinbarung wird auf unbestimmte Zeit geschlossen. Eine
ordentliche Kiundigung kann nur schriftlich unter Einhaltung einer Frist von 6 Monaten,
jeweils zum 31.12. eines Jahres, erfolgen. In diesem Falle haben die zustandigen Organe
der Ubrigen Beteiligten binnen 2 Monaten dariiber zu beschlieen, ob sie die offentlich-
rechtliche Vereinbarung fortsetzen, @ndern oder aufheben wollen. Fir das Jahr nach der
Kiindigung soll letztmalig das Verfahren nach § 2 gelten.

87
Schriftform und Salvatorische Klausel

(1) Anderungen und Erganzungen dieser 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung bedurfen der
Schriftform.

(2) Mindliche Nebenabreden bestehen nicht.

(3) Sollten Bestimmungen dieser Vereinbarung oder eine kinftig in ihm aufgenommene
Bestimmung ganz oder teilweise rechtsunwirksam oder nicht durchfuihrbar sein oder ihre
Rechtswirksamkeit oder Durchfiihrbarkeit spater verlieren, so wird hierdurch die
Wirksamkeit der tbrigen Bestimmungen dieser Vereinbarung nicht berthrt. Das Gleiche
gilt, soweit sich herausstellen sollte, dass die Vereinbarung eine Regelungsliicke enthalt.
Die Vertragsparteien verpflichten sich, anstelle der unwirksamen oder undurchftihrbaren
Bestimmung oder zur Ausflllung der Liicke eine Regelung zu treffen, die dem am
nachsten kommt, was die Vertragsparteien gewollt haben oder nach dem Sinn der
Vereinbarung bedacht hatten.

(4) Haben sich die Verhéltnisse, die fur die Festsetzung des Inhalts der Vereinbarung
mal3geblich gewesen sind, seit Abschluss der Vereinbarung so wesentlich geéandert,
dass einem Beteiligten das Festhalten an den urspringlichen Regelungen der
Vereinbarung nicht zugemutet werden kann, so kann dieser Beteiligte eine Anpassung

4
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des Vereinbarungsinhalts an die gednderten Verhaltnisse verlangen oder, sofern eine
Anpassung nicht moglich ist oder einem Beteiligten nicht zuzumuten ist, den Vertrag
kundigen. Das Gleiche gilt bei einer entsprechenden Anderung der gesetzlichen und
insbesondere europarechtlichen Grundlagen, die fur die Festsetzung des
Vereinbarungsinhalts mafigebend gewesen sind. Ferner gilt eine entsprechende
Anpassungspflicht, wenn dies aufgrund einer behdrdlichen Weisung oder einer
entsprechenden gerichtlichen Entscheidung erforderlich wird.

88
Inkrafttreten

Die offentlich-rechtliche Vereinbarung tritt riickwirkend am 01.01.2018 in Kraft.

Kiel, den

Landeshauptstadt Kiel

Plon, den

Kreis Plon

Rendsburg, den

Kreis Rendsburg-Eckernforde




Anlage zum offentlich-rechtlichen Vertrag tber die Abgeltung exterritorialer Verkehre zwischen den Aufgabentragern

Ausgleichsberechnung 2018 (vorlaufig) flr exterritoriale Leistungen

a) Parameter: Leistungsmenge

Berechnung der exterritorialen Leistungen je Aufgabentrager: MaR3geblich ist Fahrplanjahr 2017 vor Inkrafttreten der Umleitungsmaf3nahmen
Kleiner-Kiel-Kanal; Regionalbus-Fahrleistungen in Kiel von / ab ZOB berechnet

Begunstigter Aufgabentrager: Landeshauptstadt Kiel

Linie MaRgeblicher Abschnitt (Anfangs- und Leistung in Federfihrender
Endhaltestelle) Mengen-km Aufgabentrager

102 Kiel, ZOB — Laboe, Hafen ,Kiel, ZOB" — ,Schonkirchener Stralle”

200/201/210 Kiel, ZOB — Schoénberg / Schonberger Strand ,Kiel, ZOB" — ,Schonkirchener Stralle”

300 CITTI-Park — Raisdorf, Bahnhof .Kiel, HBF* — Klosterweg“

410/411 Kiel, ZOB — Bad Segeberg .Kiel, ZOB* — ,Moorsee* 443.485 | Kreis Plon

4310 Kiel, ZOB — Litjenburg / Oldenburg ,Kiel, ZOB* —  Klosterweg"

4330 Kiel, ZOB / Raisdorf, Bahnhof — Preetz / Pl6n ,Kiel, ZOB* —  Klosterweg"

Kieler Woche (Linien 200, 410, 4310) Wie betroffene Linien (4310 wie 300)

501/502 Strande — Schulensee / Rammsee, Osterberg / .Kiel, HBF* — [Eiderbricke"

Flintbek, K.-Zuse-Ring / Flintbek ,Kiel, HBF* — Olympiazentrum®“/,Drachenbahn®

900/901/902 Krusendorf / Strande — Wellsee, Edisonstr. / LKiel, HBF* — \Wellsee, Edisonstralte“/,Ronne,

Roénne, Dorf Dorf*
.Kiel, HBF* —  Immelmannstralle”

520, 540, 4610 Kiel, ZOB — Molfsee — Schierensee / .Kiel, ZOB* — ,Eiderbrucke*

Westensee / Nortorf

921/922 Friedrichsort — Krusendorf (/ - Gettorf) ,Falckensteiner StralRe® — ,Stift, Rducherei* 546 608 Kreis

620, 4630 Kiel, ZOB — Achterwehr — Westensee / Rendshurg

,Kiel, ZOB* — ,Am Taubenkrug“

640 Kiel, ZOB — Kronshagen — Westensee

,Kiel, ZOB* —  Kénigstein*

830 Kronshagen — Gettorf

,Vulkanweg“/,Holmredder” — ,Sylter Bogen*

4810 Kiel, ZOB - Flensburg

.Kiel, ZOB* — ,Kopperpahler Teich“ und
sVulkanweg" — ,Sylter Bogen*

706 Kiel Eichhofstr. — Flintbek — Meimersdorf (Nachtbus)

LEichhofstralte® — ,Eiderbricke® und
»LAm Dorfplatz“ — ,Grot Steenbusch*

Kieler Woche (Linie 900)

LKiel, HBF* — .Immelmannstralte*

Rendsburg-Eckernférde
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Begunstigter Aufgabentrager: Kreis Plon

Linie MaRgeblicher Abschnitt (Haltestellen) Leistung in Federfuhrender
Mengen-km Aufgabentrager
1 Wellingdorf — EImschenhagen, Krooger Kamp .Rosenweg“ —  Klosterweg"®
2 Oppendorf — Raisdorf, Bahnhof ~Feldkamp® — ,Klausdorf, Schule®/,Raisdorf,
Bahnhof*
22 Klausdorf, Schule — Suchsdorf, Rungholtplatz .Klausdorf, Schule“ — ,Ostfriedhof*
100 Laboe, Hafen — Mettenhof, Roskilder Weg (/Melsdorf) ,Laboe, Hafen" — Hasselfelde 624.597 | Landeshauptstadt Kiel

101 Heikendorf, Am Heidberg — Mettenhof, Roskilder Weg

,Heikendorf, Am Heidberg“ — ,Hasselfelde”

705 Laboe, Hafen - Eichhof (Nachtbus)

.Laboe, Hafen" — ,Hasselfelde"”

512S Strandexpress Laboe, Hafen — Strande (Saisonverkehr)

LLaboe, Hafen" — ,Schonkirchener Strale”

Kieler Woche (Linien 22, 100, 705)

wie betroffene Linien

Anruflinientaxi Klausdorf (Linie 2; nur genutzte Fahrten)

.Feldkamp” — Klausdorf, Schule®
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Begunstigter Aufgabentrager: Kreis Rendsburg-Eckernforde

Linie Mafgeblicher Abschnitt (Haltestellen) Leistung in Federfihrender
Mengen-km Aufgabentrager
6 Hassee, Kolonnenweg — Wik, Herthastral3e -Am Forsthaus* — ,Johann-Fleck-Stral3e"
22 Suchsdorf, Rungholtplatz — Klausdorf, Schule ,Vulkanweg“ — ,Kopperpahler Teich*
30S Strande — Kiel HBF yotrande* — ,Drachenbahn”
34 Kronshagen, Albert-Schweitzer-Str. — Kroog, Am Wellsee ,Kronshagen, Albert-Schweitzer-Stralle* —
,Konigstein*
71/72 Kronshagen, Schulzentrum — Elmschenhagen, ,Kronshagen, Schulzentrum* — ,Eichhof*
Trondelweg / Wellingdorf
81 Suchsdorf, Rungholtplatz — Botanischer Garten ,Vulkanweg® — ,Kopperpahler Teich®
91 Melsdorf — Friedrichsort, Falckensteiner Str. (inkl. Li. 100 im ,Melsdorf‘/,Bahnhof Melsdorf* —
Spat- und Wochenendverkehr) LJutlandring®/,Seelandweg”
100 (Melsdorf/-) Mettenhof, Roskilder Weg — Laboe, Hafen »LAm Forsthaus® — ,Konigstein 574.561 | Landeshauptstadt Kiel

501/502 Strande — Schulensee / Rammsee, Osterberg /
Flintbek, K.-Zuse-Ring / Flintbek

L.Strande“ — ,Drachenbahn”

,Eiderbriicke” — ,Rammsee, Osterberg”

LEiderbricke“ — Flintbek, K.-Zuse-Ring*

.Eiderbriicke” — ,Flintbek, Parkplatz‘/ “Flintbek,
Rosenberg*

900/901/902 Krusendorf / Strande — Wellsee, Edisonstr. /
Ronne, Dorf

,Birkenmoor“/,Krusendorf — ,Stettiner Weg"“

LStrande“/,Danischenhagen, Strander Stralle” —
Lotettiner Weg*

Kieler Woche (Linien 22, 100, 501/502)

wie betroffene Linien (100 Melsdorf und tber
Kronshagen)

512S Strandexpress Strande — Laboe, Hafen (Saisonverkehr)

L,Strande“ — ,Drachenbahn®
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b) Parameter: Aufwand, Ertrag

Ausgleichssatz: Fir alle unter a) erfassten Verkehre je Mengen-km, abgeleitet aus Bericht gemaf Art. 7, Abs. 1 VO (EG) 1370/2007 der
Landeshauptstadt Kiel fur 2016: 0,55 €

c) Berechnung des vorlaufigen Ausgleichs fir 2018 (vorbehaltlich einer endgultigen Abrechnung in 2019):

Kreis PIon:
624.597 km - 443.485 km = 181.112 km Uberschussleistung des federfiihrenden Aufgabentragers Kiel;
Ausgleichsbetrag des Kreises Plon an die Landeshauptstadt Kiel: 181.112 km x 0,55 € = 99.611,60 €

Kreis Rendsburg-Eckernférde:
574.561 km - 546.608 km = 27.953 km Uberschussleistung des federfuhrenden Aufgabentragers Kiel;
Ausgleichsbetrag des Kreises Rendsburg-Eckernférde an die Landeshauptstadt Kiel: 27.953 km x 0,55 € = 15.374,15 €
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Neufassung des ,VRK"-Vertragesvom11./13.05.1998 und Mai/Juni 2001
mit Anderungen vom Oktober 2002, Marz 2003 und Mai/August 2005

Praambel

Am 28.03.1991 haben der damalige Verband Kieler Umland, die Kieler Verkehrs Ak-
tiengesellschaft in Kiel, die Autokraft, Gesellschaft mit beschrankter Haftung in Kiel, die
Deutsche Bundesbahn, vertreten durch die Bundesbahndirektion Hamburg, und die
Verkehrsbetriebe Kreis Plon, Gesellschaft mit beschrénkter Haftung in Plén einen Ver-
trag zur Verlangerung der 2. Stufe der Tarif- und Verkehrsgemeinschaft Kieler Umland
mit einer Laufzeit vom 01. Januar 1991 bis zum 31. Dezember 1994 geschlossen. Die-
ser Vertrag ist durch drei Erganzungsvertrage bis zum 31.12.1997 verlangert worden.

Nach § 2 Abs. 2 des am 01.01.1996 in Kraft getretenen Gesetzes Uber den &ffentlichen
Personennahverkehr in Schleswig-Holstein (OPNVG) ist die Sicherstellung einer aus-
reichenden Bedienung im OPNV freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Kreise und
kreisfreien Stadte. Aufgabentréager des schienengebundenen Nahverkehrs ist das Land
Schleswig-Holstein. Nach § 3 Abs. 1 und Abs. 3 OPNVG haben die Aufgabentrager aus
verkehrlichen, wirtschaftlichen, regional-planerischen und ékologischen Griinden zu-
sammenzuarbeiten und darauf hinzuwirken, dass auch die Verkehrsunternehmen im

Interesse eines einheitlichen OPNV-Angebotes zusammenarbeiten.

Auch unter Berlcksichtigung dieser Vorgaben haben die Kieler Verkehrs Aktiengesell-
schaft, die Schlepp- und Fahrgesellschaft Kiel mbH, die Autokraft GmbH und die Ver-
kehrsbetriebe Kreis Plén GmbH am 20.12.1996 einen Vertrag zur Bildung einer Gesell-
schaft des birgerlichen Rechts mit dem Ziel geschlossen, die Nutzung und die Attrakti-
vitat 6ffentlicher Verkehrsmittel zu steigern und dazu die Verkehre der Vertragspartner
im Verkehrsgebiet so zu organisieren, dass die Verkehrsbedienung verbessert und die
Wirtschaftlichkeit inrer Betriebe erhéht wird.

Weiterhin haben die Landeshauptstadt Kiel, der Kreis Plén und der Kreis Rendsburg-
Eckernférde unter dem 13.01./29.01./10.02.1997 eine schriftliche Vereinbarung mit dem
Ziel getroffen, die Belange der Aufgabentrager abgestimmt und gemeinsam in der Zu-
sammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen wahrzunehmen. Diese Vereinbarung ist
am 01.01.1997 in Kraft getreten.



Anknipfend an die vorgenannten vertraglichen Regelungen und an die Zielsetzungen
gemaB § 3 Abs. 1 und Abs. 3 OPNVG ist als Grundlage fiir den Verkehrsverbund Regi-
on Kiel - "VRK" - zwischen der Landeshauptstadt Kiel, den Kreisen Plén und
Rendsburg-Eckernférde, der Autokraft GmbH, der Kieler Verkehrs-AG, der Schlepp-
und Fahrgesellschaft Kiel mbH, der Verkehrsbetriebe Kreis Plén GmbH und der Regio-
nalbahn Schleswig-Holstein GmbH im Mai 1998 der ,VRK"“-Vertrag geschlossen wor-
den, der am 01.01.1998 in Kraft getreten ist.

Seither sind in Anpassung an verinderte Rahmenbedingungen verschiedene Anderun-
gen dieses Vertrages erfolgt:

e Erganzungsvertrag aufgrund der Neuaufnahme von Verkehren durch die Nord-
Ostsee-Bahn GmbH zum 05.11.2000,

e Neufassung des Vertrages im Mai/Juni 2001 mit Anpassung der Betrage der
Ausgleichszahlungen,

e Anderungsvertrag vom Méarz/April 2004,

e Neufassung des Vertrages vom Mai/August 2005 (rickwirkend zum 01.01.2005)
aufgrund der Einfiihrung des SH-Tarifes,

o Ubernahme der Vereinbarung vom 13.01./29.01./10.02.1997 (iber die Zusam-
menarbeit der Aufgabentrager im OPNV als Regelungsinhalt in diesen Vertrag (§
9).

Eine erneute Uberarbeitung des Vertrages wird nunmehr notwendig, weil gegeniiber
der letzten Vertrags-Neufassung im Jahre 2005 Anderungen in der Zusammensetzung
der Vertragspartner, im Bereich der Ausgleichsleistungen und im organisatorischen Be-
reich erfolgt sind. So haben die VRK-Gebietskérperschaften mit Wirkung vom
01.01.2013 zusatzlich einen 6ffentlich-rechtlichen Vertrag zur interkommunalen Zu-
sammenarbeit im Bereich des OPNV geschlossen. Damit einher ging auch eine Trans-
formation der bisherigen VRK-Geschéftsstelle in eine nurmehr von den Gebietskdrper-
schaften getragene und fur diese tatige Einrichtung. Auch die Bemihungen des Landes
Schleswig-Holstein, die landesweite Tarifgemeinschaft zu einem Verkehrsverbund fir
das gesamte Land weiterzuentwickeln, ziehen die Notwendigkeit der Neupositionierung
des VRK nach sich. Die Verbundpartner haben sich tbereinstimmend zum Fortbestand
des VRK auch unter diesen veranderten Rahmenbedingungen bekannt, da sie fir das

Verbundgebiet angesichts seiner intensiven Verkehrsverflechtungen eine Planungs-



und Organisationsgemeinschaft weiter fliir erforderlich halten. Dieser Position wird mit
der Fortfilhrung des Vertragsverhéltnisses — in der angepassten, hier vorliegenden Fas-
sung — Ausdruck verliehen.

Dementsprechend dient dieser Vertrag dazu, die Finanzierung fur den VRK fortzu-
schreiben und die Koordinierung zwischen den Aufgabentrdgern und den Verkehrsun-
ternehmen im Bereich Kiel / Pl6n / Rendsburg-Eckernférde zu gewahrleisten, ergan-
zend zu den Regelungen im Tarifanwendungs- und Kooperationsvertrag Schleswig-
Holstein-Tarif und mdglichen weiteren Verbundregelungen auf Landesebene.

§1

Vertragsgegenstand

(1)Dieser Vertrag regelt die Beziehungen zwischen den beteiligten Gebietskdrperschaf-
ten als Aufgabentrager sowie den beteiligten Verkehrsunternehmen im Hinblick auf
Tarifgestaltung und Bedienungsangebot im Verkehrsgebiet sowie deren Finanzie-
rung. Gegebenenfalls bestehende Regelungen aus anderen Vertragen zwischen ein-

zelnen Verkehrsunternehmen und Aufgabentragern bleiben hiervon unberihrt.

(2)Die Vertragsparteien sind sich darlber einig, dass in fortzusetzender Auswertung der
Praxis aufgrund dieses Vertrages weitergehende rechtliche und organisatorische
Ausgestaltungen der Zusammenarbeit zwischen den Gebietskérperschaften und den
Verkehrsunternehmen unter Wahrung der Abgrenzung zwischen Besteller-Ebene

und Ersteller-Ebene erreicht werden sollen.

§2
Verkehrsgebiet

(1)Das Verkehrsgebiet besteht mit Inkrafttreten dieses Vertrages aus der Landeshaupt-
stadt Kiel, dem Kreis Plén und Teilbereichen des Kreises Rendsburg-Eckernférde.
Die Abgrenzung des Verkehrsgebietes ergibt sich aus der Anlage 1, die Bestandteil

dieses Vertrages ist.

(2)Durch entsprechende Erganzungsvereinbarungen kénnen weitere Verkehrsunter-
nehmen Partner dieses Vertrages werden. Solche weiteren Verkehrsunternehmen



sind durch Erganzungsvereinbarungen aufzunehmen, wenn sie von einem der betei-

ligten Aufgabentrager mit der Erbringung von Verkehrsleistungen beauftragt werden.

§3

Tarifsystem, Fahrausweisangebot, Fahrplanprogramm

(1)Seit Einfihrung des Landesweiten Tarifs gilt fir das in § 2 Abs. 1 genannte Ver-
kehrsgebiet auch dieser Tarif. Das Fahrausweisangebot ergibt sich aus der Anlage 2
mit Differenzierung nach den landesweit und regional nur im VRK maBgeblichen

Fahrausweisangeboten.

(2)Es gilt der jeweils aktuelle, in den einschlagigen Medien verdffentlichte VRK-

Tarifzonenplan.

(3)Die hierfir maBgeblichen Tarife, jeweils bezogen auf das Fahrkartenangebot, erge-
ben sich aus der jeweils gultigen Preistafel zu den Tarif- und Beférderungsbestim-
mungen im SH-Tarif (dort Anlage 6).

(4)Das flur das Verkehrsgebiet maBgebliche Liniennetz mit dem darauf beruhenden

Fahrplanprogramm ergibt sich aus den jeweils aktuell genehmigten Fahrplanen.
(5)Entfallt.

(6) a) Anderungen im Sinne der vorgenannten Absatze 1 bis 4 mit Auswirkungen auf die
Finanzierung gemaR § 5 kbnnen einvernehmlich vorgenommen werden. Das Ein-
vernehmen hierzu darf nicht versagt werden, wenn die Anderung aus wesentli-
chen wirtschaftlichen Griinden fur ein beteiligtes Verkehrsunternehmen erforder-
lich ist. FUr die diesbezigliche Bewertung sind die Regelungen aus dem Tarifan-
wendungs- und Kooperationsvertrag Schleswig-Holstein-Tarif, dort § 10 Abs. 1

Satz 3 f entsprechend heranzuziehen.

b) Im Zuge der fortlaufenden Bearbeitung kdnnen die Verkehrsunternehmen Ande-
rungen des Bedienungsangebotes gemaf Abs. 4 vornehmen, soweit sich im
Ergebnis keine maBgebliche Verschlechterung des bestehenden Angebotes
insgesamt ergibt. Im Falle solcher Anderungen sind die Vertragspartner jeweils



rechtzeitig vorher zu unterrichten.
c) entfallt.

(7)Das vorstehende Verkehrsangebot steht in Ubereinstimmung mit den im landeswei-
ten Nahverkehrsplan und in den Nahverkehrsplanen der drei beteiligten Gebietskér-

perschaften verankerten Zielsetzungen.

§4

VRK-unabhéngige finanzielle Leistungen der Aufgabentrager

Die von den beteiligten Gebietskdrperschaften bisher fiir das bestehende OPNV-
Angebot in ihrem Bereich gewahrten finanziellen Leistungen auBerhalb der Leistungen
far die frihere Tarif- und Verkehrsgemeinschaft Kieler Umland bleiben von diesem Ver-

trag unberihrt.

§5

Fortfihrung finanzieller Leistungen fiir den VRK im bisherigen Bestand

(1)Zur Finanzierung des in § 3 genannten Tarifangebotes zahlen die Landeshauptstadt
Kiel, der Kreis PI6én und der Kreis Rendsburg-Eckernférde an die im VRK vertretenen
OPNV-Verkehrsunternehmen Ausgleichsleistungen fir tarifliche Mindereinnahmen,
die aus den vor der Griindung des VRK bestehenden Gemeinschaftstarifen im Ver-
kehrsgebiet geman § 2 Abs. 1 und aus der Einfihrung des gemeinsamen VRK-
Tarifes resultieren. Die Hohe dieser Leistungen betragt insgesamt 1.584.999,35 Euro
pro Jahr. Der vorgenannte Betrag wird regelmaBig auf der Grundlage der Abrech-
nungsdaten aus dem Landesweiten Tarif gemeinsam durch die Vertragspartner im

Hinblick auf eine reduzierende Anpassung Uberprift.

(2)Die sich aus Abs. 1 ergebenden finanziellen Aufwendungen werden unter den betei-

ligten Gebietskérperschaften wie folgt aufgeteilt:

Landeshauptstadt Kiel: 39,37%
Kreis PI6n: 43,58%
Kreis Rendsburg-Eckernférde: 17,05%



Diese Aufteilung wird auf der Grundlage der Abrechnungsdaten aus dem Landeswei-
ten Tarif regelmaBig gemeinsam durch die drei genannten Gebietskérperschaften im

Hinblick auf den Bedarf einer Anpassung Uberprift.

(3)Das Land Schleswig-Holstein leistete bis 2010 Ausgleichszahlungen fir VRK-
Mindereinnahmen in Héhe von 130.000 Euro jahrlich, was dem rechnerisch auf den
SPNV entfallenden Anteil aller VRK-Mindereinnahmen entsprach. Seither werden
nach Auskunft der Landesweiten Verkehrsservicegesellschaft mbH im Rahmen des
Wettbewerbs im SPNV von den Bietern Angebote wirksam, die eventuelle Minder-
einnahmen einpreisen, so dass keine eigenstandigen dementsprechenden Aus-
gleichsleistungen im SPNV mehr erforderlich sind. Zum Zeitpunkt des Abschlusses
dieses Vertrages ist noch das ,Netz Mitte®, das innerhalb des VRK die Strecke Kiel —
Bordesholm umfasst, nicht in diese Regelung einbezogen, so dass noch Ausgleichs-
zahlungen in Héhe von jahrlich 50.000 Euro erfolgen. Mit Wirksamwerden der Neu-
vergabe dieses Teilnetzes — Betriebsaufnahme zum Fahrplanwechsel im Dezember
2014 — wird das Land Schleswig-Holstein seine Ausgleichszahlungen einstellen.

(4)Entfallt.

§6
Entfallt.

§7
Entfallt.

§8

Zahlungsverfahren

Die Zahlungen der VRK-Gebietskérperschaften an die sich aus den Regelungen zum

Landesweiten Tarif ergebende Verrechnungsstelle erfolgen jeweils zum Quartalsende
(31. Mérz, 30. Juni, 30. September und 31. Dezember) in Héhe eines Viertels der Jah-
ressumme. Die Zahlungen des Landes erfolgen jahrlich in einer Summe nach dem fir

Landeszuwendungen gultigen Bewilligungs- und Auszahlungsverfahren.



§9

Zusammenarbeit zwischen den OPNV-Aufgabentragern

(1)Zusatzlich zu den sich aus diesem Vertrag ergebenden Regelungen werden zur Ab-
stimmung der OPNV-Aufgabentrager untereinander die Regelungen gemas Abs. 2
bis Abs. 4 getroffen.

(2)FUr die durch das Verkehrsgebiet bestimmte Region nehmen die Partner nach vorhe-
riger Abstimmung untereinander die Aufgaben gemaB § 2 Abs. 2 des OPNVG wabhr.
Auch bauliche und verkehrslenkende MaBnahmen im Bereich des Verkehrs-
gebietes, die Auswirkungen auf die Verkehrsbedienung im OPNV haben kénnen,

sind abzustimmen.

(3)Gegeniiber dem Land Schleswig-Holstein werden die Belange des OPNV im Bereich
des Verkehrsgebietes geman § 2 ebenfalls gemeinsam nach vorheriger Abstimmung

untereinander wahrgenommen.

(4)Far die Abstimmung bei den vorgenannten Aufgaben wird eine Arbeitsgruppe einge-
setzt, die aus jeweils 2 Vertretern der Landeshauptstadt Kiel, des Kreises Plén und
des Kreises Rendsburg-Eckernférde zzgl. des Mitarbeiters im aus der ehemaligen
VRK-Geschéftsstelle hervorgegangenen ,Regionalen Kompetenzzentrum OPNV*
besteht. Diese Arbeitsgruppe erarbeitet gemeinsam die erforderlichen Vorschlage fir

Beschlussfassungen in den zustandigen Gremien der Partner.

(5)Entfall.

(6)Auf der Grundlage von § 19 a des Gesetzes tber kommunale Zusammenarbeit ha-
ben die Gebietskdrperschaften mit Wirkung vom 01.01.2013 ihre Zusammenarbeit im
Hinblick auf die Belange des OPNV erweitert und intensiviert. Hierzu wurde zwischen
der Landeshauptstadt Kiel und den Kreisen PI6n und Rendsburg-Eckernférde ein 6f-

fentlich-rechtlicher Vertrag zur interkommunalen Zusammenarbeit im Bereich des

OPNV abgeschlossen.

(7)Aus der Regelung dieses Paragraphen ergeben sich keine Verpflichtungen fir die

Verkehrsunternehmen.



§10
Arbeitsgruppe zur Koordinierung im VRK

(1)Zur Koordinierung der Belange der beteiligten Verkehrsunternehmen einerseits und
der beteiligten Aufgabentrager andererseits wird eine Arbeitsgruppe eingesetzt, die
sich mindestens aus je einem Vertreter jedes Vertragspartners zzgl. des Mitarbeiters
im aus der ehemaligen VRK-Geschaftsstelle hervorgegangenen ,Regionalen Kompe-
tenzzentrum OPNV“ zusammensetzt. Das Land Schleswig-Holstein kann einen Gast
in diese Arbeitsgruppe entsenden.

(2)Die Arbeitsgruppe geman Abs. 1 kann Teil-Arbeitsgruppen fir die Bearbeitung ein-
zelner Themenbereiche bilden.

(3)Die bisherige VRK-Geschéftsstelle wird gemaB einer von allen Vertragspartnern in
der Sitzung der Arbeitsgruppe gemaB Abs. 1 am 11.12.2012 bestéatigten Uberein-
kunft in der bestehenden Form nicht weitergefiihrt. Die dort bisher tatige Arbeitskraft
ist zuklinftig im ,Regionalen Kompetenzzentrum OPNV* (RKZ) als gemeinsamer Ein-
richtung der Gebietskérperschaften tatig und dort weiterhin mit den Aufgaben mit
Gebietskérperschaften-Bezug geman Anlage 8 betraut. Zudem erfolgt dessen Teil-
nahme an den Sitzungen der Arbeitsgruppe geman Abs. 1 und durch diese eine In-
anspruchnahme fir die Dienstleistungen mit unmittelbarem Bezug zu diesen Sitzun-
gen. Die Aufgaben mit Unternehmensbezug geman Anlage 8 werden durch die Nah-
verkehr Schleswig-Holstein GmbH oder die Verkehrsunternehmen wahrgenommen.
Es obliegt den Verkehrsunternehmen und der NSH, eine Ubereinkunft zur detaillier-
ten Aufgabenverteilung zu treffen (vgl. Anlage 8).

(4)Uber die Anlage 8 hinausgehende weitere Arbeitsauftrage kdnnen von der Arbeits-
gruppe geman Abs. 1 und von den Teil-Arbeitsgruppen geman Abs. 2 einvernehm-
lich an einzelne Vertragspartner oder an das RKZ erteilt werden.

(5)Die Vorgaben fir die Verteilung der Aufgaben der bisherigen Geschéftsstelle sowie
das Abrechnungsverfahren flr die mit deren Wahrnehmung verbundenen Aufwen-
dungen (Personal- und Sachaufwand) ergeben sich aus der Anlage 8.



§ 11
Entfallt.

§12
Vertragsanderungen, Schiedsstellenverfahren und Gerichtsstand

(1)Anderungen und Erganzungen dieses Vertrages bediirfen der Schriftform. Sollten
Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein, verpflichten sich die Vertragspart-
ner, den Vertrag so zu andern, dass der gewollte Zweck in rechtlich zulassiger Weise

erreicht wird.

(2)Bei Streitigkeiten aus diesem Vertrag, welche die Vertragspartner nicht ausraumen
kdénnen, ist zunachst eine Schiedsstelle um Vermittlung zu ersuchen. Dazu einigen
sich die Vertragspartner im konkreten Fall auf die Besetzung dieser Schiedsstelle un-
ter Bertcksichtigung des jeweiligen Streitgegenstandes.

(3)Gerichtsstand ist Kiel.

§13
Inkrafttreten, Laufzeit, Kiindigung

(1)Dieser Vertrag tritt rickwirkend am 01.01.2013 in Kraft.

(2)Der Vertrag hat eine Laufzeit bis zum 31.12.2015. Er verlangert sich jeweils um ein
Jahr, wenn er nicht 6 Monate vorher gekindigt wird.

(3)Entfallt.

(4)Entfallt.

(5)Die Kindigung eines Vertragspartners flhrt nicht zur Beendigung des Vertrages,
wenn die Folgen einer solchen Kindigung die Zweckerreichung dieses Vertrages
nicht in Frage stellen und wenn die verbleibenden Vertragspartner fir das nach Wirk-
samwerden der Kindigung folgende Betriebsjahr eine Vertragsanpassung mit Finan-

zierungsregelung treffen.
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(6)Unabhéangig von den Bestimmungen in Absatz 2 verpflichten sich die Beteiligten,
Uber weiterfihrende vertragliche Regelungen mit der Zielsetzung gemas § 1 Abs. 2

zu verhandeln.

§14
Entfallt.
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