TOP 5

Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 10.02.2016
Der Landrat

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: VO/2015/582-003
Status: offentlich
Datum: 03.02.2016
Federflihrend: Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung, Schul- | Bearbeiter/in: Weit, Kirsten
und Kulturwesen
Mitwirkend: . . P
offentliche Mitteilungsvorlage

Schiilerbeférderung - Sachstand zur Uberarbeitung der
Schilerbeférderungssatzung

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:

Die in der Sitzung des Regionalentwicklungsausschusses am 20.01.2016
vorgestellte Aufstellung madglicher Ansatze zur Optimierung der Schulerbeférderung
wurde Uberarbeitet und ist mit Stand 08.02.2016 als Anlage beigefligt. Die moglichen
Ansatze wurden u. a. in operative und strategische Malinahmen aufgeteilt und mit
Prioritaten versehen.

Neu aufgenommen in die Aufstellung wurden u. a. die Schilerbeférderung zu den
danischen Schulen, die Einbeziehung der Klassen 11-13 (Bildungstarif) und die
Indexregelung, deren Verlangerung bzw. Neuregelung ab 01.08.2016 erforderlich ist.

Des Weiteren wurde zu den einzelnen MalRnahmen ein Zeitplan dargestelit.

Finanzielle Auswirkungen:
entfallt

Anlage/n:
Aufstellung moglicher Ansatze zur Optimierung der Schulerbeférderung (Stand:
08.02.2016)
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Aufstellung moglicher Ansétze zur Optimierung der Schiilerbeférderung (Stand: 08.02.2016)

Prioritat aktuelle Situation Anderungsansatz in Ansdtze zur Optimierung Zustandigkeit Ziel Auswirkungen fiir Kreis und Schiiler Zeitplan
der Satzung
operative MalRnahmen
Eigenanteil: §10 ErméRigungsregelung Kreis Finanzielle Entlastung der Eltern, die  [Schiiler: teilweise unentgeltliche Beforderung Beschluss-
1.Kind: 84 € abschaffen und durch Wohngeld- und Kindergeldzuschlag Kreis: Mindereinnahmen von rd. 4.100 € fir den  |vorschlag
2.Kind: 24 € Kompletterstattung fiir beziehen Kreis und rd. 1.800 € fir ortliche Schultrdger je zur Sitzung
1 ab 3. Kind: frei Wohngeld- und Kindergeld- Schuljahr (gesamt: 5.900 €, Stand 01.10.2015) REA am
ErméaRigungsregelung: zuschlagsempfanger 24.02.2016
Wohngeld- und Kindergeld- ersetzen
zuschlagsempfénger zahlen nur 50%
Frist fUr die Beantragung von § 11 in Verbindung Festlegung einer Frist fir Kreis Vermeidung von Erstattungsfdllen fir |Schiiler: ist gehalten, zeitnahe Beantragung Beschluss-
Leistungen: mit Verwaltungs- die Beantragung einer lange zuriick liegende Zeitraume vorzunehmen. vorschlag
derzeit keine Regelung vorschriften des Erstattungsleistung in Kreis: zeitnahe Abwicklung von Erstattungsfdllen, |zur Sitzung
Kreises Schulerbeférderungs- gefs. geringerer Verwaltungsaufwand und REA am
angelegenheiten, geringere Kosten 24.02.2016
Vorschlag: Kosten-
erstattungen und Weg-
streckenentschadigung nach
. der Satzung sind von den
Eltern oder der volljahrigen
Schiilerin/dem volljdhrigen
Schiiler im laufenden
Schuljahr, spatestens
jedoch 6 Monate nach
Ablauf des Schuljahres zu
beantragen
Ein festgelegter zentraler Punkt des (§ 3 Abs. 1 zumutbarer Schulweg: statt Kreis nach Beriicksichtigung der tatsdchlichen Schiiler: Erhéhung der Akzeptanz aufgrund weitere
Wohnortes der Schiilerin/des eines zentralen Punktes des Anhdrung von Schulwege und Minderung von tatsachlicher Schulwegsstrecke gegeniiber Konkretisierung
Schiilers ist maRgebend fiir die Ortes gilt der jeweilige Trager der Schiiler-  |Benachteiligungen abgelegener bisherigen Regelung liber einen fiktiven zentralen |2. Quartal 2016
Berechnung des Schulweges zur Wohnstandort als beférderung und Wohnstandorte vom zentralen Punkt |Punkt vom Wohnort
3 Schule. Ausgangspunkt Wohnsitzgemeinde |eines Wohnortes Kreis: nicht ermittelbare Mehrkosten (insb. durch
Beschaffung und Einsatz besonderer Software,
erhdhter Verwaltungsaufwand durch
Einzelprifungen, Zumutbarkeitsgrenzen)
zumutbarer Schulweg: §3 Abs. 2 zumutbarer Schulweg: Kreis Differenzierung der zumutbaren Schiller: Erhdhung der Akzeptanz Entscheidung in
2 km: bis 4. Klassenstufe Zumutbarkeitsgrenze ab 4 km Entfernungen des Schulweges nur Kreis: Mehrkosten in Hohe von geschdtzt 400.000 |Zusammenhang
43 4 km: 5. + 6. Klassenstufe und 6 km streichen und noch zwischen Grundschilern und € / Schuljahr mit weiteren
6 km: ab 7. Klassenstufe ersetzen durch einen Wert von Schillern weiterfiihrender allgemein MaRnahmen
5 km ab der 5. Klasse bildender Schulen
zumutbarer Schulweg: §3 Abs. 2 zumutbarer Schulweg: Kreis Differenzierung der zumutbaren Schiller: Erh6hung der Akzeptanz Entscheidung in
2 km: bis 4. Klassenstufe Zumutbarkeitsgrenze ab 4 km Entfernungen des Schulweges nur Kreis: Mehrkosten in Hohe von geschatzt 500.000 [Zusammenhang
4b |4 km: 5. + 6. Klassenstufe und 6 km streichen und noch zwischen Grundschiilern und € / Schuljahr mit weiteren
Malnahmen

6 km: ab 7. Klassenstufe

ersetzen durch einen Wert von
4 km ab der 5. Klasse

Schiilern weiterfuhrender allgemein

bildender Schulen
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Aufstellung moglicher Ansétze zur Optimierung der Schiilerbeférderung (Stand: 08.02.2016)

Prioritdt aktuelle Situation Anderungsansatz in Ansdtze zur Optimierung Zustandigkeit Ziel Auswirkungen fiir Kreis und Schiiler Zeitplan
der Satzung

zumutbarer Schulweg: §3 Abs. 2 zumutbarer Schulweg: Kreis Differenzierung der zumutbaren Schiiler: Erhéhung der Akzeptanz Entscheidung in
2 km: bis 4. Klassenstufe Zumutbarkeitsgrenze ab 4 km Entfernungen des Schulweges nur Kreis: Einsparung in Hohe von geschdtzt 100.000 € [Zusammenhang

4c 4 km: 5. + 6. Klassenstufe und 6 km streichen und noch zwischen Grundschilern und / Schuljahr mit weiteren
6 km: ab 7. Klassenstufe ersetzen durch einen Wert von Schiilern weiterfiihrender allgemein MaRnahmen

6 km ab der 5. Klasse bildender Schulen

Soweit Schulen innerhalb des innerortliche Kreis und Ungleichbehandlung zwischen Schiiler: Anerkennung der Kostenlibernahme Entscheidung
stadtischen Gebietes liegen, erfolgt Schiilerbeférderung ortliche Schultrager |[landlichen und stadtischen Bereichen |insbesondere in den Stadten Rendsburg und in Zusammen-
keine Kostentibernahme fiir die anerkennen, wenn ausraumen Eckernforde hang mit
Schillerbefdérderung - auch wenn die Kilometergrenzen Kreis: Mehrkosten in Hohe von geschatzt 43.000 € |weiteren
Kilometergrenzen von der Wohnung iiberschritten werden fur den Kreis und 22.000 € fir ortliche Schultrdger [MaRnahmen

5 zur Schule tiberschritten werden. je Schuljahr (gesamt: 65.000 €)
Innerhalb einer Gemeinde erfolgt die
Beforderung, wenn die Schule in
einem anderen Ortsteil liegt und die
km-Grenze uberschritten wird.
Eigenanteil: §10 Abschaffung der Kreis finanzielle Entlastung der Eltern Schiiler: unentgeltliche Beférderung Entscheidung in
1.Kind: 84 € Eigenbeteiligung Kreis: Mindereinnahmen von rd. 370.000 € fir den |Zusammenhang
2.Kind: 24 € Kreis und rd. 140.000 € fir &rtliche Schultrager je |mit weiteren
ab 3. Kind: frei Schuljahr (gesamt: 510.000 €) MaRnahmen

B ErmadRigungsregelung:
Wohngeld- und Kindergeld-
zuschlagsempfanger zahlen nur 50%
Radfahrentschédigung: §9 Abs. 4 Vergleichsberechnung 25% der |Kreis Vermeidung der aufwendigen Schiiler: klare, einheitliche Regelung Entscheidung in
Bei Verzicht auf Schiiler- Kosten der Fahrkarte und 0,05 Vergleichsberechnung Kreis: geringerer Verwaltungsaufwand Zusammenhang
fahrkarten im Linienverkehr wird € je km abschaffen und mit weiteren

7 eine Entschadigung in Héhe von Radfahrentschadigung von MaRnahmen
25% der Kosten der Fahrkarte, 0,05 € je km gewahren.
mindestens 0,05 € je km, gewahrt.
Indexregelung: - Kreis Verldangerung bzw. Neuregelung ab Verkehrsunternehmen: Planungssicherheit durch |Gesprach mit den
Die Erh6hung der Beforderungs- 01.08.2016 erfarderlich die langfristige Weiterfilhrung der Vertrage Verkehrsunter-
entgelte im pauschal abgerech- Kreis: weiterhin Begrenzung der jahrlichen nehmen 03/2016
neten Linienverkehr und im frei- Kostensteigerung
gestellten Verkehr erfolgt in der
Zeit vom 01.08.2012 - 31.07.2016

& unter einmaliger Beriicksichti-

gung der Personalkosten-
steigerung wie folgt: 60% Anteil
Lohnkosten (einmalige
Anpassung), 20% Anteil Index fir
Dieselkraftstoff und 20% Anteil
Index fir Omnibusse (jeweils

jahrliche Anpassung)
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Aufstellung moglicher Ansiétze zur Optimierung der Schiilerbeforderung (Stand: 08.02.2016)

Prioritdt aktuelle Situation Anderungsansatz in Ansdtze zur Optimierung Zustandigkeit Ziel Auswirkungen fiir Kreis und Schiiler Zeitplan
der Satzung
strategische MaBnahmen
Zumutbarkeitsgrenzen/ §7 Wartezeiten anpassen: statt 60 [Kreis mehr freie Zeit Schiiler: lange Schultage (G8+OGTS) und lange Abfrage bei
Wartezeiten: oder 90 Minuten nach Wartezeiten bewirken Schulalltag, der dem den drtlichen
vor Unterrichtsheginn: Schulschluss einheitlich fiir alle Arbeitsalltag Erwachsener entspricht; dies wird Schultragern
30 Minuten bis 4. Klassenstufe Schiilerinnen, Schiiler und reduziert durch geringere zeitliche Belastungen bei [03/2016
60 Minuten ab 5. Klassenstufe Schularten sollten 60 Minuten der Wartezeit
Ii nach Unterrichtsschluss: mafRgebend sein (i.d.R. sehen Kreis: nicht ermittelbare Mehrkosten, da
60 Minuten bis 4. Klassenstufe die Fahrplane im Vergleich zur umfangreich in das bestehende System
90 Minuten ab 5. Klassenstufe Satzung bereits weitaus eingegriffen wird
geringere Wartezeiten vor)
Befdrderungskosten im Rahmen - Beférderungskosten im Kreis und Die Fahrschiiler haben die Maglichkeit, |Schiller: Angebot der OGTS kann genutzt werden |Abfrage bei
der offenen Ganztagsschule (OGTS): Rahmen der OGTS aufnehmen |o6rtliche Schultrager |das Angebot in der Schule zu nutzen. |und die Schiilerbeférderung ist organisiert. den ortlichen
teilweise werden Kreis: nicht ermittelbare Mehrkosten (Einsatz Schultrédgern
2 bereits Kosten anerkannt zusatzlicher Busse je nach Ausgestaltung des 03/2016
Angebots: 1-5 x pro Woche und/oder Dauer des
Angebots pro Tag)
Befdrderungszeit: - maximale Befdrderungszeit Kreis Vermeidung langer Beférderungswege |Schiiler: maximale Beférderungszeiten von 60 im Rahmen der
derzeit unbegrenzt von - beispielsweise - 60 und -zeiten Minuten Vorbereitung und
Minuten festlegen Kreis: nicht ermittelbare Mehrkosten (insb. durch |Konzeptionierung
den Einsatz zusétzlicher Busse) der zukiinftigen
3 Ausschreibung
der Regional-
verkehre zu
beriicksichtigen
Als notwendige Kosten werden die  |§ 1 Abs. 2 Einschrdankung hinsichtl. Kreis Dem Grundsatz der schulgesetzlichen (Schiler: keine Einschrédnkung bei der Schulwahl -
Kosten anerkannt, die fiir die ndchstgelegener Schule der Regelung der freien Schulwahl wird Kreis: nicht ermittelbare Mehrkosten (u. U.
Schillerbeférderung zwischen gewdhlten Schulart abschaffen, voll umfanglich entsprochen. besteht keine Schiilerbeférderungsmaoglich-
3 Wohnung und der néchstgelegenen aber Geltungsbereich auf Schl.- keit, da der Blick bislang auf eine Beférderung

Schule der jeweils gewdhlten
Schulart entstehen.

Holst. begrenzen

zur ndchstgelegenen Schule gerichtet wurde;
die Einrichtung neuer Busverkehre oder
kostenintensiver Taxi-Beforderungen
verursachen zusatzliche Kosten.)

Schiilerbeférderung zu den
danischen Schulen

Zusammenarbeit mit dem
danischen Schulverein

Kreis

Heben von Synergeieffekten mit dem
Schilerbeférderungssystem der
ddnischen Schulen

Kreis: Wegfall von méglichen Parallel-
verkehren, ggf. Kostenreduzierung

Gesprach mit dem
dénischen
Schulverein
Anfang 2016
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Aufstellung moglicher Ansitze zur Optimierung der Schiilerbeférderung (Stand: 08.02.2016)

Prioritat

aktuelle Situation

Anderungsansatz in
der Satzung

Ansdtze zur Optimierung

Zustandigkeit

Ziel

Auswirkungen fiir Kreis und Schiiler

Zeitplan

Einbeziehung der Klassen 11-13,
Bildungstarif:

Schiilerinnen und Schiiler

der Klassen 11-13 an Allgemein-
bildenden Schulen und an den
BBZ alle Schiilerinnen und
Schiiler mit einer schulischen
Ausbildung erhalten einen
Zuschuss von 20% der Schiiler-
monatskarte, wenn der Wohnort
im Kreis liegt und nicht gleich-
zeitig Schulort ist

Vereinfachung des
Beantragungsverfahrens

Kreis

hdhere Inanspruchnahme des
Bildungstarifes

Schiiler: einfacheres Beantragungsverfahren
Kreis: erhdhte Inanspruchnahme der zur Verfligung
gestellten Mittel

Gesprach mit den
Verkehrsunter-
nehmen im

2. Quartal 2016

Organisationsstruktur:

gepragt durch viele
EinzelmaRnahmen durch die
ortlichen Schultrager:

- Linienverkehr

- Sonderverkehr (Pauschalverkehr)
- freigestellter Verkehr

Eine Umsetzung ist
losgeldst von der
Anderung der Satzung
zur
Schiilerbeforderung zu
sehen.

Organisationsstruktur der
Schiilerbeférderung anpassen

aktuell:
Doppelzustandig-
keit von Kreis und
oOrtlichen
Schultragern

- Umsetzung gesetzlicher Vorgaben
gemiR OPNVG-SH

- alleinige Zustandigkeit des
Kreises

- betriebswirtschaftlich optimierte
Abwicklung der Verkehrsleitung

- planerisch optimierte Leistungs-
bestellung

- zeitliche Flexibilitdt bei der Fahrplan- und
Schulzeitgestaltung

- Reduzierung des Verwaltungsaufwandes bei der
Abrechnung

- Steuerung durch Kreis méglich

- Entlastung von ortl. Schultrdgern mit der
Organisation

- erhdhter Verwaltungsaufwand fiir den Kreis

im Rahmen der
Vorbereitung und
Konzeptionierung
der zukiinftigen
Ausschreibung
der Regional-
verkehre zu
beriicksichtigen
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 09.02.2016
Der Landrat

Mittei|ungsvor|age Vorlage-Nr: VO/2016/777
Status: offentlich
Datum: 03.02.2016
Federfiihrend: Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung, Schul- | Bearbeiter/in: Weit, Kirsten
und Kulturwesen
Mitwirkend: . . gy s
offentliche Mitteilungsvorlage

Zuschuss fir die Schiilerbeforderung der freien Schulen

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:

In der Sitzung des Regionalentwicklungsausschusses am 20.01.2016 wurde
vereinbart, dass die Verwaltung zur nachsten Ausschusssitzung einen Sachstands-
bericht zum Thema ,Zuschuss fur die Schulerbeforderung der freien Schulen®
erstellt. Folgendes ist hierzu zu berichten:

Auf der Grundlage des Beschlusses des Kreistages vom 18.03.2013 hatte der
(ehemalige) Fachdienst Regionalentwicklung, Schul- und Kulturwesen gemeinsam
mit den Vertretern der Freien Waldorfschule Eckernférde, der Freien Waldorfschule
Rendsburg und der Privatschule Mittelholstein Einigkeit daruber erzielt, die maximale
Zuschusssumme von 40.000 Euro pro Jahr entsprechend der Fahrschulerzahlen der
Klassenstufen 1-10 der genannten Schulen aufzuteilen.

Danach errechneten sich fir 2013 folgende Zuschussbetrage:

- Freie Waldorfschule Eckernforde 19.390 Euro
- Freie Waldorfschule Rendsburg 13.740 Euro
- Privatschule Mittelholstein 6.870 Euro
Gesamt 40.000 Euro

Fur die Jahre 2014 und 2015 erfolgte eine Auszahlung des Zuschussbetrages
lediglich an die Freie Waldorfschule Rendsburg nach dem bisherigen
Verteilungsschlussel, da nicht von allen Schulen die Fahrschilerzahlen gemeldet
wurden sowie die Verwendungsnachweise fur 2013 nicht bzw. nicht vollstandig
eingereicht wurden.

Nach Rucksprache mit dem Rechnungspriafungsamt ist es — auch im Hinblick auf die
Dienstanweisung des Kreises Rendsburg-Eckernforde flir Zuwendungen an
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aulBerhalb der Kreisverwaltung stehende Stellen — erforderlich, einen pruffahigen
Verwendungsnachweis vorzulegen.

Der Fachdienst Regionalentwicklung beabsichtigt daher, der Freien Waldorfschule
Eckernforde und der Privatschule Mittelholstein eine letztmalige Frist zur Vorlage
eines vollstandigen, priffahigen Verwendungsnachweises zu setzen. Zudem soll die
Auszahlung der Zuschussbetrage fur 2014 und 2015 von der Vorlage dieses
Verwendungsnachweises abhangig gemacht werden und ggf. die in 2013
ausgezahlten Zuschusse zuruckgefordert werden.

Finanzielle Auswirkungen:
entfallt

Anlage/n:
keine

Seite: 2/2
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 10.02.2016
Der Landrat
Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2016/776
Status: offentlich
Datum: 03.02.2016
Federflhrend: Ansprechpartner/in:  Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung, Schul- Bearbeiter/in: Weit, Kirsten

und Kulturwesen

Mitwirkend: offentliche Beschlussvorlage

Anderung der Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernforde iiber die
Anerkennung der notwendigen Kosten fur die Schillerbeforderung

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit
Regionalentwicklungsausschuss Beratung
Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernforde Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Regionalentwicklungsausschuss beschliel3t, dem Kreistag zu empfehlen, die
Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernforde Uber die Anerkennung der
notwendigen Kosten fur die Schilerbeférderung entsprechend der in der Anlage
beigefligten 2. Anderungssatzung anzupassen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:
Der Kreistag hat in seiner Sitzung am 23.03.2015 folgenden Beschluss gefasst:

Der Regionalentwicklungsausschuss erhalt den Auftrag, die Schuilerbeférderungssat-
zung bis zum Beginn des Schuljahres 2016/2017 zu Uberarbeiten.

Folgende Bereiche werden thematisiert:

1. Qualitatsverbesserung der Schilerbeférderung

2. Freistellung von Kosten fir Eltern, die Wohngeld oder einen Kinderzuschlag
erhalten

3. Heben von Synergieeffekten mit den Schuilerbeférderungssystemen der

danischen und Freien Schulen, ohne dass zusatzliche Kosten fir den Kreis

entstehen

Befdrderung zur ,nachsten Schule”

Uberprifung von Ungleichbehandlungen zwischen stadtischen und landlichen

Bereichen

o &
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Hinsichtlich des Bereiches 2. Freistellung von Kosten fur Eltern, die Wohngeld oder
einen Kinderzuschlag erhalten, erfolgt die Anpassung mit der 2. Anderungssatzung,
um diesen Personenkreis finanziell zu entlasten. Des Weiteren ist in der 2.
Anderungssatzung eine Frist fiir die Beantragung einer Erstattungsleistung in
Schulerbeforderungsangelegenheiten enthalten, damit Erstattungsfalle zeitnah
abgewickelt werden konnen.

Die weiteren Themenbereiche bedlrfen noch einer weitergehenden Prufung,
Abstimmung und Entscheidung.

Finanzielle Auswirkungen:
Mindereinnahmen von rd. 4.100 € fur den Kreis und rd. 1.800 € fur ortliche Schul-
trager (gesamt 5.900 €, Stand 01.10.2015)

Anlage/n:
2. Anderungssatzung zur Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernférde Uber die
Anerkennung der notwendigen Kosten fur die Schilerbeforderung

Seite: 2/2
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a

+ 2. Anderungssatzung

zur Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernférde iiber die Anerkennung
der notwendigen Kosten fiir die Schiilerbeforderung

Aufgrund des § 4 der Kreisordnung flr Schleswig-Holstein in der zurzeit geltenden
Fassung sowie des § 114 Abs. 2 des Schleswig-Holsteinischen Schulgesetzes
(SchulG) in der Fassung vom 24.01.2007 (GVOBI. Schl.-H. S. 39), zuletzt gedndert
durch Gesetz vom 16.12.2015 (GVOBI. Schl.-H. S. 500) wird nach Beschlussfassung
durch den Kreistag vom xx.xx.2016 folgende Anderungssatzung erlassen:

Artikel 1

§ 10 Abs. 4 der Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernférde tiber die Anerkennung

der notwendigen Kosten fiir die Schilerbeforderung erhéalt folgende Fassung:

(4) Soweit fur die Eltern oder die volljahrige Schilerin oder den volljahrigen Schuler
Wohngeld oder ein Kindergeldzuschlagsbezug gewahrt wird, wird keine
Eigenbeteiligung erhoben. In diesem Falle hat sich der Schultréger bzw. der
Trager der Schulerbeforderung die entsprechenden Nachweise jeweils vorlegen

~ zu lassen.

Artikel 2

§ 11 der Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernforde Uber die Anerkennung der
notwendigen Kosten flur die Schulerbeforderung erhalt folgende Fassung:

Das Erstattungsverfahren wird im Einzelnen durch VerWaItungsvorschrift des Kreises
geregelt. Kostenerstattungen und Wegstreckenentschadigung nach der Satzung sind

von den Eltern oder der volljahrigen Schilerin/dem volljéhrigen Schiler im laufenden
Schuljahr, spatestens jedoch 6 Monate nach Ablauf des Schuljahres zu beantragen.

Artikel 3

Diese Anderungssatzung tritt am 01.08.2016 in Kraft.
Rendsburg, den xx.xx.2016

Dr. Rolf-Oliver Schwemer
(Landrat)
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 10.02.2016
Der Landrat

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: VO/2014/219-005
Status: offentlich
Datum: 10.02.2016
Federflihrend: Ansprechpartner/in: Dr. Kruse, Martin
FD 5.3 Regionalentwicklung, Schul- | Bearbeiter/in: Nevermann, Malte
und Kulturwesen
Mitwirkend: . . ‘e
offentliche Mitteilungsvorlage

MaRnahmeplan Barrierefreiheit - Sachstand

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

2. Sachverhalt:

Gemal Mitteilung in der Sitzung am 10.06.2015 und Sachstandsbericht in der Sitzung am
18.11.2015 wurde der bisherige Ansatz, den ,Mallnahmeplan zur Weiterentwicklung der
Barrierefreiheit im OPNV* an die Laufzeit des derzeit geltenden RNVP des Kreises zu
binden, geandert. Nunmehr erstreckt sich dessen Laufzeit bis zum Jahr 2022. Hintergrund
fur diese gednderte Laufzeit ist die Bestimmung im Personenbeférderungsgesetz,
demzufolge die Aufgabentrager in ihren Regionalen Nahverkehrsplanen die Zielsetzung
einer Herstellung vollstandiger Barrierefreiheit im OPNV bis zum 01.01.2022 verankern und
entsprechende Malnahmen mit Umsetzungszeitpunkten entwickeln missen (von
begrindeten Ausnahmen abgesehen).

Aus diesem verlangerten Betrachtungszeitraum resultierend wurden im MalRnahmeplan
gegenlber der zuletzt zur Verflugung gestellten Entwurfsfassung vom 19.11.2014
wesentliche Anderungen in nachfolgend aufgefiihrten Bereichen vorgenommen:

- Erheblich geadndert wurde die Anzahl der auszubauenden Haltestellen (als Vorschlag

des Kreises); dies bildet somit den zentralen Aspekt der Neufassung des
Planentwurfes. Deren Anzahl wurde, ausgehend von rd. 250, auf tGber 650 erweitert
und einer Priorisierung unterworfen (vgl. Anlage 2b zum MalRnahmeplan); als
Grundlage wurden diese auferdem mit gutachterlicher Unterstitzung bezuglich ihrer
derzeitigen Eigenschaften erhoben wund zu jeder dieser Haltestelle ein
Haltestellendatenblatt mit Foto angefertigt. Entsprechend wurden die diesbezliglichen
Ausfihrungen im Textteil (Kap. 3.2.6 des Malinahmeplanes) Uberarbeitet.

- Weiterhin wurde zur Klarung der Zustandigkeiten beim Haltestellenausbau ein
Rechtsgutachten in Auftrag gegeben, das inzwischen vorliegt.

- Das Stufenkonzept zum Aufbau eines verlasslich barrierefreien Fahrtenangebotes
wurde angepasst (Kap. 3.1.4, Anlage 1 und Anlage 4 zum Malnahmeplan).

- Angesichts der Laufzeit bis 2022 ist es erforderlich, auf die Frage der Ausnahmen von
der vollstandigen Barrierefreiheit ab 01.01.2022 einzugehen (neues Kap. 5 des
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MaRnahmeplanes). Hier kénnen noch bis zum nachsten RNVP Uberlegungen
angestellt und daraus folgende Prazisierungen vorgenommen werden.

Daruber hinaus mussten diverse kleinere Anpassungen (auch redaktioneller Art)
eingearbeitet werden. Anzumerken ist, dass nach wie vor aus Griinden des Fahrgastnutzens
und der Nachhaltigkeit (langfristig erwartbarer Bestand von Linien und Haltestellen)
diejenigen Linien mit Gber den Schilerverkehr hinausgehender Bedeutung im Vordergrund
stehen und sich insofern keine grundsatzliche Abkehr von den bisherigen konzeptionellen
Uberlegungen ergeben hat.

Der Entwurf zum MafRnahmeplan im aktuellen Bearbeitungsstand ist als Anlage beigefligt.
Es wird darauf hingewiesen, dass diese Fassung, wie im Projekt-Zeitplan ersichtlich (vgl.
Sitzung vom 18.11.2015), im Lichte der Beratungsergebnisse mit der ortlichen Ebene /
SHGT insbesondere hinsichtlich der Haltestellenliste ggf. noch zu Uberarbeiten sein wird.
Auch ist vorgesehen, bis zur endgiltigen Verabschiedung des Planes noch die Behandlung
des Themas der Beférderung von ,e-scootern” einzuflechten; das ist hier unterblieben, weil
diesbezlglich bislang angesichts des derzeitigen fachlichen Disputs und der juristischen
Auseinandersetzung zwischen Behindertenverbdnden und Kieler Verkehrsgesellschaft
abschlieRende Erkenntnisse bzw. Urteile noch nicht vorliegt.

Weitere Hinweise zu der vorgelegten Fassung:
e Alle Anderungen sind durch farbliche Hervorhebung kenntlich gemacht. In der Regel in

Rotschrift, Ausnahme Anlage 2b: Hier sind nur Haltestellenausbauerfordernisse, die
inzwischen als nicht mehr erforderlich anzusehen sind bzw. sonstige wichtige
Anmerkungen, so gekennzeichnet. Die Gesamtheit der durch Ausdehnung der Laufzeit
auf 2022 neu hinzugekommenen Haltestellenvorschlage ist in Grinschrift.

¢ Aulerdem ist diese Auflistung fir jeden Stadt-/Gemeinde-/Amtsbereich nun, wie oben
angesprochen, nach 4 Prioritaten 1a, 1b, 2a, 2b gegliedert; zur deutlicheren Kenntlichkeit
sind:

1a gelb unterlegt,

1b normal,

2a Grinschrift normal,

2b Grinschrift kursiv.

Finanzielle Auswirkungen:

Seite: 2/2
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1 Einflhrung

Am 23.09.2013 hat der Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernférde den 2. RNVP des
Kreises flr die Jahre 2013 — 2017 beschlossen. Dort sind bereits in mehreren Kapiteln
weitreichende allgemeine zukiinftige Anforderungen an Fahrzeuge, Haltestellen und
Fahrgastinformation/-service mit Blick auf die Barrierefreiheit enthalten. Vor dem Hintergrund
der gesetzlichen Vorgaben zur barrierefreien Gestaltung 6ffentlicher Raume und Einrichtun-
gen, besonders aber der im (zum 01.01.2013 novellierten) PBefG verankerten Zielsetzung,
bis zum 01.01.2022 im OPNV (von begriindeten Ausnahmen abgesehen) vollstandige
Barrierefreiheit herzustellen, widmet sich der Kreis Rendsburg-Eckernférde mit diesem
gesonderten Plan der Frage von deren Weiterentwicklung bis dahin-wahrend-der-Lauizeit
des-BNVP. Die eingehende Behandlung dieses Themas in einem separaten Plan neben
dem RNVP liegt zum einen im Umfang der notwendigen Vorarbeiten begriindet und zum
anderen darin, dass dieser Plan — anders als der RNVP —bis-2047-einer kontinuierlichen
politischen Diskussion unterworfen sein soll und auf der Grundlage sich ergebender neuer
Erkenntnisse (z.B. zur Frage des Umbaus von Haltestellen oder den betrieblichen Mglich-
keiten, Fahrten mit Niederflurbussen durchzufiihren), wiederholt Anpassungen erfahren wird.

Im Mittelpunkt des vorliegenden Planes stehen die Prazisierung der Anforderungen aus dem
RNVP (mit groBerer Detailschéarfe) und die Festlegung konkreter MaBnahmen und deren
Umsetzungszeitpunkte, wie sie das PBefG fordert. KostengréBen sind in Anlage 3 genannt.

Besonderes Augenmerk gilt dabei zum einen dem Aufbau eines verlasslich mit
Niederflurfahrzeugen durchgefihrten Fahrtenangebotes; hierbei geht es um

o die Definition entsprechender Linien mit
e Angabe der verlasslich mit Niederflurbussen angebotenen Fahrtendichte und
o der Einflhrungszeitpunkte dieser Angebote.

Besondere Bedeutung kommt dabei der Verlasslichkeit zu, was die eindeutige
Kennzeichnung in den Fahrplanauskunftsmedien und zusétzlich MaBnahmen bei
auBBergewdhnlichen Notféllen (d.h. insbesondere, dass anstelle des Niederflurfahrzeugs
infolge einer betrieblichen Notlage ein Hochflurfahrzeug kommt oder der Bus ganz ausfallt)
erfordert.

Zum anderen gehdrt ebenso die Festlegung der Weiterentwicklung von barrierefrei
ausgebauten Bushaltestellen zum Kerninhalt dieses Planes, da deren Vorhandensein eine
grundlegende Voraussetzung fir den Nutzen des Niederflurbuseinsatzes darstellt.
Besonders hervorzuheben ist diesem Zusammenhang, dass in den meisten Fallen die
Baulast nicht beim Kreis, sondern bei den jeweiligen Stadten bzw. Gemeinden oder beim
Landesbetrieb fiir StraBenbau und Verkehr liegt.

Nicht zuletzt ist auch Gegenstand dieses Planes, MaBnahmen zur Herstellung der
Barrierefreiheit in den Bereichen Service und Fahrgastinformation festzulegen. Hintergrund
hierflr ist der Umstand, dass der volle Nutzen der Barrierefreiheit fir Fahrgaste des OPNV
mit Behinderungen erst dann zum Tragen kommt, wenn die gesamte Reisekette
einschlieBlich der Informationsbeschaffung entsprechende Kriterien erfillt.

2 Grundlagen und Rechtsnormen

2.1 Barrierefreiheit als wichtiges gesellschaftliches Thema

Am 01.05. 2002 ist das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG) in der
Bundesrepublik Deutschland in Kraft getreten; im Land Schleswig-Holstein ist am 01.01.
2003 ein analoges Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderung in
Schleswig-Holstein (LBGG) in Kraft getreten. Ziel ist die Beseitigung von
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Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen sowie die Sicherstellung von deren
gleichberechtigter Teilhabe am gesellschaftlichen Leben und einer selbstbestimmten
Lebensfuhrung. U.a. auch fur den Bereich ,Verkehr” wird dort aus diesem Grunde die
Herstellung von Barrierefreiheit gefordert. In § 8 BGG ist dementsprechend geregelt, dass
offentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen
Personenverkehr nach MaBgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes
barrierefrei zu gestalten sind. GemaB § 11 LBGG sind Neubauten, gréBere Um- und
Erweiterungsbauten 6ffentlich zuganglicher Verkehrsanlagen der Trager der 6ffentlichen
Verwaltung sowie die Beschaffung neuer Beférderungsmittel fir den éffentlichen
Personennahverkehr unter Berucksichtigung der Belange behinderter und alterer Menschen
sowie anderer Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen zu gestalten oder durchzufihren.

Eine weitere wichtige Norm ist die UN-Behindertenrechtskonvention vom 13.12.2006, der
die Bundesrepublik Deutschland durch Bundestags- und Bundesratsbeschluss zugestimmt
hat. In Art. 9 ist dort gefordert, fir Menschen mit Behinderungen ,gleichberechtigten Zugang
zur physischen Umwelt, zu Transportmitteln, Information, Kommunikation einschlieB3lich
Informations- und Kommunikationstechnologien und —systemen sowie zu anderen
Einrichtungen und Diensten, die der Offentlichkeit in stadtischen und landlichen Raumen
offenstehen oder fir sie bereitgestellt werden, zu gewahrleisten®. In diesem Sinne wird die
Notwendigkeit einer Feststellung und Beseitigung von Barrieren und Zugangshindernissen
und -barrieren (namentlich auch fir Transportmittel) festgestellt. Geman Art. 20 sind
MaBnahmen zu treffen, um persénliche Mobilitat mit gréBtmdglicher Unabhangigkeit fur
Menschen mit Behinderungen sicherzustellen, indem u.a. selbige geman den Winschen der
jeweils Betroffenen hinsichtlich Art und Weise sowie Zeitpunkt zu erschwinglichen Kosten
erleichtert wird.

Grundsatzlich ist die Herstellung von Barrierefreiheit, die auch in diesen Rechtsnormen zum
Ausdruck kommt, eine Bestandteil der Gbergeordneten Zielsetzung der Inklusion von
Menschen mit Behinderungen. Hierunter ist zu verstehen, dass solchen Menschen dieselben
Chancen zur Teilhabe am 6ffentlichen Leben einzurdumen sind wie den Nichtbehinderten,
ohne ihnen dabei eine Sonderbehandlung angedeihen zu lassen. Flr den Bereich des
OPNV bedeutet dies, dass im allgemein zugénglichen Linienverkehr ausreichende Angebote
vorgehalten werden mussen, die Menschen mit Behinderungen ohne fremde Hilfe nutzen
kénnen. Die Bundesregierung hat 2011 einen ,,Nationalen Aktionsplan* zur Umgetzung
der UN-Behindertenrechtskonvention verabschiedet, welcher im Hinblick auf den OPNV auf
den Einsatz von Niederflurfahrzeugen und an deren Erfordernisse angepasste Haltestellen
abstellt.

Wie erwéahnt, steht bei diesen Rechtsnormen und Selbstverpflichtungen die Gleichstellung
von Menschen mit Behinderungen im Mittelpunkt. Das statistische Bundesamt hat fur 2011
einen Anteil von Schwerbehinderten (Menschen, denen von den Versorgungsamtern eine
Behinderungsgrad von 50 und mehr zuerkannt wird) an der Gesamtbevélkerung
Deutschlands in Héhe von 8,9% ermittelt. Uber 60% hiervon hatten kdrperliche
Behinderungen, dabei 13% an den Armen/Beinen, 12% an Wirbelsaule/Rumpf. 5% waren
von Blindheit/Sehbehinderung, 4% von Schwerhérigkeit/Gleichgewichts- bzw.
Sprachstérungen betroffen. Bei 24% der Schwerbehinderten wurde der héchste Grad (100)
festgestellt. Eine genaue Zahlen Uber den Anteil von Menschen, fir die physische Barrieren
(H6henungleichheiten) ohne fremden Hilfe nicht zu Gberwinden sind, ist hieraus nicht
ableitbar; ein erheblicher Anteil der als schwerbehindert i.0.S. geltenden Menschen durfte
hiervon betroffen sein. Der Abbau physischer Barrieren hilft allerdings einem weit gréBeren
Personenkreis, namlich allen in ihrer Mobilitat in irgendeiner Weise eingeschrankten
Menschen; hierzu zahlen u.a. Mitter/Véater mit Kinderwagen, Reisende mit schweren
Gepackstiicken, Menschen beim Einkauf mit groBeren Tragetaschen. Ganz besonders dient
dies auch der — im Zusammenhang mit dem demografischen Wandel — immer gréBer
werdenden Zahl alterer Menschen, da mit zunehmendem Alter vielfach die Beweglichkeit
nachléasst und deshalb auch die Zahl der Menschen, die sich eines Rollators bedienen,
entsprechend den Beobachtungen stetig zunimmt. Unter Berlcksichtigung dieser von
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Mobilitdtseinschrankungen im weiteren Sinne betroffenen Personengruppen werden
Fahrgast- bzw. Bevdlkerungsanteile von 20 bis ber 30% genannt (Quellen: Bundesverband
Selbsthilfe Kérperbehinderter e.V.; Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung/Leitfaden
Unbehinderte Mobilitét). Aber auch Barrierefreiheitsmerkmale im Hinblick auf Seh- oder
Hoérgeschadigte sind fir Menschen ohne Beeintrachtigungen der Seh- oder Horfahigkeit von
Vorteil: die gute Les- und Hérbarkeit von Fahrgastinformationen und die Anwendung des
»Zwei-Sinne-Prinzips* (der Umstand, dass visuelle und akustische Informationen zur
Anwendung kommen) verbessert die Information, bietet also grundséatzlich einen Gewinn.

2.2 Barrierefreiheit im OPNV

Gesellschaftliche Teilhabe ist in der heutigen Zeit untrennbar mit der Méglichkeit der
Mobilitat verbunden. Somit gilt auch in diesem Bereich, deren Bestandteil der OPNV ist,
MaBnahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit zu ergreifen, was auch in den o.g.
Rechtsnormen seinen Niederschlag findet. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass der
Personenkreis der Menschen mit Behinderungen in unterdurchschnittichem Mafe Uber ein
privates motorisiertes Verkehrsmittel verfligt und auch angesichts i.d.R. nicht
rollstuhlgerechter KFZ nur eingeschrénkte Méglichkeiten zur Bildung von
Fahrgemeinschaften hat; somit ist die Verfligbarkeit und Nutzbarkeit 6ffentlicher
Verkehrsmittel grundlegende Voraussetzung zur Teilhabe am gesellschaftlichen Leben.

Daneben gilt auch in diesem Bereich gemani den oben dargestellten Sachverhalten, dass ein
groBer Teil der Nutzer von Barrierefreiheit profitiert, weil die Zuganglichkeit zum System
OPNV erleichtert wird.

Das zum 01.01.2013 in Kraft getretene novellierte Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
beinhaltet auch dementsprechend in § 8 Abs. 3 die Zielsetzung, bis zum 01.01.2022 (von
konkret zu begriindenden Ausnahmen abgesehen) flr die Nutzung des OPNV vollstéandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Flr Regionale Nahverkehrsplane wird eine Berlcksichtigung
der Belange von in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschréankten Menschen entsprechend
dieser Zielsetzung gefordert; sie missen auch Aussagen Uber erforderliche MaBnahmen und
zeitliche Vorgaben enthalten und eine friihzeitige Beteiligung von Interessenvertretungen der
0.g. Personengruppen ist zu gewdbhrleisten. In § 62 Abs. 2 wird den Landern das Recht
eingeraumt, im Hinblick auf die Verwirklichung der Barrierefreiheit das 0.g. Datum zu auf
einen spateren Zeitpunkt festzulegen und Ausnahmetatbestédnde zu bestimmen, die eine
Einschrankung der Barrierefreiheit rechtfertigen. Voraussetzung ist, dass dieses
nachweislich aus ékonomischen oder technischen Griinden unumgénglich ist.

Erganzend hierzu und in Ubereinstimmung mit dem LBGG wurde fiir Schleswig-Holstein in
einer landesweiten Arbeitsgruppe eine landesweite Checkliste zur Barrierefreiheit in
Regionalen Nahverkehrsplanen zur Orientierung der Aufgabentrager, der
Behindertenverbande und der Genehmigungsbehdérden verfasst, die unter anderem
Orientierung geben soll, welche Aspekte hinsichtlich des Themas ,Barrierefreiheit im OPNV*
zu beachten sind, und die bei der Beteiligung von Vertretern der Menschen mit
Behinderungen im Rahmen der Erstellung regionaler Nahverkehrspléane heranzuziehen ist.

Auch in der Verordnung (EU) 181/2011, die sich mit Fahrgastrechten im Busverkehr
befasst, kommt die Zielsetzung der Gleichstellung und Integration von Menschen mit
Behinderungen zum Ausdruck. Artikel 1 bestimmt generell das Verbot der Diskriminierung
und die obligatorische Unterstlitzung von behinderten Menschen oder Personen mit
eingeschrankter Mobilitat. Wesentliche Teile dieser Verordnung betreffen Fernlinienverkehre;
generell fUr Linienverkehre gelten: diskriminierungsfreier Fahrscheinverkauf (ohne Aufpreis),
Forderung der Mitarbeiterschulung, Haftung des Verkehrsdienstleisters fir Beschadigung
von Rollstiihlen/anderen Mobilitatshilfen u. Hilfsgeraten, Gewahrleistung der
Fahrgastinformation und der Unterrichtung Uber Fahrgastrechte (in zugénglicher Form),
Beschwerdemanagement im Hinblick auf Fahrgastrechte sowie Bestimmungen zum
Beschwerdeverfahren.
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Die EU-Omnibusrichtlinie (Richtlinie 2001/85/EG) schreibt seit Februar 2005 verbindlich
vor, dass europaweit im Stadtverkehr nur noch Omnibusse zugelassen werden, die fir die
Mitnahme mobilitatseingeschrankter Menschen eingerichtet sind. Art. 3 (1) fordert
(mindestens) einen Stellplatz flr Rollstuhlfahrer. Detaillierte Vorgaben zur Busausstattung
werden dort im Anhang gegeben. Ubertragung auf nationales Recht hat die Richtlinie bei der
StraBenverkehrszulassungsordnung gefunden. In § 30d wird dort bestimmt, dass
Kraftomnibusse mit mehr als 22 Sitzplatzen (und vorhandenen Stehplatzen), die ,die
Beforderung auf Strecken mit zahlreichen Haltestellen ermoglichen® den Vorschriften tber
technische Einrichtungen flr die Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat
(Anhang 7 zur vorgenannten EG-VO) entsprechen missen. Fur andere Fahrzeuge, die mit
derartigen Einrichtungen ausgeristet sind, gelten diese Vorschriften entsprechend.

2.3 DIN-Normen und technische Richtlinien

Im Hinblick auf die praktische Umsetzung der Anforderung der Barrierefreiheit sind
verschiedene DIN-Normen und technische Richtlinien von Belang. Solche Normen haben
keinen verpflichtenden Charakter wie Gesetze oder Verordnungen, sondern stellen
Empfehlungen dar, wie eine mdglichst optimale Nutzbarkeit des jeweiligen
Betrachtungsgegenstands fir Menschen mit Behinderungen sichergestellt werden kann, dies
allerdings ausfihrlich und detailreich. Zu beachten ist dabei, dass in diesem Bereich
fortlaufend neue Erkenntnisse gewonnen werden, so dass — wie in den vergangen Jahren
schon — die Inhalte der Normen im Detail Veranderungen unterworfen sein kénnen.

Relevanz im Bereich der Bushaltestellen besitzen die DIN-Norm 18040-3 fUr barrierefreies
Bauen im 6éffentlichen Verkehrs- und Freiraum (Inhalt: MaB3e fir bendtigte Verkehrsraume
mobilitdtsbehinderter Menschen, Anforderungen zu Information und Orientierung, an
Oberflachen, Mobiliar im AuBenraum und Wegeketten — Quelle: www.nullbarriere.de) und die
DIN-Norm 32984 fiir Bodenindikatoren/Leitstreifen (Inhalt: Anforderungen an
Bodenindikatoren und sonstige Leitelemente: Form, MaBe der Profile und erforderlicher
Leuchtdichtekontrast, Anordnung der Indikatoren — Quelle www.nullbarriere.de)

Fir die Fahrgastinformation ist die DIN-Norm 32975 (bezieht sich auf die Gestaltung von
Information im &ffentlichen Raum und beschreibt dabei SchriftgréBen, Kontraste',
Kennzeichnung von Niveauwechseln und Hindernissen — Quelle www.unbehindertmobil.de)
und auch die DIN-Norm 32981 (fiir akustische Signale, beschreibt taktile und akustische
Signalgeber bei StraBenverkehrs-Signalanlagen — Quelle www.unbehindertmobil.de) von
Bedeutung.

Zusatzlich besitzen im Hinblick auf Internetdarstellungen und -nutzungen die Barrierefreie-
Informationstechnik-Verordnung 2.0 und die Richtlinien flr barrierefreie Webinhalte (WCAG,
im Internet unter www.w3.org/Translations/WCAG20-de) 2.0 Bedeutung — letztere stellen
ausfuhrlich dar, wie Inhalte von Internetseiten zu gestalten sind, damit sie fur alle Nutzer
grundlegende Eigenschaften wie Wahrnehmbarkeit, Bedienbarkeit, Verstandlichkeit und
Robustheit erfillen.

Ferner hat die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) mehrere
Werke mit Bedeutung flr Barrierefreiheit (im Verkehrsraum) herausgegeben (Quelle
www.unbehindertmobil.de):

- RASt 06 (Richtlinie fir die Anlage von StadtstralBen),
- EFA 02 (Empfehlungen fir Anlagen des FuBBgangerverkehrs, geht auch auf
Haltestellen ein),

') MaBgeblich ist der Leuchtdichtekontrast zweier angrenzender Flachen bzw. eines Objektes zu seinem
Hintergrund. Formel: Kontrast = (Leuchtdichte 1 — Leuchtdichte 2) / (Leuchtdichte 1 + Leuchtdichte 2). Die
Leuchtdichte ist das photometrische Maf fiir das, was das menschliche Auge als Helligkeit wahrnimmt (Quelle:
Wikipedia). Folglich kommt es auf gute Hell-Dunkel-Kontrastierung an. Extremwerte des Leuchtdichtekontrastes
sind 0 (kein Kontrast), +1 (maximaler Kontrast bei hellem Objekt in dunkler Umgebung) und -1 (maximaler
Kontrast bei dunklem Objekt in heller Umgebung). Im Allgemeinen werden fir Informationen Kontraste von
mindestens 0,7, bei Schwarz-Weif3-Kombinationen von 0,8 gefordert und im Falle von Bodenindikatoren 0,4.
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- Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (speziell zum Thema Barrierefreiheit).

3 Anforderungen und MaBnahmen im Linienverkehr

Dieser Abschnitt bildet das Kernstlick des vorliegenden Planes. Hier werden zum einen
zukinftige Anforderungen an Fahrzeuge, bauliche Anlagen, Serviceleistungen und
Informationen, die im RNVP bereits dargestellt wurden, prazisiert auf der Grundlage der
Anlagen zur in Kap. 2.2 genannten landesweiten Checkliste sowie der geltenden DIN-
Normen. Zum anderen wird der Anforderung aus dem PBefG der Benennung von
MaBnahmen mit Umsetzungszeitpunkten mit Blick auf die Verwirklichung der vollstandigen
Barrierefreiheit bis 2022 Rechnung getragen.

3.1 Fahrzeuge - zukiinftige Neubeschaffungen

Bereits im RNVP ist festgelegt, dass zukinftig neu beschaffte Busse den Kriterien der
Barrierefreiheit entsprechen missen. Viele dieser Kriterien sind dort bereits aufgefihrt und
werden nachfolgend noch detaillierter dargestellt. GeméanB RNVP soll der Bestand an im Kreis
im Einsatz befindlichen Niederflurbussen ven-derzeit-nahezu-zwei-Dritteln-auf 80% bis zum
Ende der Laufzeit des RNVP steigen. Hier ist anzumerken, dass diese Aufstockung
ausschlieBlich im Regionalbusverkehr erfolgen muss und somit dort eine erheblich héhere
Steigerungsrate notwendig ist, da die Stadtverkehrsunternehmen bereits jetzt keine
Hochflurbusse mehr einsetzen.

3.1.1 Busse mit mehr als 22 Fahrgastsitzen (Midibusse, 12-, 15- und 18 m-Wagen)

Wie unter 2.2 beschrieben, miissen geman StVZO Kraftomnibusse mit mehr als 22
Sitzplatzen (und vorhandenen Stehplatzen), die ,die Beforderung auf Strecken mit
zahlreichen Haltestellen ermdglichen den Vorschriften Uber technische Einrichtungen fur die
Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat entsprechen. Daher sind fir diese
Fahrzeuge die nachfolgend beschriebenen Anforderung bei Neubeschaffungen zu erfillen.

3.1.1.1 Fahrzeugein- und —ausstieg

> Niederflur- oder Low-Entry-Bauweise (stufenloser Zugang der Mehrzweckflache und

Behinderten-Sitzplatze) mit maximaler Einstiegshéhe an mindestens einer

Fahrzeugtir von max. 32 cm Uber Fahrbahnniveau,
» Klapprampe (mind. 100 cm breit und 80 cm lang, Belastbarkeit mind. 350 kg) an der
2. TUr und Absenkvorrichtung; alternativ zur Rampe Hublift méglich (mind. 80 cm
breit und 1,20 m lang, mit Abrollsicherung frontal mind. 10 cm und seitlich mind. 5
cm),
Anforderungstaster fir fahrzeuggebundene Einstiegshilfe 85 cm tber Bussteigniveau
(entspricht max. 1,30 m Uber Fahrbahnniveau),
TastergrdBe mind. 25 cm?, einfach bedienbar mit minimalem Kraftaufwand und
optisch kontrastreicher Gestaltung sowie Rickmeldefunktion,
optisch kontrastreiche Gestaltung des TUrbereiches der Einstiegstir(en) an der
FahrzeugauBenseite,
einheitlicher Kennzeichnungsstandard far alle Fahrzeuge,
ausreichend bemessene Turbreiten:

- mit Rollstuhlzugang mind. 90 cm (mind. 80 cm zwischen den Handl&ufen)
- sonst: Einzeltir mind. 65 cm, Doppeltir mind. 120 cm,

» Piktogramm-Kennzeichnung der Tiren mit Rollstuhlzugang und zu den Sitzplatzen fir

Menschen mit Behinderung (optisch kontrastreich; Bildzeichengrée mind. 3,6 cm)
» bei automatischer bzw. ZwangsschlieBung:

- akustische und optische Warnung wahrend des SchlieBvorgangs,
- spezieller Taréffnungstaster fur langere Turéffnungszeit inner- und auBBerhalb
des Fahrzeugs (85 cm Hbhe Uber Bussteig bzw. Fahrzeugbodenniveau, 50
cm seitlicher Abstand von Wéanden und Einbauten).

YV V VY
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Abb. 1: ausgeklappte Rampe, Abb. 2: Turéffner an 2. Tur Abb. 3: Piktogramme an der
Piktogramme (links) und Turéffner (Zugang mit Klapprampe) Fahrzeugfront
(rechts) an 2. Tiir

Alle drei Abbildungen Normalwagen (Low Entry) der Autokraft

3.1.1.2Fahrzeug-Innenraum

» Mindestens 1 Rollstuhlplatz (als Teil der Mehrzweckflache, die daneben fur
Kinderwagen, Fahrrader, Rollatoren, sperriges Gepack vorgesehen ist):

- Anordnung in Langsrichtung,

- mind. 1,30 m Lange, 75 cm Breite,

- Manbvrierflache mind. 1,50 m x 1,50 m,

- Sicherungsvorrichtung fir Rollstiihle (Rickhaltelehne mit klappbarer seitlicher
Armlehne oder Verankerungs-/Gurtriickhaltesystem),

- waagerechte, moglichst rundlaufende Festhaltevorrichtung (Héhe 80 — 95 cm)
oder wandseitige, senkrechte Festhaltevorrichtung,

- Kennzeichnung mittels Piktogramm (mind. 4 cm BildzeichengrdfBe),

- Haltanforderungstaster in 85 cm Héhe und mind. 50 cm Abstand von Wanden
und Einbauten (muss bei mehr als einem Rollstuhlplatz von jedem aus
erreichbar sein),

- aufklappbare Sitzflachen,

» stufenlose ErschlieBung der Mehrzweckflache mit Rollstuhlplatz/platzen und der
Sitzplatze fir Menschen mit Behinderungen,

» mind. 90 cm Durchgangsbreite zwischen der Tar mit Rollstuhlzugang und
Rollstuhlplatz/Mehrzweckflache,

» mindestens 2 Sitzplatze, die fir behinderte Fahrgaste bestimmt sind:
- in der Nahe stufenlos zuganglicher Tlren,
- im Blickfeld des Fahrpersonals,
- durfen nicht seitlich angeordnet sein,
- Auszeichnung mit Piktogrammen (optisch kontrastreich, Bildzeichengré3e
mind. 4 cm),
- klappbare Armlehnen zwischen Sitzflache und Gang,
- von jedem dieser Platze aus erreichbare Haltanforderungstaster,
- moglichst Blindenhund-Platz unter oder neben einem dieser Platze,

» kontrastreiche Innenraumgestaltung, d.h.

- sich gut voneinander abhebende Elemente wie Boden, Sitze,
Festhaltevorrichtungen, Haltanforderungstaster inkl. optischer
Rickmeldefunktion,

- Markierung von Stufen, Trittkanten und sonstigen Gefahrenbereichen,

» mit Markierung versehene im Fahrgastraum befindliche Scheiben,

> ebene Bodenbeldge aus rutschfesten Materialien sowie Ganglangsneigung zwischen
Tar mit Rollstuhlzugang und Rollstuhlplatz max. 8%, Querneigung max. 5%,

» moglichst lickenlose Kette von Festhaltemdglichkeiten im gesamten Fahrzeug:
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- durchgehend erreichbare Festhaltevorrichtungen von den Tiren zu allen
Zielen,

- mdglichst senkrechte Haltestangen an mindestens jedem 2. (Doppel-)
Sitzplatz,

- Festhaltevorrichtungen im seitlichen Turbereich und bei Gelenkwagen im
Gelenkbereich,

> helle, blendfreie und gleichmaBige Beleuchtung (Vermeidung von kiinstlichen
Lichtquellen in Sicht-/Augenhdéhe),

> Haltanforderungstaster mit folgenden Eigenschaften:
- in ausreichend bemessener Anzahl,
- akustische (angemessene Lautstarke) und optische (Anzeige ,Bus/Wagen
halt“) Rickmeldefunktion,
- einfache Bedienbarkeit mit minimalem Kraftaufwand,
- Erhabenheit,

» Optische Informationstbermittlung:

- Anzeige von Liniennummer und Fahrtziel vor der Abfahrt, vor der n&chsten
Haltestelle von deren Namen,

- Sicht- und Erkennbarkeit von jedem Sitz- und Stehplatz aus,

- Blendfreiheit, d.h. entspiegelte (Glas)abdeckungen,

- Zeichen- bzw. Buchstabenhéhe mind. 4 cm,

- optisch kontrastreich (unter Beachtung der Leuchtdicht und Farbkombination,
v.a.: kein Rot bzw. keine Rot-Griin-Kombination; gut: Gelb auf Schwarz),

- Einsatz geeigneter Schriftarten (Fettschrift, Gro3- und Kleinbuchstaben,
serifenfreie Schrift mit Unterlangen),

- Flussigkristall ist gegenlber Leuchtdioden zu bevorzugen,

- Vermeidung von Laufschriften,

- ausreichend bemessene Anzeigedauer bei Wechselanzeigen (mind. 5
Sekunden je 30 Zeichen),

» Akustische Informationstbermittlung:

- Ansage des Namens der nachsten Haltestelle vor deren Erreichen sowie
optional Anschlussmdglichkeiten (sofern vorhanden), Fahrtziel, wichtige
Zwischenhalte und Stérungsinformationen z.B. bei Umleitungen,

- akustisches Anklindigungssignal vor der Ansage,

- geeignete Lautstarke, gleichmaBige Hoérbarkeit im gesamten Fahrzeug,

- verstandliche und deutliche Artikulation,

- Mitteilung auBerordentlicher Betriebslagen, Stérungen, ggf.
Verhaltensanweisungen.

Abb. 4: AuBenschwingtiir und groBzligige Abb. 5: Mehrzweckfldche neben der Abb. 6: Mehrzweckfldche ne-

Mehrzweckfldche gegentiber 2. Tir,; 2 Klappsitze, kontrastreiche  ben der 2. Tiir; erschwerte Zu-

(Niederflur-Gelenkwagen der KVG) Halteméglichkeiten und Absatz- génglichkeit durch Innen-
Markierungen (Niederflur- schwingttr und Trennscheibe;
Gelenkwagen der Autokraft) Haltanforderungstaster links

(Low-Entry-Wagen, Autokraft)
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Abb. 7: ausgeklappter Klappsitz Abb. 8: Absenkwunschtaster Abb. 9: Piktogramme am Rollstuhlplatz
(Autokraft-Low-Entry-Bus) innen (Autokraft-Bus)

Abb. 10: Durch Piktogramme ausge- Abb. 11: Armlehne in kontrastreicher

wiesene Sitzplétze flir Menschen mit Farbgebung (Autokraft-Bus)

Behinderung (KVG-Bus) Abb. 12: klappbare Armlehne
(Autokraft-Bus)

Abb. 13: Bildschirmiibertragung des Abb. 14: Absenkwunschanzeige Abb. 15: Erhabener Haltewunsch-
Fahrgastraumes am Fahrerplatz (Rollstuhlsymbol links unten) beim  taster (Autokraft-Bus)
(Autokraft-Bus) Fahrer (Autokraft-Bus)

Abb. 16: Haltewunschtaster Abb. 17/18: Haltestangen und Stufen/Absétze in kontrastreicher Farbgebung,
mit Brailleschrift (oben) aber in Abb. 17 (links, Autokraft-Low-Entry-Wagen) viele Sitze ohne Halte-
(Autokraft-NF-Gelenkbus) stangen, nur mit —kontrastarmem —Haltegriff; Abb. 18 Autokraft-NF-Gelenkbus
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Leasr falat

& 150

Abb. 19: kontrastreiche Halte- Abb. 20: markierte Haltemdg- Abb. 21: kontrastreiche Innenanzeige
stangen im Gelenk (Autokraft-  lichkeit innen (Autokraft-Bus) (Autokraft-Bus)
Niederflurgelenkwagen)

3.1.1.3FahrzeugéauBeres

» optisch kontrastreiche Gestaltung vorstehender Bauteile (wenn vorhanden),
» optische kontrastreiche Kennzeichnung der Einstiegstur(en),
» optische Informationstbermittlung:
- Anzeige von Liniennummer und Fahrtziel, ggf. erganzt durch wichtige
Zwischenhalte an der Front und rechten Flanke des Fahrzeugs,
- Anzeige der Liniennummer am Heck und mdglichst an der linken
Fahrzeugflanke,
- Zeichen- und Buchstabenhdhe an der Front und am Heck (und der linken
Flanke) mind. 17 cm, an der rechten Flanke mind. 10 cm (in Ausnahmefallen,
z.B. bei notwendiger Zweizeiligkeit mind. 5 cm),
- Blendfreiheit, d.h. entspiegelte (Glas)abdeckungen mit senkrechter bzw. nach
vorne geneigter Positionierung (ggf. Kompensation von Spiegelungen durch
Erhéhung der Leuchtdichte),
- optisch kontrastreich (unter Beachtung der Leuchtdichte und Farbkombination,
v.a.: kein Rot bzw. Rot-Griin-Kombination; gut: Gelb auf Schwarz),
- Einsatz geeigneter Schriftarten (Fettschrift, Gro3- und Kleinbuchstaben,
serifenfreie Schrift mit Unterlangen),
- Flussigkristall ist gegentber Leuchtdioden zu bevorzugen,
- Vermeidung von Laufschriften,
- Ausreichend bemessene Anzeigedauer bei Wechselanzeigen (mind. 5
Sekunden je 30 Zeichen),

» Akustische Informationsiibermittiung:

- Ansage von Liniennummer und Fahrtziel jeweils ankommender/abfahrender
Busse an der Haltestelle durch fahrzeuggebundene Lautsprecheinrichtung
(fahrerinduziert) oder an der Haltestelle (z.B. in DFI integrierte Lautsprecher)
(kann in beiden Féllen situationsgebunden erfolgen, also bei Erkennen eines
blinden/sehbehinderten Fahrgastes durch den Fahrer bzw. auf Anforderung
des Fahrgastes per Knopfdruck),

- Akustischen Anklindigungssignal vor der Ansage,

- Geeignete Lautstarke, gleichmaBige Horbarkeit im gesamten Fahrgastbereich,

- Verstandliche und deutliche Artikulation,

- Mitteilung auBerordentlicher Betriebslagen, Stérungen, ggf.
Verhaltensanweisungen.
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Abb. 22: Frontanzeige in kontrast- Abb. 23: Seitenanzeige in kontrast-

reicher Farbgebung gelb auf schwarz  reicher Farbgebung — man beachte

(Autokraft-Low-Entry-Wagen) die Beeintrdchtigung durch Sonnen-  Abb. 24: Einstiegstur in kontrast-
licht reicher Gestaltung (KVG-Bus)

3.1.2 Andere Fahrzeuge

Im OPNV des Kreises sind neben den klassischen Linienbusmodellen auch Kleinbusse mit
unter 22 Sitzplatzen und Reisebusse im Einsatz. Auch wenn fiir diese die in 2.2 dargestellte
Bestimmung der StVZO nicht verpflichtend ist, ist unter Beachtung des Stichtages
01.01.2022 grundsétzlich auf Barrierefreiheit zu achten. Konstruktionsbedingt sind
Abweichungen von den 0.g. Merkmalen mdoglich.

Bei Kleinbussen entféllt ggf. die 2. Tur, so dass der niveaugleiche Einstieg beim Fahrer
vorhanden sein muss. Dann entféllt die Notwendigkeit der auBeren Anforderungstaster.
Aufgrund der geringen Bodenhdhen und sonstigen Fahrzeugabmessungen kénnen die
Absenkfunktion entbehrlich, die H6he der Zeichen der Front- und Heckanzeige auf 10 cm
reduziert sein und ggf. die seitliche Anzeige entfallen. Die Positionierung der Frontanzeige
kann neben dem Fahrerplatz sein.

Beim Einsatz von Reisebussen ist — zumindest bisher — Hochflurkonstruktion typisch.
Infolgedessen soll der Einsatz von Reisebussen im Linienverkehr grundsatzlich minimiert
werden und gemal RNVP auf Strecken, bei denen keine Beférderung von Menschen mit
Behinderungen zu erwarten ist, beschrankt werden (Schulerverkehr). Mit Blick auf die
Anforderung der Barrierefreiheit im Fernbus-Linienverkehr (§ 42 b PBefG) bietet die
Fahrzeug- bzw. Zubehérindustrie Einstiegshilfen flr Fahrgaste mit Rollstihlen an. Eine
entsprechende Bericksichtigung der im genannten § niedergelegten Bestimmungen bei neu
beschafften Fahrzeugen ist daher erforderlich, um die Option zu eréffnen, auch ab 2022
diese noch im Linienverkehr einsetzen zu kénnen.

Abb. 25: Niederflur-Kleinbus der Verkehrsbetriebe  Abb. 26: Fahrgastraum des VKP-NF-Kleinbusses
Kreis Plén (VKP)
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Abb. 27 (links): VKP-NF-Kleinbus:
Einstieg mit ausgeklappter Rampe

Abb. 28 (rechts):
Mehrzweckfldche/Rollstuhlstellplatz im
VKP-NF-Kleinbus

A

Taxen (als Linien- oder Anrufangebot) spielen derzeit im Linienverkehr des Kreises nur eine
untergeordnete Rolle; meist sind sie an Wochenenden und schulfreien Tagen im
Linieneinsatz. Sollten solche Angebotsformen eine Ausweitung erfahren, ist auch hier die
Maoglichkeit der Beférderung von Menschen mit Behinderungen zu beachten. Allerdings ist
hierfr von Belang, ob die unter 4.1 dargestellte Angebotsform eingeflihrt werden soll; diese
bietet ggf. eine ausreichende Ersatzlésung, zumal mit dieser eine Tlr-zu-TUr-Beférderung
gewahrleistet werden kann, was bei Linien- oder Anruftaxen nicht ohne weiteres der Fall ist.
In jedem Falle wird eine weitere Verbreitung von fur Rollstiihle geeigneten Fahrzeugen, wie
sie die Fahrzeugindustrie anbietet, im Taxi-Gewerbe des Kreises erforderlich sein — auch im
Interesse barrierefreier Linienfahrten zu den o0.g. Zeiten. Derzeit sind solche Fahrzeuge auf
die Standorte Kiel, Neuminster, Rendsburg, Schacht-Audorf, Eckernférde, Hohenwestedt
und Todenbuttel beschrankt (Quelle: www.mobilitaetsportal.info).

3.1.3 Busnachriistung

Vor dem Hintergrund des Stichtags 01.01.2022 sind Niederflur-Fahrzeuge, die den oben
dargestellten Merkmalskatalog nicht komplett aufweisen und (angesichts ihres Baujahres)
absehbar dann noch im Einsatz sein werden, umzur(sten.

3.1.4 Aufbau eines verladsslichen Niederflur-Busangebotes

Wie im RNVP dargestellt, soll sukzessive ein verlasslich barrierefreies Fahrtenangebot im
OPNV des Kreises aufgebaut werden, das auch in den Fahrplantabellen kenntlich zu

machen ist (vgl 3 3). Zeméehst—seu—daba—aai—Ha&p%s#eeken—aﬂ—GFuﬂdangebet—ven

eﬂqqeg#eh{-:qor In Anlage 1 W|rd d|e zeltllche Abfolge der MaBnahmen bIS z&m—EndeLeler
BNVP-Laufzeit 2022 skizziert, so wie sich die Situation aus heutiger Sicht darstellt. Aufgrund
der jahrlichen und bis 264+7-dahin _nicht genau vorhersehbaren Anderungen der betrieblichen
Notwendigkeiten kdnnen sich zukinftig in der Praxis bezlglich der einzelnen Linien
Abweichungen hiervon ergeben; das Gesamtvolumen der Ausweitung des
Niederflurbuseinsatzes muss dabei jedoch erhalten bleiben. Die wesentlichen strategische
Eckpunkte der Konzeption sind:

a) Kurzfristig(Bis Fahrplanwechsel 2644 2016) sollen auf Hauptlinien {auf-deren-bereits
}efez-t—mehpaL&%vé-Mede#lumusse—\%ehFen-) Zu mlndestens z—we+ 50%;-in

PH-I-'E Nlederﬂurbussen aehergestelhwe#den verkehren Bereits heute voIIstandlg
(Stadt- und Stadt-Umlandverkehre Kiel, Neumunster, Rendsburg, Eckernférde) oder
Uber diese Werte hinausgehend mit Niederflurbussen erfolgende Bedienungen
werden dabei erhalten.

Seboinossrenoblielbon Lol cloone noe coailbl clon o comen e mnliloenr
Niederflurbus-Anteil-von+d—40%-Hiersoll-a_Ab Fahrplanwechsel 2045-2018 soll
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dieser Anteil auf verldsslich-50%{montags-freitags-Schultage; Wochenende/Feier-
tEerientage-moéglichst100%)-steigenNebenlinien (auBer reinen Schilerlinien) gelten.

c) Auf den tbrigen-Hauptlinien aus a) u.z.T. b) sollervergenannte-Anteile-bis Fahrplan-
wechsel 20472021 ein durchgangiger Niederflurbus-Einsatz (100%) erreicht werden.

Im Hinblick auf Nebenlinien werden ergénzend hierzu die Bedarfe im Schilerverkehr
(Schiiler im Rollstuhl) jahrlich von der Kreisverwaltung ermittelt und an die Unternehmen
weitergeleitet, so dass diese auch dort entsprechend Niederflur-Busse einsetzen. Ansonsten
ergeben sich flr die Nebenlinien Niederflur-Angebote als Ergebnis der
Fahrzeugumlaufplanung. Beide Falle kdnnen nicht vorab genau prognostiziert und somit
nicht in der Anlage 1 ausgewiesen werden, sind aber seitens der Unternehmen je
Fahrplanperiode zu ermitteln, um auch diese in den Auskunftsmedien ausweisen zu kénnen.

Far die Verlasslichkeit der Angebote ist bedeutsam und daher zwingend erforderlich, dass
far Félle, in denen entgegen der Planung und verdéffentlichter Ausweisung in den
Fahrplanmedien ein Hochflur- anstelle eines Niederflurfahrzeugs zum Einsatz kommt, eine
Ersatzlésung (z.B. Behinderten-Taxi) vorgehalten wird, ergénzt um Verhaltenshinweise fr
solche Falle fur betroffene Fahrgaste (siehe 3.3).

3.2 Haltestellen

Damit der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge seinen vollen Nutzen entfalten kann, ist von
herausragender Bedeutung, auch die Haltestellen barrierefrei zu gestalten, denn
barrierefreie Fahrzeuge und entsprechend angepasste Haltestellen sind zwei elementare,
sich gegenseitig erganzende und wechselseitig notwendige Komponenten flr einen
barrierefreien OPNV; anderenfalls ist die Zuganglichkeit des Busses insbesondere flir
Menschen mit Behinderungen nur erschwert bzw. gar nicht méglich, so dass der durch die
Verkehrsunternehmen zu tatigende Aufwand ins Leere lauft. Zudem bietet sich hier die
M@églichkeit, die als ,Visitenkarte des OPNV* fungierende Haltestelle modern und
kundenfreundlich zu prasentieren. Bei einer vollstédndig barrierefrei gestalteten
Haltestellenanlage sind alle Bereiche — Zuwegung, Warteflache, Méblierung und
Fahrgastinformation — zu betrachten. Die einzelnen Gestaltungsmerkmale fir die jeweiligen
Bereiche sind nachfolgend aufgefiihrt. Sie sind bei Neu- und UmbaumaBnahmen an
Bushaltestellen zukinftig zu berlcksichtigen. Vorstellungen des Kreises fir ein hiervon
unabhangiges Ausbauprogramm nach Prioritaten ist unter 3.2.6 in Verbindung mit den dort
genannten Anlagen dargestellt; das weitere Vorgehen im Hinblick auf die Umsetzung muss
mit den StraBenbaulasttrdgern abgestimmt werden.

3.2.1 Warteflache

» Bordsteinhdhe:
- im Stadtverkehr 18 cm,
- im Regionalverkehr 16 oder 18 cm, zumindest entsprechende Erhdhung im
Bereich der 2. Bustir: Breite mind. 2 m, Tiefe mind. 2,50 m, Anrampung flach
(max. 6%) und nicht im Tdrbereich,

» Freihaltung von Einbauten, Mdblierungen oder sonstige Hindernisse in einem Streifen
von 1,50 m parallel zum Bordstein im gesamten Haltestellenbereich,

> im Bereich der 2. Bustir Freiraumflache 1,50 m Breite x 2,50 m Tiefe (wegen
Platzbedarfs fir fahrzeugseitige Klapprampe),

> Ausstattung mit Bodenindikatoren:
~ Warnstreifen parallel zur Bordsteinkante (in Bordsteine integriert?),

2 ) bewahrt haben sich hier Profil-Bordsteine wie z.B. ,Kasseler Sonderbord”: Dieser Bordstein bietet an der
Oberseite eine breite, rautengenoppte Trittflache, so dass die Trittsicherheit hoch ist, eine gute Abgrenzung zur
Fahrbahn gewahrleistet wird und diese ertastet werden kann. Die (fahrbahnseitige) Anlaufflaéche &hnelt in ihrem
Profil dem Reifenquerschnitt und ist besonders glatt, was die Reifen des Busses schont; ferner ist der Bordstein
verschiebesicher und widerstandsfahig gegen Frost und Tausalz. Selbstverstandlich erflllt er die
Hoéhenanforderung zum niveaugleichen Einstieg in (abgesenkte) Niederflurbusse.
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- Auffindestreifen (Rippenplatten, Rippenausrichtung parallel zum Bordstein!)
quer zum Gehweg Uber gesamte Gehwegbreite, Tiefe 90 cm, Positionierung
passend zum Auffinden der vorderen Bustir,

- Leitstreifen (Rippenplatten, 30 cm breit) parallel zum Bordstein, Abstand von
Bordsteinkante 60 cm,

- Bei Haltestelle ohne Verbindung zum Gehweg: Standort-/
Einstiegszonenmarkierung

> Bodenindikatoren missen optisch und taktil kontrastreich oder mit Begleitstreifen
versehen sein,

> keine Hindernisse in weniger als 60 cm Entfernung von den Bodenindikatoren,
> Bodenflache befestigt, mit ebenem, rutschfesten Belag,

> keine Stufen, Schwellen oder Spalten Uber 3 cm bzw., wenn vorhanden, mit taktil
wahrnehmbarer u. optisch kontrastreicher Markierung versehen,

» FOhrung von Radwegen, wenn vorhanden, konfliktfrei, d.h. nicht Gber Warteflachen
bzw. zwischen dieser und Bordstein.

Abb. 30: gerdumige Hochbord-Halte-

stelle mit Bodenindikatoren (in Krons-
hagen, auch Abb. 31)

Abb. 31: Hochbord-Haltestelle ~ Abb. 32: Hochbord-Haltestelle mit
mit Bodenindikatoren, aber be-  Bodenindikatoren in Eckernférde
engtem Rad-/FuBwegbereich/ (mit nachrangiger Nachfrage)
konflikttrdchtiger Radwegftihrung

Abb. 33 (links)/ Abb. 34 (rechts):
Hochfrequentierte Hochbord-Halte-
stellen mit Bodenindikatoren und
Wartehallen (Abb. 33 in Eckernférde,
Abb. 34 in Rendsburg)
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Abb. 35/ Abb. 36: Hochbord und
Bodenindikatoren bei beengten Platz-
verhdltnissen (in Eckernférde) —
Aufmerksamkeitsfeld fehit hier

Abb. 37/ Abb. 38/ Abb. 39: Wenig frequentierte Haltestellen im Idndlichen Raum mit kontrastreichem Hochbord
sowie (rechts/Abb. 39) Bodenindikatoren und niedriger Aushanghdhe (alle im Gemeindegebiet Schinkel)

3.2.2 Mobblierung
> Unterstand,

» transparente Unterstand-Wand auf der Seite, von der der Bus kommt
(Sichtbeziehung!),

» Vorhandene transparente Flachen (z.B. Unterstand-Glaswéande) entspiegelt und mit 2
horizontalen Sicherheitsmarkierungen versehen; deren Hohe Uber Boden: 40 — 70
| und 120 — 160 cm; sie missen optisch kontrastreich (hell-dunkel-Wechselkontrast)
sein,

» Sitzgelegenheit, Hohe der Sitzflache 48 bis 50 cm, waagerechte Lage, mit
Ruckenlehne und Armlehne, Ausstattung mit Sockel (mind. 3 cm Hbéhe) oder
Tastleiste (max. 15 cm Hbhe Uber Boden), Position der Sitzgelegenheit nicht
unterhalb der Fahrgastinformationsaushange,

» generell optisch kontrastreiche Gestaltung der Einbauten und Objekte,
» Beleuchtung (gleichmaBig, blendfrei!).

Abb. 40 (links)/ Abb. 41 (rechts):
L 4 Hochwertige Fahrgastunterstdnde in
e —— Eckernférde (Abb. 40) und Krons-

§§% hagen (Abb. 41) — Markierung der
Scheiben hier schwer erkennbar; zu
beachten ist in Abb. 40 die Liicke der
Sitzbdnke unter dem Info-Aushang
fuir Rollstuhl- und Rollatornutzer
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3.2.3 Fahrgastinformation

» mindestens Fahrplan (mit Angabe einer Rufnummer fir Verhalten in Notfallen, z.B.
Bus kommt nicht oder es kommt statt planmaBigem Niederflur- ein Hochflurfahrzeug),

» Hbhe des Aushangs: mittlere Lesehdhe bei ca. 1,40 m,

» mind. 1,50 m x 1,50 m Bewegungsraum vor dem Aushang,
> Gute Lesbarkeit (SchriftgroBe®, Kontraste, Deutlichkeit) nach DIN-Norm 32975

Abb. 42: Ubliche Fahrplan- Abb. 43: Aushang mit zu kleiner Abb. 44: Aushang mit groBer Schrift und
aushénge im Regionalver- Schrift (am ZOB Rendsburg) farblicher Gestaltung (Stadtverkehr

kehr (Autokraft): Gut lesbar, Eckernférde)

aber unterhalb des Standards

der DIN-Norm 32975

Abb. 46: Auch Vandalismus beeintrachtigt
die Leserlichkeit (gesehen in Eckernférde)

Abb. 45: Aushénge in niedriger
Héhe fir Rollstuhlfahrer am
ZOB Rendsburg/Fa. Sievers

3.24
>

>
>
>

Zuwegung zur Haltestelle
Zuganglichkeit darf nicht ausschlieBlich tber Treppen vorhanden sein,

keine Stufen/Schwellen mit mehr als 3 cm,
Mindestbreite der Zuwegung 1,80 m,

bei zum Erreichen der Haltestelle notwendiger Fahrbahniberquerung
Bordsteinabsenkung (auf max. 3 cm).
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3.2.5 Im gesamten Haltestellenbereich inkl. Zuwegung
» Kopffreiraumhdhe von mind. 2,25 m,

» Neigungen in Langsrichtung max. 4%, Querrichtung max. 2%.

Obige Liste spiegelt die Idealvorstellung wider. Insbesondere bei beengten
Platzverhéltnissen kénnen abweichende Lésungen beziglich der Abmessungen und
Ausstattung der Haltestelle erforderlich sein; zunachst ist jedoch zu prifen, inwieweit durch
Aufhebung einer Busbucht, Bau eines Haltestellenkaps (v.a. bei fahrbahnbegleitendem
Parken) oder auch durch értliche Verlegung des Haltestellenstandorts die notwendigen
MaBe verwirklicht werden kénnen. In jedem Fall ist darauf zu achten, dass bei
Zuwegungen und Wartebereichen die Abmessungen und das Freihalten von
Hindernissen eine Zuganglichkeit des Busses fiir Rollstuhlfahrer bei ausgeklappter
Rampe gewahrleisten. Teilweise bei niederflubusgerechten Haltestellen vorzufindende
Gesamttiefen des Einstiegsbereiches von 1,40 m sind diesbezlglich angesichts von mind.
80 cm Klapprampenmal3 (es verbleiben max. 60 cm Freiraum!) eindeutig zu gering
bemessen und entwerten durch mangelnde Nutzbarkeit die getétigte Investition. Abhilfe ware
bei solchen Verhéltnissen auch durch den Einbau eines 22 cm hohen Bordsteines denkbar,
weil dann ein nahezu niveaugleicher Ein-/ausstieg ohne Klapprampe ermdglicht wird — dies
ist aber nur in Bereichen méglich, in denen ein Uberstreichen des Haltebereiches durch die
Buskarosserie ausgeschlossen ist. Auch die Bodenfreiheit bei Kleinbussen (bes. bei
AuBenschwenktiiren) kann hier einer solchen MaBnahme entgegenstehen — Ggf. sollte
seitens der Bauverwaltungen in entsprechenden Féllen im Vorfeld der BaumaBnahme
Rucksprache mit Behindertenvertretern und Verkehrsunternehmen gehalten werden.

Weiterhin sind Anpassungen dann angezeigt, wenn es sich um Haltestellen mit
vernachlassigbarer Bedeutung fir Zustiege handelt; dies ist besonders kurz vor
Linienendpunkten in AuBenbezirken/landlichen Gebieten haufig der Fall. Hier kbnnen
Fahrgastunterstdnde und Bodenindikatoren (v.a. Warnstreifen an der Bordsteinkante)
entbehrlich sein.

3.2.6 Ausbauprogamm Haltestellen

Wie einleitend zu 3.2 erlautert, bilden zur Herstellung der Barrierefreiheit des Busverkehrs
der Einsatz entsprechender Fahrzeuge und das Vorhandensein barrierefreier Haltestellen,
die von diesen bedient werden, zwei sich erganzende Komponenten. Daher sollen
grundsétzlich die skizzierte Weiterentwicklung barrierefreier Fahrtenangebote und
notwendige AusbaumafBnahmen an Haltestellen aufeinander abgestimmt sein. Vor diesem
Hintergrund wurde eine Erhebung des Bestandes im Hinblick auf die Erflllung von Kriterien
der Barrierefreiheit im Haltestellenbereich vorgenommen; deren Durchflihrung erfolgte
greBteils-zunachst durch die értliche Ebene bzw. durch den Kreis; eine umfangreiche
Ergénzung erfuhr diese im Herbst 2015 durch ein Gutachterbiro; in diesem Zuge wurden flr
zahlreiche Haltestellen sog. ,Haltestellensteckbriefe® angefertigt, die den heutigen Zustand
darstellen. Angesichts von einer Haltestellenanzahl im Kreisgebiet im Bereich von
2.000 und der Tatsache, dass auch bei der Weiterentwicklung der barrierefreien
Fahrtenangebote wahrend der Laufzeit des Planes aufgrund der Bedarfssituation die
verdichteten Bereiche und Hauptverbindungen priorisiert verfolgt werden, erfolgte
eine teilweise Beschrankung auf solche Bereiche; die librigen Gebiete wie auch noch in
Einzelfallen durchaus vorhandene Unklarheiten bei den erhobenen Haltestellen missen in
einem weiteren Schritt abgearbeitet werden.

Allgemein konnte in diesem Rahmen festgestellt werden, dass etwa 20% der insgesamt rd.
1.300 erhobenen Haltestellen zumindest Gber einen erhéhten Bordstein oder taktile
Elemente verfligen (wobei eine Messtoleranz von 2 cm gegeniber der mindestens
erforderlichen Bordsteinh6he von 16 cm bericksichtigt wurde, so dass diese Zahl alle
Haltestellen, fur die eine Bordsteinhéhe von 14 cm angegeben wurde, sowie diejenigen, die
auch — jedoch selten — ohne erhéhten Bordstein taktile Elemente aufweisen, umfasst). Der
mit taktilen Elementen ausgestatteten Anteil liegt bei lediglich rd. 9%. Dabei ist anzumerken,
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dass zum einen — auf der Basis der in die Erhebung einbezogenen Haltestellen — die
vorhandenen derart gestalteten Anlagen in Uberdurchschnittlichem MaBe in den Stadten
bzw. in von stadtbusartigen Verkehrsangeboten bedienten Bereichen zu finden sind. Zum
anderen befinden sich die nicht in die Erhebung einbezogenen Haltestellen zumeist
auBerhalb der verdichteten Raume bzw. gut ausgebauten Verkehrsachsen, wo
erfahrungsgeman die Haltestelleninfrastruktur unterdurchschnittlich ist. Somit dirften die
genannten Werte, bezogen auf das gesamte Verkehrsnetz, noch merklich zu hoch liegen.

Hinsichtlich der raumlichen Verteilung in obigem Sinne ausgebauter Haltestellen gibt es
deutliche Unterschiede. Besonders in der Stadt Eckernférde findet sich bereits eine groBe
Anzahl an angepassten Haltestellen, die sich auch in vielen Féllen durch die Ausstattung mit
taktilen Elementen, Wartehallen, Sitzgelegenheiten, gut lesbarer Fahrgastinformation u.&.
sowie partiell kontrastreicher Gestaltung auszeichnen; im eher landlich gepragten Raum ist
der ZOB Nortorf &hnlich hochwertig ausgestattet. In der Kreisstadt Rendsburg gibt es
ebenfalls einen betréchtlichen Anteil von Haltestellen mit relativ hohem Bordstein, jedoch
handelt es sich dabei offenkundig meist um Anlagen &lterer Bauart, die (noch) nicht speziell
unter dem Aspekt der Barrierefreiheit gestaltet wurden. So liegen die Bordsteinhéhen in
diesen Fallen meist im Bereich 12-14 cm und Bodenindikatoren (und z.T. weitere
Barrierefreiheits-Merkmale) fehlen. Neuere, erkennbar nach MaB3gabe der
Barrierefreiheitsanforderungen gestaltete Haltestellen sind dort nur in begrenztem Umfang
vorhanden. AuBBerdem wurde in der Erhebung dort auch nicht selten eine schlechte
Lesbarkeit der Info-Aushange und eine Anbringung der Sitzmdglichkeit unter diesen
(hinderlich fir Menschen im Rollstuhl bzw. mit Rollator) festgestellt. Hingegen ist die
ortsiibliche weil3-blaue Farbgebung der Fahrgastunterstande im Hinblick auf kontrastreiche
Gestaltung positiv. — Fir weitere groBere Kommunen bzw. Stadtrandgemeinden kann
festgehalten werden, dass es in Bldelsdorf, Osterrdnfeld, Westerrénfeld, Altenholz,
Kronshagen, Melsdorf, Molfsee, Flintbek, Bordesholm, Padenstedt und Wasbek (in
unterschiedlichen Anteilen) niederflurbusgerechte Haltestellen gibt, allerdings ist die
Ausstattung mit taktile Elemente je Gemeinde sehr verschieden; zudem besteht hinsichtlich
anderer Ausstattungsmerkmale haufig Nachbesserungsbedarf. Auch im l&andlichen Raum
haben erhéhte Bordsteine durchaus eine gewisse Verbreitung gefunden, taktile Elemente
sind jedoch nur in wenigen Fallen (in den Gemeinden Jevenstedt, Schinkel, Schwedeneck
und Todenbuttel) verbaut worden; sonstige wichtige Barrierefreiheits- und Komfortmerkmale
finden sich ebenfalls in sehr unterschiedlichem MaBe. Auch in den letztgenannten Bereichen
gibt es z.T. Haltestellen alterer Bauart mit vergleichsweise hohen Bordsteinen,
systemimmanent auch hier ohne weitere Barrierefreiheits-Eigenschaften.

Anzumerken ist, dass bei einem nicht zu vernachlassigenden Teil auch im Prinzip hochwertig
barrierefrei gestalteter Haltestellen die Mindestmal3e der Bewegungsraume in H6he der 2.
Bustlr, vor den Info-Aushangen und bei der Zuwegung nicht eingehalten sind, was dann die
Zuganglichkeit des Busses flr Rollstuhlfahrer zumindest erschwert; vielfach verlaufen auch
Radwege zwischen Wartebereich und Bordstein, so dass diese von ein- und aussteigenden
Fahrgasten gequert werden miissen (Gefahrdungspotenzial). Es ist allerdings einzurdumen,
dass in solchen Féllen die raumlichen Bedingungen des StraBenraums und der
benachbarten Grundstlicke und Gebaude groBzlgigere Lésungen nicht ohne weiteres
zulassen (vgl. hierzu auch Erlauterung nach Kap. 3.2.5.) — Wenig bis gar nicht vorzufinden
ist eine Ausstattung der Sitzgelegenheiten mit Armlehnen und Tastleisten oder Sockeln;
auch eine insgesamt kontrastreiche Gestaltung von Objekten bzw. Einbauten ist bisher oft
nicht verwirklicht (auBer den Wartehallen in den Stadten Rendsburg und Eckernférde).
AuBerhalb dichter bebauter Siedlungsbereiche ist Gberdies oft eine erschwerte
Zuganglichkeit des Info-Aushangs anzutreffen, da dieser am Haltestellenmast angebracht ist,
selbiger aber durch nattrlichen Boden (Wiese) von der befestigten Warteflache getrennt
steht. Generell muss in diesem Zusammenhang auch auf den bereits in Kap. 2.3 erwahnten
Sachverhalt der im Zeitablauf eingetretenen (und vsl. auch zukdinftig zu erwartenden)
Anderungen im Hinblick auf die Normen zur Barrierefreiheit verwiesen werden. Sowohl
inhaltliche Anderungen als auch neu hinzukommende Normen fihren dazu, dass zu einem
friheren Zeitpunkt umgebaute Haltestellen den dann neuen Anspriichen an die
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Barrierefreiheit nicht mehr in jeder Hinsicht genligen. Zudem gaben und geben diese
Normen nicht fir jede Rahmenbedingung (z.B. fir barrierefreie Gestaltung von Haltestellen,
an denen ein Radweg entlangflihrt) einheitliche Standardlésungen vor, so dass es
naturgeman zu lokalen Eigenentwicklungen kommt.

Eine Auflistung der vorhandene Haltestellen mit erhéhtem Bordstein (ab angegebenen 14
cm, vgl. oben) bzw. taktilen Elementen, ergdnzt um Anmerkungen zu weiteren
Barrierefreiheitsmerkmalen auf der Grundlage der z.Zt. relevanten ,landesweiten Checkliste®,
findet sich in Anlage 2a. Z.T. sind die hier festgestellten Abweichungen von den
Anforderungen auf den im vorstehenden Absatz beschriebenen Sachverhalt zurlickzufuhren.
Inwieweit speziell unter diesem Aspekt hier Nachbesserungen und damit erneute
Investitionen getatigt werden, ist vor dem Hintergrund des kreisweit vorhandenen grof3en
Neu-/Umbaubedarfs (vgl. folgende Erlauterungen) sorgfaltig abzuwéagen.

Die Erhebungsergebnisse zeigen, dass im Hinblick auf barrierefreie Haltestellen
umfangreicher Handlungsbedarf besteht, auch in denjenigen Bereichen, die bei der
Weiterentwicklung der barrierefreien Fahrtenangebote Prioritat genieBen. Angesichts der
erheblichen Investitionen, die je Haltestellenumbau erfahrungsgeman zumindest bei
Komplettumbauten inkl. Fahrgastunterstanden GréBenordnungen von 20.000 Euro und mehr
(bei gréBeren Anlagen mit Umfeldgestaltung auch das Doppelte) erreichen kénnen, ist es
unmittelbar einsichtig, dass auch hier Prioritaten gesetzt werden missen. Die nachfolgend
skizzierten Uberlegungen stellen dabei die prinzipiellen Vorstellungen des Kreises,
korrespondierend mit der Weiterentwicklung des Einsatzes von Niederflurbussen, dar;
diese sind mit den jeweiligen StraBenbaulasttragern abzustimmen.

In den Stadten und von stadtbusartigen Angeboten bedienten Gemeinden ist der
Einsatz von Niederflurfahrzeugen bereits heute durchweg gangige Praxis; zudem wird hier
aufgrund der Bevolkerungsstéarke und Nachfrageintensitat auch erhéhter Bedarf gesehen, so
dass ein Mindestmaf3 an flachendeckender ErschlieBung sicherzustellen ist. Infolgedessen
sollte hier bezliglich des barrierefrei ausgebauten Anteils bis 264748 2022 in jeder
betroffenen Kommune eine Quote von ea- wenigstens 50% aller im besiedelten Bereich
gelegenen Haltestellen erreicht werden. Auch in sonstigen gréBeren Gemeinden soll in
Abhangigkeit von der Bedienungsqualitat ein Mindestmal3 an Fl&achenerschlieBung
verwirklicht werden. In den landlichen Gebieten sollten in diesem Zeitraum grundséatzlich in
allen Gemeinden mit Gber 1.000 Einwohnern entsprechende Haltestellen errichtet werden
und zumindest_an allen (Haupt-)Strecken, die gemani 3.1.4 mit einem verlasslichen
Grundangebot an Niederflurbus-Fahrten bedient werden, Haltestellen ausgebaut werden,

sowelt sie nlcht nur einzelne Gehofte (oder gar keine Sledlunqen) erschlieBBen. mauen

MaBgebend fir die Auswahl der umzugestaltenden Haltestellen sind dabei:

» Frequentierung insgesamt bzw. Zentralitat innerhalb der Ortslage,

» Nahe zu fir Senioren oder Menschen mit Behinderungen wichtigen Einrichtungen,
» VerknUpfung zum SPNV,

» Bedienungshéaufigkeit.

Eine aus vorstehenden Kriterien abgeleitete vorschlagsweise Aufstellung der aus Sicht des
Kreises im genannten Zeitraum auszubauenden Haltestellen findet sich in Anlage 2b.
Erganzt wird diese Aufstellung durch die bereits oben erwdhnten ,Haltestellensteckbriefe* zu
jeder dieser Haltestellen, die den jeweiligen Zustand inkl. Bild veranschaulichen.
Grundsatzlich sollten dabei beide Fahrtrichtungen derselben Haltestelle ausgebaut
werden/sein. Bezlglich der Dringlichkeit der Ausbaunotwendigkeit ist auch der jetzige
bauliche Zustand von Bedeutung; hier spielt neben der allgemeinen baulichen Qualitat eine
Rolle, dass nach Auskunft des BSK auch an der modernen Standard-Bordsteinhéhe von 12
cm bei abgesenktem Bus und ausgeklappter Rampe eine Zuganglichkeit fiir Rollstiihle
madglich ist, sofern gentigend Mandévrierraum vorhanden ist, wenngleich hiermit keine
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Barrierefreiheit gegeben ist. Aus diesem Grund sind auch in der Anlage 2b Bordsteinhéhen

von 10 cm und weniger extra ausgewiesen.; die-betroffen-Halestellen-missenprinzipielals
mitbesondererPrieritatauszubavend-angesehen-werdenrUnter Berlcksichtigung dieser

zusatzlichen Sachverhalte wurden die ausgewéhlten Haltestellen einer Proirisierung in 4
Kategorien unterworfen.

Es bleibt den értlichen StraBenbaulasttragern selbstverstandlich unbenommen,
Abweichungen hiervon aufgrund der jeweiligen értlichen Gegebenheiten (bauliches und
verkehrliches Umfeld, besondere Bedarfssituationen) vorzunehmen, wobei jedoch ein
ganzlicher Verzicht unterbleiben sollte, sowohl was die Herstellung einer barrierefreien Zu-
und Ausstiegsmdglichkeit im entsprechenden Gebiet an sich als auch ihre Herstellung in
beiden Fahrtrichtungen betrifft (Hin- und Rickfahrt muss fir Menschen mit Behinderungen
maoglich sein).

Im Rahmen einer Vorabbeteiligung mit den Stadten, Amtern und Gemeinden wurden von
diesen keine Zusagen im Hinblick auf den Haltestellenausbau gem. Anlage 2b gemacht. Als
wesentliche (mehrfach vorgetragene) Einwédnde wurden dabei genannt:

» Finanzieller Aufwand bei ungenigendem Kosten/Nutzen-Verhéltnis,

> keine Akzeptanz ggf. notweniger Ausbaubeitrédge bei den Anliegern,

» mangelnde Realisierbarkeit der Standards aufgrund raumlicher oder natlrlicher
Voraussetzungen,

» StraBenbaulast bei-vielfach bei Kreis oder Land,

» Keine Klarheit Uber finanzielle Beteiligung des Kreises bzw. des Landes.

Vor diesem Hintergrund wurde z.T. fir die Beibehaltung der bisherigen Praxis eines
Haltestellenausbaus nur im Zuge ohnehin vorzunehmender StraBenbaumaBnahmen pladiert.
Dann jedoch wére abzusehen, dass bis zum Jahr 2022 nicht im Mindesten eine
befriedigende Situation im Hinblick auf den barrierefreien Ausbau der Haltestellen erreichbar
ware. Daher und da die Zielsetzung der vollstdndigen Barrierefreiheit bis zum eben
genannten Jahr immerhin gesetzlich verankert ist, halt der Kreis weiter an den oben
skizzierten Vorstellungen fest und wird die Umsetzung entsprechender MaBBnahmen in den
regelmaBnigen Beratungen dieses Planes in den zustandigen politischen Gremien (vgl. Kap.
1) erdrtern; weitere Diskussionen mit den StraBenbaulasttragern werden diesbezlglich zu
fihren sein. An dieser Stelle ist zur Klarstellung auch darauf hinzuweisen, dass die Baulast
auch bei StraBen der hdheren Kategorien (BundesstraBe, LandesstralBe, Kreisstral3e) bei
Kommunen mit mehr als 20.000 Einwohnern (BundesstraB3en i.d.R. 80.000 Ew.) generell und
unter diesen Schwellenwerten dann-bei der jeweiligen Gemeinde liegten kann. Dies gilt im
Prinzip dann, wenn es sich um eine klassifizierte Ortsdurchfahrt handelt und nur der Gehweg
(oder sonstige ,Nebenanlagen® der Stral3e) betroffen ist, sofern dieser nicht als kombinierter
Geh-/Radweg, der Uber die Begrenzung der Ortslage hinausfihrt, klassifiziert ist (vgl.
StraBen- und Wegegesetz Schleswig-Holstein bzw. BundesfernstraBengesetz). Da Letzteres
im Kreisgebiet aber recht hdufig anzutreffen ist, dann allerdings nur auf einer StraBenseite,
und aufgrund maéglicher Einbeziehung der Fahrbahn/Busbucht in die BaumaBnahme, wéare
bei entsprechenden Haltestellen-Standorten eine Abstimmung zwischen Gemeinde und
StraBenbaubehdérde des Kreises bzw. des Landes notwendig. Zur diesbezlglichen
Orientierung wird in Anlage 2b die StraBenklassifikation, an der die jeweilige Haltstelle liegt,
ausgewiesen._ Im Interesse einer klarstellenden rechtlichen Bewertung auch far Detailfragen
der Zustandigkeit bei unterschiedlichen baulichen Konstellationen von Haltestellenanlagen
hat der Kreis ein externes Gutachten erstellen lassen.

Die bereits mehrfach genannte Anlage 2b umfasst eine Liste mit nahezu 256—700
Haltestellen (entspricht einer Erh6hung des Bestandes auf annahernd-das-Doppelieweit
mehr als das Dreifache), d.h. ein anzunehmendes Investitionsvolumen von mehreren Mio.
Euro (bei Annahme eines standardgerechten Komplettumbaus aller in der Anlage genannten
Haltestellen wéare mit bis zu- einer GréBenordnung von 6-15 Mio. Euro zu rechen). Gesondert
zu berticksichtigen sind dabei die ZOB-Anlagen in Rendsburg, Eckernférde, Gettorf und
Hohenwestedt, da diese als besondere GroBprojekte mit mdglicher gesonderter
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Forderfahigkeit durch das Land Schleswig-Holstein zu werten sind und die Kostenermittlung
genauerer Voruntersuchungen bedarf. Gleichwohl kAmen auch hier Eigenanteile der
Gebietskdrperschaften hinzu. Zusatzliche Kosten entstehen weiter durch die
Nachbesserungen an vorhandenen Hochbord-Haltestellen.

Zur Kosteneinsparung kann es je nach Haltestellenfrequentierung zumindest im I&ndlichen
Raum sinnvoll sein, ahnlich der Praxis an U-Bahnsteigen in Hamburg nur einen bestimmten
Bereich (Héhe 2. Bustlir) mit Bordsteinerhéhung zu versehen (vgl. 3.2.1). Voraussetzung
hierfUr ist eine Haltestellengeometrie, die eine passgenaue Anfahrt des Busses ermdglicht
und ein vorhandener Bordstein in ausreichender Héhe (mind. 10 cm), um in diesem Fall
unumgangliche Neigungsflachen im Wartebereich in der GréBe zu begrenzt zu halten (bei
einem Ubergang von 10 auf 16 cm entsteht bei 4% Neigung bereits eine sich jeweils Uber
1,50 m Lange erstreckende Neigungsflache), insbesondere deren Erstreckung auf die
Bereiche weiterer Turen des Busses zu vermeiden. Selbstverstandlich wirkt sich auch eine
Einbeziehung des Haltestellenumbaus in ohnehin vorzunehmende StraBenbaumaBnahmen
kostendampfend aus.

Zusatzlich zu dem vorstehend skizzierten Umbauprogramm ist es erforderlich, bezuglich der
in Anlage 2a jeweils vermerkten Defizite bei bereits mit erh6hten Bordsteinen versehenen
Haltestellen Abhilfe zu schaffen, soweit dies bei den vorhandenen Platzverhaltnissen
umsetzbar ist. Zur Kostenersparnis im Hinblick auf die taktilen Elemente ist fir Haltestellen
mit eher geringer Nachfrage im landlichen Bereich in die Uberlegungen einzubeziehen,
hilfsweise Markierungsfarbe mit Riffelstruktur aufzutragen: Im Kieler Hauptbahnhof findet
sich ein solcher Streifen in einem Abschnitt der Bahnsteige 1 und 2 als Ersatz fir
entsprechende Einbausteine, in Wirzburg als Orientierungshilfe auf den gesamten
Bahnhofsvorplatz sowie als Trennstreifen zwischen Rad- und FuBweg und bei Markierungen
von Kraftfahrzugfahrbahnen wird eine solche Technik als AufmerksamkeitsmaBnahme
ebenfalls verschiedentlich angewendet (z.B. auf der BAB 210 Kiel — Rendsburg).

Die Fahrplanaushange speziell im Regionalverkehr sind gegenwartig zwar i.d.R. gut lesbar,
erfullen jedoch nicht die in Kap. 3.3 erwadhnten Normen der Barrierefreiheit (vgl. Abb. 42), so
dass an Haltestellen, die geman Anl. 2a und — bis 2017/18 — gemaf Anl. 2b als barrierefrei
gelten sollen, entsprechende Verbesserungen vorzunehmen sind. Um unter dem Aspekt des
Lesewinkels zu gro3e Aushange zu vermeiden, muss der Informationsgehalt geandert
werden und ein Ausdruck analog zu den Aushangen des SPNV an Bahnhéfen mit Auflistung
der Abfahrten nur an der betreffenden Haltestelle und Kurzfassung des jeweiligen Laufwegs
der Fahrt verwirklicht werden; am ZOB Rendsburg gibt es einen solchen Aushang (allerdings
in sehr kleiner Schrift, vgl. Abb. 43); in anderen Teilen des Bundesgebiets (z.B.
Schwarzwald) sind sie gangige Praxis. Eine zukunftsfahige L6sung mit entsprechender
Zielsetzung besteht auch in der Ausstattung der Aushange mit QR-Codes, die durch
Abfotografieren per Handy eine Anzeige des Fahrplanes auf diesem ermdglichen (durch
Herunterladen von der Internetseite des Verkehrsunternehmens).

3.3 Fahrgastinformation

Grundsatzlich sind Fahrgastinformationen einschlieB3lich der Mdglichkeiten, Auskiinfte
einzuholen, geman dem Zwei-Sinne-Prinzip vorzuhalten. Somit ist es wichtig, die
Informationen sowohl optisch als auch akustisch wahrnehmbar zur Verfligung zu stellen
sowie beide Wege flr Anfragen anzubieten (mithin Gber Druckerzeugnisse, elektronische
Medien, e-mail/SMS und Telefon sowie in Fahrzeugen und an Haltestellen
Anzeigen/Aushange und automatische/personelle Ansagen). Im einzelnen sind zukinftig
folgende Kriterien zu beachten, wobei die Bereitstellung von Echtzeitinformationen sowie die
Aufstellung von Dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen vom Umsetzungsfortschritt des
entsprechenden landesweiten Projekts zur Anschlusssicherung abhangig ist (soll geman
bisheriger Planung bis einschlieBlich 2016 zum Abschluss gebracht werden):

» in den Fahrzeugen optisch und akustisch; Einzelheiten siehe Fahrzeuganforderungen
/ Fahrzeuginnenraum (Kap. 3.1.1.2),
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an Haltestellen: Eigenschaften der Aushénge (Aushanghdhe, SchriftgréBen,
Kontraste usw.) siehe 3.2.3, erganzend Ansage durch fahrzeuggebundene
Lautsprecheinrichtung (siehe 3.1.1.3),

dynamische Fahrgastinformations-Anzeigen an zentralen Haltestellen (zumindest
Z0OBe/Haltestellen ,Bahnhof* in Rendsburg und Eckernférde) mit

- Anzeige der n&chsten abfahrenden Busse mit Liniennummer, Fahrtziel,
eingesetztem Fahrzeug (Nieder- oder Hochflur) und verbleibender Echt-
Wartezeit (bis 15 min) bzw. fahrplanméaBiger Abfahrtszeit,

- Ansage des Anzeigeninhalts auf Knopfdruck (Eigenschaften der Taster wie
bei Turéffnungstaster am Bus),

- Zeichen- und Buchstabenhéhe® nach DIN-Norm 32975,

- Blendfreiheit, d.h. entspiegelte (Glas)abdeckungen mit senkrechter bzw. nach
vorne geneigter Positionierung (ggf. Kompensation von Spiegelungen durch
Erhéhung der Leuchtdichte),

- Optisch kontrastreich (unter Beachtung der Leuchtdicht und Farbkombination,
v.a.: kein Rot bzw. Rot-Griin-Kombination; gut: Gelb auf Schwarz),

- Einsatz geeigneter Schriftarten (Fettschrift, Gro3- und Kleinbuchstaben,
serifenfreie Schrift mit Unterlangen),

- Flussigkristall ist gegenlber Leuchtdioden zu bevorzugen,

- Vermeidung von Laufschriften,

- Ausreichend bemessene Anzeigedauer bei Wechselanzeigen (mind. 5
Sekunden je 30 Zeichen).

Sowohl in Print- als auch in elektronischen Medien sind anzuzeigen/vorzuhalten:

- Informationen Gber den verlasslichen Einsatz von Niederflurbussen
(Kennzeichnung in Fahrplantabellen, -aush&ngen und -anzeigen durch
Symbol),

- Informationen Uber barrierefreie Haltestellen (in Fahrplanauskunftsmedien,
separate Informationsfaltblatter),

- Rufnummern und Verhaltenshinweise fur Notfélle, insbesondere Ausfall eines
Busses oder es kommt Hochflur- anstelle des planmaRBigen
Niederflurfahrzeugs,

Bei Informationen tber mobile Endgerate/Informationen auf Homepages
- entsprechende Normen (Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung 2.0;
WCAG 2.0) beachten,
- Implementierung von Echtzeitauskinften mit Angabe des eingesetzten
Fahrzeugtyps (Hochflur-/Niederflur).

Bei Printmedien wie Fahrplanbiichern, Tarifinformationen, Informationsfaltblattern ist
analog zu den Fahrplanaushéngen (vgl. 3.2.3) auf Gr6Be, Kontrastreichtum und
Deutlichkeit des Schriftbildes zu achten® (vgl. DIN-Norm 32975).

Im Umfeld von Eiderheim und Erlenhof sollen Haltestellen mit einfach zu
begreifenden Piktogrammen zum Namen versehen werden (Abstimmung mit LVKM
zu empfehlen).

Fir Kunden- und Servicebiros der Verkehrsunternehmen muss eine barrierefreie
Zuganglichkeit und Information gewéhrleistet sein.

3.4 Serviceleistungen

Im Bereich spezieller Serviceleistungen im Zusammenhang mit der Barrierefreiheit ist dem
Bereich der Schulung bzw. Ubung besondere Aufmerksamkeit zu widmen, da hiermit

3) Lesbarkeit hangt vom Leseabstand und Lesewinkel ab; empfohlen werden (nach DIN 32975) beispielhaft bei
geradem Lesewinkel mindestens: bei 25 cm Leseabstand (z.B. Fahrplanbuch, Info-Broschiire) 4 mm, bei 30 cm
(Fahrplanaushang) 5 mm, bei 1 m 18 mm, bei 2 m 35 mm, bei 5 m (Fahrzeug-Seitenanzeige; Uber-Kopf-DFI) 90
mm und bei 10 m (Fahrzeug-Frontanzeige) 17 cm (Quelle: www.nullbarriere.de)
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Probleme beim Gebrauch bzw. der Nutzung der barrierefrei gestalteten Einrichtungen
(Fahrzeuge und Haltestellen) minimiert werden kénnen. Adressaten sollen sowohl das
Fahrpersonal als auch die betroffenen Fahrgéaste sein:

3.4.1 Fahrerschulung

Die Unternehmen sind gehalten, im Rahmen der Fahrerschulung die Probleme von
mobilitdtseingeschrénkten oder anderweitig behinderten Menschen zu verdeutlichen und auf
entsprechende Berucksichtigung beim Verhalten des Fahrpersonals hinzuwirken. Von
groBem Nutzen sind hierbei gemafi den Erfahrungen des BSK mit Unternehmen des SPNV
entsprechende Schulungsveranstaltungen unter Beteiligung von Menschen mit
Behinderungen. Die Verkehrsunternehmen haben diese Anregung positiv aufgenommen und
zugesagt, entsprechende SchulungsmaBnahmen durchzuflihren. Terminfragen sollten hier
sinnvollerweise bilateral zwischen einzelnen Unternehmen und Behindertenvertretern
abgesprochen werden.

3.4.2 Unterstitzung fir betroffene Fahrgaste

Weiter wurden in der Landeshauptstadt Kiel mit Ubungsveranstaltungen, die an die Adresse
der betroffenen Fahrgéste gerichtet sind, sowie erganzenden Ratgeber-Faltblattern (siehe
Anlage 5), mit denen das richtige, Gefahrdungen vermeidende Verhalten bei der Busfahrt
unterstutzt wird, gute Erfahrungen gemacht. Die Kieler Verkehrsgesellschaft praktiziert dies
seit Jahren mit Erfolg, wobei nicht nur Menschen mit Behinderungen, sondern auch
namentlich Seniorinnen und Senioren angesprochen werden. Im OPNV im Bereich Hameln
(Niedersachsen) soll durch analoge MaBBnahmen eine Senkung der Unfallzahl mit Rollatoren
um 80% erreicht worden sein (Quelle: VDV-Magazin Dezember 2013). Derartige
MaBnahmen sollen auch fir das Kreisgebiet vorgesehen werden; die Bereitschaft der
Unternehmen hierzu ist vorhanden.

Far beide MaBnahmenfelder ist auch eine gemeinsame MafBnahmendurchfiihrung mehrerer
Unternehmen ggf. von Vorteil und sollte daher in die Uberlegungen bei diesen einbezogen
werden.

4 Besondere Angebotsformen

In diinn besiedelten Rdumen abseits der verdichteten Bereiche und der Hauptachsen ist das
Linienverkehrsangebot aus wirtschaftlichen Griinden weitgehend auf die Belange des
Schilerverkehrs ausgerichtet und wird dies auch in den nachsten Jahren bleiben (geman
RNVP). Fir Menschen mit Behinderungen stehen Mobilitatsalternativen wie Bildung von
Fahrgemeinschaften, B&R oder Nutzung langerer FuBwege zu besser bedienten Haltestellen
nicht zur Verfligung. Aus diesem Grunde sind im Interesse der Ermdglichung von Teilhabe
Uber eine barrierefreie Gestaltung des Linienverkehrs hinausgehende Angebote in die
Uberlegungen einzubeziehen. Aufgrund méglicher Konkurrenzierung des Linienverkehrs
ware hier in jedem Fall eine Abstimmung mit den Linienkonzessionaren wichtig. Gesprache
mit Branchenvertretern lieBen deren allgemeine Bereitschaft, sich an solchen Modellen zu
beteiligen, erkennen.

4.1 Verglnstigte Taxinutzung

Analog zu vorhandenen Modellen z.B. in der Landeshauptstadt Kiel und im Amt
Wilstermarsch im Kreis Steinburg zur preislich rabattierten Taxinutzung durch bestimmte
Personengruppen kénnte ein solches Modell fiir Menschen mit Behinderungen im Kreis
Rendsburg-Eckernférde eingefihrt werden; in der Gemeinde Todenbuttel ist ein solches
Angebot fir Jugendliche und junge Erwachsene vorhanden. In diesen Modellen wird vom
Grundsatz her den Bezugsberechtigten seitens der kommunalen Verwaltung ein Kontingent
an Wertgutscheinen fir die Taxinutzung zur Verfigung gestellt, mit denen der Nutzer die in
Anspruch genommene(n) Taxifahrt(en) ,bezahlt‘. Der dem Taxiunternehmen entstehende
(monetare) Einnahmeanspruch aus den Gutscheinen wird zumindest zum Teil von der
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offentlichen Verwaltung dbernommen. Fir die Einfihrung eines solchen Angebotes im Kreis
Rendsburg-Eckernférde waren verschiedene Fragen zu klaren:

Kreis der Bezugsberechtigten,

Kontingent je Bezugsberechtigtem,

Eigenbeteiligung des Beziehers,

raumliche Geltung,

Vertriebsweg,

Abrechnungswesen,

Abstimmung mit den Taxiunternehmen, besonders hinsichtlich des Fuhrparks
(rollstuhlgerechte Fahrzeuge; vgl. Kap. 3.1.2/,Taxen®),

» Ermittlung des Finanzbedarfs und Bereitstellung der erforderlichen Haushaltsmittel.

VVVYVVY

Vorgeschlagen wird, in einem Teilraum, wo bereits entsprechendes Fahrzeugmaterial
vorhanden ist (vgl. 3.1.2/,Taxen"), ein Pilotprojekt vorzusehen, um Erfahrungen zu sammeln
und darauf aufbauend eine kreisweite Konzeption zu entwickeln und umzusetzen.

4.2 Offnung von Behindertenfahrdiensten fiir AuBenstehende

Verschiedene Trager sozialer Dienste oder Einrichtungen fihren in eigenen Fahrzeugen
spezielle Fahrten fiir Menschen mit Behinderungen durch. Analog zum Modell der Bildung
von Fahrgemeinschaften wie z.B. beim PendlerPortal ist die Mdglichkeit der Offnung solcher
Fahrten fir die Beférderung Dritter zu prifen. Grundsatzlich ist dabei zu bedenken, dass —
im Vergleich zu PendlerPortal u.a. — eine ganz erheblich geringere Fahrtenanzahl angeboten
werden kann; zusatzlich ist Zugang zum Internet fir potenzielle Nutzer Voraussetzung.
Infolgedessen wird diese Variante gegenlber 4.1 nachrangig zu verfolgen sein.

Zu klaren waren hier:

Betreiber des erforderlichen Internetportals,

Bereitschaft der Sozialdienste, vorhandene Fahrten zu 6ffnen und entsprechend
anzubieten,

Maoglichkeit zusétzlicher (nur fur interessierte Dritte, sonst nicht durchgefihrter)
Fahrten,

Fahrtentgelt und Abrechnung,

Projektfinanzierung.

VV Y VY

5 Ausnahmen

Gemal § 8 Abs. 3 Satz 4 kénnen in den RNVPen Ausnahmen konkret definiert und
begrindet werden, die eine Abweichung von der Frist 01.01.2022 zur Zielsetzung einer
Herstellung vollsténdiger Barrierefreiheit erlauben. Im Vorgriff auf entsprechende
Regelungen im nachsten RNVP des Kreises kénnen an dieser Stelle hierzu — abgeleitet aus
den konzeptionellen Vorstellungen, die im vorliegenden MaBnahmeplan entwickelt wurden —
nachfolgende Aussagen bezlglich einer bis zum genannten Termin noch nicht
vorgesehenen Herstellung von Barrierefreiheit festgehalten werden. Grundsatzlich geht es
dabei darum, die notwendigen, aber begrenzten finanziellen Mittel zundchst mdglichst
zielgerichtet und nutzenstiftend einzusetzen.

5.1 Bereiche auBerhalb der definierten Verkehrsachsen:

AuBerhalb der in 3.1.4 und Anlage 1 dargestellten Strecken beschréankt sich das
Fahrtenangebot infolge der ansonsten sehr schwachen Nachfrage weitgehend auf die
Bedurfnisse des Schilerverkehrs. Die hieraus resultierenden Fahrtenangebote
(Haufigkeiten, Zeitlagen) wie auch die angesteuerten Ziele (Schulzentren) gentigen nur sehr
beschrankt den Bedirfnissen sonstiger Bevdlkerungsgruppen und somit auch denen von
Menschen mit Behinderungen; hier sind Ziele wie Versorgungsstandorte oder medizinische
Einrichtungen sowie andere Zeitlagen gefragt. Um diese Bedarfe abzudecken, sind alternativ
Angebote wie in Kap. 4 beschrieben vorgesehen. Hinzu kommt, dass angesichts der

23



TOP 8

MaBnahmeplan Barrierefreiheit im OPNV — Entwurf — Stand 19-11.201405.02.2016

schilerbezogenen Nachfragestruktur die Dauerhaftigkeit von Haltestellen, Linienfiihrung und
Betriebsform (Linienverkehr mit groBen Fahrzeugen) fur die Zukunft als weit weniger
gesichert angesehen werden muss als auf den starkeren Verkehrsachsen. Hier gilt es,
Investitionen, die spater nicht (mehr) genutzt werden, zu vermeiden. Zudem tragt der gerade
hier haufig vorhandene Einsatz von verschiedensten, fir verschiedene Reisezwecke
einsetzbare Fahrzeugtypen — meist betrieben durch Auftragsunternehmen — erheblich zur
Kosteneinsparung bei; eine durchgangige Umstellung auf barrierefreie Fahrzeuge des
Linienverkehrs wirde in Anbetracht der vorstehend beschriebenen Rahmenbedingungen
einen unverhéltnismaBigen finanziellen Aufwand bedeuten. Gleichwohl ist fir die
betreffenden Raume stets zu ermitteln, ob seitens der Schilerinnen/Schuler Bedarf fiir eine
barrierefreie Beférderung besteht und diesem Rechnung zu tragen (vgl. 3.1.4). Vergleichbare
Sachverhalte treffen auch auf einen Teil derjenigen Linien, die Uber die Bediirfnisse des
Schilerverkehrs hinausgehen, zu, weshalb bei diesen beim Buseinsatz eine Quote von 50%
vorgesehen wird.

5.2 Haltestellen, die nicht in der Anlage 2b enthalten sind:

Auch an den Verkehrsachsen und sonstigen Linien mit Gber den Schilerverkehr
hinausgehender Bedeutung befinden sich zahlreiche Haltestellen mit so geringer Nutzung,
dass eine dauerhafter Bestand als nicht gesichert angesehen werden kann. Zudem ist
angesichts der notwendigen Investitionskosten eine gewisse Mindest-Inanspruchnahme
hinsichtlich eines angemessenen Aufwand-/Nutzen-Verhaltnisses wie auch die
Finanzierbarkeit generell Voraussetzung. Die Konzeption des vorliegenden
MaBnahmeplanes geht hier in den Iandlichen Gebieten bereits sehr weit, in dem auch
Haltestellen fir Siedlungen mit nur wenigen Hausern zum Ausbau in Aussicht genommen
werden. Im Rahmen ohnehin anstehender StraBenbaumaflBnahmen, in die anliegende
Haltestellen einbezogen sind, werden diese selbstverstandlich geman den Forderungen aus
den Behindertengleichstellungsgesetzen auch abweichend von Anlage 2b einer Anpassung
unterzogen; allerdings gilt auch hier, dass der sichere Weiterbestand der Haltestelle
Voraussetzung ist.
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Anlage 1: Entwicklung der verlasslichen Linienbedienung mit Niederflurbussen

bis 2022
Linie tatige(s) Stufe 1: mind. 50%-Anteil NF-Fahrtenpaare Stufe 2:
Untern. (betriebstaglich) 100% NF-Bus-Einsatz
ab Fahrplanw. 2016 ab Fahrplw. 2018 ab Fahrplanw. 2021,
F=nur schulfr. Tage
Stadtverkehr Sievers / 100%
Rendsburqg Graf Recke
verkehr N
Stadtverkehr
Kiel (Linien 6, KVG 100%
22,34, 71/72, 81,
91. 100)
Stadtverkehr
Neumiinster SWN 100%
(Linien 9. 12)
451 VKP |
501/502 AK/KVG 100%
520 AK X F
521 AK
522 AK
541 RoPe
542 RoPe
543 RoPe
620 AK X
640 AK X
706 AK 100%
821/833/835/921 AK . F
(Gettorf-Osdorf)
830 AK X F
831 AK
832 AK
833 AK abhéngig von Gettorf - Osdorf (siehe oben)
834 AK | |
835 AK abhéngig von Gettorf - Osdorf (siehe oben)
900/901/902 AK/KVG 100%
921 AK X (F)
922 AK
1547 AK
1635 AK
2820 AK X X
3010 AK X X
3011 AK
3012 AK
3020 AK X F
3021 AK
3030/3040 AK X
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Linie tj::tg;(:') Stufe 1: mind. 50%-Anteil NF-Fahrtenpaare Stufe 2:
(betriebstaglich) 100% NF-Bus-Einsatz
ab Fahrplanw. 2016 ab Fahrplw. 2018 ab Fahrplanw. 2021,
F=nur schulfr. Tage
3031 AK
3050 AK X X
3060 AK F
3070 AK X X
3080 AK X F
3121 Graf Recke
3122 Graf Recke
3123 Graf Recke
3124 Graf Recke
3210 AK X X
3211 AK
3220 AK X X
3221 AK
3230 AK X X
3231 AK X X
3240 AK X X
3241 AK
3250 AK X X
3251 AK
3254 AK
3260 AK X X
3270 AK X F
3280 AK X F
3290 AK X X
3291 AK
3295 AK X X
3310 AK
3510 AK X (F)
3520 RoPe X X
3525 AK X F
4004 AK X F
4007 AK 100%
4610 AK X (iib. Langwedel) X (Ub. Gr. Vollstedt) X
4611 AK
4612 AK
4613 AK
4614 AK
4615 AK
4616 AK
4620 AK
4630 AK X X
4810 AK X X
6551 die linie X

ohne Angabe: keine Vorgabe; Niederflurbuseinsatz ergibt sich ggf. aus den Fahrzeugumléaufen
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Anlage 2a: Haltestellen mit erh6hten Bordsteinen (bzw. Bodenindikatoren) 2015

Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Stadt Rendsburg:

Husumer Str. 14 cm beide nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgelegenheit+schlechte
Aushanglesbarkeit+Stufen/Schwellen an Zuwegung; Richt. Fockbek
Stufen/Schwellen/Spalten (unmarkiert); Richt. ZOB ohne Beleuchtung,

Griiner Kranz 18 cm Z0B ja FGU zu dicht an Bodenindikatoren+konflikttrachtige Radwegfihrung+ Sitzflache
geneigt+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Waldlust 14 cm Z0B nein konflikttrachtige Radwegfiihrung, ohne FGU/Sitzgelegenheit+schlechte Aushanglesbarkeit

Seemiihlen 20 cm beide ja schlechte Aushanglesbarkeit; Richt. ZOB FGU als Hindernis; Richt. Fockbek konflikttrachtige
Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Feldwebel-Schmid Kaserne (Bugenhagener 18 cm Kolberger Str. nein konflikttrachtige Radwegfihrung+Sitzgel. unter Info-Aushang/mangelnder Bewegungsraum

Weg) vor diesem

Rotenhof 17/16 cm |ZOB + Fockbek, [nur Richt. Fockbek konflikttrachtigeRadwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.; Richt. ZOB

nicht Schlesw. Richt. |ungenligender Freiraum an 2. Bustlr+FGU nicht transparent+keine Beleuchtung+Sitzgel.
Chaussee Z0B unter Info-Aushang/ungeniigender Bewegungsraum vor diesem+Stufen/Schwellen an

Zuwegung

Rotenhéfer Weg 16 cm beide ja FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Sitzgel. unter Info-Aushang/ungentigender
Bewegungsraum vor diesem

Schleswiger Chaussee 14 cm Eiderpark nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.

Seekenbek 14 cm Z0B nein konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Sitzgel. unter Info-
Aushang/mangelnder Bewegungsraum vor diesem-+keine Beleuchtung

SchloBplatz 20cm Einrichtung-H ja Sitzgel. unter Info-Aushang/ungeniigender Bewegungsraum vor diesem

Tondernstr. 16 cm Z0B nein konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU nicht transparent+Sitzgel. vor Info-
Aushang/ungeniigender Bewegungsraum vor diesem

WerftstraBe 14 cm Hochfeld nein Laterne als Hindernis+konflikttrachtige Radwegflihrung+ohne FGU/Sitzgel.+Stufen/Schwellen
an Zuwegung

Reinickendorfer Str. 16/15cm |beide nein Richt. ZOB Stromkasten und Milleimer als Hindernisse+konflikttréachtige
Radwegfihrung+FGU nicht transparent+keine Beleuchtung+Sitzgel. unter Info-
Aushang/ungeniigender Bewegungsraum vor diesem; Richt. Hochfeld ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Musikschule 18/17 cm |beide ja Sitzgel. unter Info-Aushang/ungentigender Bewegungsraum vor diesem; Richt. ZOB

konflikttrachtige Radwegfiihrung
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten
GrafenstraBBe 18/16 cm |beide nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne Beleuchtung; Richt. ZOB FGU ohne
Sicherheitsmarkierung+Sitzgel. unter Info-Aushang/ungeniigender Bewegungsraum vor
diesem
Paradeplatz 14 cm Einrichtung-H nein Mulleimer als Hindernis+konflikitrachtige Radwegfliihrung+FGU nicht transparent+Sitzgel. vor
Info-Aushang/ungeniigender Bewegungsraum vor diesem
Realschule 14 cm Fockbek nein konflikttrachtige Radwegfihrung+Sitzgel. unter Info-Aushang/ungeniigender Bewegungsraum
vor diesem
EON 14 cm Nobisfahre nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel.
Eiderblick 14 cm Einrichtung-H nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU nicht transparent+Sitzgel. unter
Infoaushang/ungeniigender Bewegungsraum vor diesem
Parksiedlung 14 cm Einrichtung-H nein Haltestellenmast als Hindernis+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung
Stadt Eckernférde:
B76 Carlshéhe 18 cm stadtauswarts nein Schild als Hindernis+ohne FGU/Sitzgel.
Kreiskrankenhaus-Nord 18 cm stadtauswarts- ja stadtauswarts FGU als Hindernis+ungenliigender Bewegungsraum vor Info-Aushang;
beide stadteinwarts konflikttrachtige Radwegflihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkier.+ Sitzgel. unter
Infoaushang+Aushang zu hoch
Schleswiger Stral3e - Friedhof 18 cm beide ja keine Auffindestreifen+Hindernisse nah an Bodenindikatoren; stadteinw. FGU als
Hindernis+ungenlgender Bewegungsraum vor Info-Aushang; stadtausw. konflikttrachtige
Radwegflhrung+ohne FGU/Sitzgel.
Schleswiger Stral3e - (alter) Friedhof 18 cm stadteinwarts ja Schild und Milleimer als Hindernisse+konflikitrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/
Sitzgel./Beleuchtung
Kathe-Kollwitz-Str.-Nord 18 cm stadtauswarts ja Hecke als Hindernis+ungeniigender Freiraum an 2. Bustir+Hindernisse nah an
Bodenindikatoren+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungenigender Bewegungsraum vor Info-
Aushang+zu schmale Zuwegung+keine Bordsteinabsenkung fir Fahrbahniberquerung
Bystedtredder 18 cm stadteinwarts ja Schild und Lampe als Hindernisse+ohne FGU und Sitzgel.+zu schmale Zuwegung
Bystedtredder-ESV Platz 18 cm stadtauswarts ja ungenlgender Bewegungsraum vor Info-Aushang
Kurt-Pohle-Str.-Nord 18 cm stadtauswarts ja ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+keine Beleuchtung
Ostlandstr.-Geschw.-Scholl-Str. 18 cm beide ja ohne Auffindestreifen; stadtausw. konflikttrachtige Radwegflihrung+ohne FGU; stadteinw.
ohne Beleuchtung+ungenlgender Bewegungsraum vor Info-Aushang
OstlandstraBe-Markant-Siid 18 cm stadteinwarts ja ohne Auffindestreifen+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale

Zuwegung
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

OstlandstraBe-Kirche-Nord 18 cm stadtauswarts ja ohne Auffindestreifen+konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel.+keine
Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung

Saxtorfer Weg-Friedhof 18 cm beide ja keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung; stadteinwarts konflikttrachtige
Radwegfihrung+ohne FGU; stadtauswarts Info-Aushang zu hoch+ungentigender
Bewegungsraum davor

Saxtorfer Weg-Breslauer Str.-Stid 18 cm stadteinwarts ja Schild und Mlleimer als Hindernisse+kein Auffindestreifen+Hindernisse nah an
Bodenindikatoren-+konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Riesebyer Str.-Dietrich-Bonhoeffer-Str.-Nord 18 cm stadtauswarts nein ohne FGU/Sitzgel.

Riesebyer Str.-Terrassenhauser-Nord 18 cm stadtauswarts ja ohne Auffindestreifen+konflikittradchtige Radwegfiihrung+ohne FGU und Sitzgel.

Riesebyer Str.-Hasenheide 18 cm beide ja ohne Auffindestreifen+konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU und Sitzgel.; stadtausw.
ohne Beleuchtung

Riesebyer Str.-Friedrich-Ebert-Str. 18 cm beide ja konflikttrachtige Radwegflihrung; stadtausw. Pflanzflache als Hindernis+ohne Beleuchtung
und Fahrgastinformation; stadteinw. ohne Warnstreifen+ungenligender Bewegungsraum vor
Info-Aushang

BergstraBe-DorfstraBe-Sid 18 cm stadteinwarts ja ohne Auffindestreifen+ungenligender Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale
Zuwegung

Vogelsang-Nord 18 cm stadtauswarts ja ohne Auffindestreifen+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Liliencronweg 18 cm beide ja Mauer u. Milleimer als Hindernisse+ohne FGU/Sitzgel.; stadteinw. Schild als Hindernis+ohne
Beleuchtung+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang +zu schmale Zuwegung;
stadtausw. konflikttrachtige Radwegfiihrung

CécilienstraBe-Sid 18 cm stadteinwarts ja ohne Auffindestreifen+ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+ungentigender Bewegungsraum
vor Info-Aushang

DoroteenstraBe-Sud 18 cm stadteinwarts ja FGU als Hindernis+ungenugender Freiraum an 2. Bustur+ohne Auffindestreifen+
ungentgender Bewegungsraum vor Info-Aushang

DoroteenstraBBe-Ende-Siid 18 cm stadteinwarts ja ohne Auffindestreifen und Beleuchtung+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

DoroteenstraBBe-Hauptstr. 18 cm beide ja ungenigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne FGU/Sitzgel.+zu schmale Zuwegung; stadteinw.
Schild u. Hecke als Hindernisse+ohne Auffindestreifen+ohne Beleuchtung u. Fahrgastinfo;
stadtausw. konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung

SiemensstraBe-Sud 18 cm stadteinwarts nein Grunflache u. Mull als Hindernisse+ungeniigender Freiraum an 2. Bustir+keine

Beleuchtung+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale Zuwegung
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten
GefionstraBBe 18 cm beide ja Schilder, Milleimer u. Hecke als Hindernisse+ungeniigender Freiraum an 2. Bustir+
Hindernisse nah an Bodenindikatoren+ohne FGU/Sitzgel./Beleucht.+zu schmale Zuwegung
NoorstralBe 18 cm beide nur ohne Auffindestreifen+konflikttrachtige Radwegfihrung+ungeniigender Bewegungsraum vor
Richtg. |Info-Aushang+stadtausw. keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Bhf.
Reeperbahn 18 cm beide ja stadtausw. FGU als Hindernisse+Hindenisse nah an Bodenindikatoren; Richt. Bhf.
konflikttrdchtige Radwegfiihrung+ungentgender Bewegungsraum vor Info-Aushang
Bahnhof 18 cm beide nur kein Auffindestreifen+Hindernisse nah an Bodenindikatoren; Richt. Borby Lampe u. Schild als
Richtg. |Hindernisse; Richt. Wilhelmsthal konflikttrachtige Radwegfiihrung+ fehlende
Borby [Sicherheitsmarkierung am FGU
Lorenz-von-Stein-Ring 18 cm nur eine ja ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+zu schmale Zuwegung
Karl-Samwer-Ring-Lorenz-Ring 15cm Einrichtung-H nein keine Beleuchtung+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang
Karl-Samwer-Ring-Stolbergring 18 cm Einrichtung-H ja ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+ohne Auffindestreifen+ohne FGU/Sitzgel./
Beleuchtung+zu schmale Zuwegung
Schiefkoppel 18 cm ?? ja FGU z. Zt. der Erhebung im Bau
Karl-Samwer-Ring 18 cm beide ja ungenltigender Bewegungsraum vor Info-Aushang; Fahrtricht. 1 konflikttrachtige
Radwegflhrung; Fahrtricht. 2 ungeniigender Freiraum an 2. Bustlr+
Schwellen/Spalten/Stufen vorhanden (unmarkiert)+fehlende Beleuchtung+zu schmale
Zuwegung+fehlende Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung
Windebyer Weg/Bornbrook 18 cm beide ja keine Beleuchtung; Fahrtricht. 1 ungeniigender Freiraum vor 2. Bustlir+ungenligender
Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale Zuwegung; Fahrtricht. 2 konflikttrachtige
Radwegfihrung+ Einbauten/Objekte nicht kontrastreich
Windebyer Weg/Rendsburger Str. 18 cm beide ja ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung; Fahrtricht. 1 ungenliigender Freiraum vor 2. Bustiir+zu
schmale Zuwegung; Fahrtricht. 2 konflikttrachtige Radwegfliihrung+ohne Bordsteinabsenkung
zur Fahrbahnquerung
Rendsburger Str.-Admiral-Scheer-Str. 18 cm nur eine ja keine Auffindestreifen+konflikttrdchtige Radwegflihrung+kein FGU
Diestelkamp/Niewark 18 cm Einrichtung-H ja ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung
Niewark 18 cm beide ja ungeniigender Freiraum an 2. Bustiir+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu
schmale Zuwegung; Fahrtricht. 1 ohne Beleuchtung
Diestelkamp 18 cm beide ja keine Auffindestreifen+ungenugender Freiraum an 2. Bustiir+ohne Beleuchtung; Fahrtricht. 1

ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale Zuwegung; Fahrtricht. 2 ohne
FGU/Sitzgel.
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Diestelkamp/A.-Schweitzer-Schule 18 cm beide ja ungeniigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne Beleuchunng+zu schmale Zuwegung; Fahrtricht.
1 ohne FGU/Sitzgel.; Fahrtricht. 2 ohne Fahrgastinfo

Diestelkamp-Wulfsteert 18 cm beide ja ohne Auffindestreifen+ungeniigender Freiraum an 2. Bustlr+ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung+zu schmale Zuwegung; Fahrtricht. 1 ohne Fahrgastinfo

Sophienhéh 18 cm stadtauswarts ja konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung,

Famila-Zentrum Horst 18 cm beide nein ohne FGU/Beleuchtung+ungenligender Bewegungsraum vor Info-Aushang; Fahrtricht. 1
ungenigende Freiraumflache an 2. Bustiir+keine Sitzgel.+zu schmale Zuwegung

Domsland-B203 18 /15 cm |beide nein konflikttrachtige Radwegfiihrung; stadteinw. ohne FGU/Sitzgel.+ keine Bordsteinabsenkung
zur Fahrbahnquerung; stadtausw. ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Fernblick 18 cm beide ja ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+ohne Auffindestreifen+ohne FGU/Sitzgel.; Fahrtricht. 1
ohne Beleuchtung+zu schmale Zuwegung; Fahrtricht. 2 ungentugender Bewegungsraum vor
Info-Aushang

Brookhérn 18 cm beide ja ungenltgender Freiraum an 2. Bustir+ohne Auffindestreifen+ohne Beleuchtung+zu schmale
Zuwegung; Fahrtricht. 1 ohne FGU

Wilhelmsthal-Lutthérn 18 cm beide ja ohne Beleuchtung; Fahrtricht. 2 ungeniigender Freiraum an 2. Bustlr+ohne FGU/Sitzgel.;
Fahrtricht. 1 ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Domstag / Sehestedter Str./ A.d.Héhe 18 cm beide ja ohne Auffindestreifen+konflikttrachtige Radwegfihrung; stadtausw. Lampe als
Hindernis+ungenlgender Bewegungsraum vor Info-Aushang; stadteinw. ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Auf der Héhe 18 cm Einrichtung-H ja ohne Auffindestreifen+konflikttrachtige Radwegflhrung+ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung

Woulfsteert/Schule (Regionalbusse) 18 cm Einrichtung-H nein Schutzgitter als Hindernis+ungeniigende Freiraumflache an 2. Bustir+FGU ohne
Sicherheitsmarkierung

Sandkrug 14 cm Z0B nein konflikttrachtige Radwegfihrung+Infoaushang z.T. zu niedrig

Stadt Budelsdorf:

Rondo 18/19 cm |beide ja FGU als Hindernis+Hindernisse nah an Bodenindikatoren+keine Beleuchtung

Carlshitte 18 cm Rendsburg ja FGU als Hindernis+Sitzflache zu niedrig+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+keine
Beleuchtung

Emil-Nolde-Schule 14 cm beide nein ohne FGU/Sitzgelegenh.; Richt. RD Stufen/Spalten tiber 3 cm (markiert); Richt. Rickert

ungenugender Freiraum-+ohne Beleuchtung+zu schmale Zuwegung
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Mébel Hennings 11/12cm |beide ja konflikttrdchtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgelegenh.; Richt. Rickert ohne Beleuchtung

(beide
Richt.)

HebbelstraBe 15cm Einrichtung-H nein Haltestellenmast als Hindernis+ungeniigender Freiraum an 2. Bustir+ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung+mangelnder Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale
Zuwegung

Stadion 14 cm Einrichtung-H nein FGU nicht transparent+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+ohne
Beleuchtung+ungentigende Kopffreiraumhdhe

Ebert-Schule 18 cm Einrichtung-H ja konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU nicht transparent+Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+ohne Beleuchtung+ungentigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+ zu
schmale Zuwegung+ungeniigende Kopffreiraumhdhe

MemelstraBe 12¢cm Einrichtung-H ja ungenigender Freiraum+ohne Auffindestreifen+ Warnstreifen nicht kontrastreich u. ohne
Profil+ konflikttrdchtige Radwegflihrung+ohne FGU+zu niedrige Sitzfliche+
Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+keine Beleuchtung+zu schmale Zuwegung

Feuerwache 11cm Einrichtung-H ja ohne Auffindestreifen+ Warnstreifen nicht kontrastreich u. ohne Profil+konflikttrédchtige
Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.+keine Beleuchtung

Brandheide/Mobilcom 19 cm beide nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+zu niedrige Sitzfliche+Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+nicht ausreichende Kopffreiraumhdhe; Richt. RD Haltestellenmast als
Hindernis+keine Beleuchtung+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Gemeinde Altenholz:

OstpreuBenplatz 20 cm Kiel ja ohne Warnstreifen/Einstiegszonenmarkierung+Bodenind. nicht kontrastreich

Raucherei 18 cm Kiel ja konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU nicht transparent+ohne Beleuchtung,

Bahnlibergang 18/19 cm |beide nein FGU nicht transparent+Sitzflache zu niedrig; Richt. D'hagen konflikttrachtige Radwegfiihrung

Freesenberg 14 cm Einrichtung-H nein ohne FGU/Sitzgel.+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Lehmkaten 15/16 cm |alle nein Richt. D'hagen und Klausdorf konflikttrachtige Radwegfiihrung, Richt. D'hagen ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung, Richt. F'ort am FGU keine Sicherheitsmarkierung und Sitzgel.,
Richt. Klausdorf ungeeignete Héhe des Info-Aushangs

Dehnhoft 14 cm Friedrichsort nein ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+konflikttrachtige Radwegfiihrung
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
hoéhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Gemeinde Kronshagen:

Heischberg 15/18 cm |beide nein Richt. Kiel ungeniigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne Sicherheitsmarkierung an FGU+ohne
Beleuchtung+ungenigende Kopffreiraumhdhe, Richt. Mettenhof konflikitrachtige
Radwegflihrung und ohne FGU/Sitzgel.

Steindamm 20/21 cm  |beide ja Hindernisse nah an Bodenind.+konflikitrdchtige Radwegfihrung+ungeniigende
Kopffreiraumhdhe

Suchsdorfer Weg 20 cm Kiel nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Briider-Grimm-Schule 18/20 cm |beide ja Richt. Kopperpahl konflikttrachtige Radwegfiihrung; Richt Ortsmitte FGU nicht
transparent+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+Stufen/Schwellen an
Haltestellenzugang; Richt. Wik ungenliigende Kopffreiraumhdhe

Bundeswehrkrankenhaus 18/19 cm |beide ja Haltestellenmast als Hindernis+Hindernisse nah an Bodenind.+ungenugende
Kopffreiraumhdhe

A.-Schweitzer-StrafBe 18 cm Einrichtung-H ja keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung

Johann-Fleck-StraBe (in Eckernf. Str.) 14 cm Kiel-HBF nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+ungentgende Kopffreiraumhdhe

Friedenskamp 14/21 cm |beide nein keine FGU; Richt. Kiel ungentgender Freiraum an 2. Bustiir+ohne Sitzgel., Richt. Ortsmitte
konflikttrachtige Radwegfiihrung+keine Beleuchtung

Altenheim 18 cm Kiel nein keine Beleuchtung

Gemeinde Wasbek:

Bullenbek 19 cm beide ja Auffindestreifen nicht Gber gesamte Gehwegbreite+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich;
Richt. Ortsmitte Haltestellenmast als Hindernis+Warnstreifen nicht
kontrastreich+konflikttrdchtige Radwegfiihrung+zu niedrige Sitzflache+Querneigung

Héhnerkamp 14/15cm |beide nein ohne Beleuchtung+zu schmale Zuwegung; Richt. Ortsmitte Haltestellenmast als
Hindernis+ohne FGU/Sitzgel.+Objekte/Einbauten nicht kontrastreich

IndustriestraBe 19/21 cm |beide ja Richt. NMS ungenligender Freiraum an 2. Bustiir+Bodenindikatoren nicht
kontrastreich+konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne Beleuchtung+Einbauten/ Objekte nicht
kontrastreich; Richt. Ortsmitte ohne FGU/Sitzgel.+ungenigender Bewegungsraum vor Info-
Aushang

Kindergarten 14 cm Einrichtung-H nein konflikttrachtige Radwegflihrung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+zu schmale
Zuwegung-+ohne Beleuchtung

Kirche 20 cm beide ja Bodenindikatoren nicht kontrastreich+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang;

Richt. NMS Auffindestreifen nicht iber gesamte Gehwegbreite +Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+zu schmale Zuwegung; Richt. Ortsmitte konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne
FGU/Sitzgel.
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

hoéhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten
Meierei (Hauptstral3e) 18/16 beide nur Richt. Kampstr. Auffindestreifen nicht Gber gesamte Gehwegbreite+konflikitrachtige
Richt. |Radwegflihrung+ohne FGU/Sitzgel.+Info-Aushang zu hoch/ungeniigender Bewegungsraum
Kamp- [vor diesem; Richt. NMS zu hohe Sitzflache+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich
straBe
Schule 14 cm Einrichtung-H nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne Sitzgel.+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+Info-
Aushang zu hoch+ungeniigender Bewegungsraum vor diesem
Amt Achterwehr:
Bredenbek, Bahnhof 16 cm beide ja kein FGU/Sitzgel.+keine Fahrgastinfo+ungentgender Freiraum vor Aushangvitrine+Zugang
nur v. Bahnhof aus (von StraBBe nur Uber Fahrbahn)
Melsdorf, Bahnhof 18 cm Einrichtung-H ja
Melsdorf (Endhaltestelle) 18 cm Einrichtung-H nein keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Quarnbek, Gut 15/16 cm  |beide nein ohne Sitzgel. u. Beleuchtung; Richt. Achterwehr konflikttrachtige Radwegfihrung+kein FGU;
Richt. Ottendorf FGU nicht transparent+fehlende Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Quarnbek, Landwehr 14 cm Kanal/von Kiel nein Dixitoilette als Hindernis+unmarkierte Stufen/Schwellen/Spalten an Warteflache+ ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Quarnbek, Ménkbergseck 14 cm Achterwehr nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.+keine Bordsteinabsenkung z.
Fahrbahnquerung
Quarnbek, Stampe-Schule 14 cm Achterwehr nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+keine Bordsteinabsenkung
z. Fahrbahnquerung
Westensee, Berg 14 cm Nortorf nein FGU nicht transparent+Sitzfliche zu hoch+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Amt Bordesholm:
Bordesholm, Adolf-Schrodter-Str. 15 cm Einrichtung-H?  |nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+ungenitigende Lesbarkeit der Fahrgastinfo
Miihbrook, B 4 >14cm beide nein FGU nicht transparent+ohne Beleuchtung+zu schmale Zuwegung+ungentgende
Kopffreiraumhdhe; Richt. NMS Hindernisse+nicht ausreichender Besegungsraum v. 2 Bustlr
; Richt Bordesh. ohne Sitzgel.
Schmalstede (Ort) 14 cm Einrichtung-H nein FGU nicht transparent+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+ungenigende Lesbarkeit der

Fahrgastinfo
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

hoéhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten
Schmalstede, alte B 4 16 cm Kiel beide nein FGU nicht transparent+ohne Beleuchtung+ ungenliigende Lesbarkeit der Fahrgastinfo+keine
Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung; Richt. Kiel ungenligender Freiraum an 2. Bustir+
Richt Bordesholm konflikttrachtige Radwegfihrung+ungentgende Kopffreiraumhdhe
Wattenbek, Karin's Eck (Tanneneck?) 14 cm beide ? nein ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungentgende Lesbarkeit der Fahrgastinfo+keine
Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Amt Déanischenhagen:
Danischenhagen, Gemeinde 15cm Kiel nein ungenigender Freiraum an 2. Bustiir+FGU nicht transparent
Danischenhagen, Eiche 15cm Kiel nein ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+FGU nicht transparent+keine Beleuchtung+ keine
Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Danischenhagen, Schule 15cm Einrichtung-H nein ohne FGU/Sitzgel.+keine Fahrgastinfo
Danischenhagen, Strander StraBe 14 cm beide nein ungentigender Freiraum an 2. Bustiir; Richt. Kiel FGU nicht transparent; Richt. Strande ohne
FGU/Sitzgel.
Noer, Schloss >14cm Eckernférde nein konflikttrachtige Radwegflihrung
Schwedeneck, Abzw. Marienfelde 16 cm D'hagen nein ungentigender Freiraum an 2. Bustiir+Zaun als Hindenis+ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+zu schmale
Zuwegung+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung
Schwedeneck/Krusendorf, Kirche 14 cm Osdorf nein kein befest./ebener/rutschfester Belag+ohne FGU/Beleuchtung+Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
Schwedeneck/Krusendorf (KirchstraBe) 14 cm beide nein Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+ohne Beleuchtung; Richt. Osdorf kein FGU+zu
schmale Zuwegung+fehlende Bordsteinabsenkung z. Fahrbanquerung; Richt. Surendorf
ungenlgende Kopffreiraumhéhe
Schwedeneck/Surendorf (Krzg. Seestraie) 14 cm beide nur FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+keine
Richt. |Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung; Richt. Krusendorf konflikttrachtige Radwegfiihrung;
Kru- Richt. Dan. Nienhof ohne Beleuchtung
send.
Schwedeneck/Surendorf, Spritzenhaus 15¢cm Déan. Nienhof nein ungentgender Freiraum an 2. Bustir+Stufen/Schwellen/Spalten an Wartebereich
(markiert)+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Objekte/Einbauten nicht kontrastreich+
Stufen/Schwellen an Zuwegung+zu schmale Zuwegung+ohne Bordsteinabsenkung z.
Fahrbahnquerung
Schwedeneck/Sprenge (Danischenhagener |15 cm Krusendorf nein ungenulgender Freiraum an 2. Bustlir+ohne FGU/Sitzgel.+Objekte/Einbauten nicht

Str.)

kontrastreich+zu schmale Zuwegung+ohne Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

hoéhe

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

indik.

Generell:Sitzgelegenheiten grundsiétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Schwedeneck/Sprenge, DEA

14 cm

beide

nein

ohne FGU/Sitzgel., Einbauten/Objekte nicht kontrastreich; Richt. Stohl ungentigender
Freiraum an 2. Bustlr+ohne Beleuchtung+Stufen/Schwellen an Zuwegung+zu schmale
Zuwegung+ohne Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung; Richt. Birkenmoor
konflikttrachtige Radwegfiihrung+zu starke Neigung (Wartebereich und Zuwegung)

Strande, Rabendorf

14 cm

Altenholz

nein

Wiese als Hindernis+ungenltigender Freiraum an 2. Bustlr+kein
ebener/befestigter/rutschfester Belag+Stufen/Schwellen/Spalten+FGU nicht
transparent+keine Sitzgel.+Info-Aushang zu hoch+ungenligender Freiraum vor Info-
Aushang+Zuwegung mit Schwellen/Spalten und zu schmal+ohne Bordsteinabsenkung
z.Fahrbahnquerung

Amt Danischer Wohld:

Felm, Felmerholz

17/18 cm

beide

nein

Richt. Kiel ungentigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung; Richt Felm
konflikttrachtige Radwegfihrung+Sitzflache zu hoch+FGU ohne
Sicherheitsmarkierung+ungenlgender Freiraum vor Info-Aushang

Felm, Kriick

14/15 cm

beide

nein

ohne Beleuchtung+Objekte/Einbauten nicht kontrastreich;Richt. Felm ungeniigender
Freiraum an 2. BustlUr+FGU nicht transparent+zu schmale Zuwegung; Richt. Altenholz
konflikttrachtige Radwegflihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkierung

Gettorf, Tankstelle

17 cm

Kiel

nein

konflikttrachtige Radwegfihrung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+ungenigender
Freiraum vor Info-Aushang+dieser zu hoch

Lindau, Abzw.

14 cm

Rendsburg

nein

ungentigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+Info-Aushang zu
hoch+Zuwegung mit Stufen/Schwellen+ohne Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Lindau, Neu-Revensdorf

16 cm

Rendsburg

nein

konflikttrachtige Radwegflihrung+Einbauten/Objekte wenig kontrastreich+ungeniigende
Kopffreiraumhdéhe

Schinkel, Rosenkranz Abzw.

15cm

Kdnigsforde

nein

konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.+ohne Bordsteinabsenkung z.
Fahrbahnquerung

Schinkel, Landwehr Lager

16 cm

beide

ohne Auffindestreifen+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung; Richt. Kiel Haltestellenmast als
Hindernis (auch Abstand zu Bodenind.)+ungenligender Freiraum an 2. Bustlr+ungentigender
Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale Zuwegung; Richt. Kénigsférde
konflikttrachtige Radwegfiihrung

Schinkel, Schinkelerhitten

18 cm

Kdnigsforde

nein

konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+zu hoch platzierter Info-
Aushang/ungeniigender Bewegungsraum vor diesem+ohne Bordsteinabsenkung z.
Fahrbahnquerung

Schinkel, Kénigsférder Wohld

18 cm

Kdnigsforde

nein

konflikttrachtige Radwegflihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

hoéhe

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

indik.

Generell:Sitzgelegenheiten grundsiétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Schinkel, Kdnigsférde Abzw.

18 cm

Kdnigsforde

ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ohne Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Schinkel, Landwehr Gastwirtschaft

18 cm

Kénigsforde

ohne Auffindestreifen+Warnstreifen zu schmal+konflikitradchtige Radwegfiihrung+FGU nicht
transparent+Einbauten/Objekte kontrastarm+ohne Beleuchtung+zu geringe
Kopffreiraumhdhe

Schinkel, Eckholz Abzw.

15cm

beide

ohne Auffindestreifen+Warnstreifen zu schmal+ohne Beleuchtung; Richt. Kiel mangelnder
Freiraum an 2. Bustlr+FGU nicht transparent+Einbauten/Objekte kontrastarm+Zuwegung
Uber Wiesenstick und zu schmal+ungeniigende Kopffreiraumhdhe; Richt. Kénigsférde ohne
FGU/Sitzgel.

Schinkel, Warleberg

16 cm

beide

nur

Richt.

Kiel

ohne Beleuchtung; Richt. Kiel kein Auffindestreifen+zu schmaler Warnstreifen+ungeniigender
Freiraum an 2. Bustlr+ohne FGU/Sitzgel.+Stufen/Schwellen u. starke Neigung an Zuwegung;
Richt. Kénigsférde konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU nicht
transparent+Einbauten/Objekte kontrastarm+zu hoch angebrachter Info-
Aushang-+ungeniigende Kopffreiraumhdhe

Tittendorf/Blickstedt, Rducherkate

18 cm

Gettorf

nein

FGU nicht transparent+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+ungentgende
Kopffreiraumhdhe

Amt Eiderkanal:

Bovenau, BAB-Anschlussstelle Bredenbek

>14 cm

Rendsburg

nein

H-Mast als Hindernis+konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU nicht transparent+Sitzfl. zu
hoch+keine Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.+ungeniigende Kopffreiraumhdhe

Osterronfeld, DEULA

16 cm

beide

Info-Aushang zu hoch+Richt. RD Auffindestreifen nicht iber gesamte Gehwegbreite+nur
30cm Tiefe+ohne FGU/Sitzgel.; Richt. Schacht-Audorf situationsbedingt ohne
Auffindestreifen+Sitzflache zu niedrig+Einbauten wenig kontrastreich+abgesenkter Bordstein
zu hoch (5 cm)+starke Neigung in diesem Bereich

Osterronfeld, Am Kamp/W.-Zeidler-Str.

18 cm

Schacht-Audorf

nein

konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.+Info-Aushang z.T. zu hoch; Richt. RD in
unmittelbarer Ndhe 18-cm-Bordstein vorhanden!

Osterronfeld, BahnhofstraBBe

>14 cm

Norden

nein

konflikttrachtige Radwegfiihrung+Sitzfl. zu hoch+Info-Aushang zu hoch+keine
Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquerung

Osterronfeld, Kreuzung Bokelholm

16/17 cm

beide

nein

konflikttrachtige Radwegfihrung+Info-Aushang schlecht lesbar

Osterronfeld, Einkaufszentrum

16 cm

Schacht-Audorf

nein

Stufen/Schwellen/Spalten (unmarkiert)+ohne FGU+Sitzflache zu niedrig+ohne
Beleuchtung+ungenitgender Bewegungsraum vor Info-Aushang+keine Bordsteinabsenkung
z. Fahrbahnquerung+Neigung der Anlage inkl. Zuwegung

Schacht-Audorf, FriedhofstraBe

18 cm

Einricht.-H.
(Stadtverkehr)

Info-Aushang zu hoch+ungenligender Bewegungsraum vor diesem+keine Markier. am
FGU+Einbauten kontrastarm
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung
héhe

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

indik.

Generell:Sitzgelegenheiten grundsiétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Schacht-Audorf, Rader Wende

14 cm Einricht.-H.

nein

FGU/Mast als Hindernisse+ungenligender Freiraum an 2. Bustlr+keine Markier. am
FGU+Info-Aushang zu hoch+ungeniigender Bewegungsraum vor diesem+Einbauten
kontrastarm+schlechte Zuwegung Uber Wiese

Schacht-Audorf, Westbank

14 cm Einricht.-H.

nein

konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleucht.+Info-Aushang zu hoch+
ungenltgender Bewegungsraum vor diesem+keine Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquerung

Schiilldorf, Bahnhof

16 cm Einricht.-H

ja

FGU als Hindernis+Auffindestreifen zu schmal+Auffinden vorderer Bustir nur
Aufmerksamkeitsfeld+FGU in < 60cm v. Bodenind. entfernt+eingeschrankte Transparenz des
FGU+zu niedrige Sitzflache+Objekte/Einbauten kontrastarm

Amt Flintbek:

Flintbek, Bbhnhusener Weg

14 cm Béhnhusen

nein

ungenigender Freiraum an 2. Bustir+FGU nicht transparent+ohne Beleuchtung+
Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+zu schmale Zuwegung

Flintbek, Eiderkamp

15¢cm Ortsmitte

nein

kein befest./ebener/rutschfester Belag+ohne FGU/Sitzgel.+Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+zu starke Neigung (Wartebereich und Zuwegung)

Flintbek, Eidertal

20 cm Ortsmitte

nein

FGU als Hindernis+dieser ohne Sicherheitsmarkierung+Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+zu schmale Zuwegung

Flintbek, Batterieweg

20cm Einrichtung-H

konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+ Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich

Flintbek, Konrad-Zuse-Ring

20 cm Einrichtung-H

FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich

Flintbek, Hasselbusch

15¢cm Einrichtung-H

ungentigender Freiraum an 2. Bustiir+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Sitzflache zu
hoch+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-
Aushang

Flintbek, Hegereiterweg

14 cm Einrichtung-H

nein

ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ Einbauten/Objekte
nicht kontrastreich+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung

Flintbek, Lassenweg

15cm beide

nein

Einbauten/Objekte nicht kontrastreich; Richt. Ortsmitte kein FGU; Richt. Kiel FGU ohne
Sicherheitsmarkierung+zu niedrige Sitzflache+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-
Aushang

Flintbek, (Schule) Parkplatz

20cm Einrichtung-H

nein

zu steile Anrampung-+ungenugender Freiraum an 2. Bustur+FGU als Hindernis+FGU ohne
Sicherheitsmarkierung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+ungeniigender
Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale Zuwegung

Flintbek, Vogelstange

20 cm Ortsmitte

nein

ohne FGU/Sitzgel.+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
hoéhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Amt Hohner Harde:

Breiholz, Breiholzfahre 16 cm Breiholz nein ohne Beleuchtung+konflikttrdchtige Radwegflihrung+FGU nicht transparent+ungenlgender
Bewegungsraum vor Info-Aushang

Elsdorf-Westermiihlen, Westerm(hlen- 14 cm Elsdorf nein Wiese als Hindernis+ungenugender Freiraum an 2. Bustir+FGU nicht transparent+ohne

DorfstraBe Sitzgel./Beleuchtung+Einbauten/Objekte kontrastarm+ungeniigender Bewegungsraum vor
Info-Aushang+zu schmale Zuwegung+zu geringe Kopffreiraumhdhe

Hamdorf, Schelenz 16 cm beide nein ohne Beleuchtung; Richt. Heide ungeniigender Freiraum an 2. Bustir+ohne FGU/Sitzgel.;
Richt. RD konflikttrachtige Radwegfuhrung+FGU nicht transparent+Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+zu niedriige Sitzflache

Amt Hiittener Berge:

Ahlefeld, Abzw. 14 cm Eckernférde nein ungentgender Freiraum an 2. Bustir+zu steile/im Tirbereich befindliche Anrampung+ohne
FGU/Sitzgel.+Objekte/Einbauten nicht kontrastreich+ungentgender Bewegungsraum vor Info-
Aushang

GroB Wittensee, Abzw. Haby 16 cm beide nein FGU nicht transparent

GroB Wittensee, Kirchhorster Weg 16 cm beide nein FGU nicht transparent+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung; Richt. Eckernférde
ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+Stufen/Schwellen an Zuwegung; Richt. RD
konflikttrachtige Radwegfiihrung

GroB Wittensee, Sohr 16 cm Eckernforde nein FGU nicht transparent+ohne Beleuchtung

GroB Wittensee, Timmermef 16 cm Rendsburg nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

GroB Wittensee, Wohldmaas 16 cm Rendsburg nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Haby, Stillbek 15cm Holtsee nein zu steile/im Tirbereich befindliche Anrampung-+ungeniigender Freiraum an 2. Bustiir+FGU
nicht transparent+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung

Holtsee, Abzw. Haby (in Habyer StraBe) 18 cm beide nein ohne Beleuchtung; Richt. Sehestedt ungenigender Freiraum an 2. Bustiir+FGU nicht
transparent+Stufen/Schwellen an Zuwegung+keine Borsteinabsenkung zur
Fahrbahnquerung+ungeniigende Kopffreiraumhd&he; Richt. ECK konflikttrachtige
Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel.

Holtsee, Lehmsiek 15/18 cm |beide nein FGU nicht transparent; Richt. Haby zu steile/im Tirbereich befindliche
Anrampung+ungenligender Freiraum an 2. Bustlr+keine Bordsteinabsenkung z.
Fahrbahnquerung; Richt. ECK konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne Beleuchtung

Holzbunge, Abzw. Bistensee 16 cm Rendsburg nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+keine

Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

hoéhe

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

indik.

Generell:Sitzgelegenheiten grundsiétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Holzbunge, Redderhus

16 cm

beide

nein

konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+ Objekte/ Einbauten nicht
kontrastreich+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Neu Duvenstedt, Mohr Abzw.

>14 cm

beide

nein

FGU nicht transparent+keine Beleucht.+zu geringe Kopffreiraumhdhe;Richt. Eckernf.
konflikttrachtige Radwegfiihrung+zu geringe Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.; Richt.
Rendsburg ungentgender Freiraum an 2. Bustir

Osterby, Alte Schule

15cm

Eckernfoérde

nein

zu steile/im Turbereich befindliche Anrampung+Blumenkasten als Hindernisse+FGU nicht
transparent+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Osterby, Krog

15cm

Eckernfoérde

nein

zu steile/im Tirbereich befindliche Anrampung-+kein befest./ebener/rutschfester Belag+
ungenltgender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Owschlag, Abzw. Westermoor

16 cm

beide

nein

ungentigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungeniigen-de
Zuwegung

Owschlag, Ramsdorf

16 cm

beide

nein

ungeniigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungeniigen-de
Zuwegung

Owschlag, ZOB/Bahnhof

15¢cm

Eckernfoérde

nein

FGU nicht transparent

Sehestedt, Gruhl

18 cm

beide

nein

ungenlgender Bewegungsraum vor Info-Aushang+Zuwegung zu schmal; Richt. Rendsburg
ungentigender Freiraum an 2. Bustiir+FGU nicht transparent+Objekte/ Einbauten nicht
kontrastreich; Richt. Gettorf konflikttrdchtige Radwegflihrung+ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung+Langsneigung

Sehestedt, Steinrade

18 cm

beide

nein

ungentgender Freiraum an 2. Bustir+mangelnder Bewegungsraum vor Info-
Aushang+Zuwegung zu schmal+Objekte/Einbauten nicht kontrastreich; Richt. Gettorf
konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU nicht transparent

Amt Jevenstedt:

Brinjahe, Abzw. EmbUhren

14/15cm

beide

nein

ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+Spalte zwischen FGU und Wartebereich+FGU nicht
transparent+Sitzflache zu hoch+Objekte/Einbauten nicht kontrastreich+keine
Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung+ungentgende Kopffreiraumhéhe; Richt. RD
konflikttrachtige Radwegfiihrung

Brinjahe, B 77

15cm

Rendsburg

nein

konflikttrachtige Radwegfihrung+Spalte zwischen FGU und Wartebereich+FGU nicht
transparent+Sitzflache zu hoch+ Objekte/Einbauten nicht kontrastreich+ungentgende
Kopffreiraumhdhe

Haale, Gaststatte Timm

15cm

beide

nein

FGU nicht transparent+Sitzflache zu niedrig+Objekte/Einbauten nicht kontrastreich +langer
Weg (geneigt) zwischen FGU und Bordstein

Hamweddel, Legan

16 cm

beide

nein

Sitzflache zu hoch+ Objekte/Einbauten nicht kontrastreich

Jevenstedt, Kreuzung

20 cm

beide

Mulleimer als Hindernisse+Sitzflache zu hoch+keine Bordsteinabsenkung zur
Fahrbahnquerung
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Haltestellenname

Bordstein- Fahrtrichtung

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

hoéhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Jevenstedt, Ort 20 cm beide ja FGU nicht transparent+Sitzfliche zu hoch+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung;
Richt. Rendsburg zu schmale Zuwegung+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Jevenstedt, Spannan 18 cm beide nein zu schmale Zuwegung+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung; Richt.
Hohenwestedt ungeniigender Freiraum an 2. Bustiir+FGU nicht transparent+Sitzflache zu
hoch+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang; Richt. RD Postkasten als
Hindernis+konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungeniigender
Bewegungsraum vor Info-Aushang

Westerronfeld, Badeanstalt 20 cm beide ja Stufen/Schwellen/Spalten an Warteflache (markiert)+konflikitradchtige Radwegflihrung+ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung,+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Westerronfeld, Marienweg 20 cm beide ja ohne FGU/Sitzgel.+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung; Richt. Rendsburg
Milleimer als Hindernis; Richt. Ortsmitte keine Beleuchtung

Westerronfeld, ZOB 20 cm Einrichtung-H nein Milleimer als Hindernis+kein befest./ebener/rutschfester Belag+Sitzflache zu hoch+zu
schmale Zuwegung

Westerronfeld, Schulbushaltestelle in der 20 cm Einrichtung-H nein ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Lindenallee

Amt Mittelholstein:

Aukrug, Bahnhof 14 cm Einrichtung-H nein FGU als Hindernis

Aukrug, Bargfeld B 430 >14cm Aukrug nein FGU nicht transparent+ohne Sitzgel./Beleucht.+Einbauten kontrastarm+Info-Aushang zu
hoch+ungeniigender Bewegungsraum vor diesem-+keine Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.

Aukrug, Boker StraBBe >14cm beide nein FGU nicht transparent+keine Beleucht.+Einbauten kontrastarm+Info-Aushang zu hoch+keine
Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.; Richt. ltzehoe ohne Sitzgel.

Gokels-Sparkasse 14 cm beide nein konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU nicht transparent+ Einbauten/Objekte nicht
kontrastreich+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Heinkenborstel 14 cm beide nein ungenltgender Freiraum an 2. Bustlr+zu schmale Zuwegung+keine Bordsteinabsenkung zur

Fahrbahnquerung; Richt. Aukrug Beeteinfassung als Hindernis+FGU nicht transparent+zu
niedrige Sitzflache+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+zu geringe Kopffreiraumhdhe;
Richt. RD Bodenflache teilw. unbefestigt+konflikttrachtige Radwegflhrung+ohne
FGU/Sitzgelegenh./Beleuchtung

Hohenwestedt, Schule Hohe Geest

Haltestelle z. Zt. der Erhebung noch im Bau/nicht zuganglich
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
hoéhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Hohenwestedt, ZOB 14 cm nur Bussteig nein ohne Sitzgelegenh.+ ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Richt. Norden

Jahrsdorf >14 cm Itzehoe nein ungentgender Freiraum v. 2. Bustlr+Stufen/Schwellen/Splaten (nicht markiert)+FGU nicht
transparent+Info-Aushang zu hoch+zu schmale Zuwegung+Stufen/Schwellen dort+keine
Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.+ungentigende Kopffreiraumhéhe

Nienborstel, Alte Schule 15cm 2?77 nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU nicht transparent+ohne Beleuchtung+
Einbauten/Objekte nicht kontrastreich

Padenstedt, Meierei/Feuerwehrhaus 14 cm Neumiinster nein ungeniigender Freiraum an 2. Bustir+konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU ohne
Sicherheitsmarkierung+keine Sitzgel.+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich

Padenstedt, Zum Barnahe 16 cm beide nein Richt. Meierei(?) ungeniigender Freiraum an 2. Bustlr+konflikttrachtige
Radwegfihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich;
Richt. NMS H-Mast als Hindernis+ungeniigender Bewegungsraum v. info-
Aushang+Zuwegung zu schmal+keine Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.

Remmels > 14 cm beide nein ohne FGU/Sitzgel.; Richt. Hohenwestedt ungenligender Freiraum an 2. Bustlr+ohne
Beleucht.+zu schmale Zuwegung

Todenblittel, Apotheke 18 cm Einrichtung-H ja kein Warnstreifen+ungeniigender Freiraum an 2. Bustlr+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+zu
schmale Zuwegung

Amt Molfsee:

Blumenthal, DorfstraBBe 20 cm Kiel nein Stufen/Schwellen/Spalten an Warteflache (unmarkiert), FGU nicht transparent+ Sitzflache zu
hoch+zu schmale Zuwegung+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Mielkendorf, Wiese 14 cm Rodenbek nein ohne Beleuchtung+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+konflikttrachtige
Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel.

Molfsee, Bérenkrug 14/16 cm |beide nein FGU nicht transparent+Sitzflache zu niedrig+Einbauten/Objekte kontrastarm; Richt. NMS
konflikttrachtige Radwegfihrung; Richt Kiel ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang

Molfsee, Catharinenberg 15/16 cm |beide nein FGU nicht transparent+zu niedrige Sitzfliche+Einbauten/Objekte kontrastarm; Richt. Flintbek
konflikttrachtige Radwegfihrung; Richt. Kiel ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr

Molfsee, Kolberg 18 cm Einrichtung-H nein ungentgender Freiraum an 2. Bustiir+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+zu niedrige

Sitzflache+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+Einbauten/Objekte kontrastarm
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Rammsee, Wollbergsredder 14 cm Kiel nein ungenulgender Freiraum an 2. Bustir+Stufe (unmarkiert) zwischen FGU und
Wartebereich+FGU nicht transparent+Einbauten/Objekte kontrastarm+Sitzfl. zu niedrig

Rodenbek, Ruhm 14 cm Hohenhude nein ungentgender Freiraum an 2. Bustiir+kein befest./ebener/rutschfester Belag

Amt Nortorfer Land:

Bokel, Dorf 18 cm beide nein Richt. Nortorf ungentigender Bewegungsraum an 2. Bustir+ohne
FGU/Sitzgel./Beleuchtung+Info-Aushang zu hoch+zu schmale Zuwegung; Richt. Rendsburg
konflikttrachtige Radwegfihrung+FGU nicht transparent+Einbauten/ Objekte nicht
kontrastreich+ungenitigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu geringe
Kopffreiraumhdhe

Borgdorf-Seedorf, Borgdorf-Ort 15cm Nortorf nein Stufe (unmarkiert) zw. FGU u. Warteflache+konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU ohne
Sicherheitsmarkierung+Sitzflache zu niedrig+Objekte/Einbauten kontrastarm+ungeniigender
Bewegungsraum vor Info-Aushang

Borgdorf-Seedorf, Wennebek 17/18 cm |beide nein ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang; Richt.
Kiel ungeniigender Freiraum an 2. Bustir+ohne Zuwegung; Richt. Nortorf konflikttrachtige
Radwegfiihrung

GroB Vollstedt, Schule 18 cm beide nein Einbauten/Objekte kontrastarm; Richt. Emkendorf FGU als Hindernis+Sitzflache zu

niedrig+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang; Richt. Nortorf FGU nicht
transparent+Sitzfl. zu hoch+zu schmale Zuwegung+zu geringe Kopffreiraumhoéhe

Krogaspe, HauptstraBBe >14 cm Neumnster nein keine Beleucht.+Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquerung > 3 cm
(nur H6he
2. Bustur)
Langwedel, Ruhleben 16 cm beide nein ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungenigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+ohne

Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung; Richt. Kiel Wiese als Hindernis+ungeniigender
Freiraum an 2. BustUr+kein ebener/rutschfester Belag+ohne Zuwegung; Richt. Nortorf
konflikttrachtige Radwegfiihrung

Langwedel, Brahmsee-Waldheim 14 cm beide nein ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungentigender Freiraum an 2. Bustlir+ungenligender
Bewegungsraum vor Info-Aushang; Richt. Kiel ohne Zuwegung; Richt. Nortorf
konflikttrachtige Radwegfiihrung

Langwedel, Siedlung 14 cm Kiel nein Wiese als Hindernis+ungenugender Freiraum an 2. Bustir+kaum ebener/rutschfester
Belag+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungenugender Bewegungsraum vor Info-
Aushang+keine Bordsteinabsenkung z. Fahrbahnquerung

Nortorf, Hugo-Syring-Schule 17 cm Z0B nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.+ungenligender Bewegungsraum vor Info-
Aushang
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Haltestellenname Bordstein- Fahrtrichtung Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste
héhe indik. Generell:Sitzgelegenheiten grundsétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch

ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Nortorf, ZOB 20cm Einrichtung-H ja

Timmaspe, HauptstraBBe 15cm Nortorf nein ungenlgender Freiraum an 2. Bustlr+konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.

Warder, Alt Muhlendorf 18 cm beide nein ungenlgender Bewegungsraum vor Info-Aushang+Einbauten/Objekte kontrastarm; Richt.
Nortorf ungenligender Freiraum an 2. Bustlr+FGU ohne Sicherheits-markierung+zu niedrige
Sitzflache+ohne Beleuchtung+zu schmale Zuwegung; Richt. Emkendorf konflikttrachtige
Radwegfihrung+ohne FGU

Amt Schlei-Ostsee:

Altenhof, Alter Bahnhof 16 cm Eckernférde nein Stufen/Schwellen/Spalten (zwischen Wartefl. u. FGU)+konflikitrachtige Radwegfiihrung+FGU
ohne Sicherheitsmarkierung+Sitzflache zu niedrig +Einbauten/Objekte kontrastarm+ohne
Beleuchtung+zu geringe Kopffreiraumhdhe

Altenhof, Eckernférde-Kiekut 15cm Einrichtung-H nein konflikttrachtige Radwegfihrung+ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungeniigender
Bewegungsraum vor Info-Aushang

Brodersby/Schénhagen, Schloss 15cm Einrichtung-H nein ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung

Damp, Ostseehotel >14cm Einrichtung-H nein FGU als Hindernis+Sitzflache nicht waagerecht+keine Beleucht.+Infoaushang zu tief+keine
Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.+zu geringe Kopffreiraumhdhe

Damp, Ostseeklinik 20cm Einrichtung-H ja ohne Auffindestreifen+Warnstreifen zu schmal+konflikttrachtige Radwegfiihrung

Damp /Vogelsang-Griinholz, Damp-Eck 12/13 cm |beide ja ungentigender Freiraum an 2. Bustiir+ohne Auffindestreifen+FGU ohne
Sicherheitsmarkierung+Einbauten/Objekte kontrastarm+Aushanghdhe zu
hoch+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang; Richt. ZOB konflikttrachtige
Radwegfiihrung+keine Bordsteinabsenkung zur Fahrbahnquerung

Fleckeby, Holm >14cm Schleswig nein konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU nicht transparent+Sitzfl. zu hoch+Info-Aushang zu
hoch+mangelnder Bewegungsraum vor diesem

Gammelby, Abzw. B 76 > 14 cm beide nein ohne FGU/Sitzgel./Beleucht.+mangelnder Bewegungsraum v. Info-Aushang+keine
Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.; Richt. Schleswig konflikttrachtige Radwegfihrung+Info-
Aushang zu hoch; Richt. Eckernf. ungentigender Freiraum an 2. Bustir+zu schmale
Zuwegung

Goosefeld, Landkrug 16 cm beide nur Richt. Rendsburg konflikitrdchtige Radwegfihrung; Richt. Eckernf. ohne

Richt. |FGU/Sitzgel./Beleucht.+Info-Aushang zu hoch+mangelnder Bewegungsraum vor
RD diesem+Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer. > 3 cm
Giiby, Ahrensberg 16 cm beide nein ungenlgender Freiraum vor 2. Bustir+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+FGU nicht

transparent; Richt. Schleswig konflikttrachtige Radwegfiihrung
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Haltestellenname

Bordstein-
hoéhe

Fahrtrichtung

Boden- Abweichungen von Anforderungen der Barrierefreiheit It. landesweiter Checkliste

indik.

Generell:Sitzgelegenheiten grundsiétzlich ohne Sockel/Tastleisten, fast immer auch
ohne Lehnen (insbes. Arm); FGU = Fahrgastunterstand; ungeniigender Bewegungs-
raum vor Info-Aushang kann auch dessen erschwerte Erreichbarkeit bedeuten

Giiby, B 76

15/16 cm

beide

nein

ungeniigender Freiraum vor 2. Bustir+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich; Richt.
Schleswig konflikttrachtige Radwegflihrung+FGU ohne Sicherheitsmarkierung+Sitz-flache zu
hoch+Neigung in Langsrichtung; Richt. Eckernférde FGU nicht transparent

Holzdorf, Abzw. Kratt

>14 cm

beide

nein

FGU nicht transparent+ohne Beleucht.+Info-Aushang zu hoch; Richt. Damp konflikitrachtige
Radwegflihrung+Sitzflache zu hoch; Richt. Eckernf. FGU als Hindernis+mangelnder
Bewegungsraum v. Info-Aushang

Kosel, Abzw. (Foto falsch!)

> 14 cm

Schleswig

nein

konflikttrachtige Radwegfiihrung+FGU nicht transparent+Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.
> 3 cm+ungeniigende Kopffreiraumhdhe

Rieseby, Bahnhof

14 cm

Einrichtung-H

nein

Schutzgitter als Hindernisse+ungenligender Freiraum an 2. Bustlr+FGU nicht
transparent+ohne Sitzgel.+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+zu hoher Info-
Aushang+mangelnder Bewegungsraum vor diesem+zu schmale Zuwegung+zu geringe
Kopffreiraumhdhe

Windeby, Friedensthal Abzw.

14/16 cm

beide

ja

Richt. Rendsburg konflikttrachtige Radwegfiihrung; Richt. Eckernf. ungeniigender Freiraum
an 2. Bustiir+Einbauten/Objekte nicht kontrastreich+Zuwegung Uber Wiese+keine
Bordsteinabsenk. z. Fahrbahnquer.+zu geringe Kopffreiraumhéhe

Waabs, Abzw. Karlsminde

14 cm

Kleinwaabs

nein

ungenulgender Freiraum an 2. Bustir+FGU nicht transparent+zu niedrige
Sitzflache+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-Aushang+zu schmale Zuwegung+zu
geringe Kopffreiraumhdhe

Windeby, Siedlung

14 cm

Eckernfoérde

nein

ungenigender Freiraum an 2. Bustiir+Haltestellenmast als Hindernis+FGU nicht
transparent+schlechte Zuwegung

Winnemark, DorfstraBe

14 cm

Eckernforde

nein

konflikttrachtige Radwegfiihrung+ohne FGU/Sitzgel.+ungeniigender Bewegungsraum vor Info-
Aushang

Winnemark/Thumby, Altenheim

18/19 cm

beide

ohne Auffindestreifen+Warnstreifen zu schmal; Richt. Eckernférde konflikitrachtige
Radwegfiihrung; Richt. Kappeln ohne FGU/Sitzgel./Beleuchtung+ungenigender
Bewegungsraum vor Info-Aushang+Zuwegung Uber Wiese und mit Langsneigung
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Anlage 2b: Vorschlagsliste barrierefrei auszubauender Haltestellen bis 2022

Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.
3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=Kreisstrale

Stadt Rendsburg:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Prioritat 1 a:
ZOB alle Stadt- und Bedeutender Verkniipfungspunkt Bus-Schiene und Bus-Bus, starke Frequentierung, rel. starke Neigungen
Regionalbussteige
Schiffbriickenplatz Einrichtung-H Innenstadthaltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien, Zuwegung mit
Steigung/Gefalle
Thormannplatz Einrichtung-H Innenstadthaltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien

Grlner Kranz

beide Fockbek (Gegenr.

Friedhof nahebei, hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinien Gegenricht. bereits ausgebaut

erledigt)
Seekenbek stadtauswarts FlachenerschlieBung, hohe Frequentierung
LilienthalstraBe beide Flachenerschlieung, hohe Frequentierung, Richt. ZOB Bordsteinhéhe < 10 cm

Feldwebel-Schmidt -K.

ZOB, in Schleswiger
Chaussee beide

Bordsteinhéhen 10 cm, FlachenerschlieBung, hohe Frequentierung

Breslauer StraBe beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

StopstraBe beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Seniorenwohnanlage nahebei

Altenheim (Schlesw. Chaussee) beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Seniorenwohnanlage und Einkaufsmarkt nahebei

Sylter StraBe beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

Berliner Briicke beide FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Kreiskrankenhaus nahebei (erhéhter Bedarf dlterer bzw. (auch

voribergehend) moblitédtseingeschrankter Personen), Stadt- und Regionallinien, Zuwegungen mit
Steigung/Gefalle

GriegstraBe Einrichtung-H FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

FuBgangertunnel Einrichtung-H Anbindung Tunnel nach RD-Sud, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung
Kreishaus beide Behdérdenstandort, rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

An der Hochbricke beide rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

TondernstraBe stadtauswarts FlachenerschlieBung, hohe Frequentierung

Nobisfahre Einrichtung-H hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.
Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Werft Nobiskrug beide rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, stadtauswarts 10 cm Bordsteinhéhe

Waldorfschule

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

Realschule/Berufsschule

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung

Altenheim (P.-Schréder-Str.)

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, Seniorenwohneinrichtung nahebei, FlachenerschlieBung

Holtex Einrichtung-H rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort
Prioritat 1 b:
Martinshaus Einrichtung-H FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung

FuBgéngertunnel-Sid

beide

Anbindung Tunnel nach RD-Zentrum, FlachenerschlieBung, Stadt- und Regionallinie

Deula-(gemeinsam-mit O'rénfeld?) beide ERLEDIGT

Friedrichstéadter Str./Duvenstedter beide Anbindung Eiderpark an Regionalbusverkehr, Richt. Schleswig Bordsteinhéhe < 10 cm
Weg

REAL Einrichtung-H rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort

Blsumer StraBe/Holzland

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort

Blsumer StraBe/Seemiihlen

Einrichtung-H

rel. hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort; evtl. Verlegung z. Bahnanbindung?

Prioritat 2:

Gardinger StraBBe beide* Frequentierung (* stadteinwérts knapp ausreichende Bordsteinhéhe)
Waldlust Fockbek Frequentierung

Sandhof beide Frequentierung

GerhardstraBBe beide Frequentierung

RichthofenstralBe beide Frequentierung

Danziger Stral3e beide Frequentierung, Bordsteinhéhen <10 cm
Liegnitzer StraBBe beide Frequentierung, Richt. ZOB Bordsteinhéhe < 10 cm
OstlandstraBBe beide Frequentierung

Kolberger StraBe beide Frequentierung

Schleswiger Chaussee beide Frequentierung

Bredstedter StraBe beide Frequentierung, Bordsteinhéhen < 10 cm

DJH beide Frequentierung
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.
Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.
3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,
L=Landes-, K=KreisstralRe

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

BrahmsstraBBe Einrichtung-H Frequentierung

WeberstralBe Einrichtung-H Frequentierung

KaiserstraBBe beide Frequentierung, Richt. Hochfeld Bordsteinhéhe < 10 cm
Kollunder StraBe beide Frequentierung

OeverseestraBBe beide Frequentierung

WerftstraBBe beide Frequentierung

Hochfeld Einrichtung-H Frequentierung, ohne Bordstein

Augustenburger Stral3e

Einrichtung-H

Frequentierung

Réhlingsweg

Einrichtung-H

Frequentierung

MissundestralBe

Einrichtung-H

Frequentierung

Red Zac

Einrichtung-H

Frequentierung

Hagebau

Einrichtung-H

Frequentierung

Stadt Eckernforde:

Prioritat 1 a:
Z0B alle Regionalbussteige Bedeutender Verkniipfungspunkt Bus-Schiene und Bus-Bus, starke Frequentierung
Kreiskrankenhaus stadteinwarts erhdhterBedarf-dlererbzw—{auch-voribergehend)-mob
Regionallinier ERLEDIGT
Feldweg/Lindenweg beide Bordsteinhéhen 3 cm, FlachenerschlieBung

Domsland/Moorweg

Einrichtung-H.

Bordsteinhéhen 3 cm, FlachenerschlieBung

Prioritat 1 b:

J.-H.-Fehrs-Weg

stadtauswarts

FlachenerschlieBung

OstlandstraBe / Markant

stadtauswarts

Einkaufsstandort

Sandkrug B

Kiel (Gegenr. erled.)

Bordsteinhéhe 3 cm, Anbindung Strand/Bundeswehr/ECK-Sid an Busse n, Kiel, Gegenricht. bereits mit
erhdhtem Bordstein
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstraBe

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

ScharnhorststraBBe |B |beide Bordsteinhéhen 10 cm, Anbind. ECK-Sud an Busse v./n. Rendsburg

Stadt Budelsdorf:

Prioritat 1 a:

Carlshitte B [stadtauswarts starke Frequentierung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien

LindenstraBe B |beide rel. starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr

KampstraBe B |beide rel. starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien

Rosenweg B |beide relativ starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadt- und z.T. wichtige Regionallinien

ElchstraBe Einrichtung-H Bordsteinhéhe 10 cm, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr

Eiderweg Einrichtung-H Bordsteinhdhe 9 cm, rel. starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr

Prioritat 2 a:

Parkallee B |Einrichtung-H Frequentierung, Stadtverkehr

Berliner StraBe B [beide Frequentierung, Stadtverkehr

UlmenstraBBe Einrichtung-H Frequentierung, Stadtverkehr

K.-Adenauer-StraBBe Einrichtung-H Frequentierung, Stadtverkehr, Bordsteinhéhe < 10 cm

MemelstraBe Einrichtung-H Frequentierung, Stadtverkehr

Gemeinde Altenholz:

Prioritat 1 a:

Klausdorf, Dataport beide starke Frequentierung, zentrale Ortslage, FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat

Klausdorf, Schule (K) |beide hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Richt. Kiel Bordsteinhdhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitat

Stift, Rathaus K |Klausdorf Behérdenstandort, zentrumsnahe Haltestelle Richt. Klausdorf/D'hagen, Bordsteinhéhe 10 cm,
Stadtverkehrsqualitat

Prioritat 1 b:

Stift, Dorfteich Einrichtung-H Seniorenwohnanlage nahebei, Stadtverkehrsqualitat

Stift, Raucherei Klausdorf Friedhof nahebei, Bordsteinhdhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitat
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralBe

Prioritat 2 a:

Klausdorf, Kieler Weg K |beide Frequentierung, Stadtverkehrsqualitat

Klausdorf, Lindenallee beide Frequentierung, Stadtverkehrsqualitat

Stift, Stettiner Weg K? [Kiel Frequentierung, Bordsteinh6he 9 cm, Stadtverkehrsqualitat

nachrichtlich: Stift, Stettiner Weg Strande wichtige Haltestelle aus Richt. Kiel (Baulast: LH Kiel)

Gemeinde Kronshagen:

Prioritat 1 a:

Rathaus

alle (3 Positionen)

zentrale, stark frequentierte Haltestelle, Stadt- und Regionallinie

Johann-Fleck-Str.

alle (4 Positionen)

starke Frequentierung, FlachenerschlieBung, Bordsteinhdhen Richt. Suchsdorf und Wik 10 cm; Stadt- und z.T.

Schulzentrum

Einrichtung-H

starke Frequentierung, FlachenerschlieBung (u.a. "Gegenhaltestelle” aus Richt. Kiel zu "Suchsdorfer Weg"),
Stadt- und Regionallinien

Prioritat 1 b:

Heischberg L |beide Seniorenwohneinrichtung nahebei; zwar ausreichende Bordsteinhéhen, aber sonstige, v.a. auch bauliche
Defizite, Stadt- und Regionallinie

Altenheim (gemeinsam mit L |Ottendorf Seniorenwohneinrichtung und Werk- und Betreuungseinrichtung fiir Kérperbehinderte nahebei

Ottendorf?)

Prioritat 2 a:

A--Schweitzer-StraBe——— Ehasehieac= ERLEDIGT

Kopperpahler Teich K [beide Frequentierung, Stadtverkehr, Richt. Suchsdorf Bordstein < 10 cm

Villenweg L [beide Frequentierung, Stadt- und Regionallinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.
Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.
3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,
L=Landes-, K=KreisstralRe

Gemeinde Wasbek:

Prioritat 1 b:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

KampstraBe

Einrichtung-H

FlachenerschlieBung, Bordsteinhéhe 10 cm, Stadtverkehr

Prioritat 2 a:

Bahnhof K

Einrichtung-H

Verkniipfung mit SPNV, Bordsteinhéhe 1 cm, Stadtverkehr

Amt Achterwehr:

Prioritat 1 a:

Felde, Wulfsfelder Weg L

beide

Richt. Kiel 9 cm Bordstein, zentrale Ortslage, Einkaufsmarkt nahebei, FlachenerschlieBung

Quarnbek/Landwehr, Abzw. Kanal L?

beide

zentrale Ortslage, Richt. Achterwehr/Kénigsférde Stufen/Schwellen/ Spalten

Westensee, Abzw. Dorfstra3e L |beide ohne Bordstein, zentrale Ortslage

Prioritat 1 b:

Achterwehr, B 202 L |beide zentrale Ortslage, zukénftig Verknilipfung Bus-Bahn, Bordsteinhohe < 10 cm

Bredenbek. Bahnhot 2 |Einrichtung-H-{?} i i Gt ¥ hrERLEDIGT
Bredenbek, Kieler StraBe K |beide zentrale Ortslage, Richt. Rendsburg Bordsteinhéhe < 10 cm

Felde, Bahnhof L |beide Verknlpfung Bus-Schiene, FlachenerschlieBung, Richt. Kiel Bordstein < 10 cm
MelsderfBahnrhof EinrichtungH i hrERLEDIGT
Prioritat 2 a:

Achterwehr/Schénwohld, K |beide SiedlungserschlieBung

Rendsburger LandstraBe

Achterwehr, Bullenkoppel beide SiedlungserschlieRung, Richt. Kiel ohne Bordstein, Gegenricht. < 10 cm

Achterwehr, Ziegelweg beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein

Bredenbek, Kl. Kénigsférder Weg beide SiedlungserschlieBung, Richt. Rendsburg Bordsteinhéhe 7 cm
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Bredenbek, Siedlung K |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Kiel ohne Bordstein

Felde, Schule L |beide SiedlungserschlieBung

Felde, Seegarten L |beide SiedlungserschlieBung

Melsdorf, Schneiderkoppel Einrichtung-H SiedlungserschlieBung, Stadtverkehr

Melsdorf, Schmiedekoppel Einrichtung-H SiedlungserschlieBung, Bordsteinhdhe 8 cm, Stadtverkehr

Ottendorf, Auberg L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 8 / 10 cm

Ottendorf, Feuerwehr L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 7 /10 cm

Ottendorf, Melsdorfer Weg L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 7 /10 cm

Quarnbek, Stampe Kreuzung L [|beide SiedlungserschlieBung

Quarnbek, Stampe Landkrug L |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Kiel Bordsteinhéhe 10 cm

Quarnbek, Ménkbergs Eck L? [Kiel SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits mit erhéhtem Bordstein
Quarnbek, Strohbriick L? |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Achterwehr ohne Bordstein

Quarnbek, Flemhude L [|beide SiedlungserschlieBung, Richt. Kiel ohne Bordstein

Westensee, Berg L |Felde Siedlungserschliefung, Bordsteinhéhe < 10 cm, Gegenrichtung bereits mit erhéhtem Bordstein
Westensee, Wrohe L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 9/ 10 cm

Prioritédt 2 b:

Quarnbek/ Stampe Alte Schule L |Kiel SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits mit erhbhtem Bordstein
Westensee, Abzw. Bossee L |beide SiedlungserschlieBung (Anbindung Bossee)

Westensee, Deutsch Nienhof L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhe 6 cm
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.
Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.
3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

L=Landes-, K=KreisstralBe

Amt Bordesholm:

KEINE VERKNUPFUNGSHALTESTELLE BUS-BAHN IN BORDESHOLM VORHANDEN

Prioritat 1 a:

Bordesholm, Linde Einrichtung-H Bordsteinhéhe 10 cm, Seniorenwohneinrichtung nahebei, FlachenerschlieBung
Bordesholm, Post beide Bordsteinhéhe 9 cm, Einkaufsmdoglichkeiten nahebei, FlachenerschlieBung
Bordesholm, Dreiecksplatz beide Bordsteinhéhe 9 cm, Einkaufsmoglichkeiten nahebei, FldchenerschlieBung
Prioritat 1 b:

Wattenbek, Dr. Hauschildt oder K |beide Seniorenwohneinrichtung nahebei, Bordsteinhdhe < 10 cm

Pommernweg

Prioritat 2 a:

WithbreslB4 E |beide ERLEDIGT

Schmalstede L |Eeesheln ERLEDIGT

Prioritat 2 b:

Grevenkrug, Abzw. L |beide SiedlungserschlieBung (Anbindung Grevenkug), kein Bordstein

Amt Danischenhagen:

Prioritat 1 a:

Danischenhagen, Eiche K |Krusendorf/Strande relativ hohe Frequentierung, zentrale Ortslage, Stadtverkehrsqualitat
Schwedeneck/Dan. Nienhof, Ort K |beide Seniorenwohnanlage nahebei, OPNV-Hauptlinie

Strande (Endhaltestelle) alle hohe Frequentierung (u.a. Ausflugsverkehre), Bordsteinhéhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitat
Prioritat 1 b:

Danischenhagen, Gemeinde Krusendorf Behdrde (Amtsverwaltung) nahebei, FlachenerschlieBung, OPNV-Hauptlinie
Schwedeneck/Sprenge K [D'hagen kein Bordstein, OPNV-Hauptlinie

Strande, Siedlung beide FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat

Prioritat 2 a:

Danischenhagen/Kaltenhof, Gut L |beide SiedlungserschlieBung, Seniorenwohnanlage, ohne Bordstein
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Danischenhagen, Scharnhagen K |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Krusendorf Bordsteinhéhe 10 cm, OPNV-Hauptlinie

Noer, Schloss L [Kiel SiedlungserschlieBung (Gegenricht. ERLEDIGT)

Noer/Lindhoft, Alte Schule beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhdhe Richt. Eckernf. 10 cm, Gegenricht. ohne Bordstein
Noer/Lindhoft, Schmiede L |beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein

Schwedeneck/Déan. Nienh., K |beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein, OPNV-Hauptlinie

Lindenweg

Schwedeneck/Krusendorf, Kirche K [|Kiel SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhéhe <10 cm

Schwedeneck/Stohl (K) [beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 0 / 4 cm, OPNV-Hauptlinie

Schwedeneck/Surendorf, K |Krusendorf SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhéhe < 10 cm

Spritzenhaus

Prioritét 2 b:

Noer, Siedlung L |beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein

Noer/ Lindhéft, Post L |beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein

Schwedeneck , Eckernholm K |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhéhe < 10 cm

Strande, Rabendorf K |beide SiedlungserschlieBung, Stadtverkehrsqualitét (Gegenricht. mit erhéhtem Bordstein, ansonsten aber

gravierende Defizite)

Amt Danischer Wohld:

Prioritat 1 a:

Gettorf, ZOB

gesamte Anlage

meist 10 cm Bordsteinhdhe, zentrale Ortslage, Versorgungseinrichtungen nahebei, Verkniipfungs- punkt Bus-
Schiene

Gettorf, Tankstelle Eckernférde Bordstein 8 cm, FlachenerschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut, OPNV-Hauptlinie
Gettorf, Tierpark L |beide Bordsteine 10 cm, FlachenerschlieBung, Freizeiteinrichtung nahebei

Lindau/Revensdorf, Raiffeisenstr. L |Gettorf+Rendsburg Hauptortsteil der Gemeinde, zentrale Ortslage

Neudorf, B 76 beide Bordsteinhéhe < 10 cm, Anbindung an Hauptlinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstraBe

Neuwittenbek (K) |beide zentrale Ortslage, kein Bordstein

Osdorf, Eiche L |Einrichtung-H zentrale Ortslage, Seniorenwohneinrichtung nahebei

Schinkel, Gastwirtschaft K |beide Richt. Kiel kein Bordstein, Gegenricht. 10 cm, zentrale Ortslage

Tuttendorf, Eiche beide Richt. Gettorf kein Bordstein, Gegenricht. 5 cm, zentrale Ortslage

Prioritat 1 b:

Felm, Denkmal K |beide zentrale Ortslage, Richt. Gettorf Bordsteine uneben (Ein-/Ausfahrten), Richt Kiel < 10 cm

Gettorf, Hainweg L |beide FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei

Lindau, Abzw. L |Gettorf Seniorenwohnanlage, Bordstein < 10 cm

Tattendorf/Blickstedt, Raucherkate Kiel zentrale Ortslage, Bordstein uneben, Gegenricht. bereits ausgebaut, Ort wachst, OPNV-Hauptlinie
Prioritat 2 a:

Gettorf, Grundschule beide SiedlungserschlieBung

Gettorf, Hotel Stadt Hamburg beide SiedlungserschlieBung, zentrale Ortslage

Neuwittenbek-Altwittenbek K [beide Siedlungserschliefung, Richt. Schinkel ohne Bordstein, Richt. Kiel <10 cm

Osdorf, Meierei L |beide Siedlungserschliefung, Bordsteine < 10 cm

Prioritét 2 b:

Lindau, Neu-Revensdorf L |Gettorf SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut

Amt Eiderkanal:

Prioritat 1 a:

Bovenau, Kieler StraBe beide zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage, Bordsteinhéhe 10 cm

O'ronfeld, Alter Bahnhof Einrichtung-H ohne Bordstein, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinie

O'rénfeld, Einkaufszentrum Rendsburg ohne Bordstein, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Versorgungsstandort, Stadt- und Regionallinie
O'rénfeld, Kihl's Gasthof L [|beide Richt. RD ohne Bordstein, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, Amtsverwaltung nahebei,

Seniorenwohnanlage, Stadt- und Regionallinie

Schacht-Audorf, Gemeindev.

Einrichtung-H Stadtbus

FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei, Stadt- und Regionallinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir

Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Schacht-Audorf, Kieler Str. |L Einrichtung-H Stadtbus  |FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei, Stadt- und Regionallinie
Prioritat 1 b:

Schacht-AudorfFriedhofstr: Einrichtung-H ERLEDIGT

Schacht-Audorf, GrenzstraBBe beide FlachenerschlieBung

(gemeins. mit O'rénfeld?)

Schacht-Audorf, Rader Weg

Einrichtung-H

Berdsteinhbhe10-em, FlachenerschlieBung, rel. hohe Frequentierung, zwar erhdhter Bordstein, aber sonst
gravierende Mangel

Schacht-Audorf, Schule

Einrichtung-H Stadtbus

Schillldorf Bahnhof K |beide

Prioritat 2 a:

Ostenfeld, Tank (Briickenweg) beide SiedlungserschlieBung, Richt. Kiel ohne Bordstein

Ostenfeld, Muhle (Mihlenweg) beide Siedlungserschliefung, ohne Bordstein, Gegenricht. < 10 cm

O'ronfeld, BahnhofstraBe Alter Bahnhof Frequentierung, Stadt- und Regionallinie, Gegenricht. mit erhéhtem Bordstein
O'rénfeld, Friedhof K |beide Frequentierung, Stadt- und Regionallinie

O'ronfeld, Hochbriicke L |beide Frequentierung, Stadt- und Regionallinie

O'rénfeld, Moorkatenweg K |beide Frequentierung, Stadt- und Regionallinie, Richt. Rendsburg Bordstein < 10 cm
Schacht-Audorf, Am Urnenfriedhof Einrichtung-H Stadtbus  |Frequentierung, Stadt- und Regionallinie, Bordstein < 10 cm
Schacht-Audorf, DorfstraBBe Einrichtung-H Stadtbus  |Frequentierung, Stadt- und Regionallinie

Schacht-Audorf, Holsteiner StraBe beide Frequentierung, Stadt- und Regionallinie, Richt. Osterrénfeld Bordstein < 10 cm
Schacht-Audorf, Westbank L |Einrichtung-H-Stadtbus  |mit erhdhtem Bordstein

Schiilldorf, DorfstraBe K |beide Siedlungserschliefung, Richt. Rendsburg < 10 cm

Prioritét 2 b:

Bovenau, BAB-Anschlussstelle L |Kiel Gewerbegebiet, SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhe 7 cm

Bredenbek
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.
Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.
3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,
L=Landes-, K=KreisstralRe

Amt Flintbek:

Prioritat 1 a:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Flintbek, Bahnhof/Freeweid

beide

Richt. Lassenweg Bordsteinhéhe 5 cm, Richt. Kiel < 10 cm, FlachenerschlieBung, Verknlpfung Bus-Schiene,
Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Butenschdnredder

Einrichtung-H

FlachenerschlieBung, Bordsteinhdéhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitét

Flintbek, Effland

beide

Richt. Kiel Bordsteinhéhe 10 cm, FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Post

beide

zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Verknlpfung Bus-Schiene,
Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Schurkamp

Einrichtung-H

hohe Einw.-Dichte, FlachenerschlieBung, Bordsteinh6he 10 cm, Stadtverkehrsqualitat

Prioritat 1 b:
Flintbek, H.-Hertz-Str. Einrichtung-H Bordsteinhéhe 10 cm, Einkaufsstandort nahebei
Flintbek, Rosenberg L [Einrichtung-H zentrale Ortslage, hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Arztezentrum nahebei, Stadtverkehrsqualitét,

Bordsteinhéhe 10 cm

Flintbek, Vogelstange Kleinflintbek FlachenerschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut
Prioritat 2 a:
Flintbek, Eiderkamp L |Batterieweg/K.-Zuse-R. |SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein, Gegenrichtung bereits mit erhéhtem Bordstein

Flintbek, GartenstraBe

Einrichtung-H

SiedlungserschlieBung, Bordsteinh6he 10 cm, Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Heimstattenweg

Einrichtung-H

SiedlungserschlieBung, Bordsteinhdhe 3 cm, Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Kleinflintbek K

beide

SiedlungserschlieBung, Richt. Kiel Bordsteinhéhe 10 cm

Flintbek, Plambekskamp

Einrichtung-H

SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhe 10 cm, Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Schénhorster Weg

Einrichtung-H Ortsbus

SiedlungserschlieBung, Stadtverkehrsqualitat

Flintbek, Siedlung L 318

beide

SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Amt Fockbek:

Prioritét 1 a:
Fockbek, Dorfplatz/Paulsen B |Einrichtung-H FlachenerschlieBung, zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinien
Fockbek, Einkaufszentrum B |beide Richt. Erfde 4 cm Bordsteinhéhe, FlachenerschlieBung, Einkaufsstandort, relativ hohe Frequentierung, Stadt-

und Regionallinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Fockbek, Schule Rendsburg FlachenerschlieBung, zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinien

Fockbek, Schiitzenhaus B |beide FlachenerschlieBung, zentrale Haltestelle, hohe Frequentierung, Stadt- und Regionallinien

Niibbel, Feuerwehrwache K |Einrichtung-H kein Bordstein, zentrale Ortslage, relativ hohe Frequentierung, Stadtverkehr

Rickert, Gasth. Peters

beide

Richt. Bidelsdorf kein Bordstein, Gegenricht. Hohe 10 cm, zentrale Ortslage, rel. hohe Frequentierung,
Stadtverkehr

Prioritat 1 b:

Alt Duvenstedt, DorfstraBBe K |Einrichtung-H zentrale Ortslage

Prioritat 2 a:

Fockbek, De Aalversuper B [beide Frequentierung, Stadtverkehr

Fockbek, Elsdorfer StraBBe B [beide Frequentierung, Stadt- und Regionallinien

Fockbek, Friedhofsweg

Einrichtung-H

Frequentierung, Stadtverkehr, ohne Bordstein

Fockbek, Gronhude K |beide FlachenerschlieBung, relativ hohe Frequentierung, Stadtverkehr
Fockbek, Hobby Einrichtung-H Frequentierung, Stadtverkehr
Fockbek, Hohner Berg B |beide Frequentierung, Stadt- und Regionallinien, Richt. RD ohne Bordstein

Fockbek, Zum Kratt

Einrichtung-H

Frequentierung, Stadtverkehr

Niibbel, Schule

Einrichtung-H

Frequentierung, Stadtverkehr

Niibbel, Spritzenhaus K

beide

Frequentierung, Stadtverkehr

Rickert, Ehrenmal

Einrichtung-H

Frequentierung, Bordsteinhéhe 10 cm, Stadtverkehr

Rickert, Schréders Wiesch

beide

Frequentierung, Stadtverkehr, Richt. Rendsburg Bordsteinhdhe 10 cm

Prioritat 2 b:

Alt Duvenstedt, Krummeno. Heide B |beide SiedlungserschlieBung (Kaserne), Richt. Rendsburg ohne Bordstein, Gegenricht. < 10 cm
Fockbek, Fockbekfeld B |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhéhe < 10 cm
Fockbek , Garlbek B |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 8 /9 cm, OPNV-Hauptlinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.
3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Amt Hohner Harde:

Prioritat 1 a:

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Breiholz, Abzw. Tackesdorf (Kndll)

Einrichtung-H

kein Bordstein, Seniorenwohnanlage nahebei

Elsdorf, DorfstraBe K |beide Bordsteinhéhe 10 cm, zentrale Ortslage

Friedrichsholm Ost B |beide Bordsteinh6he Richt. Rendsburg 8 cm, Seniorenwohnanlage nahebei
Hohn, Hohenheide L |beide Richt. Hohn kein Bordstein, Seniorenwohneinrichtung nahebei

Prioritat 1 b:

Hohn, Meierei B |beide Seniorenwohneinrichtung nahebei

Prioritat 2 a:

Breiholz, Am Sportplatz L [beide SiedlungserschlieRung, Bordsteinhdhe < 10 cm

Breiholz, Denkmal L [beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinh6he 10 cm

Breiholz, Schulberg L [beide Siedlungserschliefung, Richt. Abzw. Tackesdorf Bordstein < 10 cm
Christiansholm, Mitte B [beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 2/ 10 cm, OPNV-Hauptlinie
Christiansholm, Sud B |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 8 / 10 cm, OPNV-Hauptlinie
Elsdorf-Westermiihlen, B 203 B [beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Friedrichsholm West B |beide SiedlungserschlieBung, minimale Bordsteinhéhen, OPNV-Hauptlinie
Hamdorf, Schule L |beide SiedlungserschlieBung

Hamdorf, Théming B |Rendsburg SiedlungserschlieBung, Gegenricht. bereits mit erhéhtem Bordstein, OPNV-Hauptlinie
Hohn, Kirche B [beide SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Richt. Erfde Bordstein < 10 cm
Hohn, Siedlung B [beide SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteine < 10 cm
Lohe-Féhrden, Sandberg 30 beide SiedlungserschlieBung, Richt. Tetenhusen ohne Bordstein

Prinzenmoor B [beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhe 10 cm, OPNV-Hauptlinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Sophienhamm, Abzw. B |beide SiedlungserschlieRung Ortsteil Oha, OPNV-Hauptlinie, Bordsteine < 10 cm

Sophienhamm, Abzw. Bargstall B |beide SiedlungserschlieRung Ortsteil Oha, OPNV-Hauptlinie, Bordsteine < 10 cm

Amt Hiittener Berge:

Prioritat 1 a:

Ascheffel, Post/Schule K |beide Bordsteine 0 /< 10 cm, Seniorenwohnanlage nahebei, zentrale Ortslage, OPNV-Hauptlinie

Borgstedt, Café Stabler (L) [alle Bordsteinhéhe Richt. Eckernférde 7 cm, zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei, OPNV-Hauptlinien;
evitl. Fahrtr. Norden Standortverlegung zur Zusammenfassung der beiden Haltepunkte?

Holtsee, Gettorfer StraBBe L [beide Anbindung an gut bediente Linie, Bordsteinhdhe 10 cm

Owschlag, Abzw. Norby beide FlachenerschlieBung, OPNV-Hauptlinie, Richt. ZOB ohne Bordstein, Gegenricht. 10 cm, Einkaufsmarkt nahebei

Prioritat 1 b:

HolzbungeRedderhus B |Eckernisrde |Gegenﬁeh%be¥e#&%5§ebau{7©PMH4aupﬂ+Merﬂéehmemem+eBuﬂg—ERLEDlGT

Prioritat 2 a:

Ahlefeld, Abzw. L |Owschlag Anbindung Ahlefeld, Gegenrichtung bereits ausgebaut, OPNV-Hauptlinie

Brekendorf, Am Hang K |beide SiedlungserschlieBung, zentrale Ortslage, OPNV-Hauptlinie

Borgstedt, B 203 B [beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein

Borgstedt, Torfweg L |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinien

Biinsdorf, Wendeplatz Einrichtung-H SiedlungserschlieBung, Bordsteinhdhe 3 cm

Damendorf, Abzw. L [beide Anbindung Hutten+Damendorf, OPNV-Hauptlinie, Bordsteine < 10 cm

Haby, Ortsmitte (L) [beide SiedlungserschlieBung; kein Bordstein

Holtsee, Schule beide SiedlungserschlieBung; Richt. L 44 kein Bordstein
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir

Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,
L=Landes-, K=KreisstralRe

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Holzbunge, Abzw. Bistensee B |Eckernférde an B 203 SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut, OPNV-Hauptlinie

Osterby, Alte Schule Owschlag SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhe 10 cm, OPNV-Hauptlinie, Gegenricht. bereits mit erh6htem Bordstein
Sehestedt, HauptstraBe beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhe 10 cm; OPNV-Hauptlinie

Prioritat 2 b:

GroB Wittensee, Séhr B |Rendsburg SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits mit erhéhtem Bordstein, OPNV-Hauptlinie

GroB Wittensee, Timmermef3 B |Eckernférde SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits mit erhéhtem Bordstein, OPNV-Hauptlinie

Hiitten, Oberhditten Abzw. L |beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein, OPNV-Hauptlinie

Neu-Duvenstedt, Mohr Abzw. B |beide ERLEDIGT

Amt Jevenstedt:

Prioritat 1 a:

Schiulp, Ortsmitte K |Einrichtung-H zentrale Ortslage, Stadtverkehr

Westerrénfeld, Hog'n Dor K |beide Seniorenwohnanlage nahebei, relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr
Prioritat 1 b:

Westerronfeld, Fritz-Reuter-Str. beide relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr

Westerronfeld, H.-Léns-Str. beide relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadtverkehr, Richt. Lindenallee Bordstein < 10 cm
Westerronfeld, Rathaus beide zentrale Ortslage, FlachenerschlieBung, Verwaltungsstandort, Einkaufsmdéglichkeiten, Stadtverkehr
Westerronfeld, Schleth K |beide relativ hohe Frequentierung, FlachenerschlieBung, Stadt- und Regionalverkehr, Richt. Kanal < 10 cm
Prioritat 2 a:

Brinjahe, B 77 B |Hohenwestedt SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut, OPNV-Hauptlinie

Embiihren, Ortsmitte L |beide SiedlungserschlieBung

Luhnstedt, Ortsmitte L |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Nortorf Bordsteinhéhe 10 cm

Stafstedt, Ort L [|beide SiedlungserschlieBung

Westerronfeld, WestpreuBenweg K |beide Frequentierung, Stadverkehr, Richt. Kanal Bordstein <10 cm
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.
Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralBe

Prioritét 2 b:

Brinjahe, Wisbek L [|beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein

Amt Mittelholstein:

Prioritat 1 a:

Aukrug, Béken Wasserturm

Einrichtung-H

FlachenerschlieBung, kein Bordstein

Aukrug, Binzener Au beide FlachenerschlieBung, Bordsteinhéhe Richt. Norden < 10 cm

H.-Hademarschen, Bahnhof Einrichtung-H FlachenerschlieBung, Verknlpfung Bus-Bahn, Bordsteinhéhe 10 cm, OPNV-Hauptlinie

H.-Hademarschen, Hofkoppelweg L |beide FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei, Bordsteinhdhe 4 cm (Richt. Markt)/10 cm (Richt.
Ortsausgang, OPNV-Hauptlinie

H.-Hademarschen, Markt L [|beide FlachenerschlieBung, zentrale Ortslage, Bordsteinh6he 8 cm, OPNV-Hauptlinie

Hohenwestedt, LindenstraBe K |beide Bordsteinhéhe 10 cm, FlachenerschlieBung, zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei

Hohenwestedt, ZOB (B) |Bussteige Richt. Stiden |Zentrale Ortslage, Haupthaltestelle u. Verknlpfungspunkt

Litjenwestedt, Meierei L |beide zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei, Richt. RD Bordsteinhéhe 10 cm

Prioritat 1 b:

Aukrug, Kurklinik (?) L [beide Klinik nahebei, Richt. ltzehoe ohne Bordstein

H.-Hademarschen, Mannhardtstr. L |beide FlachenerschlieBung, Seniorenwohnanlage nahebei, Zugang zu Waldfriedhof, OPNV-Hauptlinie, Bordsteine <
10 cm

Hohenwestedt, Vaasbittel K |beide FlachenerschlieBung, Bordsteinhéhe 10 cm

Padenstedt Zum Barnahe Meierei{?) FlachenersehlieBung;-Stadtverkehr = = [

Todenbiittel, Schule K |IB77 zentrale Ortslage, Gegenhaltestelle zu "Apotheke" (bereits ausgebaut), Bordstein < 10 cm

Prioritat 2 a:

Aukrug, Bargfeld B 430 B |NMS (Gegenr. erledigt) |Siedlungserschlieung/Anbindung Bargfeld, Bordstein < 10 cm, Gegenricht. bereits ausgebaut

Aukrug, Boker StraBe L |beide ERLEDIGT

Aukrug, Biinzen B 430 B [beide SiedlungserschlieRung, Bordsteinhéhen < 10 cm

Aukrug, Homfelder StralBe L [beide SiedlungserschlieRung, Richt. Itzehoe Bordsteinhdhe < 10 cm

Aukrug, Schméakoppel L |beide SiedlungserschlieRung, Richt. ltzehoe Bordsteinhdhe < 10 cm
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Bendorf, Backerei L [|beide SiedlungserschlieBung

Bendorf, Ortsmitte L [|beide SiedlungserschlieBung, zentrale Ortslage

Beringstedt, Abzw. Puls K |beide SiedlungserschlieBung, zentrale Ortslage, Richt. Puls ohne Bordstein

Beringstedt, Amselweg K |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Puls ohne Bordstein

Ehndorf, Birgerhaus K |beide SiedlungserschlieBung, Richt. NMS Bordsteinhéhe 7 cm

Gokels Nord L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 8 / 10 cm

Gokels Sid L |beide Siedlungserschliefung, Bordsteinhéhen < 10 cm

Grauel, HauptstraBBe L |beide SiedlungserschlieRung, Richt. Hohenwestedt Bordsteinhéhen <10 cm

H.-Hademarschen, Batz L |beide SiedlungserschlieBung

H.-Hademarschen, Landweg L [|beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinhéhen 10 cm; OPNV-Hauptlinie

H.-Hademarschen, Zum Zolln L |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Gokels ohne Bordstein; OPNV-Hauptlinie

Hohenwestedt, Feldscheide B |beide SiedlungserschlieRung; OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhdhen < 10 cm

Hohenwestedt, Gllising B |beide SiedlungserschlieRung; OPNV-Hauptlinie, Richt. Itzehoe Bordsteinhéhe < 10 cm

Jahrsdorf B |beide SiedlungserschlieRung; OPNV-Hauptlinie, Richt. Hohenwestedt Bordsteinhéhe < 10 cm, Gegenricht. bereits mit
erhéhtem Bordstein, aber sonst gravierenden Mangeln

Litjenwestedt, Schmiede L |beide SiedlungserschlieRung, Bordsteinhohen <10 cm

Meezen, HauptstraBBe L [|beide SiedlungserschlieBung, Richt. Hohenwestedt ohne Bordstein

Nindorf, DorfstralBe K |beide SiedlungserschlieRung, zentrale Ortslage, Richt. Nortorf Bordsteinhéhe < 10 cm

Padenstedt, Schule K |beide Siedlungserschlieung, Stadtverkehrsqualitat; Richt. Meierei Bordsteinhéhe < 10 cm

Padenstedt, Siedlung K [beide SiedlungserschlieBung, Stadtverkehr

Remmels B |beide ERLEDIGT

Seefeld, HauptstraBe L |beide SiedlungserschlieRung, Richt. Puls Bordsteinhdhe < 10 cm

Thaden L [|beide SiedlungserschlieBung

Todenbuttel, Maisborstel K |beide SiedlungserschlieRung, Richt. Beringstedt Bordsteinhdhe < 10 cm

Todenbiuittel West K |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Beringstedt ohne Bordstein

Anlage 2b Seite 18




Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Prioritét 2 b:

Aukrug, Bucken B |beide SiedlungserschlieBung

Bendorf/Oersdorf, Ort L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteinh6hen < 10 cm

Jahrsdorf/ Nienjahn, Abzw. Silzen B |beide SiedlungserschlieBung; OPNV-Hauptlinie

Jahrsdorf/ Nienjahn, B 77 B |beide SiedlungserschlieBung; OPNV-Hauptlinie

Nienborstel, Barlohe Kreuzung B |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie

KEINE HALTESTELLE NAHE AUKRUG, ERLENHOF (L)! Nahebei ist auch eine Seniorenwohnanlage geplant

KEINE VERKNUPFUNGSHALTESTELLE BUS-BAHN IN HOHENWESTEDT VORHANDEN

Amt Molfsee:

Prioritat 1 a:

Molfsee/Rammsee, Freilicht-museum |K |beide Bordsteine 10/11 cm, wichtige kulturelle Einrichtung nahebei, FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat
Molfsee/Rammsee, Mielkendorfer K |beide zentrale Ortslage, Verwaltungsstandort, Richt. Flintbek 10 cm Bordsteinhdhe, Stadtverkehrsqualitat
Weg

Prioritat 1 b:

Mielkendorf, Post K |beide zentrale Ortslage

Molfsee/Rammsee, Wollbergs-redder Flintbek FlachenerschlieBung, Stadtverkehrsqualitat, Gegenricht. ausreichende Bordsteinhdhe

Prioritat 2 a:

Blumenthal, DorfstraBBe Nortorf SiedlungserschlieBung, ohne Bordstein, Gegenrichtung bereits ausgebaut, OPNV-Hauptlinie
Blumenthal, Schmiede beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordsteine, OPNV-Hauptlinie

Mielkendorf, Eiderweg K |beide SiedlungserschlieBung

Mielkendorf, Maaseweg K |beide SiedlungserschlieRung, Richt. Molfsee Bordsteinhdhe < 10 cm

Mielkendorf, Rossweide K |beide SiedlungserschlieBung

Mielkendorf, Wiese K [Kiel SiedlungserschlieBung; Gegenricht. bereits mit erhéhtem Bordstein
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Molfsee/Rammsee, Osterberg beide SiedlungserschlieBung, Stadtverkehrsqualitat

Molfsee/Rammsee, Rammseer Weg beide SiedlungserschlieBung, Stadtverkehrsqualitat

Rodenbek, Dorf beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordsteine

Rumohr, Alter Kieler Weg K |beide (1 Haltestelle) SiedlungserschlieBung

Rumohr, Alte Schule L [beide Siedlungserschliefung, Richt. Rendsburg Bordsteinhéhe < 10 cm

Rumohr, DorfstraBe/Manhagen L |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Kiel Bordsteinhéhe < 10 cm

Schierensee, Linde,Abzw. L |beide SiedlungserschlieBung, Bordsteine 5/ 10 cm

Amt Nortorfer Land:

Prioritat 1 a:

Gnutz, Im Heisch beide zentrale Ortslage, Richt. Nortorf ohne Bordstein, Gegenricht. 10 cm, OPNV-Hauptlinie

Langwedel, Ort beide Richt. Kiel kein Bordstein, Gegenricht. unter 10 cm Hohe, zentrale Ortslage

Nortorf, Seniorenzentrum beide (fast) kein Borstein, Seniorenwohnanlege nahebei, FlachenerschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Timmaspe, HauptstraBe K |Neumunster zentrale Ortslage, Seniorenwohnanlage nahebei, Gegenricht. bereits mit erhéhtem Bordstein, OPNV-Hauptlinie,
Bordsteinh6he < 10 cm

Prioritat 1 b:

Nortorf, Hugo-Syring-Schule K [Schiilp FlachenerschlieBung, relativ zentrale Lage, Bordsteinhéhe 10 cm, OPNV-Hauptlinie

Nortorf, Rathaus L |beide Seniorenwohnanlage nahebei, Verwaltungsstandort, FlachenerschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Prioritat 2 a:

Bargstedt, Am Denkmal L |beide SiedlungserschlieBung

Bargstedt, Dibberns Gasthof L [beide Siedlungserschlieung, Richt. Hanerau-Hademarschen Bordsteinhdhe <10 cm

Borgdorf-Seedorf/Borgdorf Ort L [Kiel SiedlungserschlieBung, Gegenrichtung bereits ausgebaut, OPNV-Hauptlinie

Eisendorf, Eichenweg L |beide SiedlungserschlieBung, Richt. Nortorf ohne Bordstein

Eisendorf, HauptstraBe L [beide SiedlungserschlieBung

Ellerdorf, Ortsmitte K |beide Siedlungserschlieung, OPNV-Hauptlinie, Richt. Bokel ohne Bordstein, Gegenricht. < 10 cm
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Emkendorf, Abzw. Klein Vollstedt L |beide SiedlungserschlieBung

Emkendorf, Brux Abzw. L [|beide SiedlungserschlieBung (Anbindung Brux), ohne Bordsteine

Emkendorf, Emkend. Kreuz L |alle Umsteigepunkt, z.T. Bordsteinhéhen < 10 cm

(gemeinsam mit Westensee?)

Gnutz, Hunnenkamp beide SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Richt. Nortorf ohne Bordstein, Gegenricht. < 10 cm

GroB Vollstedt Ort beide Siedlungserschliefung, Bordsteinhéhen < 10 cm

Kleinvollstedt/Bokelholm, L |beide SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhéhen < 10 cm

Rendsburger Chaussee

Krogaspe, HauptstraBe

Nortorf (Gegenr. erled.)

SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie, ohne Bordstein, Gegenricht. bereits mit erhdhtem Bordst.

Langwedel, Melkenkamp L [|beide Siedlungserschlieung, OPNV-Hauptlinie, Richt. Kiel ohne Bordstein, Gegenricht. < 10 cm
Langwedel, Siedlung L |beide SiedlungserschlieBung; Richt. Kiel zwar erhdhter Bordstein, aber ansonsten gravierende Mangel
Nortorf, ltzehoer Stral3e L |beide SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhéhen < 10 cm

Nortorf, Kieler StraBe L [|beide SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie, Richt. ZOB Bordsteinhdhe < 10 cm

Nortorf, Lohkamp L |beide SiedlungserschlieBung, Friedhof nahebei, OPNV-Hauptlinie

Oldenhiitten, Sievers L [|beide SiedlungserschlieRung, Richt. Nortorf Bordsteinhéhe < 10 cm

Oldenhiitten, Ziegeleiweg L [beide SiedlungserschlieBung, ohne Bordsteine

Schiilp, Dorf K |beide Siedlungserschlietung, OPNV-Hauptlinie, Bordsteinhéhen < 10 cm

Amt Schlei-Ostsee:

Prioritat 1 a:

Fleckeby, Schmiederedder beide zentrale Ortslage, Verwaltungsstandort/Einkaufsmdglichkeiten nahebei, OPNV-Hauptlinie
Waabs, MiihlenstraBe beide zentrale Ortslage, kein (nennenswerter) Bordstein, OPNV-Hauptlinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstraBe

Prioritat 1 b:

Barkelsby, Eckernférder Bank L [beide zentrale Ortslage, Senierepwoehnranlage-nahebei, Richt. Rieseby Bordsteinhéhe 10 cm; Seniorenwohnanlage
nicht mehr da

Brodersby/Héxmark beide kein-Bordstein,-Seniorenwohnanlage-rahebei-Seniorenwohnanlage nicht mehr da

Damp/Vogelsang-Griinholz, ZOB beide Seniorenwohnanlage nahebei, OPNV-Hauptlinie

Gammelby, Ort beide zentrale Ortslage, Bordsteinhéhe 10 cm, Seniorenwohnanlage nahebei

Kosel, Feuerwehr (L) |Einrichtung-H Haupthaltestelle der Gemeinde

Rieseby, Bahnhof (L) |Einrichtung-H VerknUpfung Bus-Bahn; Versorgungseinrichtungen u. Seniorenwohnanlage nahebei; zwar erhéhter Bordstein,
aber sonst gravierende Mangel

Windeby/Kochendorf, Eiche beide Hauptortsteil der Gemeinde, zentrale Ortslage, Bordsteinhéhen < 10 cm

Prioritat 2 a:

Barkelsby, B 203 B |beide an Bundesstr. SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Deore—Celecaneiel B o ERLEDIGT

Damp, Schwastrum L |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Doérphof K [beide SiedlungserschlieBung

Dérphof, Schuby K |beide SiedlungserschlieBung, zentrale Ortslage, Richt. Eckernférde ohne Bordstein

Fleckeby, Holm B |Eckernf. (Gegenr. erled) |SiedlungserschlieRung, OPNV-Hauptlinie; Bordsteinhéhe < 10 cm; Gegenricht. bereits mit erhéhtem Bordstein

Goosefeld, Alte Schule beide Siedlungserschlielfung, zentrale Ortslage, Richt. Eckernférde ohne Bordstein, Gegenricht. < 10 cm

Goosefeld;Landkrug B |Eckernforde ERLEDIGT

Holzdorf, B 203 B [beide SiedlungserschlieBung (Anbindung Holzdorf), OPNV-Hauptlinie, Richt. Eckernférde Bordstein < 10 cm
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Haltestellenname und Klassifi-zierung

der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. Knur fir ~ Fahrtrichtung Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,

L=Landes-, K=KreisstralRe

Holzdorf, Séby Briicke B [beide SiedlungserschlieBung (Anbindung Séby), OPNV-Hauptlinie
Holzdorf, Séby Meierei B [beide SiedlungserschlieRung (Anbindung Seeholz), OPNV-Hauptlinie, Richt. Eckernférde Bordstein < 10 cm
Karby, Am Ring K |beide )
SiedlungserschlieBung, zentrale Ortslage, Friedhof nahebei, OPNV-Hauptlinie, H. im Ring mit 5 cm Bordstein
Loose, B 203 B |beide SiedlungserschlieBung (Anbindung Loose), OPNV-Hauptlinie
Vogelsang-Griinholz, B 203 B |beide SiedlungserschlieRung, Richt. Eckernférde Bordstein < 10 cm
Waabs, GroBwaabs L |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie
Winnemark, DorfstraB3e K lbeide SiedlungserschlieRung, zentrale Ortslage, OPNV-Hauptlinie, Richt. Thumby Bordstein < 10 cm
Prioritédt 2 b:
Barkelsby, Abzw. Gut Hohenstein L |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie, ohne Bordsteine
Barkelsby, Schmiede Hemmelmark |L |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie
Barkelsby, Alte Schule Hemmelmark |L |beide SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie
Gammelby, Abzw. B-76 B |beide ERLEDIGT
Helzdort- Abzvw—Iratt B |beide ERLEDIGT
Kosel, Abzw. B |Eckernf. (Gegenr. erled) |SiedlungserschlieBung (Anbindung Koselfeld); OPNV-Hauptlinie; Gegenr. bereits mit erh6htem Bordstein
Waabs, Abzw. Karlsminde L |Eckernférde Gegenrichtung bereits mit erhéhtem Bordstein; Anbindung Campingareal, OPNV-Hauptlinie
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Haltestellenname und Klassifi-zierung
der zugehoérigen StraBe (vgl.

Erlauterungen zur StraBenbaulast in Kap.

3.2.6! Daher Angaben bei L u. K nur fir
Orte unter 20.000 Ew); B=Bundes-,
L=Landes-, K=KreisstralRe

Fahrtrichtung

Begriindung/Anmerkung (Bordsteinhéhen nur unter 11 cm extra angegeben, ohne Angabe 11-13 cm)

Waabs, Gast L

beide (1 Haltest.)

SiedlungserschlieBung, OPNV-Hauptlinie

Waabs, Zollhaus Kleinwaabs L

beide

SiedlungserschlieBung (Anbindung Langholz), OPNV-Hauptlinie, Richt. Damp Bordsteinhéhe 10 cm
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Anlage 3: Ubersicht der Handlungserfordernisse zur Weiterentwicklung der Barrierefreiheit im OPNV bis 2017/182022

Inhalt

Zeitliche Vorga-
be

Beteiligte Dritte

Kosten

Finanzierbarkeit

Allgemein:

Berucksichtigung der gangigen Richtlinien und DIN-
Empfehlungen zur barrierefreien Gestaltung

permanente Auf-
gabe

Abhangig von Betrachtungsgegenstand

Fahrzeuge und Fahrtenangebot:

Beachtung der Anforderungen an barrierefreie Fahrzeuge permanent VU Niederflurausfiihrung je

Quote fur Niederflurbusse; Zielwert 80% bis Ende 2017 _(ge- 31.12.2017 VU Bus rd. 20.000 € Mehr-

maB RNVP kosten gegeniiber Hoch-
flurmodell; Nachriistung mit
Hublift ca. 17.000 — 20.000
€; AuRenlautsprecher, kon-
trastreiche Vordereinstiege
u.a. jeweils einige Hundert
€ je Bus; automatische
Innenanzeigen und
-ansagen nicht einzeln
ausweisbar, da Bestandteil
der jeweiligen elektroni-
schen Fahrzeugdatensteu-
erung

Verlasslichkeit des Einsatzes barrierefreier Fahrzeuge permanente Auf- | VU Kosten fir Ersatzangebot

gabe bei Hochflur- statt Nieder-

flurbus

FubdenHawsbeerbindungendtglich -2 Fobrensoorevedice- | Ab Fahrplan- VU

lich-einrichten;-die-die Durchfihrung-von-Erledigungen-in-den wechsel

nachstenZentralorten-erméglichen Auf den Haupt- und be- 12/201412/2016

stimmten Nebenstrecken mindestens 50% Niederflurbusein- bzw 12/2018 (je

satz sicherstellen (=erste Stufe) nach Linie)

Uber die-erste-Stufe-hinausgehende-MaBnahmen-definieren/ erledigt spéates- VU

Beschreibung-eines-Entwicklungsplanes-fur-das-barrierefreie tens Fahrplan-

Eondoncnsshol bl 0 e enondinldoe wechsel 12/2021

MaBnahmeplanes)Weiterentwicklung des

Niedereflubusangebotes bis 2022 (100% auf den Hauptstre-

cken und an schulfreien Tagen auch auf bestimmten Neben-

strecken)

Umsetzung des vorgenannten Entwicklungsplanes (Sukzessi- | permanent VU
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Inhalt

Zeitliche Vorga-
be

Beteiligte Dritte

Kosten

Finanzierbarkeit

ver Ausbau des barrierefreien Angebotes)

Entscheidung Uber Projekt ,vergunstigte Taxibeférderung® fur Sommer
Menschen mit Behinderung 20142016
Entscheidung Uber Projekt ,Offnung von Behindertenfahrdien- | Sommer
sten fur Dritte* 201442016

Bei positiver Entscheidung tber vorgenannte Projekte:
Projektentwicklung und —umsetzung

Bis 31.12.2018%;
vorheriger Pilot-
versuch ist anzu-
raten

Taxiunternehmen;
Trager der Behinder-
tenfahrdienste; In-
ternetplatt-
formbetreiber

Abhangig von Ausgestal-
tung des / der Projekts/e;
Taximodelle: in Kiel jahrlich
rd. 80.000 € bei ca. 200
Teilnehmern; in den betrof-
fenen Gemeinden im Kreis
Steinburg -,50 € bis 2,-- € je
Einwohner und Jahr

Haltestellen und Verkniipfungspunkte:

Darstellung der barrierefreien Verknipfungspunkte

Erledigt im Rah-
men der Auswer-
tung der
Haltestellenerhe-
bung

Barrierefreie Gestaltung der Verknlpfungspunkte
(incl. dynamischer Fahrgastinfo/DFI.)

bis TT.MM.JJJJ

Jeweilige StraBen-
baulasttrager; Land

Abhangig von Verknip-
fungsanlage; bei ZOBen 6-
stell. €-Betrége zu veran-
schlagen; Landesférderung
nach Auskunft der LVS
prinzipiell méglich (Einzel-
fallprifung aber erforder-
lich); DFI je Saule z.B. in
Kiel ca. 20.000 € bzw. gro-
Be Anzeigetafel-Anlage
HBF 140.000 €

Weiterfiihrung der Bestandserhebung Haltestellen

Hauptstrecken
weitgehend erle-
digt, Rest bis
THMMJdJdddim
Rahmen H.-
Kataster

Jeweilige StraBBen-
baulasttrager; Land?
Kreis; gaf. gutachter-

liche Unterstlitzung
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Inhalt

Zeitliche Vorga-
be

Beteiligte Dritte

Kosten

Finanzierbarkeit

Aufbau Haltestellenkataster mit ,Haltestellensteckbriefen® Fir rd. ein Drittel Evil-Landesweites Fur ALLE Haltestellen ge-
der H. im Kreis Projekt-Kreis mit schatzt gegen 50.000 Euro
erledigt; Rest bis gutachterlicher Un-

TT.MM.JJJJ terstlitzung
Beachtung der Anforderungen an barrierefreie Haltestellen permanent Jeweilige StraBBen- Siehe Angaben zu Umset-

baulasttrager

zung des Ausbaupro-
gramms

Entwicklung eines Haltestellenausbauprogramms (auf der
Grundlage der Bestandserhebung und abgestimmt auf die
Weiterentwicklung des Fahrzeugeinsatzes; Bestandteil des

Kreisseitig erle-
digt; Abstimm.mit
Gemeinden bis

Kreis in Abstimmung
mit jeweiligem Stra-
Benbaulasttrager

MaBnahmeplanes) Sommer 2016

Entscheidung Uber finanzielle Beteiligung des Kreises am Sommer-2014z.

Ausbauprogramm Haltestellen Zt. zurickgestellt

Umsetzung des Ausbauprogramms; hinzu kommt die Beseiti- Bis 311422047 Jeweilige StraBBen- Je Richtungs-Haltestelle
gung von festgestellten Mangeln bei bereits niederflurbusge- 01.01.2022 baulasttrager (bei Komplettausbau) rd.

rechten Haltestellen

20.000 bis zu 40.000 €
(Mehrkosten gegentiber
,raditioneller” Standard-
bauweise It. Tiefbauamt
Kiel rd. 5.000 bis 6.000 €);
Abarbeitung der Liste gem.
Anl. 2b insgesamt bis zu 6
Mio. €; ,Mangelbeseitigung’
stark von jeweiligem Ge-
genstand abhangig

Fahrgastinformation und Serviceleistungen:

Verbesserung der Fahrgastinformation im Sinne der Fahrplanwechsel | VU
Barrierefreiheit: Kennzeichnung von NF-Bussen in Fahrplan- 12/20142016
auskiinften, Rufnummernangabe zu Verhaltensweisen in Not-

fallen; Info zu barrierefreien Haltestellen

Beachtung der Anforderungen an barrierefreie Gestaltung der | permanent VU

Fahrgastinformation

Fahrerschulungen; Unterstiitzung von Menschen mit Behinde-
rung (Schulungen, Infos in Print und Web)

permanente Auf-
gabe

VU, Behinderten-
Vertreter

Einfache Symbole fiir die Haltestellennamen im Bereich von
Eiderheim (Flintbek) und Erlenhof (Aukrug)

Fahrplanwechsel
12/20175

VU unter Beteiligung
fachl. zustandiger
Behindertenvertreter
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TOP 8

Anlage 4: Barrierefreiheit 2022 im Busverkehr des Kreises

Haltestellen NOCH ZU AKTUALISIEREN!!!:

[ [ ] Bus-undBahnanbindung / Verkniipfung Bus-Schiene

@ O nurBusanbindung nach

appeln
einzelne barrierefreie Haltestelle (beide Fahrtrichtungen) im Siedlungsbereich

. mehrere barrierefreie Haltestellen (beide Fahrtrichtungen) Héxmark
im Siedlungsbereich zur FlachenerschlieBung
Fahrtenangebot:
Anteil verlasslicher Fahrten mit Niederflurbussen* am Gesamtangebot
(Mindestwerte; betriebstaglich):
Q
Anteil in 2022: Entwicklung: Vogelsang Grinhad ™3 Qetzesbad Damp
— s~ 100% bereits derzeit
0,
remme 100%  gmewemwsm  50%ab Jahresfahrplan 2016/17, 100% ab 2022
Waab:
s 50% ab Jahresfahrplan 2018/19, 100% ab 2022 Riceb oans
s 50% an Schultagen (ab Jahresfahrplan 2018/19; schulfreie Tage ab 2022 100%) e e o "
= e e e Alternierende Linienbedienung - Y4
Anteilswert gilt fir summiertes Angebot //
*) mit Klapprampe/Hublift und Absenkfunktion [
Kosel . Gammelby Krusendorf__ Surendorf Dénisch Nienhof
Giiby Ahrensberg™ =
nach .
Schleswig Fleckeby
Kochendorf . /'I
E(:kernfo ae // I Strande
Neudorf-
() Aschefel Bornstein 4 Déliischen-
Abzw. Westermoor Osdo . hagen
) NFelm |
. GroR Wittensee,
Ramsdorf Gettorf A
p Felmerholz KKTCK dorf
; ausdao
nach Kropp Owschlag Blickstedt(_) Altenholz- .
Holzbunge Stift
Alt Duvenstedt Steinwehr
@,
Rickert . . -3 Landweh nac h
@, Krons N
nach hagen
Husum
Friedrichsholm Melsdorfh
Q Om_] ,
4
Schillldorf O
A Mielkendorf Molfsee
Hohenheide() ronfeld
Elsdorf ester-
schilf onfeld _
Flintbek
nach
Heid
o Jevenstedt
Breiholz(_)
’ Bokel()
lendorf (") Langwedel
S,
pannan . . Brahmsee-
’ Waldheim Bordesholm
. . Wennebek
Hanerau- () Litjenwestedt Nortorf
Hademarschen

(_)Timmaspe Wattenbek
Todenbiittel

L]
Hohenwestedt Gnutz
nach
Aukrug-
Innien] | (OBdken  paspek Neu-
nach Itzehoe . S - inster

Aukrug,
Kurklinik

nach ltzehoe

nach Padenstedt

. ach
Kelling- 7 poe
husen

Entwurf:

Landeshauptstadt Kiel

Eigenbetrieb Beteiligungen/RKZ
Kartengrundlage:

Liniennetzplan Rendsburg-Eckernforde
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SEHR GEEHRTE FAHRGASTE!

Unsere Gesellschaft wird immer alter und
dieser demografische Wandel stellt auch den
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) vor
neue Aufgaben und Herausforderungen. Flir
die Mobilitat von alteren Menschen und Men-
schen mit Mobilitdtseinschrankungen spielen
offentliche Verkehrsmittel eine wichtige Rolle,
deren Bedeutung in Zukunft weiter zunehmen
wird. Fur diese beiden Zielgruppen haben die
Landeshauptstadt Kiel und die Kieler Verkehrs-
gesellschaft mbH (KVG) Tipps fir die Fahrt mit
den Bussen in Kiel zusammengestellt.

Landes- .
KVG

fahr ich gern!

SERVICE FUR IN DER MOBILITAT
EINGESCHRANKTE MENSCHEN

Die KVG versteht sich als die Mobilitatsdienst-
leisterin fur alle Blirgerinnen und Burger und
die Gaste der Landeshauptstadt Kiel. Men-
schen mit Behinderung, altere Menschen und
Personen mit Kinderwagen erhalten Unter-
stlitzung, wenn sie den Bus benutzen. Davon
ausgehend wird seit vielen Jahren das barriere-
freie 6ffentliche Verkehrsangebot kontinuierlich




ausgebaut. Alle eingesetzten Fahrzeuge sind
zu 100 Prozent mit der bewahrten Niederflur-
technik zum Absenken ausgerustet. Das heil3t,
sowohl beim Ein- und Aussteigen als auch
im Bereich vieler Sitzplatze im Bus sind keine
Stufen mehr vorhanden. Alle Fahrzeuge der
KVG verfligen aul3erdem an der zweiten Tur
tber eine Klapprampe (ab August 2013) die
besonders fiir Rollstuhlfahrerinnen und -fah-
rern mehr Komfort bietet. Die Betatigung der
Rampe erfolgt auf eigene Gefahr.

Im Bedienungsgebiet der KVG sind heute Gber
30 Prozent der Haltestellen barrierefrei als
Niederflurhaltestellen mit hoherem Bordstein
und Blindenleitstreifen ausgebaut.

Nahere Informationen sind im Fahrplanbuch
sowie im Internet unter www.kvg-kiel.de/
Fahrplan/Linienwege zu finden.

RICHTIG EINSTEIGEN

Bei allen KVG-Bussen sind immer die ers-

te und die zweite Tur stufenlos gebaut. Ist
aufgrund einer zu geringen Bordsteinhdhe
ein gefahrloser Einstieg immer noch nicht
moglich, sollte das Fahrpersonal durch die
geoffnete Tiir angesprochen und darum ge-
beten werden, den Bus abzusenken. Bei stark




frequentierten Halte-
stellen wird der Bus in
der Regel immer abge-
senkt.

Seit Mérz 2013 gilt in
Kiel bitte ,vorne ein-
steigen!” und beim
Fahrpersonal eine
gultige Fahrkarte vor-
zeigen. Dieses gilt

fir alle Fahrgaste mit
folgenden Ausnahmen: :
Fahrgaste im Rollstuhl oder mit Gehhllfe(n)
Kinderwagen oder sperrigem Gepack konnen
selbstverstandlich weiterhin an der zweiten Tur
einsteigen, damit sie dort an der geeigneten
Stelle ihren Rollator etc. abstellen kdnnen. Sie
brauchen auch nicht nachtraglich nach vorne
zu gehen, um die Fahrkarte vorzuzeigen.

Blinde Fahrgaste, die einen Blindenstock mit
sich fihren oder eine Armbinde haben, brau-
chen ebenfalls nicht beim Fahrpersonal ihre
Fahrkarte vorzuzeigen und kénnen hinten
einsteigen.

IM BUS

Zum Bezahlen nach Mdglichkeit passendes
Kleingeld bereithalten. Fahrkarten, die ent-
wertet werden muissen, ebenfalls am besten
schon parat halten. Beim Gehen durch den
Bus unbedingt mit mindestens einer Hand
festhalten und nach dem Einstieg moglichst
schnell auf einem Sitz Platz nehmen. Andere
Fahrgaste offensiv ansprechen, einen Platz
bitte frei zu machen, sofern keiner in der
Nahe frei sein sollte.



SITZPLATZE FUR MOBILITATS-
EINGESCHRANKTE FAHRGASTE

Die KVG hat in ihren Bussen bis zu zehn

Platze mit dem , Piktogramm mobilitatsein-
geschrankte Person” ausgewiesen. In alten
Fahrzeugen war friiher stets ein Platz hinter
dem Busfahrer reserviert. Seit einiger Zeit
haben die Bushersteller dieses in Anlehnung
an die entsprechende EU-Verordnung jedoch
geandert. Einer der ersten Vierersitze (rechts
oder links hinter Fahrerin oder Fahrer) ist bei-
spielsweise fur Menschen mit eingeschrank-
ter Mobilitat bestimmt und entsprechend mit
einer zusatzlichen Haltestellen-Taste ausge-
zeichnet. Doch Achtung: ein Anspruch auf
einen solchen Platz besteht nur, wenn kein an-
derer freier Platz mehr zur Verfligung steht. In
solchen Fallen bitte den auf dem Platz sitzen-
den Fahrgast ansprechen und auf die eigene
Behinderung (miindlich oder durch Zeigen
des Schwerbehindertenausweises) verweisen.
Sollte das Vorzeigen des Ausweises nicht aus-
reichen, wird auf Wunsch das Fahrpersonal
gerne behilflich sein.

TIPPS FUR MENSCHEN, DIE ROLLSTUHLE
ODER GEHHILFEN BENUTZEN ODER MIT
EINEM KINDERWAGEN UNTERWEGS SIND
Wenn Sie auf ein ankommendes Fahrzeug
warten, stellen Sie sich bitte gut sichtbar im
vorderen Bereich der Haltestelle hin, damit das
Fahrpersonal Sie bemerkt. Aus Griinden der
Sicherheit konnen in der Regel im Bus nur so
viele Rollstlihle oder Kinderwagen beférdert
werden, bis die dafiir vorgesehen Freiflachen
belegt sind. Wenn die Klapprampe benétigt
wird, sprechen Sie auch die umstehenden Pas-
santen und Fahrgaste an und bitten um Hilfe.
Das Fahrpersonal hilft, sofern es moglich ist.



ROLLSTUHLE SICHERN

Es ist wichtig, wahrend der Fahrt den Roll-
stuhl an dem entsprechend gekennzeichneten
Platz zu sichern. Dazu bitte den Rollstuhl ent-
gegen der Fahrtrichtung an die letzte Sitzbank
stellen und die Feststellbremsen anziehen. So
stehen Sie sicher und haben Halt, wenn der
Bus abbremst. Vermeiden Sie unbedingt, Tra-
getaschen oder ahnliches an die Handgriffe
des Rollstuhles zu hangen.

ROLLATOREN

Immer mehr Menschen benutzen einen
Rollator, den man selbstverstandlich mit in
den Bus nehmen kann. Auch hier gilt es, die-
sen unbedingt zu sichern. Bitte nicht auf die
Gehhilfen setzen. Dieses kann gefahrlich sein.
Bremst der Bus plotzlich ab, kann der Gehwa-
gen mit dem Fahrgast umkippen.



AUSSTIEGSWUNSCH ANZEIGEN

Im Bereich des Rollstuhlstandplatzes befindet
sich eine spezielle Drucktaste mit dem ,,Roll-
stuhl — Piktogramm®. Damit kdnnen Sie dem
Fahrpersonal anzeigen, dass der Bus zum
Aussteigen abgesenkt werden soll. Gehbehin-
derte oder blinde Fahrgaste, die im vorderen
Teil des Busses sitzen, konnen den Fahrer
direkt ansprechen.

ELEKTRONISCHE HALTESTELLENANZEIGEN
UND -DURCHSAGEN

Alle Busse der KVG verfligen uber elektroni-
sche Haltestellenanzeigen oder Bildschirme,
die an der Decke befestigt sind und immer an-
zeigen, an welcher Haltestelle man sich befin-
det und welche Haltestellen als Nachste folgen.
Sehbehinderte und blinde Fahrgaste profitie-
ren von den elektronischen Durchsagen.



Herausgeber:

Eigenbetrieb Beteiligungen der LH Kiel
Holstenstr. 106-108

24103 Kiel

www.kiel.de/nahverkehr

Kieler Verkehrsgesellschaft mbH (KVG)
Werftstral3e 233-243
24143 Kiel

Fotos: F. Peter, A. Kobarg

Auflage: 2.500/ 2013




TOP 9

Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 08.02.2016
Der Landrat

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: VO/2013/180-002
Status: offentlich
Datum: 08.02.2016
Federflihrend: Ansprechpartner/in: Breuer, Volker
FD 5.3 Regionalentwicklung, Schul- | Bearbeiter/in: Mathein, Marcel
und Kulturwesen
Mitwirkend: . . ‘e
offentliche Mitteilungsvorlage

Fortschreibung des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
und Neuaufstellung der Regionalplane

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Regionalentwicklungsausschuss Kenntnisnahme

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:

Am 07.12.2015 lud der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein, Staatskanzlei —
Abteilung Landesplanung zum ,3. Planerforum zur Neuaufstellung der Regionalplane® nach
Malente ein. Diskussionsthemen waren die Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans
bzw. Teilaufstellung der Regionalplane — Sachthema Wind, die Fortschreibung des
Landesentwicklungsplans sowie die Neuaufstellung der Regionalplane. Uber die Sachsténde
wird im Folgenden informiert.

Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans/Teilaufstellung der Regionalplane —
Sachthema Wind

Mit dem Urteil des OVG Schleswig vom 20.01.2015 wurden die Teilfortschreibungen der
Regionalplane von 2012 far unwirksam erklart. Mit dem
Windenergieplanungssicherstellungsgesetz (WEPSG) vom 22.05.2015 wurde die
unverzigliche Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans (LEP) und die Teilaufstellung
der Regionalplane zum Thema Wind vorbereitet. Bis dahin sind raumbedeutsame
Windenergieanlagen nach § 18 Absatz 1 Landesplanungsgesetz (LaPlaG) prinzipiell
unzulassig, solange die Landesplanung keine Ausnahme von der Unzulassigkeit nach § 18
Absatz 2 LaPlaG erteilt.

Die Landesplanungsbehdrde hat am 27.10.2015 erste Plane veroffentlicht, welche die
Flachen auerhalb von harten und weichen Tabukriterien als potenzielle Flachen flr die
Windkraft darstellen. Diese ca. 4.800 Gebiete umfassen ca. 7 % der Landesflache und
werden in den folgenden Monaten durch Anwendung der Abwagungskriterien konkretisiert.
Im Zuge dessen werden besonders folgende Aspekte beleuchtet:

e Berlcksichtigung der charakteristischen Landschaftsraume (Stellungnahme zum Entwurf
am 11.01.2016, Endversion des Gutachtens sollte spatestens Anfang Februar vorliegen)

Seite: 1/3
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e Anpassung der Planung an die Bestandserfassung von Kulturdenkmalen im Zuge des
neuen Denkmalschutzgesetzes vom 30.01.2015

e Aussagen zum Umgang mit alten Eignungsgebieten, welche die neuen Voraussetzungen
fur die Ausweisung von Vorranggebieten nicht mehr erfiillen

e Aussagen zur Zuldssigkeit von Repowering und Testanlagen aullerhalb der neuen
Vorranggebiete

Meilensteine:

e 12.01.2016: Informations- und Diskussionsveranstaltung ,Windenergie in Schleswig-
Holstein — Teilfortschreibung der Regionalplane® im RBZ Kiel

e Marz 2016: Regionalkonferenzen zu den Entwurfen in den einzelnen Planungsraumen

o Mitte 2016: Vorstellung des ersten Planentwurfes

Fortschreibung des Landesentwicklungsplans (LEP)

Die Fortschreibung des LEP 2010 erfolgt parallel zur Entwicklung der
Landesentwicklungsstrategie (LES). Ziel der LES ist die Vorgabe strategischer
Leitgedanken. Dazu wurden neun Trends dargestellt, zu denen die LES entsprechende
landesplanerische Ziele und Grundsatze formulieren wird. Im Einzelnen sind dies:

. Digitalisierung

. Lebensqualitat als Standortfaktor

. Demografische Entwicklung

. Bildung

. Wirtschaftliche Entwicklung

. Mobilitat der Zukunft

. Naturliche Lebensgrundlage schitzen und nutzen

. Globalisierung erfordert gezielte Internationalisierung
. Schleswig-Holstein als Zuwanderungsland gestalten

O©COoONOOPRWN-=-

Meilensteine:

Geplant ist die Erstellung und Diskussion eines Grinbuchs in 2016. Auf Basis dieser
Diskussionsergebnisse wird ein Weillbuch erarbeitet. Offene Themen sind insbesondere die
Aufarbeitung der aktuellen Flichtlings- bzw. Zuwanderungssituation und die damit
verbundenen raumplanerischen Anforderungen.

Aufgrund der Entwicklungen beziglich der raumplanerischen Steuerung von Windkraft im
Jahr 2015 genieldt die Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans bzw. Teilaufstellung
der Regionalplane zurzeit oberste Prioritdt. Entsprechend kénnen zur Zeitplanung bei der
Fortschreibung des Landesentwicklungsplans keine ndheren Aussagen gemacht werden.

Neuaufstellung der Regionalpléne

Die Neuaufstellung der Regionalplane erfolgt parallel zur Fortschreibung des
Landesentwicklungsplans. Zurzeit werden einzelne Fachbeitrage, beispielsweise zum
Kisten- und Binnenhochwasserschutz, zur Fortschreibung der Landschaftsprogramme
sowie zum Tourismus und zur Rohstoffsicherung verfasst. Auch bestehende Konzepte
anderer Planungstrager, wie Klimaschutz- und Mobilitdtskonzepte oder regionale
Entwicklungskonzepte, sollen in Zuge der Neuaufstellung Berlicksichtigung finden.

Einen besonderen Fokus wird auch die Sicherung der Daseinsvorsorge erhalten. Dazu wird
die Bevolkerungsvorausberechnung flir die Kreise aktualisiert. Da sich die
Vorausberechnung auf den Bevdlkerungsbestand von 2014 bezieht, kann die aktuelle
Fluchtlings- bzw. Zuwanderungssituation nur bedingt abgebildet werden.

Im Vergleich zu den bestehenden Raumordnungsplanen sollen auch Gemeinden auf3erhalb
des Systems der zentralen Orte bestimmt werden, die flr gréRere Gewerbeansiedlungen

Seite: 2/3
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aufgrund von Standortfaktoren (bspw. gute Uberregionale Verkehrsanbindung) besonders
geeignet sind. Der im LEP 2010 definierte wohnbauliche Entwicklungsrahmen wird
voraussichtlich angepasst werden.

Meilensteine:

Frahjahr 2016: Veranstaltung zur Einbindung von bestehenden
Gewerbeflachenentwicklungskonzepten

Frahjahr 2016: Workshops zur Einbindung von Gebieten fir Tourismus und Erholung
April 2016: Kabinettsbefassung und Veroffentlichung der Fortschreibung der
Bevolkerungsprognose

4. Quartal 2016: Beteiligung zur Fortschreibung des Landschaftsprogramms und der
Landschaftsplane

Aufgrund der Entwicklungen beziglich der raumplanerischen Steuerung von Windkraft im
Jahr 2015, genieldt die Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans bzw. Teilaufstellung
der Regionalplane zurzeit oberste Prioritdt. Entsprechend kénnen zur Zeitplanung bei der
Neuaufstellung der Regionalpléne keine naheren Aussagen gemacht werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Anlage/n:

Seite: 3/3
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Schleswig-Holstein }, Schleswig-Holstein
Der echte Norden Der Ministerprasident
gF Staatskanzlei

3. Planerforum zur Neuaufstellung der Regionalplane
am 7. Dezember 2015, 9:45 bis 15:00 Uhr

im Sport-und Bildungszentrum Malente
Programm
9.15 Come together bei Heil3- und Kaltgetranken

9.45 Begrifung und Einflhrung

Klaus Einig u. Beate Domin, Staatskanzlei - Referat ,Regionalentwicklung und Regionalpla-
nung*

10.00 Sachstand der Landes- und Regionalplanung

= Teilfortschreibung des Landesentwicklungsplans /Tei laufstellung der Regio-
nalplane (Sachthema Windenergie fur die Planungsrdu  me 1 —lII)
Norbert Schlick, Staatskanzlei - Referat ,Koordinierung von Raumanspriichen und
sektoralen Fachpolitiken, Rechtsangelegenheiten der Raumordnung*

= Landesentwicklungsstrategie Schleswig-Holstein 2030 und Fortschreibung des
Landesentwicklungsplans
Frank Liebrenz, Staatskanzlei - Referat ,,Grundlagen der Landesentwicklung und
Rauminformation®

= Neuaufstellung der Regionalpléane
Klaus Einig, Staatskanzlei - Referat ,Regionalentwicklung und Regionalplanung*

- kurze Pause -

11.15 Fachplanungen/Fachbeitrage fir die Raumordnungspléan e Teill

= Kisten- und Binnenhochwasserschutz
Volker Petersen, Ministerium flir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt
und landliche Raume - Referat ,Kistenschutz, Hochwasserschutz und Hafen*

= Fortschreibung der Landschaftsprogramms - Teilplan e
Michael Stellet, Ministerium flr Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Raume - Referat ,Landschaftsplanung, Eingriffsregelung, UVP, Sport und Erholung”

= Rohstoffsicherung - rohstoffwirtschaftlicher Fachbe itrag
Sabine Rosenbaum, Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume —
Abt. Geologie und Boden

12.30 Mittagspause

13.15 Fachplanungen/Fachbeitrage fir die Raumordnungspléan e Teilll

= Kernbereiche fiir Tourismus und/oder Erholung — Guta chten , Sachstand
Dieter Frauenholz, KORIS

= Fortschreibung der Ziele und Grundsatze zur raumord nerischen Steuerung des
grof3flachigen Einzelhandels
Stefan Kosinsky, Staatskanzlei - Referat ,Koordinierung von Raumanspriichen und sekt-
oralen Fachpolitiken, Rechtsangelegenheiten der Raumordnung”

=  Schleswig- Holstein 2030 - Ausblick auf die nachste Bevolkerungsvorausberech-
nung
Kristina Schuhoff, Staatskanzlei - Referat ,Grundlagen der Landesentwicklung und
Rauminformation*®

14.45 Ausblick und Verabschiedung
Klaus Einig, Staatskanzlei - Referat ,Regionalentwicklung und Regionalplanung”

Ausklang bei Kaffee und Kuchen

Dusternbrooker Weg 104, 24105 Kiel | Telefon 0431 988-0 | Telefax 0431 988-1960 | www.schleswig-holstein.de |
Buslinien 41, 42, 51 | E-Mail-Adressen: Kein Zugang fur elektronisch signierte oder verschlisselte Dokumente.



Schleswig-Holstein
Der echte Norden

3. Planerforum zur Neuaufstellung der Regionalpléne
am 7.12.2015 in Bad Malente

Norbert Schlick
Leiter des Projektes ,Landesplanung Wind®




Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Historie

- Erfolgsgeschichte seit Mitte der 90er Jahre

- Ausbau und Akzeptanz durch Planung
- Teilfortschreibung der Regionalplane 2012
- ca. 1,7 % der Landesflache (26.800 ha)

- 51 Normenkontrollklagen (zumeist mehr Flache)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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OVG-Urtelle 20. Januar 2015

Zunachst nur zu (alten) Planungsraumen | und Il
Wesentliche Kritikpunkte:

* Abwagungsmangel bei Flachenkulisse, insbesondere keine
Herleitung aus ,harten und weichen® Tabukriterien

- Keine 3. Anhorung
- Eignungsgebiete reichen fur substantiellen Raum nicht aus

- Gemeinderatsvoten/Burgerentscheide kein Tabukriterium

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 3



Konsequenzdiskussion auf zwel
,Windgipfeln* |
- Keine Ubergeordnete Raumplanung mehr
-8 35 BauGB ,Privilegierung pur”
-Vorranggebiete ohne Ausschlusswirkung
- Bauleitplanung der Gemeinden
-Vorranggebiete mit Ausschlusswirkung

- Planungssicherung durch Verwaltung

- Planungssicherung durch Gesetzgeber

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Kinftige Regionalplanung

- Kein Ausbaustopp, Steuerung durch Raumordnungsplane

- Kein Wildwuchs oder ,Alleinlassen” der Gemeinden oder
der Burgerinnen und Blrger

- Umsetzen der Vorgaben des OVG

- Gesetzgeberische Absicherung entstehender Planung
Kein ,Ausbaudarwinismus”--- Keine ,NIMBY-Insel"

Energiewende mit Akzeptanz

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident

..die Grundlagen sind geschaffen

Windenergieplanungssicherungsgesetz in Kraft seit 5.6.2015:
- Windkraftanlagen bis 5.6.2017 befristet unzulassig

- Auftrag zur unverzuglichen Aufstellung von Regionalplanen

- Planungsprozessabhéangige Ausnahmemaoglichkeiten

Erlass vom 23.6.2015 mit Bekanntgabe der Planungsabsichten

- Tellfortschreibung des Landesentwicklungsplanes 2010 Sachthema
Windenergie und entspr. Teilaufstellung Regionalplane I bis 11l (neu)

- Vorranggebiete mit Ausschlusswirkung

- Harte und weiche Tabukriterien und Abwagungskriterien / Ausnahmen

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Ausnahmeverfahren

Lage innerhalb harter und/oder weicher Tabukriterien:

Wenn ja: Keine Ausnahme, wenn Nein: Ausnahme im
Genehmigungsverfahren nach Prifung von Abwagungskriterien moéglich
Das bedeutet: Ausnahme (+), wenn nicht zu beflirchten ist, dass WKA
die Verwirklichung der Ziele der Raumordnung unmaoglich machen oder
wesentlich erschweren

Ausnahmeregelung wachst dynamisch gemal der schrittweise sich
konkretisierenden Regionalplanung

Ausnahmeprufung nach LaplaG integriert in Genehmigungsverfahren
nach BImSchG (LLUR) bzw. F-Plan-Genehmigungsverfahren (MIB)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Laufende und nachste Schritte

- Prifgruppe in StK in enger Kooperation mit Fachressorts:
Vorprifung samtlicher Altantrage abgeschlossen, Prifung Neuantrage
eingeleitet, Entscheidungen im September

- Landesweite Info- und Diskussionsveranstaltung im Herbst 2015,
danach planungsraumbezogene Veranstaltungen

- Ab September 2015: Erarbeitung der drei neuen Regionalplane
sowie Windkapitel Landesentwicklungsplan

- In 2016: Kabinettsbeschluss zum 1. Entwurf Regionalpléane / LEP
und Beginn Anhdrung

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 8
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Ganz wichtig...

- Rechtssicherheit --- ,Hausaufgaben® aus OVG-Urtell
- Einbeziehung der Blrgerinnen und Burger

- Rahmenbedingungen wie zB. Leitungsbau

- Signalwirkung eines gesellschaftlichen Konsenses
Raumvertragliche Planung als Garant fur:

Sichere Investitionen bei grofstmaoglicher Akzeptanz

Eine erfolgreiche Energiewende ist eine

gesamtgesellschaftliche ,,Win-Win-Situation*

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Schleswig-Holsteln

Der echte Norden
Landesentwicklungsstrategie SH 2030

Sachstand LES und LEP

3. Planerforum — 07. Dezember 2015




| Trends und
Strategische Leitgedanken




Schleswig-Holstein im Wandel

Internationalisierung

Eine global vernetzte Welt erfordert eine starke
internationale Ausrichtung von Wirtschaft,
Wissenschaft und Gesellschaft

in Schleswig-Holstein.

Digitaler Wandel
Der digitale Wandel erfordert neues Denken
und konsequenten Breitbandausbau

Innovation als zentraler Treiber
der Wirtschaftsentwicklung

Der Wettbewerb der Regionen und Unternehmen
verlangt nach einer hohen Innovationsfahigkeit
verbunden mit einer klaren Profilierung

Wandel zur Wissensgesellschaft
Die Wissensgesellschaft erfordert ein
leistungsfahiges Bildungssystem und die
Bereitschaft zum lebenslangen Lernen

Wandel der Arbeitswelt

Digitalisierung und Fachkraftemangel
pragen den Weg in die Arbeitswelt 2030

© O0© 06

Demografischer Wandel
Die Bevolkerungsentwicklung verlangt nach regional
differenzierten Loésungen und wirkungsvoller Kooperation

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

SH & ¥

Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Wandel von Stadt und Land

Unterschiedliche Trends beeinflussen das soziale Leben
und Wirtschaften in Stadten und landlichen Raumen und
sorgen daflr, dass sich diese kontinuierlich wandeln.

Nachhaltige Nutzung der nattrlichen Ressourcen
Die Grenzen unseres Planeten erfordern einen neuen
Umgang mit unseren Ressourcen

Klimawandel

Der Klimawandel bedingt eine
nachhaltige Anpassungsfahigkeit
und einen effektiven und lang-
fristigen Klimaschutz

P
XA

Wachsende Verkehre und

neue Mobilitatsformen
Wachsende Anforderungen an die
Mobilitat verlangen von Schleswig-
Holstein ressourceneffiziente Losungen,
die der teilraumlichen Verkehrsentwicklung
entsprechen

Wertewandel

Maoglichkeiten zur personlichen Entfaltung und ein gesundes
Lebensumfeld erhéhen die Attraktivitat Schleswig-Holsteins
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Strategische Leitgedanken e

Staatskanzlei

1 oiGITAL FIRST:
Digitalisierung und digitaler Wandel ist Entwicklungsvoraussetzung
fur alle anderen Bereiche. Ausbau digitaler Kapazitaten und
Fertigkeiten hat Vorrang

Digitale Infrastruktur

Neue Geografie

Digitalisierung der Wirtschaft / Industrie 4.0
eGovernment und Landesverwaltung 4.0

* Medienkompetenz und Teilhabe

» Demokratie und Governance in der Digitalen Welt
* Welche Zukunft?

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 4
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Strategische Leitgedanken e

Staatskanzlei

2 Lebensqualitat ist der entscheidende Standortfaktor
Schleswig-Holsteins.

Das Alleinstellungsmerkmal des Landes ist seine spezifische

Lebensqualitat gepragt durch einzigartige Natur, Geographie
und kulturelle Identitéat.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Strategische Leitgedanken e

Staatskanzlei

Schleswig-Holstein ist kein schrumpfendes Land.
3 2/3 aller Schleswig-Holsteiner leben in wachsenden
Regionen.

Wachsende stadtische Raume und Strukturwandel in
landlichen Raumen erfordern differenzierte
Antworten.

» Demographiefestigkeit kleinrAumig und sektoral Gberprifen
« Standards sind in vielen Bereichen bereits sehr flexibel, weitere Flexibilisierung
ermoglichen

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident

Relative Bevolkerungsentwicklung 2013-2025

U o Danmark
: n Kleinraumige
> - Danmark & Se ¢ Bevolkerungsprognosen
& R Schleswig-Holstein
1

Relative Bevolkerungs-
entwicklung 2013-2025
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Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Strategische Leitgedanken

4 Bildung far Schleswig-Holstein.

Strukturen verstetigen, Fokus auf Qualitat.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei
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Strategische Leitgedanken e

Staatskanzlei

5 Strategischer Konsens Uber wirtschaftliche Starken und
Potenziale in Wert setzen.

Die Wertschopfung in den Basisbranchen sichern:

=» Maschinenbau, Gesundheitswirtschaft, Tourismus,
Landwirtschaft, Industrie

Neue Geschéaftsfelder profilieren:

=> Maritime Wirtschaft 2.0, Life Sciences, Erneuerbare Energien,
Erndhrungswirtschaft, luK und Medien

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Strategische Leitgedanken e

Staatskanzlei

6 Mobilitat der Zukunft

Grundstruktur der Verkehrsinfrastruktur gegeben. Erhalt und
Sanierung vor Neubau. Punktuell bedarfsorientierter Ausbau Strasse
und OPNV. Mdglichst raumvertraglicher Ausbau der Uiberregionalen
sowie transnationalen Achsen (A20, FBQ)

Strategischer Fokus auf Mobilitat. Was passiert auf dem Netz?
Wie nutzen wir die Verkehrsinfrastruktur um CO2-freien Verkehr
zu schaffen (eMobilitat, digitale Strasse, autonomes Fahren)?

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 10
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Strategische Leitgedanken e

Staatskanzlei

7 Natlrliche Lebensgrundlagen schitzen und nutzen.

8 Globalisierung erfordert gezielte Internationalisierung.
Querschnittsstrategie Internationalisierung

9 Schleswig-Holstein als Zuwanderungsland gestalten.
Landesentwicklung braucht Zuwanderung.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Voraussetzungen
Zukunftsfahiger Staat

Koharenz der Fachpolitiken

Leistungsfahige Landesverwaltung und Staat

Effizienter Einsatz begrenzter Mittel

Starke Partner

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Il Welteres Vorgehen




Vom Griinbuch zum WeiRRbuch

Griinbuch

X

A

+ Ziel: AnstoRBen von
Konsultationen und Debatten
auf Grundlage der
hergeleiteten und erlauterten
strategischen Leitgedanken
zur LES, aber auch zum LEP

+ Zielgruppe: Fachressorts,
Landesplanungsrat,
Multiplikatoren und
Fachakteure, Interessierte
Offentlichkeit

Informeller Fachdialog und
dezentrale Prozesse

.@.
A A

Ziel: Konstante und iterative
Abstimmung, Weiterentwicklung und
Priorisierung der Vorschldage aus dem
Grunbuch zu einer schlissigen
Gesamtstrategie .

WeilRbuch LEP

N\

4

~—_ v .

Ziel: Konsolidierung des
Grinbuchs mit dem Input aus
dem Dialogprozess zur
Verdeutlichung der
Gesamtstrategie LES SH bis 2030;
Darstellung der zentralen
strategischen Leitgedanken sowie
ihrer Untersetzung durch
konkrete Handlungsansatze

Zielgruppe: Fachressorts,
Landesplanungsrat,
Multiplikatoren und Fachakteure,
Interessierte Offentlichkeit

14



Schleswig-Holsteln

Der echte Norden
Landesentwicklungsstrategie SH 2030

Frank Liebrenz
Staatskanzlei Schleswig-Holstein
Abteilung Landesplanung

Disternbrooker Weg 104
24105 Kiel
Telefon 0431/988-1734

www.landesplanung.schleswig-holstein.de
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Schleswig -Holstein
Der echte Norden

Neuaufstellung der Regionalplane

3. Planerforum 07.12.2015 in Malente
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Neuaufstellung der Regionalplane

Der Ministerprasident
Staatskanzlei

» erfolgt zeitgleich in allen Planungsraumen,

* Analyse/Bewertung regionaler Herausforderungen und Entwicklungstrends ist
vorgeschaltet,

* Planungen der Kommunen und Fachplanungen werden berticksichtigt
(Gegenstromprinzip),

e an Griun- und WeilRbuch der Landesentwicklungsstrategie (LES) wird
angeknupft,

» Vorgaben des Landesentwicklungsplans (LEP) gilt es zu konkretisieren,

* Entwicklungsstrategien u. —konzepte werden einbezogen (z. B. REK,
Gewerbeflachen-, Mobilitats-, Klimaschutz-, Demografiekonzepte).

‘ Die Regionalpléne sind zeithah an den LEP anzupassen § 5 Abs. 10 LaplaG

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 2
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Kerninhalte von Regionalplanen B

Staatskanzlei

Nach § 8 Abs. 5 Raumordnungsgesetz sollen Raumordnungsplane
Festlegungen zur Raumstruktur enthalten, insbesondere zu

» der anzustrebenden Siedlungsstruktur,
» der anzustrebenden Freiraumstruktur,
 den zu sichernden Standorten und Trassen flr Infrastruktur.

pro GroRklarwerk NSG nachricht Regionaler Griinzug

Bahnstrecke .
zu elektrifiz. S F 0| (e Apiien R L
\! N === SN o Ly ys Abgrenzung
| A e - .y Ve > = |
. e N ‘. j ‘ L0 Achsenraum
Eignungsgebiet7 w2

Wind b
Instrumenten- nachricht. Regional / Gberregional
bedeutsamer Hafen
verbund — Sy /groR. Sportboothafen
Reglonalplan besonderer Baulich
e L Sl A e Siedlungsgebiet eines

zentralen Ortes

.'fﬁ"!!i‘. W Rty :;. "j/ ;‘}

"'u L o N = :/ s i-."'= "DN
Vorranggebiet fur Abbau Vierstreifige Stral3e mit Anschlussstelle
— oberflachennaher Rohstoffe (Bestand)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.




Fachbeitrage als Grundlage

Fachbeitrage

Teilplane des Landschaftsprogramms
Fachbeitrag Rohstoffsicherung

Hochwassergefahren- und —risikokarten
Hochwasserrisikomanagementplane

Fachbeitrag Grundwasserschutz
Fachbeitrage Verkehr

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Erarbeitung durch

Ref. V 53, MELUR

Geologischer Landesdienst im
Landesamt fur Landwirtschaft

Umwelt und landliche Raume

(LLUR)

Ref. V 45, MELUR

Ref. V 42, MELUR

Ministerium fir Wirtschatt,
Arbeit, Verkehr und Technologie
(MWAVT)
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Fachgutachten als Grundlage

Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Beitrage in Form von Gutachten Hrarbeitung durch

Grundlagengutachten fiir Uberarbeitung Baumeister Rechtsanwalte /
des Kapitels Einzelhandel Junker + Kruse Stadtforschung
Planung (2014)

Gutachten ,Kernbereiche fur Tourismus  KoRiS / Planergruppe Umwelt

— Erholung* (2015 - 2016)
Bevolkerungsvorausberechnung und Statistikamt Nord (2016)
Haushaltsprognose

Landesweite Erfassung von o6ffentlichen  Gertz Gutsche Riimenapp —
und privaten Dienstleistungen und Stadtentwicklung und Mobilitat
Versorgungseinrichtungen GDbR (2015-2016)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Instrumentenverbund fir den Ordnungsraum

Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Instrument Aufgabe bei

Neuaufstellung der
Regionalplane

Siedlung Siedlungsachsen / Besondere uberprifen / aktualisieren
Siedlungsraume

Besondere Funktionen fir Gemeinden tberprifen / aktualisieren
ohne zentral6rtliche Einstufung
[wohnbauliche und/oder gewerbliche F.]

Freiraum  Regionale Griinzlge tberprifen / aktualisieren

Grinzéasuren tberprifen / aktualisieren

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 6
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Instrumentenverbund fur die landlichen Raume

Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Instrument Aufgabe bei

Neuaufstellung der
Regionalplane

Siedlung Stadt-Umlandbereiche in landlichen tberprifen / aktualisieren
Raumen

Gemeinden mit besonderen Funktionen - {berprifen / aktualisieren
Wohnen/Gewerbe (nur in Stadt-
Umlandbereichen in landlichen Raumen)

Freiraum  Grinzasuren (nur in Stadt- tberprifen / aktualisieren
Umlandbereichen in landlichen Raumen)

Siedlung /  Gemeinden ohne zentraldrtliche tberprufen / aktualisieren
Infrastruktur  Einstufung mit Gberortlicher
Versorgungsfunktion

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 7
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Rahmen fur den Wohnungsbau o A1 O

Staatskanzlei

Gilt far den Zeitraum 2010 bis 2025 bezogen auf den Wohnungsbestand
31.12.2009

15 % in Ordnungsraumen,
e 10 % in landlichen Raumen.

neu Zunehmende Flichtlingszahlen habe die kurzfristige Flexibilisierung
des Rahmens fur den Wohnungsbau erforderlich gemacht

Quelle: Aufwachsender Leitfaden zum erleichterten Bauen von Wohnungen und
Unterktinften in Schleswig-Holstein, November 2015

geplant  Uberprifen und Anpassen des Wohnungsbau-Rahmens auf der
Grundlage der neuen Bevdolkerungs- und Haushaltsvorausberechnung
sowie Wohnungsbedarfsprognose

prufen wenn Bedarf Anpassung des Wohnungsbau-Rahmens fur Planungsraume

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 8
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Instrumente mit Anwendung im Ordnungsraum

und In landlichen Raumen

Instrument

Siedlung Baulich zusammenhangendes Siedlungsgebiet
eines zentralen Ortes

Baugebietsgrenzen oder regionale Grinzuge in
Schwerpunktrdumen fur Tourismus und
Erholung

neu Gemeinden, die flr grolRere
Gewerbeflachenentwicklungen Uber geeignete
Voraussetzungen verfiigen [Gemeinden mit
besonderen Funktionen, sonstige Schwerpunkte
fur Gewerbeentwicklung]

neu  Standorte fir Gewerbegebiete von
uberregionaler Bedeutung an den
Schleswig-Hols || andesentwicklungsachsen

Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Aufgabe bei der
Neuaufstellung

der
Regionalplane

tberprufen /
aktualisieren

tberprufen /
aktualisieren

erstmals benennen

erstmals
bestimmen
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Instrumente mit Anwendung im Ordnungsraum schesuig Holsien
und in landlichen Raumen

Staatskanzlei

Instrument Aufgabe bei der

Neuaufstellung der
Regionalplane

Freiraum Vorranggebiete flr den Naturschutz Uberprifen / aktualisieren

Gebiete mit besonderer Bedeutung fur Natur
und Landschaft uberprifen / aktualisieren
umbenannt Vorbehaltsgebiet fiir Natur und Landschatft

Vorranggebiete fir den Grundwasserschutz Uberprifen / aktualisieren
Gebiete mit besonderer Bedeutung fir den tberprifen / aktualisieren

Grundwasserschutz
umbenannt Vorbehaltsgebiet fur den Grundwasserschutz

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 10
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Instrumente mit Anwendung im Ordnungsraum schesuig Holsien
und in landlichen Raumen

Staatskanzlei

Instrument Aufgabe bei der

Neuaufstellung der
Regionalplane

Freiraum Vorranggebiete fir den Abbau Uberprifen / aktualisieren
oberflachennaher Rohstoffe

Gebiete mit besond. Bedeutung flr den

Abbau oberflachennaher Rohstoffe uberprifen / aktualisieren
umbenannt  Vorbehaltsgebiete fir den Abbau

oberflachennaher Rohstoffe

Ordnungsraum und Schwerpunktbereich ftr
Tourismus & Erholung
umbenannt  Schwerpunktraume fur T & E tubernehmen / aktualisieren

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir T & E  Uberprifen / aktualisieren
umbenannt  Entwicklungsgebiete fur T & E

neu Kernbereiche fur Tourismus und / oder neu darstellen
Erholung

Schleswig-H
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Instrumente mit Anwendung im Ordnungsraum Bt kil
und in landlichen Raumen

SEIEV M [nstrument Aufgabe bei der

Neuaufstellung der
Regionalplane

neu  Vorranggebiete flr den vorbeugenden erstmals darstellen
Binnenhochwasserschutz

neu  Vorbehaltsgebiete flr den vorbeugenden erstmals darstellen
Binnenhochwasserschutz

neu  Vorranggebiete flur die Klimafolgenanpassung erstmals darstellen
im Klstenraum

neu Vorbehaltsgebiete flr den Kistenschutz erstmals darstellen

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 12
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Instrumente fur Daseinsvorsorge i 8
und Infrastruktur

Staatskanzlei

Regionalplane beschranken sich bisher vor allem auf bei Neuaufstellung

« die Ubernahme und Darstellung von Einrichtungen und Aktualisieren

Infrastruktur des Bestandes sowie

« die nachrichtliche Ubernahme von Aussagen zur o
Infrastrukturentwicklung aus Fachplanen aktualisieren

 Raumordnungsgebiete fur Infrastruktur/Einrichtungen sind bisher
nicht vorgesehen.

neu Fur immer mehr TeilrAume in Schleswig-Holstein liegen interkommunale
und regionale Konzepte fiir Daseinsvorsorge, Demografie und Mobilitat
vor. Diese Konzepte sollen Eingang in die Regionalplane finden.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 13



Danke fur Ihr Interesse!

Klaus Einig

Staatskanzlei Schleswig-Holstein, Landesplanung

E-Mail: klaus.einig@stk.landsh.de
Telefon: 0431 988-1845

www.landesplanung.schleswig-holstein.de
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei




Fachplanungen
des Kisten- und
Binnenhochwasserschutzes

Ein Beitrag flr
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse

3. Planerforum Regionalplane
07.12.2015

Schleswig-Holstein

Ministerium fir Energiewende,

landliche Raume



Wasserland Schleswig-Holstein

Vs Gewasser in Schleswig - Holstein
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Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Ministerium fur Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

Flache: ca. 15.700 km?
Klstenlange: ca. 1.100 km
Wattenmeer: ca. 2.350 km?
KlUstenniederungen: ca. 3.950 km?
Flisse und Bache: ca. 30.000 km
Seen (> 300): ca. 280 km?
Deichlange: ca. 1.720 km
Schopfwerke: ca. 350

Klimawandel als zuséatzliche
Herausforderung

Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 2



Grundlagen
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FluRgebietseinheiten in Deutschland nach der Wasserrahmenrichtlinie

MaRstab 1 : 4.000.000

Guelle: Umweltbundesamt, Februar 2000

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

» EU-Richtlinie Gber die Bewertung und das
Management von Hochwasserrisiken (2007/60/EG)
=> formale und terminliche Vorgaben flr die

Mitgliedstaaten

» Wasserhaushaltsgesetz des Bundes (WHG)
=> Rahmenvorgaben des Bundes, teilweise
Abweichungsrecht fur die Lander

»Landeswassergesetz (LWG)

=> konkrete Einzelregelung, u. a. Aufgaben,
Zustandigkeiten und Behorden

Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 3



Hochwasserrisikogebiete

SH =& ¥

Bearbeitungsgebiete
Flussgebietseinheiten
Eider

Eibe

Schlel  Trave

mem |0

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015

Schleswig-Holstein
Ministerium fiir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Rdume

Kustenhochwasser

Flusshochwasser
teilweise Uberlagert
durch Kusten-HW




SH =& ¥

Hochwasserrisikogebiete Vs o

Ministerium fur Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

Reduzierung der Gebiete mit potenziell signifikantem
Hochwasserrisiko Art. 5 auf Hochwasserrisikogebiete Art. 6

Ergebnis Art. 5 Risikogebiete Art. 6 Anzahl

Risikogebiete Art. 6
Gewassernetz 936 km 730 km FGE Elbe 14
650 km?2 FGE Schlei-Trave 9
FGE Eider 7
Gesamt 30

Klustengebiete 3.977 km? 1.645 km?2 FGE Elbe 1(5)
FGE Schlei-Trave 4
FGE Eider 3

Gesamt 8 (12)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 5



Akteure
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Schleswig-Holstein
Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 6
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Ziele und MalRhahmen Schleswig-Holsten

Ministerium fur Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

Keine Erh6hung der Risiken und Schadenspotenziale

- Land: Uberschwemmungsgebiete

- Land: Landesplanung, Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

- Gemeinden: Bauleitplanung (keine Neubauten, Hochwasser angepasstes Bauen)
Begrenzung der Auswirkungen durch Unterhaltung und Anpassung der
Hochwasserabwehrinfrastruktur und Verbesserung des Ruckhalts

- Land: Landesschutzdeiche gem. Generalplan

- WBV: Verbandsdeiche, Umsetzung der Mal3nahmen WRRL
Verringerung der Risiken durch Vorsorge

Land: HSI, Hochwasser- und Sturmflutvorhersage

Kreise: Katastrophenabwehr flir Hochwasser und Sturmfluten

Gemeinden: Bauleitplanung (HW-angepasstes Bauen)

Blrger: Eigenvorsorge (Versicherung, angepasste Nutzung)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 7
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Wasserrecht und Planungsrecht Schleswig:Holsein

Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

_______________ Extremhochwasser > HQ 100

N~ AN

Ruckgewinnbare -
Ruckhalte-
flachen

Vorbehalt \orrang \orrang 2 Vorbehalt

) sofern ein signifikantes Hochwasserrisiko im Sinne von § 73 Abs. 1 WHG besteht

2 vorhandene Baugebiste im Uberschwemmungsbereich geniefen Bestandsschutz

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 8



Uberschwemmungsgebiete
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Uberschwemmungsgebiete

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Ministerium fiir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Rdume



Beispiel Kellinghusen

e SH & ¥

Schleswig-Holstein
Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

“ Legende

: D Gemeinde Kellinghusen

/A uesg_080411_clip - USG LVO

g H [ | HW_Risikogebiet_Fluvial_low_clip - HQ200

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Gefahrenkarte Kiste (Extremszenario) SH & ¥

Schleswig-Holstein
Ministerium fiir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Rdume

Extremszenario:

* HWyy

* Deichbruch in LD

« 2. Deichlinie halt
Summe: 1.628 km?

Zum Vergleich:
» potenzielles Risiko
3.977 km?

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 11



Vorbehaltsgebiete Kiistenschutz
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Schleswig-Holstein

Ministerium fiir Energiewende,

landliche Raume

Landwirtschaft, Umwelt und
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Vorbehaltsgebiete Klstenschutz, Ausschnitte SH &R ¥
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Deichverstarkungen (GPK 2012)
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Schleswig-Holstein
Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume

»
Generalplan Kiistenschutz des Landes Schleswig-Holstein - Fortschreibung 2012 h
MaR i anl 2 h 3
SR MaRnahmen an Landesschutzdeichen
*+ in Planung
== in Bau
weitere Kartenelemente s \’ >
Kisstenkilometer 3 - 3 e
—— Landesschutzdeich P ‘Flensburg
Regionaldeich P Deichabschnitt ‘ Lange [m] Stand der MaBnahme
— z'“‘de'm [Westermarkelsdorf bis Puttgarden [11430 In Planung |
. K:s'::me % Friedri 1328 zu verstarken
bis Gromitz Nord 6020 zZu a -m
— 4 - Burger Deich 1020 2uverstarken Verstarkun gs bedarf:
] [Dahme-Rosenfelde 5399 inBau
Binnengewasser -
Watt %
o e Husum-a 73 » Ostseekiste: 20 km
e e semzrezon2 ol . .
, * Nordseeklste: 56 km
+ Tideelbe: 17 km
o .
e Ty rrrr— Gesamt: 93 km
Dagebiiller Koog (Nord) 1000 In Planung
Alter Koog 3884 In Planung
Marsch 665 In Planung 3
Biisum 1794 In Planung 4
5 2448 In Planung
Hauke-Haien-Koog 15680 zu verstarken
Dockkoog 2286 lzu verstarken
i Koog 2517 zu a & i "
Koog 2189 zu verstirken i ]
Norderhever-koog 6931 zu verstarken N P x "
Kaiser - Wilhelm -Koog 5096 zu A 4 2
Kremper Marsch, nordl. Gliickstadt 3417 zu verstarken . ItZEhoe ?»-‘- 2 o
Bielenberg 2703 lzu verstarken v o z o
Marsch 5558 {zu verstarken * -
Dunsum Marsch 12500 Zu verstarken t ) b
Utersum Deich 2003 zu verstarken £ e
Pellworm Westerkoog 3065 zu verstarken - ol
Neukoog 3298 zu verstarken ;
1403 zu
Adolfskoog 1124 zu verstarken - ~ A
Tumlauer Koog 5168 zu verstirken 3 L 2% 3 3
Bohl bis Siderhoft 1595 zu verstarken o
iedrichskoog - Spitze 2838 zu : s
Pellworm Alter Koog 1929 zu verstarken 1 (;\_« -
Johann-Heimreichs-Koog 2549 zu verstarken > adld °
Brunsbiittel 1872 In Bau
Schleswig-Holstein. Der echte Norden. Referat 45 -HWRL- 07.Dezember 2015 14




Vorranggebiete Landesschutzdeiche

BN Dénemark

Husum

Heide
Helgoland

Niedersachsen

Flensburg
1
1
Schleswig Fehmam {\
Eckernforde g b
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Vorranggebiete Steilufer
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Fachplane Klstenschutz
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Schleswig -Holstein

Der echte Norden
Uberregionale Landschaftsplanung

In Schleswig-Holstein

3. Planerforum zur Neuaufstellung der
Regionalplane
07. Dezember 2015 in Malente

SH & ¥

Schleswig-Holstein
Ministerium fur Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Rédume




Agenda SH sk ¥

Uberregionale Landschaftsplanung in schsswig o
Schleswig-Holstein AN
01 Sachstand - Ausgangslage

02 Thema Klimaschutz

03 Beitrag der Landschaftsplanung zum Klimaschutz

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 2



01 Sachstand - Ausgangslage
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Uberregionale Landschaftsplanung in

Ministerium fur Energiewende,

Schleswig-Holstein

Landschaftsprogramm: 1999

Landschaftsrahmenplane:

anungsraum |: 1998
anungsraum Il: 2003
anungsraum IlI: 2000
anungsraum 1V: 2005
anungsraum V: 2002

U U U U U

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 4



SH =& ¥

Uberregionale Landschaftsplanung in

Ministerium fir Energiewende,

Schleswig-Holstein

Naturschutzfachliche Kriterien flr die Ausweisung v on
Vorranggebieten Windkraft — Beitrag Landschaftsplanu ng

Harte Tabukriterien:
-Naturschutzgebiete
-Gesetzlich geschiitzte Biotope

Weiche Tabukriterien:
-Natura 2000 Gebiete
-Bedeutsame Nahrungsgebiete flir Ganse und Singschwane
-Wiesenvogelbrutgebiete
-Dichtezentrum fur Seeadlervorkommen
-Klstenstreifen an der Nordsee mit herausragender Bedeutung als
Nahrungs- und Rastgebiet

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 5
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Uberregionale Landschaftsplanung in

Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und

Schleswig-Holstein

Naturschutzfachliche Kriterien flr die Ausweisung v on
Vorranggebieten Windkraft — Beitrag Landschaftsplanu ng

Abwaqgungskriterien :

 Landschaftsschutzgebiete

 Naturparke

e Schutzenswerte Geotope

 Hauptachsen des Uberregionalen Vogelzugs

e Gebiete mit besonderer Bedeutung fiir den Fledermausschutz

o Abstandsbereiche um Grol3vogel, z.B. Seeadler

o Schwerpunktbereiche und wichtige Verbundachsen des
Schutzgebiets- und Biotopverbundsystems

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 6
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Uberregionale Landschaftsplanung in saiosistibon
Schleswig-Holstein
ZEITPLANUNG:

1.-2. Q 2015: Organisation, Auftaktgesprache, Grundsatzarbeit
2.13. Q 2015 -1.Q 2016: Erarbeitung Texte und Karten

2.-3. Q 2016: Ressortabstimmung und Kabinett

4. Q 2016 - 1. Q 2017: Beteiligungsphase

2. Q 2016 - 1. Q 2018: Auswertungsphase

2. Q 2017 - 3. Q 2018: Abschlussphase und Verdoffentlichung

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 7



02 Thema Klimaschutz
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Schleswig-Holstein
Ministerium fur Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Rdume
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Uberregionale Landschaftsplanung in
Schleswig-Holstein

Energiewende — und Klimaschutzgesetz
des Landes Schleswig-Holstein

CO 2 — Reduktion

Rechtsgrundlage fiir kommunale Warmeplanungen

Reduktionsziele flr Treibhausgasemissionen

Humus als CO 2 - Speicher

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 9



03 Beltrag der
Landschaftsplanung zum
Klimaschutz
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Uberregionale Landschaftsplanung in
Schleswig-Holstein

Flachen fur den Klimaschutz

- g o 'LI_ : »,

Klimafolgenanpassung

% {Iberschwemmungsgehiet

' Hochwasserrisikogebiet (HQ 200)

Verwaltungsgrenzen
—-——- Kreisgrenze

| Grenze des Planungsraumes

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 11
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Uberregionale Landschaftsplanung in
Schleswig-Holstein

Flachen fur den Klimaschutz

Flachen mit kohlenstoffreichen und grundwassernahen Boden,
nassen bis feuchten Okosystemen

-Moore

-Fliel3gewasserauen

-Grunland

-Walder

Kohlenstoff-Senken-Funktion von Boden der
-Marschen und Auen
-Moore und Anmoore
-Gleye

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 12



Uberregionale Landschaftsplanung in
Schleswig-Holstein

Flachen fur die Klimafolgenanpassung

Planungsraum [:

Themenkarte
"Klimaschutz und
o Klimafolgenanpassung”
2
7 ».-(.}
a :

[Klimafolgenanpassung

7/, Hochwasserisikagebists (HQ 200

Baden der Marschen und Auen
Boden der Moore und Anmoore
Gleye (Grundwasserbdden)
Griinland (ATKIS 2010)

(BuBerhai von Sischen der Kimatoigen-
arpassung sowie kimasensitven Soden)

Trockenstandorte

| Baden der Feuchtestufe 1 und 2

| Legende Grundkarte

" | ——~ FKreisgrenze

Eeartitng 2 Limwal

Landesan ¢ Landwinscha
und lnedbcive Flure des Lardes 25

Cuslia. 25 LANGS, Sland. s oon  ATHISE, SLvemiGec-EH

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Rédume
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Uberregionale Landschaftsplanung in

Ministerium fir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und

Schleswig-Holstein

Flachen fur die Klimafolgenanpassung

Naturschutz und Landschaftspflege, Bodenschutz
Grundwasser und Oberflachengewasser
Landwirtschaft

Forstwirtschaft

Bauliche Entwicklung

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 14
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Uberregionale Landschaftsplanung in schsmgcsen
Schleswig-Holstein
,Gebiete mit besonderer Eignung fur den Klimaschutz und die

Klimafolgenanpassung*

Landschaftsprogramm

Regionalplan

Welche regionalplanerischen Kategorien konnen furr eine Ubernahme
In Betracht kommen?

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 15



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!




Fachbeltrag Rohstoffsmherung

3. Planerforum zur Neuaufstellung der Regionalplane

Malente, 7. Dezember 2015

Sabine Rosenbaum

Geologischer Landesdienst im LLUR

Schleswig-Holstei
Landesamt fiir La dW| h ft,
Umwelt und léndlic me

GIgth




Rohstoffgewinnung in Schleswig-Holstein SH AR ¥ Gt

Geologischer Dienst

Geologische Karte von Schleswig Holstein

» Sand und Kiesvorkommen
insbesondere im Bereich \
der ehemaligen Eisrandlagen

> Kreidevorkommen oberhalb
von Salzaufragungen

» Insg. ca. 23 Mio. t Steine-
und Erden-Rohstoffe
(Eigenerhebung 2014)



Rohstoffsicherung BB &

Umwelt und landliche Rdume
Geologischer Dienst

Vorgaben des Bundesraumordnungsgesetzes:

Es sind die raumlichen Voraussetzungen flr die vorsorgende Sicherung sowie
fur die geordnete Aufsuchung und Gewinnung von standortgebundenen
Rohstoffen zu schaffen.

Raumordnungsplane sollen Festlegungen zur
Raumstruktur enthalten, wobei zur Sicherung und
Gewinnung von Rohstoffen Vorrang- oder
Vorbehaltsgebiete ausgewiesen werden.



Fachbeitrag Rohstoffsicherung SH R ¥ i

Auftrag Landesplanungsbehorde (2013) zur Erarbeitung eines rohstoff-

wirtschaftlichen Fachbeitrages fir die Neuaufstellung Regionalplane (und des
Landesentwicklungsplanes)

Ausgangssituation der Bearbeitungsstande

an'

4 N 4 )
Regionalplane Fachgrundlagen Rohstoffe
1998 — 2005 1980 — 2000

o J - J

» Vereinbarung Uber ein Arbeitsprogramm zur grundlegenden Neubearbeitung



Fachplanungsbeitrag Rohstoffsicherung SH 7& ¥ Hosmtith.

Umwelt und landliche Rdume
Geologischer Dienst

Grundlegende Uberarbeitung der Ersterhebung

Arbeitspakete

» Rohstoffabbausituation (Arbeitspaket 1)

» Landesweite Zusammenstellung abgeschlossener, geneh migter, angefragter und in der Genehmigung
befindlicher Abbauvorhaben

» Rohstoffproduktion (Arbeitspaket 2)

» Landesweite wirtschaftsgeologische Bewertung der ak tuellen Rohstoffgewinnung

» Rohstoffpotenzialflachen (Arbeitspaket 3)
» Neubewertung und Neuabgrenzung der Rohstoffpotential e

» Rohstoffsicherungsflachen  (Arbeitspaket 4)

» Bewertung und Kategorisierung der Rohstoffpotential flachen als Fachplanungsbeitrag fir die
Regionalplanung



- Schleswig-Holstein
Fachplanungskategorien SH AR ¥ S
Geologischer Dienst

Erkundung von Rohstoffpotenzialen flr raumordnerisc he Planungen im
Rahmen der Daseinsvorsorge.

Lagerstattengebiete:

o Gut erkundete Vorkommen,

» Dienen bereits derzeit schwerpunktmallig als rohstoffwirtschaftliche
Versorgungsbasis bzw. erscheinen geeignet,

o Gebiete, die fur kurz- bis mittelfristige Rohstoffversorgung von besonderer
Bedeutung sind.

Rohstoffvorkommen:

e weniger gut untersuchte Vorkommen

* nach geologischen Bewertung ,hoffig®,

« konnen vor allem regional besonders dann rohstoffwirtschaftliche Bedeutung
erlangen, wenn mittel- bis langfristig der Bedarf aus bisher bekannten
Lagerstatten nicht mehr zu decken ist.

Aus diesem Inventar werden im weiteren Planungs- und Abwagungsprozess Vor-
ranggebiete sowie Vorbehaltsflachen fur den Abbau oberflachennaher Rohstoffe
abgeleitet .



Fachplanungsbeitrag Rohstoffsicherung

 Rohstoffabbausituation

(Arbeitspaket 1)

» Landesweite Zusammenstellung
abgeschlossener, genehmigter,
angefragter und in der Genehmigung
befindlicher Abbauvorhaben

Schleswig-Holstein
Landesamt fiir Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Rédume

Geologischer Dienst




Arbeitspaket 1: ,Rohstoffabbausituation  SH && ¥ S

Umwelt und landliche Rdume
Geologischer Dienst

Landesweite Erfassung aller genehmigten, angefragte  n, im Genehmigungsverfahren
befindlichen sowie aller abgeschlossenen Rohstoffvo rhaben (Lage, Grol3e, Rohstoffart,
Firmen) durch Abfrage bei den Genehmigungsbehdrden (Untere Wasser- und
Naturschutzbehorden, Bergbehdrde).

Arbeitspaket 1 fuhrt zur digitalen Teilergebnisebe ne ,Rohstoffabbau® und besteht i. W.
aus einer landesweiten aktuellen Darstellung der Ab  bauflachen oberflachennaher
mineralischer Rohstoffe (Firmen und Abbauflachag)....,.

» schleppender Ricklauf

« Angaben haufig ohne GIS-Bezug

* i.d.R. unvollstdndig oder redundant:
nach Genehmigungs-, Rekultivierungs-
und Ausgleichsmalinahmen gegliedert




Fachplanungsbeitrag Rohstoffsicherung

* Rohstoffproduktion

(Arbeitspaket 2)

» Landesweite
wirtschaftsgeologische
Bewertung der aktuellen
Rohstoffgewinnung

Schleswig-Holstein
Landesamt fiir Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Rédume

Geologischer Dienst




Umwelt und landliche Rdume

Arbeitspaket 2: ,Rohstoffproduktion* SH 2 s

Geologischer Dienst

» Erfassung wirtschaftsgeologischer Daten fur jedes
Genehmigungsverfahren/Abbaugebiet durch Abfrage bei den Unternehmen.

* Anonymisierung und Regionalisierung der Daten (Produktionsmengen, Ver-
wendung, Absatzmarkte, Lebensdauer, Vorrate) in Bezug auf die genehmigten
Flachen bzw. auf die umgebenden Lagerstatten- und Vorkommensgebiete.

Arbeitspaket 2 flhrt zur digitalen Teilergebnisebene ~,Rohstoffproduktion —
Rohstoffbedarf — Rohstoffwirtschaftliche Bedeutung® u nd besteht i. W. aus
einer landesweiten wirtschaftsgeologischen Bewertun g der Rohstoffge-
winnung (Bezugsjahre 2013/2014) mit Aussagen zur :

» Lagerstatten: Qualitat, Menge, Ausdehnung
» Deckung des regionalen und tUberregionalen Bedarfs

» Transportwege zwischen Gewinnungs-, Aufbereitungs- und
Weiterverarbeitungsstatten sowie dem Endverbraucher

10



Warum Rohstoffproduktionsdaten? SH AR ¥ S

Geologischer Dienst

« Aufgrund der Orientierung der Rohstoffsicherung in Schleswig-Holstein auf eine
bedarfsgerechte Versorgung, eine Bewertung der Versorgungsfunktion und eine
verbrauchernahe Rohstoffgewinnung ist eine wirtschaftsgeologische Analyse
erforderlich.

» Fragebogenaktion 2014/15 fur das Bezugsjahr 2013/14 Uber gewinnungs-
stellenbezogene Rohstoffproduktion, Gesamtabbaumengen, noch verwertbare
Vorrate, Abbautiefen, Trocken- und Nassabbau, Aufbereitungstechniken,
Absatzgebiete und Verwendungen, Einsatz von Fremdrohstoffen etc.

11



Fachplanungsbeitrag Rohstoffsicherung

» Rohstoffpotentialflachen

(Arbeitspaket 3)

» Neubewertung und Neuabgrenzung der
Rohstoffpotentiale

Schleswig-Holstei
Landesamt fiir La d
Umwelt und la dIhR ume

Geologischer Dien




Arbeitspaket 3: Rohstoffpotentialflachen  SH q&¥ &t ...

Geologischer Dienst

Geologische Neubewertung und Neuabgrenzung der i.W. in den 80- und 90-iger Jahren
erstmalig untersuchten Rohstoffgebiete, unter Berlicksichtigung insbesondere

» der Teilergebnisebene ,Rohstoffabbausituation” (s. Arbeitspaket 1),
neuer Bohrungsdaten (Firmenbefragung , geologisches Bohrarchiv),
von erkundeten Interessensgebieten der Firmen (Firmenbefragung ),

von Feldbegehungen und von ggf. noch vereinzelt durchzufiihrenden
Bohrungen/Sondierungen zur sicheren Abgrenzung der Rohstoffgebiete in geologisch
unklaren Randbereichen

YV V V

Zusammenfuhrung aller gewonnenen Daten, ggf. mit Datenerganzungen durch Ruckfragen bei
den Firmen sowie Auswertung weiterer Daten im LLUR fuhrt zur Neuabgrenzung und
Beschreibung aller Rohstoffpotentialflachen in S-H.

Arbeitspaket 3 fuhrt zur digitalen Teilergebnisebene
,Rohstoffpotentialflachen” mit einer Neubewertung und Neuabgrenzung des
Rohstoffpotentials (Bearbeitungsaktualitat 2014/201  5).

13



Fachplanungsbeitrag Rohstoffsicherung

» Rohstoffsicherungsflachen

(Arbeitspaket 4)

» Bewertung und Kategorisierung der
Rohstoffpotentialflachen als
Fachplanungsbeitrag fur die
Regionalplanung

Schleswig-Holstein
Landesamt fiir Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Rédume

Geologischer Dienst




Arbeitspaket 4 Tp——
Rohstoffsicherungsflachen® e o

» Kategorisierung der landesweiten Rohstoffpotentialflachen in
Lagerstattengebiete und Rohstoffvorkommen durch Zusammenfihrung
von Daten der Arbeitspakete 1 bis 3.

o Erstellung der ,,Fachplanung Rohstoffsicherung“ durch Aufbereitung aller
Informationsebenen mit Text (Steckbriefen) und Karten; jeweils
gebietsbezogen und insbesondere flr wirtschaftsgeologische
Zusammenhange auch in einer landesweiten Zusammenfassung und
Darstellung.

Arbeitspaket 4 fthrt zur digitalen Ergebnisebene ,Fac hplanungsbeitrag
Rohstoffsicherung” zur weiteren Verwendung bei den
Regionalplanaufstellungen. Es stellt somit das bis 2016 an die
Landesplanungsbehérde abzugebende Ergebnis des Geolo gischen
Dienstes dar.

15



Lagerstattengebiete und Rohstoffvor- SH SR¥ S,
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Landesamt fiir Landwirtschaft,

Beispiel: Lagerstattengebiet bei Wanderup SH SR S

mit angrenzendem Rohstoffvorkommen

Lagerstatte

Wanderup - Haurup - Weding
(5L 3)

mit angrenzenden
Rohstoffvrorkommen (SL 4)

(Sand / Kies)

Legende:
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BF 15
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Schleswig-Holstein
Landesamt fir Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Raume

Geologischer Dienst




Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

3. Planerforum zur Neuaufstellung der Regionalplane
am 07.12.2015 in Malente

Gutachterliche Unterstitzung:
Kernbereiche fur Tourismus und/oder

Erholung - Sachstand

Dieter Frauenholz, KoRIS

/’\.
Ko 515

imunikative Stadt-
und Regionalentwicklung
'l-—-/J




Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Agenda

Einfihrung

Festlegungen im Bereich Tourismus und Erholung in der
Raumordnung Schleswig-Holsteins

Vorgehensweise zur Abgrenzung der Kernbereiche Tourismus
und/oder Erholung

Ergebnisse: Kernbereiche fur Tourismus und/oder Erholung

N
Planerforum | 07.12.2015 2 KoRiS m



Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Anlass des Fachbeitrages

« Fortschreibung des Landesentwicklungsplans 2010

« Parallele Neuaufstellung der Regionalplane
der drei neu gebildeten Planungsraume

« Unterschiedliche Ausweisungen der Festlegungen Kernbereiche fir
Tourismus und/oder Erholung in den ehemals flunf Planungsraumen

Ziel des Fachbeitrages

» Erarbeitung einer fachlichen Grundlage flr die
Festlegungen von Kernbereichen flr Tourismus und/od er Erholung
iIn Regionalplanen

» FErarbeitung von Kriterien zur Abgrenzung der Kernbereiche und
anschlieBende landesweite Uberprifung

» Konkrete Vorschlage flur die Abgrenzung der Kernbereiche

B
Planerforum | 07.12.2015 3 KoRiS m




Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Festlegungen im Bereich
Tourismus und Erholung
In der Raumordnung
Schleswig -Holsteins

=
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung

Sachstand

Um welche Gebietskategorien geht es?

Regionalplane

&
®e® Schwerpunktraume

Landesentwicklungsplan

o Schwerpunktraume

flr Tourismus
und Erholung

Entwicklungsraume
flr Tourismus
und Erholung

inhaltliche
und raumliche

fur Tourismus
und Erholung

O:O Entwicklungsgebiete

fur Tourismus
und Erholung

0:0 Kernbereiche

fur Tourismus
und/oder Erholung
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung
Zielsetzungen (LEP 2010)

Besonderes Gewicht von T+E

Struktur- und Qualitatsverbesserung, Saisonverlangerung
Sicherung der hochwertigen Standorte

Abstimmung der touristischen Infrastrukturplanung
Attraktivitat und Erlebbarkeit fiir Wassersportler
Verbesserung Stadtetourismus

Sicherung der Freiraumqualitaten als Standortfaktoren fur Tourismus
und Erholung durch Regionale Griinziige oder Baugebietsgrenzen

In die Regionalplane Gbernenmen und inhaltlich wie raumlich
konkretisieren und ggf. erganzen

N
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung

Kriterien (mindestens 3):

2. Betten und Standplatze auf Campingplatzen je Einwohner > 1
Betten und Standplatze auf Campingplatzen je ha Gebaude
3. o1 > 10
und Freiflache
4. Gesamtzahl der Ubernachtungen >200.000
5. Tourismusintensitat (Ubernachtungen je 1.000 Einwohner) > 2.500

> Uberprufung anhand aktueller Daten
des Institut flr Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa
GmbH (NIT) (auch nicht-gewerblicher Bereich)

N
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Entwicklungsraume fur Tourismus und Erholung
Zielsetzungen (LEP 2010)

e gezielte regionale Weliterentwicklung

« Aufbau auf vorhandene Strukturen

e weitere Erschlieldung unter Bertcksichtigung der landschaftlichen
Funktionen

e abgestimmte gemeinsame touristische Infrastrukturplanung sowie
Anbindung an OPNV

» In den Regionalplane konkretisieren und als
Entwicklungsgebiete fur Tourismus und Erholung darstellen

N
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Entwicklungsgebiete fir Tourismus und Erholung
Kriterien (LEP 2010)
1. ausreichende touristische Bedeutung

» gemessen an der Zahl der Beherbergungsbetriebe, der
Gaste, der Betten und der Ubernachtungen sowie
der sonstigen touristischen Angebote

1. Bericksichtigung der naturraumlichen und landschatftlichen
Potenziale und der Naturparke

» U. a. Aussagen der Teil-Landschaftsprogramme relevant

\\
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Kernbereiche fur Tourismus und/oder Erholung
Zielsetzungen (LEP 2010)

 herausgehobene Bedeutung fur Tourismus und/oder Erholung innerhalb
der Entwicklungsgebiete

* raumliche Schwerpunktbildung, auch fir spezielle Zielgruppen
auf regionaler Ebene

o Groltmaogliche Inwertsetzung von Tourismus- und/oder
Erholungsinfrastrukturen

« Kernbereiche kénnen sich — orientiert an den Kriterien der
Schwerpunktrdume — in die Schwerpunktraumkategorie
hineinentwickeln

Kriterien des LEP:

« sollen sich gualitativ und quantitativ von den tbrigen Teilen der
Entwicklungsgebiete abheben (Kriterien Schwerpunktraume)

B,
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Kernbereiche fur Tourismus und Erholung

Maogliche regionalplanerische Zielsetzungen

bedarfsgerechte Erweiterung der Beherbergungskapazitaten
Erweiterung und Verbesserung der touristischen Infrastruktur

Ausbau von Einrichtungen der landschaftsgebundenen Erholung
gualitative Aufwertung von Ortsbildern

keine neuen oder Erweiterungen bestehender Wochenendhausgebiete

Neue oder Erweiterung vorhandener Camping- und Wochenendplatze
sollen Ausbau des touristischen Angebotes dienen.

Campinghauser auf Wochenendplatzen sollen in Nutzungs- und
Betreiberkonzept eingebunden werden.

B,
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Kernbereiche fur Tourismus und Erholung

Differenzierte regionalplanerische Zielsetzungen fi r einzelne
Kernbereiche madglich

« landschaftsvertraglicher Ausbau landlicher Angebotsformen
(z. B. Ferien auf dem Bauernhof, Herrenhauser)

« Zielgruppenspezifische Weiterentwicklung und Vernetzung touristischer

und Erholungsangebote
(z. B. Stadtetourismus, Reiterferien, Radtouristen)

e Ausbau der Erschlielfung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

B
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Kernbereiche fur Erholung

Maogliche regionalplanerische Zielsetzung

« (ualitative Verbesserung der naturbezogenen Erholungsmaoglichkeiten
(Wander-, Rad- und Reitwege, Beschilderungen, Informationspunkte,
Naturerlebnisraume, etc.), Erlebbarmachen von Erholungslandschaft

e Ausbau und ggf. Ordnung der Erholungsinfrastruktur unter
Bertcksichtigung der dkologischen Tragfahigkeit

« Erhaltung des typischen Landschaftsbildes und der naturraumlichen
Qualitaten

B
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Kernbereiche fur Erholung

Differenzierte regionalplanerische Zielsetzungen fi r einzelne
Kernbereiche madglich

« Beseitigung von Ubernutzungserscheinungen durch gezielte
Besucherlenkung

* Funktion der Kernbereiche als "Trittsteine" innerhalb der
Entwicklungsgebiete fir Tourismus und Erholung (z. B. Naturparke)

« Sicherung oder Schaffung der offentliche Zugéanglichkeit von
Uferbereichen (z. B. bei Wochenendhausgebieten an Seen)

N
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Vorgehenswelse zur
Abgrenzung der Kernbereiche
Tourismus und/oder Erholung

=
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Wie sind wir vorgegangen?
1. Bestandsaufnahme / Ausgangssituation
2. Weiterentwicklung der Abgrenzungskriterien
3. Erhebung fur drei ausgewahlte Beispielrdume

4. Erarbeitung von landesweiten
regionalplanerischen Festlegungsvorschlagen

Fortlaufende Einbindung von Experten:

o 2. Planerforum zum Thema Tourismus und Erholung (Dezember 2014)
 Expertenrunde (Marz 2015)

* 3 Planertreffen (Juni 2015 und im Herbst 2015)

e 3 Themenworkshops (Frthjahr 2016)

~
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Definition Erholung

 Raumfunktionen, die als Daseinsgrundfunktion subsumiert werden
kbnnen

« Keine mal3gebliche 6konomische Bedeutung
 Relevante Nutzungsformen:

» Ortsnahe Kurzzeiterholung
Tageserholung bis etwa 1,5 km Entfernung vom Wohnstandort
(z.B. Spazierengehen, Radfahren, Joggen).

» Regionale Naherholung in der Landschaft
tberwiegend Wochenenderholung bis etwa 50 km vom Wohnort
(z.B. Wanderungen / Landschaftserleben, Fahrradtouren).

» Regionale Naherholung an speziellen Ausflugszielen
tberwiegend Wochenenderholung bis etwa 50 km vom Wohnort
(z.B. Badeseen)

B,
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Definition Tourismus

e Fokus:
— Okonomisch bedeutende Aktivitaten
— Ubernachtungstourismus
« Externe Nutzer geben Geld in der Region aus

» Einzugsbereich touristischer Angebote:
tber 50 km vom Wohnort entfernt

N
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Uberpriifung der Kriterien

| Qualit. Beschreibung

HACRE NG

Kernbereich Tourismus und Erholung

Hohe wirtschaftliche Bedeutung des Tourismus
durch Ubernachtungen vorhanden?

M. . T-Daten:
1. Stufe der Schwellenwerte erfallt?

Wirtschaftliche Bedeutung des

Tourismus durch Ubernachtungen
vorhanden?
Touristische )
Infrastrukturmit N.I.T-Daten: =
hoher 2. Stufe der Schwellenwerte erfdllt?
wirtschaftlicher —
Relevanz 2
vorhanden? —
Touristische Infrastrukturmit hoher

wirtschaftlicher Relevanz vorhanden?

Geschafts- | Kernbereich Tourismus und Erholung
reise- raumliche Abgrenzung einzelfallbezogen
Schwerpunkt (Plausibilitatspriifung)

Kernbereich Erholung
Erholungs- Lage in Nahe
infrastruktur eines
umfangreich Oberzentrums
vorhanden?
Intensiv
ja genutztes
Naherholungs-
gebiet
“-1.,“;'",,;-“'

Hohe Landschaftsqualitat vorhanden?

Kernbereich Erholung
raumliche Abgrenzung einzelfall-
bezogen (Plausibilitatspriifung)

Weist der Kembereich Entwicklungspotenzial
Zu einem Schwerpunktraum E+T auf?

Welche landschaftliche Qualitat
weist der Kernbereich auf?




Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Datengrundlagen
Wirtschaftliche Bedeutung des Tourismus

 Bezug zu den 5 Kriterien der Schwerpunktraume:
- NIT-Daten als Datengrundlage

Infrastruktur flr Erholung und Tourismus

 Amtliche Freizeit- und Wanderwegekarten
Landschaftsqualitat

e Landschaftsrahnmenplane

o Luftbildauswertungen

 Erganzend topographische Karten (Gelandemorphologie)

* Naturparkplane

~
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Ergebnisse:
Kernbereiche fur Tourismus
und/oder Erholung

=
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Gebietskategorien

« Kernbereiche flr Tourismus und Erholung: 13 Festlegungsvorschlage
— Kistenbereiche (Ostsee)
— Ortskerne
« Kernbereiche fur Erholung: 68 Festlegungsvorschlage
— Kustenbereiche
— Seengebiete
— Flusslandschaften
— Wald- und Naherholungsgebiete

— Ortskerne mit Landschaftsbezug

N
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Beispielhafte Ergebnisse
Ergebnisse

Kembereich Tourismus und Erholung

e Eckernférder Bucht

Kembereich Erholung

 Ratzeburger See
* Flensburg/

Geltlnger Bucht Nachrichtlich

m Schwerpunktraum Tourismus und Erholung (LEP 2010)

“ Zukinftiger Schwerpunktraum Tournismus und Erholung

7

Naturpark

—— Oberzentren / zentrale Bereiche
Siedlungsgebiet

_— - Grenzen der Planungsraume

Planerforum | 07.12.2015 23 KoRiS m
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Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Weiteres Vorgehen

* Vorlage des Gutachtens zu Ende des Jahres
 Endabstimmung der Inhalte mit der Staatskanzlei im Januar

* Ergebnisse des Gutachtens fliel3en in die Erstellung der Entwurfe
der Regionalplane fur die drei Planungsraume ein:
Abstimmung der Festlegungsvorschlage mit anderen
Raumansprichen

e Durchfiihrung der drei Themenworkshops zu Tourismus und
Erholung in den drei Planungsrdumen voraussichtlich
Im Februar und Marz

B,
Planerforum | 07.12.2015 27 KoRiS m



Kernbereiche fir Tourismus und/oder Erholung
Sachstand

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeuit!

Fur Fragen stehe ich gerne zur Verfugung!

TN
KoRiS

Kemmunikative Stadt-
und Regionalentwicklung

‘l-_-'/

Bodekerstr. 11
30161 Hannover

Telefon: 0511/590974-30
Fax: 0511/590974-60

frauenholz@koris-hannover.de
welpinghus@koris-hannover.de

StiftstralRe 12
30159 Hannover

Telefon: 0511/519497-81
Fax: 0511/519497-83

d.kraetzschmer@planungsgruppe-umwelt.de
m.laske @planungsgruppe-umwelt.de



Schleswig -Holstein
Der echte Norden

3. Planer-Forum zur Neuaufstellung der Regionalplane
am 07. Dezember 2015 in Malente




Aktueller Entwurf
Fortschreibung LEP 2010 -
Kapitel Einzelhandel (stand:07.12.2015)

Stefan Kosinsky— Staatskanzlei — Landesplanung -
Referat Koordinierung von Raumansprichen und sektoralen
Fachpolitiken, Rechtsangelegenheiten der Raumordnung




Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Kapitel Einzelhandel

Staatskanzlei

Ziele der Fortschreibung der Erfordernisse zur raum ordnerischen Steuerung des
grof3flachigen Einzelhandels:

- 1. Uberprifung der Zielqualitat der Kernziele Zentralitats-, Kongruenz- und
Integrationsgebot sowie Beeintrachtigungsverbot auf der Grundlage der
aktuellen Rechtsprechung.

- 2. Anpassung der Erfordernisse der Raumordnung an die aktuellen Entwicklungen

und Tendenzen im Einzelhandel,
z. B. Verkaufsflachenwachstum im Lebensmittel-Einzelhandel.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

Ziele der Fortschreibung der Erfordernisse zur raum ordnerischen Steuerung des
grof3flachigen Einzelhandels:

- 3. Vermeidung negativer Auswirkungen auf die — teilweise auch mit offentlichen
Mitteln geforderten — Ortskerne und Innenstadte bzw.
Zentralen Versorgungsbereiche der Stadte und Gemeinden.

- 4, Sicherung der Nahversorgung, insbesondere auch im landlichen Raum.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 4



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

Ziele der Fortschreibung der Erfordernisse zur raum ordnerischen Steuerung des
grof3flachigen Einzelhandels:

- 5. Schaffung transparenter und fairer Wettbewerbsbedingungen fir den Handel.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

- aber:

- Das bewahrte und anerkannte bestehende Zielsystem im LEP 2010 soll grundsatzlich

erhalten und nur durch (rechtlich) notwendige Ergdnzungen oder Anpassungen
weiterentwickelt werden.

-und:

- Blick tber den Tellerrand und Transparenz in der Planaufstellung — Entwicklung der

Teilfortschreibung auf der Basis eines Grundlagengutachtens (Junker + Kruse und
Kanzlei Baumeister, September 2014)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

Was sind die wesentlichen Anderungen?

1. Zentralitatsgebot:

» Zentralitatsgebot wird zuktnftig durch bewéahrte Schwellenwertsystematik des
Kongruenzgebotes konkretisiert = Starkung des Zentrale-Orte-Prinzips.

= Schwellenwerte (Verkaufsflachenobergrenzen in Zuordnung zur zentralGrtlichen
Einstufung der Standortgemeinde) werden mit empirisch belegbaren Zahlenwerten
konkretisiert = abgeleitet aus der Tragfahigkeit der EH-Betriebe in den Zentralen
Orten der jeweiligen Hierarchiestufe.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

Was sind die wesentlichen Anderungen?

1. Zentralitatsgebot:

Kerngebiete und Sondergebiete fir Vorhaben im Sinne von § 11 Abs. 3 BauNVO sind
wegen ihrer besonderen Bedeutung flr die Zentralitat grundsatzlich nur in den Zentralen
Orten und Stadtrandkernen vorzusehen (Zentralitdtsgebot ). Dabei gelten flr die Orte
unterschiedlicher Zentralitatsstufen weiter folgende Vorgaben: ...

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

a. Vorhaben im Sinne von § 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 3 BauNVO mit zentrenrelevanten Kernsortimenten und mehr als
10.000 m? Verkaufsflache sind den Oberzentren vorbehalten.

Vorhaben im Sinne von 8 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 3 BauNVO mit zentrenrelevanten Kernsortimenten und

- bis zu 10.000 m? Verkaufsflache kénnen auch in Mittelzentren mit mehr als 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern im Mittelbereich,

- bis zu 6.000 m? Verkaufsflache kénnen auch in Mittelzentren mit bis zu 50.000 Einwohnerinnen und Einwohnern im
Mittelbereich sowie in Unterzentren mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und mehr als 30.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern im Mittelbereich;

- bis zu 3.000 m? Verkaufsflache kénnen auch in Unterzentren mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und bis zu
30.000 Einwohnerinnen und Einwohnern im Mittelbereich sowie in Unterzentren mit mehr als 15.000
Einwohnerinnen und Einwohnern im Nahbereich;

- bis zu 1.500 m? Verkaufsflache kénnen auch in Unterzentren mit bis zu 15.000 Einwohnerinnen und Einwohnern im
Nahbereich,

bauleitplanerisch ermdglicht werden.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 9



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

b. Einkaufszentren im Sinne von § 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 BauNVO mit mehr als 15.000 m2 Gesamtverkaufsflache sowie
Factory-/Designer-Outlet-Center sind den Oberzentren vorbehalten.

Einkaufszentren im Sinne von 8 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 BauNVO

- mit bis zu 15.000 m? Gesamtverkaufsflache kébnnen auch in Mittelzentren mit mehr als 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern im Mittelbereich,

- mit bis zu 10.000 m? Gesamtverkaufsflache kdnnen auch in Mittelzentren mit bis zu 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern im Mittelbereich und Unterzentren mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und mehr als 30.000
Einwohnerinnen und Einwohnern im Mittelbereich,

- mit bis zu 6.000 m? Gesamtverkaufsflache kénnen auch in Unterzentren mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und bis
zu 30.000 Einwohnerinnen und Einwohnern im Mittelbereich und Unterzentren mit mehr als 15.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern im Nahbereich,

- mit bis zu 3.000 m? Gesamtverkaufsflache kénnen auch in Unterzentren mit bis zu 15.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern im Nahbereich,

bauleitplanerisch ermdglicht werden.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 10



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

c. Vorhaben im Sinne von § 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 3 BauNVO mit nicht zentrenrelevanten Kernsortimenten (z. B. Bau-,
Garten- und Mdbelmarkte) und mehr als 15.000 m? Verkaufsflache sind den Oberzentren vorbehalten.
Vorhaben im Sinne von 8§ 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 3 BauNVO mit nicht zentrenrelevanten Kernsortimenten (z. B. Bau-,
Garten- und Mobelmarkte) und

- bis zu 15.000 m? Verkaufsflache kénnen auch in Mittelzentren mit mehr als 50.000 Einwohnerinnen und Einwohnern
im Mittelbereich,

- bis zu 10.000 m? Verkaufsflache kdnnen auch in Mittelzentren mit bis zu 50.000 Einwohnerinnen und Einwohnern im
Mittelbereich und Unterzentren mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und mehr als 30.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern im Mittelbereich,

- bis zu 6.000 m? Verkaufsflache kénnen auch in Unterzentren mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und bis zu 30.000
Einwohnerinnen und Einwohnern im Mittelbereich und Unterzentren mit mehr als 15.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern im Nahbereich,

- bis zu 3.000 m? Verkaufsflache kénnen auch in Unterzentren mit bis zu 15.000 Einwohnerinnen und Einwohnern im
Nahbereich,

bauleitplanerisch ermdglicht werden.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 11



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

- Offene Punkte:

= \/orhaben im Sinne von 8 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 3 BauNVO mit zentrenrelevanten

Kernsortimenten und bis zu 1.200 m?2 Verkaufsflache auch in Landlichen Zentralorten
und Stadtrandkernen Il. Ordnung bauleitplanerisch mdglich?

= \/orhaben im Sinne von 8 11 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, 3 BauNVO mit nicht-zentrenrelevanten

Kernsortimenten und bis zu 1.500 m? Verkaufsflache auch in Landlichen Zentralorten
und Stadtrandkernen Il. Ordnung bauleitplanerisch mdglich?

= Anhebung der Verkaufsflachenobergrenze flir Gemeinden ohne zentralortliche Funktion
fir nahversorgungsrelevanten Einzelhandel tiber 800 m? hinaus?

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 12



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

2. Beeintrachtiqungsverbot (4 2):

- Neues Schutzgut: Vermeidung einer Beeintrachtigung der Funktionsfahigkeit Zentraler
Orte (Umsetzung des Zentrale-Orte-Prinzips):

 Entfaltung der Versorgungsfunktion der Zentraler Orte tber die Zentralen
Versorgungsbereiche (§ 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 3 ROG).

» Einbeziehung der Versorgungsfunktion der Zentralen Orte im Bereich der nicht-
zentrenrelevanten Sortimente.

—Einbeziehung der wohnortnahen Nahversorgungsstandorte auf3erhalb der Zentralen
Versorqungsbereiche.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 13



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

2. Beeintrachtiqungsverbot (4 2):

- Wesentlichkeitsmal3stab:

 Orientierung an der Rechtsprechung zu § 34 BauGB (BVerwG vom 11.10.2007):

~vorhaben stort die Funktionsfahigkeit eines Zentralen Versorgungsbereiches so

nachhaltig, dass der Versorgungsauftrag generell oder hinsichtlich einzelner
Branchen nicht mehr substantiell wahrgenommen werden kann.*

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

2. Beeintrachtiqungsverbot (4 2):

(1) Die Darstellung und Festsetzung fur Vorhaben im Sinne des § 11 Abs. 3 BauNVO darf
die Versorgungsfunktion Zentraler Orte nicht wesentlich beeintrachtigen und keine
schadlichen Auswirkungen auf zentrale Versorgungsbereiche in der planenden Gemeinde
oder in anderen Gemeinden erwarten lassen. (Beeintrachtigungsverbot ).

(2) Gleichfalls darf die Darstellung und Festsetzung fir Einzelhandelseinrichtungen im

Sinne von § 11 Abs. 3 BauNVO keine schadlichen Auswirkungen auf die verbrauchernahe
Versorgung der Bevolkerung im Einzugsgebiet erwarten lassen.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 15



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

3. Kongruenzgebot (5 Z2):

»Neuformulierung im Sinne der durch das BVerwG akzeptierten Regelung, auf eine
Ubereinstimmung des Einzugsgebietes des EH-Betriebes und des zentraldrtlichen
Verflechtungsbereiches abzustellen ~ bisher: Gesamtstruktur des EH angemessen zur
Bevdlkerungszahl und sortimentspezifischen Kaufkraft im Verflechtungsbereich.

—Verflechtungsbereiche sind in den Regionalplanen definiert.
—Einzugsgebiete lassen sich regelmaldig prognostisch festlegen.

—-.Wesentliche Abweichung“: 30% des Umsatzes eines EH-Betriebes wird aul3erhalb
des Verflechtungsbereiches erzielt = 30% des Einwohnerpotenzials im
Verflechtungsbereich wird Uberschritten.

»Konkretisierung im Zentralitatsgebot (Schwellenwerte).

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 16



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

3. Kongruenzgebot (5 Z2):

Bei der Darstellung und Festsetzung von Kerngebieten und Sondergebieten flr Vorhaben
im Sinne von § 11 Abs. 3 BauNVO ist sicherzustellen, dass das Einzugsgebiet der als
zulassig festgesetzten Einzelhandelsnutzungen den Verflechtungsbereich der
Standortgemeinde nicht wesentlich Uberschreitet (Kongruenzgebot ).

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

3. Kongruenzgebot (5 Z2):

Offener Punkt :

- Formulierung als striktes Ziel der Raumordnung ( Ausnahmen nur tber Zielabweichung
moglich!) oder als Soll-Vorschrift mit Bestimmung der Ausnahmevoraussetzungen?

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 18



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

4. |Integrationsgebot (6 Z):

* Neuformulierung und Konzentration von Einzelhandelseinrichtungen im Sinne des § 11

Abs. 3 BauNVO mit nahversorgungs- und zentrenrelevanten Sortimenten auf die
zentralen Versorgungsbereiche.

* Formulierung von Ausnahmevoraussetzungen fur Einzelhandelseinrichtungen im Sinne

des § 11 Abs. 3 BauNVO mit nahversorgungsrelevanten Sortimenten aul3erhalb der
Zentralen Versorgungsbereiche.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 19



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Kapitel Einzelhandel

Staatskanzlei

4. |Integrationsgebot (6 Z):

(1) Die Darstellung und Festsetzung fur Einzelhandelseinrichtungen im Sinne von § 11 Abs. 3 BauNVO
mit nahversorgungs- und zentrenrelevanten Kernsortimenten (s. Anlage 1) sind nur in zentralen
Versorgungsbereichen der Standortgemeinde zuldssig (Integrationsgebot ).

(2) Ausnahmsweise kann die Darstellung und Festsetzung flr Einzelhandelseinrichtungen im Sinne von
§ 11 Abs. 3 BauNVO mit dem Kernsortiment Nahrungs- und Genussmittel (Lebensmittelmarkte)
auch aul3erhalb zentraler Versorgungsbereiche zugelassen werden, wenn

— es sich um einen integrierten Standort in einem bislang rAumlich unterversorgten Bereich
aulRerhalb des Nahbereiches eines zentralen Versorgungsbereiches handelt,

— der Vorhabenumsatz in einem angemessenen Verhaltnis zur sortimentspezifischen Kaufkraft
(Nahrungs- und Genussmittel) im Nahbereich steht, und

— die dezentrale Standortstruktur der Nahversorgung nicht wesentlich beeintrachtigt wird.

8chleswig-Holstein. Der echte Norden. 20



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Der Ministerprasident

Kapitel Einzelhandel

4. |Integrationsgebot (6 Z):

» Restriktive Handhabung der Begrenzung der Verkaufsflachen fur zentrenrelevante
Randsortimente bei grof3flachigen Einzelhandelseinrichtungen mit nicht -
zentrenrelevanten Kernsortimenten (z. B. MOobelhauser oder Baumarkte) auf maximal
10%.

 Ein absoluter Schwellenwert ist empirisch nicht zu belegen; ggf. Definition quantitativer
Obergrenze im Rahmen Einzelfallprtfung.

(3) Bei der Darstellung und Festsetzung von Sondergebieten ftr grof3flachige
Einzelhandelseinrichtungen im Sinne von § 11 Abs. 3 BauNVO mit nicht-zentrenrelevanten
Kernsortimenten aul3erhalb zentraler Versorgungsbereiche ist die Verkaufsflache ftr
zentrenrelevante Randsortimente auf maximal bis zu 10% der Gesamtverkaufsflache zu
begrenzen.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 21



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

6. Agglomerationsregelung (7 Z2):

* Regelung, dass mehrere selbstandige, je flr sich nicht grof3flachige Einzelhandels-
betriebe bei einer raumlichen Konzentration als Agglomeration anzusehen sind, sofern

raumordnerische Wirkungen wie bei einem grol3flachigen Einzelhandelsbetrieb bzw.
Einkaufszentrum zu erwarten sind, laut BVerwG zulassig.

—=\Vorgabe, dass die fur grol3flachige Einzelhandelsnutzungen im Sinne des § 11 Abs. 3
BauNVO geltenden Ziele der Raumordnung auch flr Agglomerationen kleinflachiger
EH-Betriebe in raumlichen und funktionalen Zusammenhang gelten.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 22



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Schleswig-Holstein

Kapitel Einzelhandel

6. Agglomerationsregelung (7 Z2):

Merkmale einer Einzelhandelsagglomeration:

* Mehr als zwei (auch geplante) selbststandige, je fur sich nicht grol3flachige
Einzelhandelsbetriebe in raumlicher Nahe zueinander,
» die stadtebaulich bzw. aus Sicht des Kunden aufeinander bezogen gelten oder

» die eine wechselseitige Ergadnzung der Sortimente und/oder sonstige Synergieeffekte

(etwa gemeinsame Nutzung von Werbeanlagen, Zufahrten oder Stellplatze)
erkennen lassen.

 Ein funktionaler Bezug der angebotenen Sortimente ist dabei nicht zwingende
Voraussetzung.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 23



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Kapitel Einzelhandel

Staatskanzlei

6. Agglomerationsregelung (7 Z2):

Durch geeignete bauleitplanerische Darstellungen und Festsetzungen ist sicherzustellen,
dass in solchen stadtebaulichen Lagen, in denen Kern- oder Sondergebiete fir Vorhaben
im Sinne von § 11 Abs. 3 BauNVO nach den Zielen dieses Abschnitts nicht dargestellt und
festgesetzt werden dirfen, keine Agglomerationen von Einzelhandelsbetrieben im
raumlichen Zusammenhang entstehen, von denen Wirkungen wie von Vorhaben im Sinne
von 8 11 Abs. 3 BauNVO ausgehen konnen.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 24



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 - Sclesig s

Kapitel Einzelhandel

7. Bestandsreqgelung (12 2):

Aufnahme einer Zielregelung von Ausnahmen fur zielwidrig bestehende
Einzelhandelsbetriebe, da die Anpassungspflicht des § 1 Abs. 3 i.V.m. Abs. 4 BauGB

auch zur Anderung bestehender Plane verpflichtet und im Einzelfall sogar eine
Erstplanungspflicht begriindet.

Regelungszweck des § 1 Abs. 4 BauGB nach Auffassung BVerwG:

- umfassende Ubereinstimmung zwischen der tibergeordneten Landesplanung und
der gemeindlichen Bauleitplanung gewahrleisten.

- Verpflichtung der Gemeinden, bestehende B-Plane zu andern oder auch erstmals
B-Plane aufzustellen, wenn ein planerisches Einschreiten zur Umsetzung
raumordnungsrechtlicher Zielsetzungen erforderlich ist.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 25



Aktueller Entwurf SH s& ¥
Fortschreibung LEP 2010 -

Kapitel Einzelhandel

Staatskanzlei

7. Bestandsreqgelung (12 2):

Fur bestehende Einzelhandelsstandorte, die mit dem landesplanerischen Zielen dieses Abschnittes
unvereinbar sind, ist abweichend von den Zielen dieses Abschnittes die Darstellung und Festsetzung
als Sondergebiete zulassig. Dabei sind die zulassigen Verkaufsflachen und Sortimente entsprechend
dem gegebenen Bestandsschutz der vorhandenen Betriebe zu beschranken. Nutzungsanderungen
zentrenrelevanter Einzelhandelsbetriebe in nicht zentrenrelevante Einzelhandelsbetriebe sind
planerisch zuldssig. Ausnahmsweise sind auch geringftigige (maximal aber bis zu einer Grél3en-
ordnung von 5% der bestehenden Verkaufsflache) Erweiterungen zuléassig, wenn durch den
Einzelhandelsbetrieb

* keine wesentliche Beeintrachtigung der Funktionsfahigkeit Zentraler Orte und

* keine schadlichen Auswirkungen auf zentrale Versorgungsbereiche in der Gemeinde oder in anderen

Gemeinden zu erwarten sind, sowie
* auch die verbrauchernahe Versorgung der Bevdlkerung durch Erweiterungen nicht beeintrachtigt
wird.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Aktueller Entwurf
Fortschreibung LEP 2010 -
Kapitel Einzelhandel

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

SH =& ¥

Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der echte Norden

Schleswig- Holstein 2030
- Ausblick auf die nachste Bevdlkerungsvorausberechnung

3. Planerforum zur Neuaufstellung der Regionalplane
am 7. Dezember 2015 in Malente




SH & ¥

Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Bevdlkerungsvorausberechnung bis 2030

Neue Bevdlkerungsvorausberechnung fir die Kreise und
kreisfreien Stadte in Schleswig-Holstein bis 2030
= wird zurzeit vom Statistikamt Nord und der Landesplanung erarbeitet

= Fertigstellung der Bevdlkerungsvorausberechnung sowie der
Modellrechnungen zur Haushalts- und Erwerbspersonenentwicklung
Ende Marz 2016

= Kabinettsbefassung voraussichtlich Mai 2016

» anschliel3end Veroffentlichung der Daten

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



Raumordnungsprognose des BBSR

» ,Raumordnungsprognose 2035 nach dem Zensus*

= Hrsg. Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (BBSR)

= veroffentlicht im April/Mai 2015

= Vorausberechnungszeitraum
31.12.2012 bis 31.12.2035

= Durchschnittlicher Wanderungsgewinn

Deutschlands von rund 200.000 Personen jahrlich

= Einwohnerzahl SH 2030: 2.810.500

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Bevidlkerungsentwicklung der Kreise in Vergangenheit und Zukunft

L 100km © BBSR Bonn 2014 z-l
Verdnderung der Bevélkerungszahl 2012 bis 2035 in Prozent

[ ] bis unter —15 ggtgabBasiszlk
S oo
[ -9 bis unter—3 Geometrische Grundlage:
2 BKG, Kreise, 31.12.2012
E =3 bis unter 3 Bearbeitung: C. Schlémer
3 bis unter 9

B 9undmetr



Bertelsmann Stiftung

» Bevolkerungsprognose aus dem Datenportal
~Wegweiser Kommunen“ der Bertelsmann Stiftung

= veroffentlicht im Juli 2015

= \Vorausberechnungszeitraum 31.12.2012 bis
31.12.2030

= Einwohnerzahl SH 2030: 2.820.000

= Bevolkerungsentwicklung in Stadte und
Gemeinden ab 5.000 Einwohnern

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerpréasident
Staatskanzlei

Bevélkerungsentwicklung 2012 - 2030 (%)
Kreise und kreisfreie Sladle in Deulschland
] uler  -100 i
B 10,0 bisunter 6.0
B 60 hisunier -4Q
I 4.0 bisuner  -1.5
1,5 bisunter 1,5
B 15 hisunter
B 4.0 undmehr

4q.

© www.wegweiser-kommune.de



13. KBV

= 13. Koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung des
Bundes und der Lander (13. KBV)

= Bundesergebnis veroffentlicht im April 2015,
Landerergebnisse im September 2015

= \Vorausberechnungszeitraum 31.12.2013 bis
31.12.2035 bzw. 31.12.2060
= Einwohnerzahl SH 2030

=Variante 1: 2.769.000
Wanderungssaldo Deutschland von rd. 100.000 p.a.

= Variante 2: 2.815.000
Wanderungssaldo Deutschland von rd. 200.000 p.a.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

DISTATIS

wissen.nutzen.

BEVOLKERUNG
DEUTSCHLANDS
BIS 2060

13. koordinierte Bevdlkerungsvorausherechnung

Statistisches Bundesamt



SH =& ¥

Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident

13. KBV = Variantenvergleich Staatskanclel

13. Koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung
- Linderergebnis Schleswig-Holstein -
2900

2850

2800

2750
m Variante 1
= Variante 2

Einwohnerzahl in 1.000

2700

2650

2600

Jahr jeweils 31.12.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



SH & ¥

Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident

Wan d eru n g S an n ah m en Staatskanzlei

» Wanderungssalden gegentiber dem Ausland generell stark schwankend und schwer
einschatzbar.

= Aktuelle Wanderungsgewinne gegeniber dem Ausland wurden bei den Prognosen von
BBSR, Bertelmann Stiftung und 13. KBV unterschéatzt.

= Neue Vorausberechnung flir Kreise und kreisfreie Stadte in SH kann aktuelle Entwicklung
des Jahres 2015 berlcksichtigen.

= Annahmen fir die Zukunft:

= bis 2020 hohe, aber zuriickgehende Wanderungsgewinne gegentber dem Ausland

= ab 2020 Orientierung am langfristigen Durchschnitt

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 7



Wohnungsbau fur Flichtlinge




L eitfaden des Innenministeriums

= richtet sich an Kommunen und Investoren

= Enthalt planungs- bau- , vergabe- und
forderrechtliche Hinweise /Aspekte, die das Bauen
von Unterktnften und Wohnungen ftr Fltchtlinge
erleichtern.

= Stand November 2015,
permanente Weiterentwicklung geplant

» [m Internet abrufbar unter:
http://www.schleswig-
holstein.de/DE/Fachinhalte/W/wohnen/fluechtlings
wohnen.html

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei

Schleswig-Holstein sc m swlg H Ist
Der echte Norden eres ur
ngel \ eger r en

Aufwachsender Leitfaden zum erleichterten Bauen von Wohnungen
und Unterkiinften in Schleswig-Holstein

Hinweise zugunsten kurzfristiger und ziigiger Planungs- und
Umsetzungsszenarien

- planungsrechtliche, baurechtliche, vergaberechtliche, férderrechtliche Aspekte -

Dieser Leitfaden’ versteht sich als Teil eines aufwachsenden
Dienstleistungspakets fur Kommunen und Investoren. Er soll dazu beitragen, dass die
Umsetzung von Wohnungsneubau und von Einrichtungen, die der dezentralen
Unterbringung von Flichtlingen und Asylsuchenden? als Erst- oder
Gemeinschaftsunterkunft dienen, zligig und effizient gelingt. Zugleich soll er dazu
beitragen, die soziale Wohnraumversorgung zu erleichtern. Inshesondere muss auf
angespannten Wohnungsmarkten die insgesamt steigende Nachfrage von allen
Burgerinnen und Burgern des Landes nach bezahlbarem Wohnraum vorwiegend durch
schnell realisierbaren und kostengtinstigen Wohnungsneubau bedient werden. Dies in
Form von Wohnmodellen, in denen soziale und stadtebauliche Integration gelingt



http://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/W/wohnen/fluechtlingswohnen.html
http://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/W/wohnen/fluechtlingswohnen.html
http://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/W/wohnen/fluechtlingswohnen.html
http://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/W/wohnen/fluechtlingswohnen.html
http://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/W/wohnen/fluechtlingswohnen.html
http://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/W/wohnen/fluechtlingswohnen.html

SH & ¥

Landesplanerische Ansatze zum Sclemig o
Wohnungsbau fur Flichtlinge

Staatskanzlei

Zentrale Orte, Stadtrandkerne und andere Schwerpunkte fir den Wohnungsbau
= aufgrund ihrer Infrastruktur besonders gut geeignete Standorte
= flr sie gelten keine quantitativen Beschrankungen

Gemeinden mit wohnbaulichem Entwicklungsrahmen

» Nichtanrechnung von neuen kommunalen Unterkinfte (Wohnungen), die der
vorubergehenden Unterbringung von Flichtlingen dienen.

= Wird der Rahmen der wohnbaulichen Entwicklung durch den Bau von Mietwohnungen im
(geforderten) Geschosswohnungsbau fur einkommensschwache Personengruppen,
insbesondere Flichtlinge Gberschritten, dann pruft die Landesplanung bei Planungen der
Gemeinden im Einzelfall, ob von den Zielen der Raumordnung abgewichen werden kann.
Wenn ja, dann erfolgt keine Anrechnung dieser Wohnungen auf den Rahmen.

= Abweichungsmdglichkeiten im Rahmen von interkommunalen Kooperationen nutzen

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.



SH & ¥

Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident

Wohnbaulicher Entwicklungsrahmen

Anpassung des wohnbaulichen Entwicklungsrahmens

= Uberprufung anhand der Ergebnisse der neuen Bevolkerungs- und
Haushaltsvorausberechnung bzw. Wohnungsbedarfsprognose

= Anpassung im Rahmen der Fortschreibung des Landesentwicklungsplans ,
bzw. durch vorgezogene Teilfortschreibung

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 11



Danke fur Ihr Interesse!

Kristina Schuhoff
Staatskanzlei Schleswig-Holstein, Landesplanung

E-Malil: kristina.schuhoff@stk.landsh.de
Telefon: 0431 988-1836

www.landesplanung.schleswig-holstein.de

SH =& ¥

Schleswig-Holstein
Der Ministerprasident
Staatskanzlei




Regionalentwicklungsausschuss Rendsburg, 03.05.2016
des Kreises Rendsburg-Eckernforde

Fachbereich: FD 2.5 Kommunalaufsicht

Sachbearbeitung: und Feuerwehrwesen
Telefon: Klaus Behrens
E-Mail: 04331/202-344

klaus.behrens@kreis-rd.de

NIEDERSCHRIFT
-Offentlicher Teil-

Sitzung des Regionalentwicklungsausschusses

Sitzungstermin: Mittwoch, 24.02.2016
Sitzungsbeginn: 17:00 Uhr

Sitzungsende: 19:50 Uhr

Kreis Rendsburg-Eckernforde, Kaiserstral’e 8, 24768 Rendsburg,

Ort, Raum: ) .
Kreistagssitzungssaal

Vorsitz
Albrecht , Tim

regulare Mitglieder

Langer , Klaus

Fandrey , Eike

Kahle , Thomas
Klimach-Dreger , Martin
Koch , Holger Norbert
Kolls , Jens

Scherbarth , Kurt
Sieh-Petersen , Karola
Steckel , Raoul Entschuldigt
Storch , Susanne
Tretbar-Endres , Martin
Wendel , Ingrid

stellvertretende Mitglieder

Blchert , Peter
Eggert , Wilhelm
Kaufmann , Ralf
Rohwer , Michael
Tank , Manfred

Verwaltung
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Breuer , Volker
Eggert , Astrid
Kruse Dr., Martin
Behrens , Klaus

Gaste

Evers , Jorg

Kock , Jutta
Lubke , Jens
Mduller , Alexander
Mduller , Hans

Politik
Asmussen , Daniela

Clefsen , Lutz
Rosener , Armin
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Tagesordnung:

1.

2.

10.

11.

Eréffnung, Begruflung und Festlegung der Tagesordnung
Einwohnerfragestunde

Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung am
20.01.2016

Kanaltunnel Rendsburg

Sachstandsbericht durch Herrn Ministerialdirektor Reinhard
Klingen, Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur / Abteilung Wasserstral3en und Schifffahrt mit
anschliellender Aussprache

Schiilerbeforderung - Sachstand zur Uberarbeitung der
Schulerbeforderungssatzung

Zuschuss fur die Schulerbeférderung der freien Schulen
Anderung der Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernférde
Uber die Anerkennung der notwendigen Kosten fur die
Schulerbeforderung

MalRnahmeplan Barrierefreiheit - Sachstand

Fortschreibung des Landesentwicklungsplans Schleswig-
Holstein und Neuaufstellung der Regionalplane

Vortrag zu: Der demografische Wandel - die
Herausforderung fur den landlichen Raum in Schleswig-

Holstein

Verschiedenes

VO/2015/582-
003

VO/2016/777

VO/2016/776

VO/2014/219-
005

V0O/2013/180-
002
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Protokoll:

zu1 Er6ffnung, BegriiBung und Festlegung der
Tagesordnung

Der Vorsitzende eroffnet die Sitzung um 17 Uhr und stellte fest, dass der Ausschuss
beschlussfahig sei. Er begrifite insbesondere Herrn Ministerialdirektor Klingen und
Herrn Prof. Dr. Witte, den Kreisprasidenten, die Vertreter der Presse sowie des NDR
und Herrn Frohlich vom Unternehmensverband Nord. Einwendungen gegen Form
und Frist der Einladung wurden nicht erhoben.

Der Vorsitzende schlug vor, den Tagesordnungspunkt 8 (MalRnahmeplan
Barrierefreiheit) wegen weiterer terminlicher Verpflichtungen von Herrn Miller
vorzuziehen und nach dem Tagesordnungspunkt 4 (Kanaltunnel Rendsburg) zu
beraten. Der Ausschuss erhob keine Bedenken und beschloss nach der insofern
geanderten Tagesordnung zu verfahren.

zu 2 Einwohnerfragestunde

Es lagen keine Anfragen vor.

zu3l Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung am
20.01.2016

Herr Tretbar-Endres wies darauf hin, dass es bei dem TOP 6 zu Punkt 6
(Beférderungszeit) kein Einvernehmen gegeben habe.

Das insofern gednderte Protokoll wurde sodann einstimmig genehmigt.

zu 4 Kanaltunnel Rendsburg
Sachstandsbericht durch Herrn Ministerialdirektor
Reinhard Klingen, Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur / Abteilung WasserstraBen und
Schifffahrt mit anschlieBender Aussprache

Herr Klingen druckte zunachst sein Bedauern darUber aus, dass der von ihm im
November genannte Fertigstellungstermin (Ende Februar 2016) nicht gehalten
werden koénne. Schuld seien die bauausfuhrenden Unternehmen. Keines der zu
Abnahme anstehenden Gewerke habe abgenommen werden koénnen. Insofern
konne er auch keine definitive Aussage zur endgultigen Fertigstellung machen, eine
Inbetriebnahme werde aber sicherlich nicht vor dem Sommer 2016 erfolgen. Es
wurden derzeit alle rechtlichen Moglichkeiten hinsichtlich SanktionsmalRnahmen,
Haftung etc. gepruft. Die Westrohre werde erst dann in Angriff genommen, wenn ein
verlasslicher Bauzeitenplan vorliege. Wahrend einer moglichen Baupause garantiere
er, dass der Tunnel 4-spurig befahrbar sein werde.

Der Vorsitzende wies in diesem Zusammenhang auf den maroden Zustand der
Eiderbricke im Zuge der B77 hin.
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Herr Frohlich wies auf den im Zeitraum 01.01.2014 bis heute entstandenen Schaden
fur die Unternehmen im Wirtschaftsraum Rendsburg hin und bezifferte diesen mit rd.
26 Mio. €. Die Nerven der Wirtschaft wirden ,blank liegen®, auch vor dem
Hintergrund der weiteren Problemfalle in der Region (Rader Hochbricke,
Schwebefahre, Rolltreppen im FulRgangertunnel).

AnschlieBend beantworteten Klingen und Witte Fragen aus der Mitte des
Ausschusses.

Unter Bezugnahme auf einen entsprechenden Zeitungsartikel erkundigte sich Herr
Eggert nach dem Sachstand wg. der Gieselau-Schleuse.

Herr Witte bestatigte den desolaten Zustand des Bauwerks. Bis April/Mai/Juni
erwarte er tiefergehende Erkenntnisse zum aktuellen baulichen Zustand der
Schleuse.

Der Vorsitzende dankte Herrn Klingen und Herrn Witte fur ihr Erscheinen. Herr
Klingen versprach, dass er, sobald es Neuigkeiten zu berichten gebe, wieder im
Ausschuss erscheinen werde.

zub Schiilerbeférderung - Sachstand zur Uberarbeitung VO/2015/582-
der Schilerbeforderungssatzung 003

Einleitend teilte der Vorsitzende mit, dass jetzt gemeinsame Gesprache mit dem
Gemeindetag, dem Kreisprasidenten und den zustandigen Fraktionssprechern
gefuhrt werden sollen.

AnschlieRend erlauterte Herr Breuer unter Bezugnahme auf die letzte Sitzung die
Vorlage und ging dabei auch auf die Priorisierung ein.

Herr Evers kritisierte die geplante Vorgehensweise, weil damit mehrmalige
Satzungsanderungen verbunden seien. Auch wurde er andere als die in der Tabelle
gewahlten Prioritaten setzen. So sei den Eltern z. B. die Abschaffung der
Elternbeteiligung nicht so wichtig. Die unter den Punkten 4a und 4b genannten
Einsparsummen seien fiir ihn nicht nachvollziehbar. Im Ubrigen erschlieRe sich ihm
die Aufnahme der Radfahrentschadigung in das angepasste Tableau vom
08.02.2016 nicht. AuRerdem fehle ein konkretisierender Zeitplan fur die Umsetzung
der Mal3nahmen.

Es bestand Einvernehmen, dass die unter den Prioritaten 1 und 2 genannten
Malnahmen nunmehr kurzfristig umgesetzt werden kénnen. Eine Umsetzung der
ubrigen MalRnahmen soll zum Schuljahr 2017/2018 erfolgen.

zu 6 Zuschuss fiir die Schilerbeforderung der freien VO/2016/777
Schulen

Herr Breuer verwies auf die Vorlage und die Anforderungen des
Rechnungsprufungsamtes hinsichtlich der Verwendungsnachweise. Die freie Schule
Eckernférde habe zwischenzeitlich einen Verwendungsnachweis vorgelegt und die
Privatschule Mittelholstein habe die erhaltenen Mittel (40 T€) zurlckerstattet.
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Der Vorsitzende teilte mit, dass in der Marz Sitzung weiter dazu berichtet werde.

zu7 Anderung der Satzung des Kreises Rendsburg- VO/2016/776
Eckernforde uiber die Anerkennung der notwendigen
Kosten fir die Schiilerbeforderung

Der Vorsitzende schlug vor, den Beschlussvorschlag wie folgt zu erganzen:

Zuséatzliche Anderungen der Satzung bzgl. der vom Kreistag in Auftrag gegebenen
Bereiche werden erst nach weiterer inhaltlicher Beratung und Abstimmung mit den
Elternbeiraten und dem Gemeinde- und Stadtetag zum Schuljahreswechsel
2017/2018 erfolgen.

Der Ausschuss fasste sodann einstimmig den folgenden Beschluss:

Der Regionalentwicklungsausschuss beschliel3t, dem Kreistag zu empfehlen, die
Satzung des Kreises Rendsburg-Eckernférde Uber die Anerkennung der
notwendigen Kosten fur die Schulerbeférderung entsprechend der in der Anlage
beigefiigten 2. Anderungssatzung anzupassen. Zusétzliche Anderungen der Satzung
bzgl. der vom Kreistag in Auftrag gegebenen Bereiche werden erst nach weiterer
inhaltlicher Beratung und Abstimmung mit den Elternbeiraten und dem Gemeinde-
und Stadtetag zum Schuljahreswechsel 2017/2018 erfolgen

zu 8 MaRnahmeplan Barrierefreiheit - Sachstand VO/2014/219-
005

Herr Muller berichtete erganzend zur Vorlage.

Er kiindigte gemeinsame Besuche bei den Amtern und Gemeinden an, um dort tber
die Haltestellen zu sprechen. Mit den Verkehrsunternehmen sollen Gesprache wg.
der eingesetzten Fahrzeuge gefuhrt werden.

Anschlie®end beantworteten Herr Dr. Kruse und Herr Muller Fragen aus der Mitte
des Ausschusses.

zu9 Fortschreibung des Landesentwicklungsplans V0O/2013/180-
Schleswig-Holstein und Neuaufstellung der 002
Regionalplane

Herr Breuer gab erganzende Erlauterungen zur Vorlage und beantwortete Fragen
aus der Mitte des Ausschusses sowie anwesender Burger.

In diesem Zusammenhang wies er nochmals auf die Regionalveranstaltung der
Landesplanung zum Thema Windenergie am 15. Marz 2016 in der Nordmarkhalle
hin.

zu10  Vortrag zu: Der demografische Wandel - die
Herausforderung fiir den landlichen Raum in
Schleswig-Holstein
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Frau Eggert prasentierte den Vortrag zum demographischen Wandel und die damit
verbundenen Herausforderungen fur den landlichen Raum.
Der Vortrag wird unter diesem Tagesordnungspunkt in Allris bereitgestellt.

zu 11 Verschiedenes

Der Vorsitzende schlug vor, die nachste Sitzung im Marz im Grunderzentrum in
Hohenwestedt abzuhalten. Dagegen wurden keine Einwendungen erhoben.

Herr Dr. Kruse nahm Bezug auf die Nachfrage von Herrn Tretbar-Endres zu den
seines Erachtens Uberfullten Morgenzigen am Bahnhof Rensburg. Nach den hier
vorliegenden Informationen seien die Zuge zwar voll, aber nicht Gberfullt. Es werde
aber weiter gepruft.
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