Kreistag des Kreises Rendsburg- Rendsburg, 11.09.2013
Eckernforde
des Kreises Rendsburg-Eckernforde

Fachbereich: FB 1 Zentrale Dienste

Telefon: 04331/202-350
E-Mail: martin.schmedtje@kreis-rd.de

TAGESORDNUNG

Sitzung des Kreistages Rendsburg-Eckernférde

Sitzungstermin: Montag, 23.09.2013, 16:00 Uhr
Ort, Raum: Kreis Rendsburg-Eckernférde, Kaiserstralie 8, 24768

Rendsburg, Kreistagssitzungssaal

10.

11.

12.

Eréffnung, Begriflung und Festlegung der Tagesordnung
Einwohnerfragestunde

Verwaltungsbericht des Landrats

Umbesetzung von Ausschissen

Gultigkeit der Kreiswahl am 26.05.2013

Anderung der Aufbauorganisation in der Kreisverwaltung VO/2013/058
Regionaler Nahverkehrsplan 2013-2017 VO/2013/066
Abfallwirtschaftskonzept 2013-2017 VO/2013/028
Entwurf einer Richtlinie des Kreises fur die Gewahrung VO/2013/043

von Zuschussen fur die Férderung von kulturellen
Veranstaltungen und Projekten

Entwurf einer Satzung des Kreises Uber die Bestellung VO/2013/038
einer/eines ehrenamtlichen Kreisbeauftragten flr
Kulturangelegenheiten

Nordkolleg Rendsburg GmbH;hier: Anpassung des VO/2013/008
Betrauungsbeschlusses

Verabschiedung der ausgeschiedenen
Kreistagsabgeordneten
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Eine Beschlussfassung uber die nicht 6ffentliche Beratung einzelner
Tagesordnungspunkte ist moglich.
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 28.08.2013
Der Landrat

*

Mitteilungsvorlage Vorlage-Nr: VO/2013/058
Status: offentlich
Datum: 22.08.2013
Federfihrend: Ansprechpartner/in: Dr. Rohlfs, Thilo
FB 2 Umwelt, Kommunal- und Bearbeiter/in: Thilo Rohlfs
Ordnungswesen
Mitwirkend: Die Begrindung der Nichtoffentlichkeit entnehmen
sie bitte dem Sachverhalt.

Anderung der Aufbauorganisation in der Kreisverwaltung

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernforde Kenntnisnahme

Finanzielle Auswirkungen:
keine

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit: entfallt

2. Sachverhalt:

Es ist beabsichtigt, das zeitgleiche Ausscheiden zweier Fachdienstleitungen im Fachbereich
Umwelt, Kommunal- und Ordnungswesen fir eine Straffung der Aufbauorganisation der
Kreisverwaltung durch eine Zusammenlegung von zwei Fachdiensten zu nutzen.

Konkret ist folgende Anderung vorgesehen:

Die beiden bisherigen Fachdienste ,Allgemeine Ordnungsverwaltung® und ,Verkehr” sollen
kunftig in einem Fachdienst ,Allgemeine Ordnungsangelegenheiten und Verkehr*
zusammengefasst werden. Damit wird eine inhaltlich sinnvolle Buindelung dieser beiden,
bislang in zwei Fachdiensten wahrgenommenen, ordnungsrechtlich gepragten
Aufgabenbereichen vorgenommen.

Der Fachdienst ,Allgemeine Ordnungsangelegenheiten und Verkehr® soll untergliedert
werden in vier Fachgruppen, die bereits in den beiden bisherigen Fachdiensten ,Allgemeine
Ordnungsverwaltung® und ,Verkehr* bestanden. Gleichzeitig soll es kunftig auch in den zwei
Fachgruppen, deren Leitung bisher gleichzeitig von der jeweiligen Fachdienstleitung
wahrgenommen wurde, eine eigene Fachgruppenleitung geben. Auf diese Weise soll
sichergestellt werden, dass sich die kinftige Fachdienstleitung des neuen Fachdienstes
»2Allgemeine Ordnungsangelegenheiten und Verkehr* ausschlieRlich auf die mit der Leitung
des Fachdienstes verbundenen Aufgaben konzentrieren kann.

Die Umorganisation erfolgt im Rahmen des vereinbarten Personalkostenbudgets. Eine
Stellenmehrung findet ebenfalls nicht statt.
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Dem Kreistag wird der dieser Vorlage beigefiigte Vorschlag fir eine Anderung an der
Aufbauorganisation der Kreisverwaltung Rendsburg-Eckernférde gemal § 51 Abs. 3 KrO
vorgelegt. Der Vorsitzende des Personalrats hat nach § 83 MBG bei der Beratung ein
qualifiziertes Anhérungsrecht.

Der Hauptausschuss hat die vorgesehene Veranderung in seiner Sitzung am 15.08.2013 zur
Kenntnis genommen und die Verwaltung ermachtigt, bereits vor einer abschlieRenden
Befassung des Kreistages die notwendigen Schritte flr eine rechtzeitige Besetzung der
neuen Fachdienstleitung vorzunehmen.

Zur besseren Ubersicht ist die vorgesehene Anderung an der Verwaltungsgliederung noch
einmal in rot markiert dem anliegenden Verwaltungsgliederungsplan zu entnehmen. Ein
Entwurf des neuen Verwaltungsgliederungsplanes mit Stand fir den 01.12.2013 ist ebenfalls
als Anlage beigefugt.

Anlagen:

Verwaltungsgliederungsplan mit Anderungen bzw. mit Stand zum 01.12.2013
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Verwaltungsgliederungsplan

der Kreisverwaltung Rendsburg-Eckernforde

Stand flr den 01.12.2013
Telefon Kreishaus Rendsburg
Zentrale: 04331 202-0

Stabsstelle

Rechnungs- und Gemeindepriifungsamt
Gerhard Litty -429

Stabsstelle
Koordinierungsstelle soziale
Hilfen der schleswig-holsteinischen Kreise

Rolf Martens -1200
Stabsstelle

Einanzen

Sabine Groeper -332

Landrat

Dr. Rolf-Oliver Schwemer
-200

Gleichstellungsbeauftragte

Hannelore Salzmann-Tohsche -400

Personalrat

Vorsitzender: Hans-Joachim Krieger -532

Schwerbehindertenvertretung
Thorsten Gilgenast

-657

Fachbereich Fachbereich

Fachbereich

Fachbereich

Fachbereich

Zentrale Dienste Umwelt Jugend und Familie Soziales, Arbeit und Regionalentwicklung, Bauen
Kommunal- und Ordnungswesen Gesundheit und Schule
Nina Fiedler -347 Dr. Thilo Rohlfs -202 Norbert Schmidt -387 Susanne Jeske-Paasch  -638 Dr. Martin Kruse -476
Fachdienst Fachdienst Fachdienst Fachdienst Fachdienst
Personal und allgemeine Dienste Allgemeine Ordnungsverwaltung Kinder, Jugend, Sport Eingliederungshilfen und Geb&udemanagement
Monika Ewe -157 und Verkehr Christina M6nke -482 sozialpsvchiatrischer Dienst Hans-Joachim Paulsen -514
(Vertretung Fachbereichsleitung) N.N. - 2 Max-Detlef Schroder 342
Fach d Fachagruppe Eingliederungshilfen nach
Eachgrippe Ordnungswesen 35 a SGB Vil und heilpadagogische Fachgruppe Sozialpsychiatrischer Dienst i
) Fachgruppe Feuerwehr und Forderung von Kindern im Vorschulbereich Fachdienst
~ Fachdienst ) Katastrophenschutz Fachgruppe Verwaltung Bauaufsicht und Denkmalschutz
Organisation und IT-Service Facharuppe StraRenverkehrs-/ ) Dr. Britta Siefken -474
Sigrid Holm -589 Fachgruppe Hilfeplanun

BuRgeldbehérde

Fachgruppe Zulassungs-/

Fachdienst

Fachdienst

Veterinar- und Lebensmittelaufsicht
Dr. Manuela Freitag -314

Fachdienst

Kommunalaufsicht
Kai Volkmann -364

Eahrerlaubnisbehorde Unterhalt, Amtsvormundschaften
Betreuungsbehdérde
Annegret Looft -413
Fachdienst Fachgruppe Unterhaltsvorschuss
Wasser, Bodenschutz und Abfall
Michael Wittl 519
Facharuppe Gewésseraufsicht -
Fachgruppe Abwasser und Abfall FaChd'.ensF
Jugend- und Sozialdienst (JSD)
Michael Wolf -374

(Vertretung Fachbereichsleitung)

Fachgruppe JSD Rendsburg

Fachgruppe JSD Eckerforde
Fachgruppe JSD Nortorf

Fachgruppe Wirtschaftliche Jugendhilfe

Fachdienst

Soziale Sicherung
Uwe Radant -452
(Vertretung Fachbereichsleitung)

Fachgruppe
Allgemeine Rechtsangelegenheiten
Fachgruppe
Hilfe bei Pflegebediirftigkeit und Krankheit
Fachgruppe
Hilfe bei Einkommensdefiziten
Entschédigungen

(Vertretung Fachbereichsleitung)
Fachgruppe Bauaufsicht 1

Facharuppe Bauaufsicht 2

Fachdienst
Regionalentwicklung, Schul-

und Kulturwesen
Volker Breuer -480

Eachgruppe Schule und Kultur

Fachdienst

Untere Naturschutzbehérde
Knut Arp -576

Fachdienst

Gesundheitsdienste
Dr. Armin Kalmbach -573

Fachgruppe Amtsarztlicher Dienst
Eacharuppe Verwaltung und Heimaufsicht

Eachgruppe Jugendérztlicher Dienst/
Jugendzahnérztlicher Dienst

Eachgruppe Gesundheitsschutz




Verwaltungsgliederungsplan Stand fir den 01.12.2013

Telefon Kreishaus Rendsburg

der Kreisverwaltung Rendsburg-Eckernforde Zentrale: 04331 202-0

Stabsstelle 02

Rechnungs- und Gemeindepriifungsamt
Gerhard Litty -429

Gleichstellungsbeauftragte

Hannelore Salzmann-Tohsche -400

Stabsstelle 04

Koordinierungsstelle soziale Land I'at

Personalrat

Hilfen der schleswig-holsteinischen Kreise Dr. Rolf-Oliver Schwemer, Vorsitzender: Hans-Joachim Krieger -532
Rolf Martens -1200 1200
Schwerbehindertenvertretung
Stabsstelle 05 Thorsten Gilgenast -657
Finanzen
Sabine Groeper -332
Fachbereich 1 Fachbereich 2 Fachbereich 3 Fachbereich 4 Fachbereich 5
Zentrale Dienste Umwelt Jugend und Familie Soziales, Arbeit und Regionalentwicklung, Bauen
Kommunal- und Ordnungswesen Gesundheit und Schule
Nina Fiedler -347 Dr. Thilo Rohlfs -202 Norbert Schmidt -387 Susanne Jeske-Paasch  -638 Dr. Martin Kruse -476
Fachdienst 1.1 Fachdienst 2.1 Fachdienst 3.1 Fachdienst 4.1 Fachdienst 5.1
Personal und allgemeine Dienste Allgemeine Ordnungsverwaltung Kinder, Jugend, Sport Eingliederungshilfen und Geb&udemanagement
Monika Ewe -157 ’ und Verkehr Christina M6nke -482 sozial psvchiatrischer Dienst Hans-Joachim Paulsen -514
(Vertretung Fachbereichsleitung) 1 N.N. - 2 Max-Detlef Schroder 342
: Fach d Fachagruppe Eingliederungshilfen nach
H Fachgruppe Ordnungswesen 35 a SGB VIl und heilpadagogische Fachgruppe Sozialpsychiatrischer Dienst ]
- I Fachgruppe Feuerwehr und Forderung von Kindern im Vorschulbereich Fachdienst 5.2
_Fachdienst 1.2 H Katastrophenschutz Fachgruppe Verwaltung Bauaufsicht und Denkmalschutz
Organisation und IT-Service 1 Fachgruppe StraRenverkehrs-/ ) Dr. Britta Siefken -474
Sigrid Holm -589 : BuRgeldbehorde Fachgruppe Hilfeplanun (Vertretung Fachbereichsleitung)
: Fachgruppe Zulassungs-/ Fachdienst 3.2 Eachgruppe Bauaufsicht 1
H Fahrerlaubnisbehdrde Unterhalt, Amtsvormundschaften Fach Bauaufsicht 2
~ — ) gruppe Bauaufsicht 2
: _' Betreuungsbehdrde Eachdienst 4.2 achgruppe Bauaufsicht
i Fachdienst 2.2 Annegret Looft 413 Soziale Sicherung
I'l Wasser, Bodenschutz und Abfall Uwe Radant -452
: Michael Wittl -519 Fachgruppe Unterhaltsvorschuss (Vertretung Fachbereichsleitung) .
i Each Gows sicht Fachdienst 5.3
I racharuppe ewasseraulsicht Fachgruppe Regionalentwicklung, Schul-
: Fachgruppe Abwasser und Abfall Allgemeine Rechtsangelegenheiten und Kulturwesen
: T Fachdien;t 3‘_3 Facharuppe Volker Breuer -480
: Fachdienst 2.3 JUQSirc'I'fiaell\i’rls SOZIaldlenst_s(iSD) Hilfe bei Pflegebedurftigkeit und Krankheit Eacharuppe Schule und Kultur
Yerkenr (Vertretung Fachbereichsleitung) Fachgruppe
Hilfe bei Einkommensdefiziten
Fachgruppe Stralenverkehrs-/ Eachagruppe JSD Rendsburg Entschédigungen
Bufigeldbehdrde
Fachgruppe JSD Eckerforde
Fachgruppe Zulassungs-/
Eahrerlaubnisbehdrde Fachgruppe JSD Nortorf )
T Fachdienst 4.3
Fachdienst 2.4 Fachgruppe Wirtschaftliche Jugendhilfe Gesundheitsdienste
- C . Dr. Armin Kalmbach -573
Veterinar- und Lebensmittelaufsicht _ )
Dr. Manuela Freitag -314 Facharuppe Amtsérztlicher Dienst
I Eacharuppe Verwaltung und Heimaufsicht
Fachdienst 2-_5 Fachgruppe Jugendérztlicher Dienst/
Kommunalaufsicht Jugendzahnérztlicher Dienst
Kai Volkmann -364 .
Eachgruppe Gesundheitsschutz
T
Fachdienst 2.6
Untere Naturschutzbehérde
Knut Arp -576
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Kreis Rendsburg-Eckernforde Rendsburg, 06.09.2013
Der Landrat

*

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/2013/066
Status: offentlich
Datum: 05.09.2013
Federflihrend: Ansprechpartner/in:  Breuer, Volker
FD 5.3 Regionalentwicklung, Schul- Bearbeiter/in: Malte Nevermann

und Kulturwesen

Mitwirkend: Die Begriindung der Nichtffentlichkeit

entnehmen sie bitte dem Sachverhalt.

Regionaler Nahverkehrsplan 2013-2017

Beratungsfolge:

Status Gremium Zustandigkeit

Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernférde Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Der Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernférde beschliefl3t, dem als Anlage beigeflgten
Regionalen Nahverkehrsplan 2013-2017 zuzustimmen.

1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:
entfallt

2. Sachverhalt:

Der Regionalentwicklungsausschuss hat in seiner Sitzung am 14. August 2013 den
vorliegenden RNVP-Entwurf, unter Berticksichtigung der beschlossenen
Anderungen, mit 6 Ja-Stimmen bei 7 Enthaltungen beschlossen.

Den Mitgliedern des Kreistages wird mit der Einladung zur Sitzung der aktuelle
RNVP zur Verfugung gestellt, in dem die von der SPD-Fraktion eingebrachten und im
Regionalentwicklungsausschuss beschlossenen Anderungen enthalten sind.

Der Kreistag wird um abschlieRende Beratung und Beschlussfassung gebeten.

Finanzielle Auswirkungen:
ja

Anlage/n:
Regionaler Nahverkehrsplan 2013-2017

Seite: 1/1
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Regionaler Nahverkehrsplan 2013 - 2017

Kreis Rendsburg-Eckernforde

Stand: 06.09.2013
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2. RNVP des Kreises Rendsburg-Eckernférde - Stand 06.09.2013

Auftraggeber:

Kreis Rendsburg-Eckernférde

Auftragnehmer:

VRK — Geschéftsstelle
Alexander Miller

Mitarbeit:

OPNV-Beratung Wolfgang Budde
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2. RNVP des Kreises Rendsburg-Eckernférde - Stand 06.09.2013
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Ziele des Landesentwicklungsplanes 2010 (LEP) ..o 3
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2000, ..ttt e — e e e e e e e ——————eeaeeeeaaa——————reaaeeeaaann—rareraaeeeeaaanns 3
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RahmenbedingUNQGen ........ccceiiiiiiiiimsemeenrsss s ssssees 6
Rechtliche Rahmenbedingungen ... 6
Europaische EDENe.........c.cceeiiiieiee 6
Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union von 2009 (AEU-Vertrag)
......................................................................................................................... 6
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ....coeeeeiiiiiiiieiieeee e eesieeee e e e e e e e 7
BUNAESEDENE......cce e 8
Regionalisierungsgesetz (RegG, Fassung vom 12.12.2007).........ccccvveveeveeeeennn. 8
Personenbeférderungsgesetz (PBefG, Stand: 1.1.2013)........ccccveeeeeeeiiiiinnneen. 8
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG, Fassung vom 24.5.2007) ....... 9
Landesebene ... 9

Gesetz Uber die Verwendung der Kompensationsmittel des Bundes nach Artikel
143c Abs. 1 des Grundgesetzes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden in Schleswig-Holstein (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

— Schleswig-Holstein = GVFG-SH -) ...coooiiiiiiii e 9
Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein
(OPNVG, Fassung vom 24.5.2007).........ccccevuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniciesi e 9
Nahverkehrsplan (OPNVG §§ 4 UNd 5) .......oeeiiiiiiiiiiiieee e 10
Landesverordnung Uber die Finanzierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs mit Bussen und U-Bahnen vom 11. April 2012 ............ 11
Auswirkungen des rechtlichen Rahmens auf die Finanzierung des OPNV ...... 11
REGG .o 12
PBEIG ... 12
GV G ettt e e e e e e e e e e nne e e e e e nnees 12
L@ T N LY SRR 13
WEBILEIES ..ttt e e e e e 13
Strukturelle Gegebenheiten im Kreis Rendsburg-Eckernférde und deren
ENWICKIUNG ... 14
LG TN gTo = To =T o PSPPI OTP PR 14
Gr6Be, Verteilung und Struktur der BevOIKerung...........occoveeeiiiiieeeiiniiene e 15
Schulischer BereiCh ... 17
Arbeitsplatze/BesChaftigung..........c.uuveeiiiiiiiiii e 19
Verteilung der ArbeitSPIAtze ............oooviiiiiiiii 19
BerufSPENAIET ......eeiiiiiiie e 20
TOUFISIMIUS ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e as 21
VerkenrsinfrastrUKLUL.........ooooiii e 22
SCRIBNE ...t 22
R = 1= TP TP P TR 22
MOTOFISIBIUNG ...t 24
OPNV und Klima- bzw. UmMWeRSChULZ ..........coeoviiiiiii e 25
Finanzielle RahmenbedinQungen.............c i 27
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2. RNVP des Kreises Rendsburg-Eckernférde - Stand 06.09.2013
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1 Einfuhrung

Der Kreis Rendsburg-Eckernfdrde legt hiermit — nach dem ersten Regionalen Nahverkehrs-
plan (RNVP) 1997 — seinen zweiten Plan dieser Art vor. Dieser bildet den Rahmen fiir die
Weiterentwicklung des sog. ,lbrigen OPNV*. Dieser Begriff ist aus dem Gesetz liber den
offentlichen Personennahverkehr des Landes Schleswig-Holstein (OPNVG) entnommen und
steht — bezogen auf die Bedingungen im Kreis Rendsburg-Eckernférde — fir den 6ffentlichen
Buslinienverkehr. Nur fiir diesen kommt dem Kreis die Aufgabentragerschaft, d.h. die Aufga-
be, flr eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit éffentlichen Verkehrsleistungen
Sorge zu tragen, zu. Fir den im Kreisgebiet ebenfalls in erheblichem Umfang durchgeflihrten
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) liegt hingegen die Aufgabentrégerschaft beim Land
Schleswig-Holstein, das dessen Weiterentwicklung in einem Landesweiten Nahverkehrsplan
(LNVP) festlegt. Gleichwohl werden Aussagen zum SPNV auch im RNVP des Kreises getrof-
fen, zumal sich die Regionalen Nahverkehrsplane gemaB OPNVG an die Vorgaben eines
LNVP anzupassen haben. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass der noch
gultige LNVP aus dem Jahre 2008 datiert und der Nachfolgeplan z.Zt. in Vorbereitung ist. In
stetem Austausch mit der zustandigen Landesweiten Verkehrsservicegesellschaft mbH
konnten entscheidende vorgesehene Inhalte der Fortschreibung des LNVP bereits in Erfah-
rung gebracht und fur diesen RNVP verwendet werden.

Gesetzliche Grundlage fir den RNVP und die dargestellte Aufgabenteilung bei der Aufga-
bentragerschaft bildet das OPNVG. In einer Anderung dieses Gesetzes liegt auch begriindet,
warum nach dem ersten RNVP kein weiterer RNVP erstellt wurde: Wahrend 1997 das
OPNV-Gesetz bestimmte, dass die Kreise und kreisfreien Stédte einen solchen Plan vorzu-
legen haben, wurde diese Regelung in 2007 dahingehend geéndert, dass ein solcher Plan
vorgelegt werden kann. Zeitgleich war seinerzeit bereits abzusehen, dass es im schulischen
Bereich aufgrund gesetzlicher Entscheidungen des Landes zu Veranderungen mit erhebli-
chen Auswirkungen auf die Schullandschaft und infolgedessen auch auf die Schulerver-
kehrsstrome kommen wirde. Angesichts deren herausragender Bedeutung fiir den Busli-
nienverkehr im Kreis fiel die Entscheidung, erst nach Abschluss der Schulneuordnung und
absehbarer Stabilisierung der entsprechenden Verkehrsstrome einen neuen RNVP aufzu-
stellen.

Wenngleich die Regelung des OPNV-Gesetzes zum RNVP weiterhin gilt, ist seit 1. Januar
2013 eine neue Bestimmung mit nachhaltiger Tragweite in dieser Hinsicht wirksam: Die Aus-
zahlung eines erheblichen Teils der finanziellen Mittel des Landes, die dem Kreis zur Finan-
zierung des OPNV grundsatzlich zustehen, werden nur unter der MaBgabe des Vorhanden-
seins eines RNVP ausgezahlt (geregelt in der fir 2013 bis 2017 geltenden Landesverord-
nung dber die Finanzierung des o6ffentlichen Personennahverkehrs mit Bussen und U-
Bahnen).

In diesem vorliegenden RNVP wird vor dem Hintergrund des langen Zeitraums seit dem ers-
ten RNVP auf eine darauf bezogene Bilanz verzichtet; gleichwohl wird ein Uberblick Gber die
Entwicklung der letzten Jahre gegeben. Weiter wird aus diesem Grund einer Beschreibung
der vorhandenen Verhéltnisse — und dabei nicht nur derjenigen im Bereich des OPNV selbst,
sondern auch der gesetzlichen und strukturellen Rahmenbedingungen und deren zukinftiger
Entwicklung — breiter Raum eingerdumt. Darauf aufbauend wird der Rahmen fir die Entwick-
lung des OPNV in den kommenden 5 Jahren (gesetzlich festgelegte Laufzeit des RNVP),
also fur die Zeit von 2013 bis 2017, hinsichtlich aller Aspekte soweit wie mdglich beschrie-
ben.

Weiter ist hervorzuheben, dass die Ausflihrungen generell so gehalten sind, dass die mit
dem Begriff des Rahmenplans verbundenen Rechte der Unternehmen zur Detailgestaltung
des Verkehrsangebotes ebenso gewahrt werden wie die finanziellen Mdglichkeiten des Krei-
ses. Da es sich um einen Rahmenplan handelt, wird von Detailvorgaben, die zur Ausweitung
der Leistung oder anderweitig zu spurbarer Aufwandserhéhung fihren kénnen, abgesehen.



TOP 7

2. RNVP des Kreises Rendsburg-Eckernférde - Stand 06.09.2013

Inwieweit sich Weiterentwicklungen des Angebotes realisieren lassen, héngt nicht nur von
den finanziellen Rahmenbedingungen, sondern auch von den Erfordernissen ab, die ein mo-
derner OPNV erfiillen muss. Besondere Aufmerksamkeit wird den aktuell wichtigen Fragen
des demografischen Wandels und besonders der Weiterentwicklung der Barrierefreiheit zu-
teil; geeignete MaBnahmen trotz der engen finanziellen Spielrdume umzusetzen, wird fir den
Kreis und die Verkehrsunternehmen eine erhebliche Herausforderung darstellen. Das novel-
lierte PBefG sieht vor, dass die vollstandige Barrierefreiheit im OPNV bis zum 1. Januar
2022 erreicht werden soll. Konkret benannte und begriindete Ausnahmen sind dabei mdg-
lich.

Weiter ist hervorzuheben, dass seitens des Landes in den nachsten Jahren mehrere MaB-
nahmen im Bereich des SPNV vorgesehen sind, die Auswirkungen auf den Busverkehr ha-
ben kdénnen, worauf dieser RNVP entsprechend eingeht.

Ein weiteres landesweites Projekt, das deutliche (positive) Wirkungen erzielen wird, ist die
Weiterentwicklung des landesweiten Tarifes und in diesem Zusammenhang die Einfliihrung
eines Anschlusssicherungssystems und die Erweiterung der Moglichkeiten des Vertriebs und
der Fahrgastinformation.

Noch nicht abschlieBend geklart sind und daher nur im Hinblick auf die Aufgabenstellung und
mogliche Entwicklungen beschrieben werden Handlungserfordernisse aufgrund des rechtli-
chen Rahmens hinsichtlich der Verordnung (EG) 1370/2007 (hier gibt es in der juristischen
Fachdiskussion nach wie vor unterschiedliche Interpretationen) und das Vorhaben des Lan-
des zur Implementierung eines landesweiten Aufgabentragerverbunds (es liegt noch kein
abschlieBendes Diskussionsergebnis vor). Diesbezlglich ist wahrend der Laufzeit des Pla-
nes weiterer Entscheidungsbedarf zu erwarten. Ahnliches gilt fir Mdglichkeiten der Mobili-
tatssicherung diinn besiedelter Bereiche durch internetgestitzte Vermittlung von Mitfahrge-
legenheiten bzw. Fahrzeugausleihe im Individualverkehr sowie der Nutzung privater Fahr-
dienste als Erganzung zum in solchen Raumen unter Wirtschaftlichkeitsaspekten hochst
problematischen OPNV; im Kreis ist bereits das PendlerPortal als ein derartiges Angebot
vorhanden. Es sind jedoch mehrere verschiedene Modelle gegenwartig als Pilotvorhaben im
Bundesgebiet im Verfahren.

Sofern sich wahrend der Laufzeit dieses RNVP Erkenntnisse oder Anforderungen fir eine
ganze oder teilweise vorzeitige Fortschreibung des RNVP ergeben sollten, so ware diese
Mdglichkeit zur Weiterentwicklung des OPNV im Kreis Rendsburg-Eckernférde zu nutzen.
Dies kénnte sich z.B. aus der Fortschreibung des LNVP, der Offnung weiterer Haltepunkte
auf der Schienenstrecke Kiel — Rendsburg oder aus der Fortschreibung des RNVP der Lan-
deshauptstadt Kiel ergeben.

2 Verkehrspolitische Zielsetzungen

Far die verkehrspolitischen Ziele der Kreises Rendsburg-Eckernférde bilden zunéchst die
Zielsetzungen Ubergeordneter Ebenen und entsprechende gesetzliche Grundlagen die maB-
gebende Basis. Diese werden daher nachfolgend im Uberblick dargestellt. Eine Zuordnung
zwischen diesen Zielsetzungen und den Kapiteln dieses RNVP, die entsprechende MaB-
nahmen / Vorschlage oder strategische Ansétze beschreiben, die der Umsetzung der jewei-
ligen Ziele dienen, findet sich als tabellarische Ubersicht am Schluss des Textteils.

2.1 Ziele des Raumordungsgesetzes (ROG, Fassung vom
31.07.2009)

Aufgabe der Raumordnung ist es, die TeilrAume innerhalb Deutschlands durch umfassende
und Ubergeordnete Raumordnungsplane, raumordnerische Zusammenarbeit und Abstim-

mung raumbedeutsamer Planungen und MaBnahmen weiterzuentwickeln, zu ordnen und zu
sichern. Nach den verkehrlichen Grundsétzen der Raumordnung sollen die rdumlichen Vor-
aussetzungen fur eine nachhaltige Mobilitat und ein integriertes Verkehrssystem geschaffen

2
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werden. Zur guten und verkehrssicheren Erreichbarkeit der Teilrdume soll ein schneller und
reibungsloser Personen- und Gulterverkehr sichergestellt werden. V. a. in hochbelasteten
Raumen sollen die Voraussetzungen zur Verlagerung von der StraBe auf die Schiene und
WasserstraBBe geschaffen werden. Daneben sollen die Raumstrukturen verkehrsmindernd
wirken. (§ 2, Abs. 3 ROG).

Die Grundséatze und sonstigen Erfordernisse der Raumordnung sind bei raumbedeutsamen
Planungen und MaBnahmen in der Abwagung oder bei der Ermessensaustibung zu bertick-
sichtigen. (§ 4, Abs. 1 ROG)

2.2 Ziele des Landesentwicklungsplanes 2010 (LEP)

Durch Konzentration von Wohnen, Arbeiten und Infrastruktur soll eine Vermeidung von Ver-
kehren erméglicht werden. Méglichst viel Verkehr soll auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
verlagert werden. GemaB den Grundsétzen und Zielen des Landesentwicklungsplanes 2010
bezliglich des OPNV wird allgemein eine Steigerung von dessen Attraktivitat angestrebt.
Besonders gilt dies in verdichteten Gebieten, wo die Siedlungsschwerpunkte gut an den
OPNV - dabei méglichst an den SPNV — anzubinden sind. In landlichen Gebieten soll das
OPNV-Angebot zumindest gesichert werden, besonders in abgelegenen Raumen wird eine
gute Verknupfung mit dem MIV sowie die Entwicklung flexibler bzw. multifunktionaler Bedien-
formen als wichtig erachtet.

Bei der Weiterentwicklung des OPNV sind zu beachten:

> der demografische Wandel und die hieraus resultierenden Anderungen im Mobilitats-
verhalten,

> sich andernde Nachfragestrukturen im Schulerverkehr,

> die zunehmende Bedeutung der Nachfrage durch Senioren mit dem Bedarf an Barrie-
refreiheit und guter Erreichbarkeit,

> die zu erwartenden Pendlerverflechtungen im Einzugsbereich der kreisfreien Stadte
und in der Metropolregion Hamburg durch gute Verbindungen zwischen Kernstadt
und Umland (in der Kiel-Region unter der MaBgabe einer engen Kooperation),

> Verbindung von zentralen Orten und anderen Gemeinden mit Gberértlicher Versor-

gungsfunktion,

Anbindung grdBerer neuer Wohn- und Gewerbegebiete,

gute Verknipfung Bahn — Bus und OPNV -1V,

Belange der Urlaubs- und Erholungsverkehre,

Weiterer Ausbau der verkehrlich-tariflichen Kooperation im Rahmen des SH-Tarifes.

YV V V V

2.3 Ziele des Regionalplanes fiir den Planungsraum lll, Schleswig-
Holstein Mitte 2000

Der Regionalplan konkretisiert die landesplanerischen Grundsatze fir die jeweilige Teilregi-
on. Der fir den Planungsraum lll vorliegende Plan wurde aufgrund seines Entstehungsjahres
noch nicht an den LEP angepasst. Grundsétzlich wird eine Verlagerung des MIV auf &ffentli-
che Verkehrsmittel angestrebt. Mit dem OPNV-Ausbau wird eine Verbesserung des Umwelt-
schutzes und der Verkehrssicherheit angestrebt. Zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV
sollen u.a. folgende Aspekte optimiert werden:

> R&umliche und zeitliche Vernetzung zwischen Fern-, Nah- und Regionalverkehr so-
wie Busverkehr,

> Taktverkehr,

> Integration anderer Verkehrstrager,

> Ubersichtliches Tarifkonzept sowie landesweite Fahrplanauskunft und der verbesserte
Zugang zu den Einrichtungen des OPNV.
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Mit der Qualitatssteigerung der Verkniipfungen zwischen Bus und Bahn sollen mehr poten-
zielle Fahrgaste erreicht werden. Die VerknUpfungspunkte werden dabei in drei Kategorien
unterteilt:

Die zentralen Verkniipfungspunkte sollen als Knotenpunkte zwischen dem Bahnverkehr,
vorwiegend dem Fernverkehr und dem SPNV sowie dem Ubrigen OPNV dienen. Angestrebt
werden soll eine stlindliche Bedienung durch den Regionalbusverkehr. Der Stadtbusverkehr
soll mindestens im 20-min-Takt angeboten werden. Im Planungsraum lll, zu dem der Kreis
Rendsburg-Eckernférde gehért, sind als zentrale Verknipfungspunkte Kiel und Neumunster
ausgewiesen.

Die stadtischen Verknuipfungspunkte im Kreisgebiet, Eckernférde und Rendsburg, sollen
vom Regionalbusverkehr in einem 2-Stunden-Takt und vom Stadtbusverkehr in einem 30-
min-Takt an den Schienenverkehr angebunden werden.

Weiter sind regionale Verknupfungspunkte in Bordesholm, Gettorf, Hohenwestedt und
Nortorf dargestellt. An diesen Knotenpunkten soll eine Verknlpfung zwischen dem Schie-
nenverkehr und den Regionalbussen erfolgen, deren Organisation im RNVP enthalten sein
soll.

Im Hinblick auf die starken Pendlerverflechtungen innerhalb des Planungsraumes soll durch
Verkehrsverbiinde, einheitliche Tarife und transparente Information das Angebot im 6ffentli-
chen Personennahverkehr verbessert werden.

Im Rahmen eines Nahverkehrsplanes soll die Planung und Umsetzung firr den Einsatz leis-
tungs- und zukunftsfahiger Nahverkehrssysteme angestrebt werden. In den landlichen Ge-
bieten des Kreises soll der OPNV auf die zentralen Orte Kiel, Neuminster, Rendsburg und
Eckernforde ausgerichtet sein. Geeignete Verknipfungspunkte miissen an den entspre-
chenden Stellen geschaffen werden. Im Gbrigen soll der OPNV die Nahbereiche sowie Ar-
beits- und Schulplatze erschlieBen. Ebenso sollen touristische Ziele durch den OPNV er-
schlossen werden.

2.4 Ziele des OPNV-Gesetzes Schleswig-Holstein (OPNVG, Fas-
sung vom 24.05.2007)

Die inhaltlichen Anforderungen an einen regionalen Nahverkehrsplan regeln die Abs. 2 und 3
in § 5 des OPNVG; erganzt werden diese durch die Anlage 1 der Landesverordnung zur Fi-
nanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs mit Bussen und U-Bahnen vom
11.4.2012, die vom 1.1.2013 bis zum 31.12.2017 qilt.

Der OPNV soll der Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen im gesam-
ten Land dienen. Er soll eine attraktive und umweltvertragliche Alternative zum MIV darstel-
len. Die Aufgabentrager sollen dahingehend bemuht sein, den Anteil des MIV durch Verlage-
rung auf den OPNV insbesondere in und zwischen den Verdichtungsrdumen zu verringern
bzw. zumindest einen Anstieg zu vermeiden. Grundsétzlich soll daher der Ausbau und die
Finanzierung des OPNV Vorrang haben vor dem MIV. Verbunden mit dieser Zielsetzung sind
die Aufgabentrager dazu angehalten, eine Verbesserung der Infrastruktur, des Umweltschut-
zes und der Verkehrssicherheit zu erreichen.

Neben den spezifischen Belangen einzelner Nutzergruppen, vor allem den Bedurfnissen der
Schulerinnen und Schiler, Auszubildenden und Beschéaftigten sind bei der Planung und Ges-
taltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und des OPNV-Angebotes besonders die
Belange von Kindern, alten Menschen und Personen mit Behinderungen zu bertcksichtigen.
Zu beachten sind ferner das spezifische Mobilitatsverhalten von Frauen und die Anforderun-
gen des Tourismus- und Freizeitverkehrs.

Der OPNV soll auBerdem mit dem Ziel der Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit ge-
staltet werden. In der 0.g. Landesverordnung wird das Vorliegen eines RNVP, die transpa-
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rente Darstellung der Verwendung der Mittel und die Umsetzung des landesweiten Corpora-
te Design gefordert als Voraussetzung fur die volle Auszahlung der Mittel.

2.5 Ziele des Bundes- und Landesbehindertengleichstellungsge-
setzes (BGG, Fassung vom 01.01.2008/LBGG, Fassung vom
18.11.2008)

Ziel dieser Gesetze ist, die Benachteiligung von Menschen mit Behinderungen zu beseitigen
und zu verhindern sowie deren gleichberechtigte Teilhabe am Leben der Gesellschaft zu
gewahrleisten und ihnen eine selbstbestimmte Lebensfihrung zu ermdglichen. Daher for-
dern § 8 des BGG und § 11 des LBGG unter anderem die Herstellung von Barrierefreiheit im
Bereich Verkehr. So bestimmt § 8 BBG, dass 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und
Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personenverkehr nach MaBgabe der einschléagigen
Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten sind. GemaB § 11 LBGG sind Neu-
bauten, gréBere Um- und Erweiterungsbauten 6ffentlich zuganglicher Verkehrsanlagen der
Trager der 6ffentlichen Verwaltung sowie die Beschaffung neuer Beférderungsmittel flir den
offentlichen Personennahverkehr unter Berilicksichtigung der Belange behinderter und alterer
Menschen sowie anderer Personen mit Mobilitdtseinschrankung zu gestalten oder durchzu-
fihren. Erganzend hierzu wurde in einer landesweiten Arbeitsgruppe eine Checkliste ver-
fasst, die unter anderem Orientierung, welche Aspekte hinsichtlich des Themas ,Barrierefrei-
heit” bei der Aufstellung von regionalen Nahverkehrsplédnen zu bertcksichtigen sind, geben
soll (vgl. Anlage 8.1). Analoge Zielsetzungen verfolgt auch die UN-
Behindertenrechtskonvention vom 13.12.2006, der die Bundesrepublik Deutschland durch
Bundestags- und Bundesratsbeschluss zugestimmt hat und deren grundsétzlicher Zweck die
Férderung, der Schutz und die Gewahrleistung aller Menschenrechte und Grundfreiheiten fir
alle Menschen mit Behinderungen sowie Férderung der Achtung der ihnen innewohnenden
Woirde ist. Vor diesem Hintergrund wird auch dort u.a. (in Art. 9) gleichberechtigter Zugang
zur physischen Umwelt, zu Transportmitteln und zu Information und Kommunikation gefor-
dert, was die Freiheit von Zugangshindernissen oder —barrieren bedingt.

2.6 Ziele des Landesweiten Nahverkehrsplanes (LNVP, letzte Fas-
sung 2008-2012 unter Beriicksichtigung bekannter Inhalte far
die Fassung 2013-2017)

Das Oberziel aller bisherigen Landesweiten Nahverkehrspléane bestand darin, mehr Fahrgas-
te fir Bus und Bahn zu gewinnen sowie die Zufriedenheit der vorhandenen Fahrgaste zu
sichern und diese zu halten. Aktuell werden die Verbesserung der Qualitat, der Nutzbarkeit
und der Verstandlichkeit des Nahverkehrs als zielflihrend erachtet. Dabei gilt es, diese Ziele
unter den Rahmenbedingungen immer knapperer 6ffentlicher Mittel und des demografischen
Wandels zu erreichen. Besondere Bedeutung kommt der Weiterentwicklung von Bahn und
Bus zu einem integrierten System mit groBtmdglicher Effizienz und der Bereiche Ham-
burgs und Schleswig-Holsteins zu e in e m Verkehrsraum zu, wobei flankierend eine dem-
entsprechende Kommunikationsstrategie eine wichtige Rolle spielt. Von hoher Prioritat sind
ferner weitere Fortschritte bei der Herstellung von Barrierefreiheit.

2.7 Ziele des Kreises Rendsburg-Eckernforde

Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels, der steigenden Kosten des Individual-
verkehrs flr den Einzelnen und die gesamte Gesellschaft kommt dem OPNV in der Zukunft
eine wichtigere Rolle als bisher zu, um die Mobilitat im Kreisgebiet sicherzustellen.

Unter Beachtung der Ziele der Ubergeordneten Ebenen und der Rahmenbedingungen im
Kreis werden die spezifischen kommunalen verkehrspolitischen Ziele des Kreises Rends-
burg-Eckernférde wie folgt definiert:
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e Sicherstellung einer bedarfsgerechten Bedienung der Bevélkerung mit OPNV-
Leistungen in allen Teilen des Kreises im Rahmen der zur Verflgung stehenden Mit-
tel bei Sicherung und Ausbau des erreichten Standards und dessen Anpassung an
veranderte Mobilitdtsbedurfnisse unter Beachtung des demografischen Wandels,

e Starkung der Beférderungsanteile des OPNV im Interesse einer Verringerung der
durch den StraBenverkehr hervorgerufenen CO,-Emissionen (Beitrag des OPNV zum
Klimaschutz) und weiterer Umweltbelastungen durch Larm und Schadstoffe sowie im
Interesse einer erhdhten Verkehrssicherheit,

* weitere Integration der unterschiedlichen Verkehrstrager einschlieBlich alternativer
Bedienformen durch Verknlpfung und Vernetzung — auch mit tiber den OPNV hi-
nausgehenden Mobilitatsformen — und Sicherung einheitlicher Tarifstrukturen im Rah-
men des Schleswig-Holstein-Tarifes; anzustreben ist ein integrierter Taktverkehr im
Kreisgebiet und mit den angrenzenden Gebietskdrperschaften,

e Sicherung eines bedarfs- und qualitatsorientierten Angebotes fir die Verkehrsbedrf-
nisse von Schiilerinnen und Schilern,

e Verbesserung der Mobilitdtschancen von Menschen mit Behinderungen und alteren
Menschen durch Abbau von Barrieren im Verkehrsbereich (sukzessive Herstellung
von Barrierefreiheit),

e Optimierung des OPNV-Angebotes im Hinblick auf touristische Belange,

e Konsequentes Qualitatsmanagement aller Bereiche des OPNV-Angebotes (Sicher-
heit, Attraktivitat, Verlasslichkeit, Service und Beratung). Dabei sollen die Nutzerinnen
und Nutzer des OPNV an dem Qualitdtsmanagement mitwirken durch einen kreiswei-
ten OPNV-Beirat mit der Funktion des Interessenvertreters und Ansprechpartners fir
alle OPNV-Belange im Kreis.

e Beachtung der Vorgaben aus der Landesverordnung ber die Finanzierung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs mit Bussen und U-Bahnen im Interesse der Siche-
rung der h6chstmdglichen Zuwendungsbetrdge aus den mit dieser Verordnung zur
Verflgung gestellten Mitteln des Landes.

3 Rahmenbedingungen

Fir die weitere Entwicklung des OPNV spielen die Rahmenbedingungen rechtlicher, struktu-
reller, finanzieller und (umwelt)politischer Art eine wichtige Rolle, da hiervon eine Reihe von
den OPNV bestimmenden Determinanten ausgeht. Daher sollen die genannten Bereiche
nachfolgend einer umfassenden Betrachtung unterzogen werden.

3.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

3.1.1 Europaische Ebene

3.1.1.1 Vertrag lber die Arbeitsweise der Europaischen Union von 2009
(AEU-Vertrag)

Der Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union ist neben dem Vertrag Gber die
Europaische Union (EUV oder EU-Vertrag) einer der Grindungsvertrage der Europaischen
Union (EU). Zusammen bilden sie die primarrechtliche Grundlage des politischen Systems
der EU; nach Art. 1 AEU-Vertrag sind beide Vertrage rechtlich gleichrangig und werden ge-
meinsam als ,die Vertrdge*“ bezeichnet. Bisweilen werden diese Vertrdge deshalb auch als
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Leuropdisches Verfassungsrecht“ bezeichnet, formal sind sie jedoch vélkerrechtliche Vertra-
ge zwischen den EU-Mitgliedstaaten. (Quelle: Wikipedia)

In dem im Titel VI geregelten Sachgebiet werden die Ziele der Vertrdge im Rahmen einer
gemeinsamen Verkehrspolitik verfolgt.

Im Titel VIl Kapitel 1 werden in den Abschnitten 1 und 2 die gemeinsamen Regeln zu den
Themen Wettbewerb und Beihilfen beschrieben.

3.1.1.2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Auf Basis der in den Vertragen formulierten Regeln und Ermé&chtigungen wurde die Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraB3e
erlassen.

Dieser Verordnung sind viele Erwagungsgrinde vorangestellt. Unter Ziffer (9) wird folgendes
formuliert:

,Um die 6ffentlichen Personenverkehrsdienste optimal nach den Bedirfnissen der Bevdlke-
rung gestalten zu kdnnen, mussen alle zustandigen Behorden® [z.B. der Kreis Rendsburg-
Eckernférde als Aufgabentrager fir den sonstigen OPNV] ,die Méglichkeit haben, die Betrei-
ber eines 6ffentlichen Dienstes gemaB den Bedingungen dieser Verordnung frei auszuwah-
len und dabei die Interessen von kleinen und mittleren Unternehmen zu berlcksichtigen. Um
die Anwendung der Grundsétze der Transparenz, der Gleichbehandlung konkurrierender
Betreiber und der VerhéltnisméaBigkeit zu gewahrleisten, wenn Ausgleichsleistungen oder
ausschlieBliche Rechte gewéahrt werden, missen in einem 6&ffentlichen Dienstleistungsauf-
trag der zustandigen Behérde an den ausgewahlten Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes die
Art der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und die vereinbarten Gegenleistungen festge-
legt werden. Die Form oder die Benennung dieses Vertrages kann je nach den Rechtssys-
temen der Mitgliedsstaaten variieren.”

Unter Ziffer (31) heiBt es auszugsweise:

,Da die zustandigen Behorden und die Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes Zeit bendtigen,
um den Bestimmungen dieser Verordnung nachzukommen, sollten Ubergangsregelungen
vorgesehen werden. ..."

Unter Ziffer (33) heiBt es auszugsweise:

.In seinem Urteil vom 24. Juli 2003 in der Rechtssache C-280/00, Altmark Trans GmbH hat
der Gerichtshof der Européischen Gemeinschaften in den Randnummern 87 — 95 festge-
stellt, dass Ausgleichsleistungen fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen keine Begunsti-
gung im Sinne von Artikel 87 [Art. 107 AEU-Vertrag] des Vertrages darstellen, sofern vier ku-
mulative Voraussetzungen erfullt sind. ..."

In Absatz 2 von Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 heiBt es:

,=Unbeschadet des Absatzes 3 muss die Vergabe von Auftréagen fir den 6ffentlichen Verkehr
auf Schiene und StraBe ab 3. Dezember 2019 im Einklang mit Artikel 5 erfolgen. Wahrend
dieses Ubergangszeitraums treffen die Mitgliedstaaten MaBnahmen, um Artikel 5 schrittwei-
se anzuwenden und ernste strukturelle Probleme insbesondere hinsichtlich der Transportka-
pazitat zu vermeiden. ..."

In Artikel 5 ist die Vergabe o6ffentlicher Dienstleistungsauftrage geregelt.

[Anmerkung: Auf Basis der vorstehenden Ausfihrungen werden im Kreis Rendsburg-
Eckernférde Linienblndel gebildet, die zur Vorbereitung der Umsetzung der VO (EG) Nr.
1370/2007 dienen. Hierbei sind die Mdglichkeiten der Direktvergabe von Leistungen an klei-
ne und mittlere Unternehmen zu priifen und zu nutzen. Details zu den Linienbdndeln sind der
Anlage 1 zu entnehmen.]
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3.1.2 Bundesebene

3.1.2.1 Regionalisierungsgesetz (RegG, Fassung vom 12.12.2007)

Im Regionalisierungsgesetz wird die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Be-
vOlkerung mit Verkehrsleistungen als eine Aufgabe der Daseinsvorsorge definiert. Ferner
wird bestimmt, dass die Zusténdigkeit flir die Wahrnehmung dieser Aufgabe durch Landes-
recht bestimmt wird. Zur Starkung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbedienung im &ffentli-
chen Personennahverkehr ist anzustreben, die Zustandigkeiten fir Planung, Organisation
und Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zusammenzufiuhren. Naheres ist
durch die Lander zu regeln.

Unter der Uberschrift ,Gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen® wird darauf hingewiesen,
dass zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen nach MaBgabe der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 mit einem Verkehrsunternehmen vertraglich vereinbart oder einem Verkehrsun-
ternehmen auferlegt werden kénnen.

Mit dem Inkrafttreten der (neuen) Verordnung (EG) 1370/2007 wird im Artikel 10 dieser Ver-
ordnung die vorstehend genannte Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 aufgehoben.

Ferner regelt das Regionalisierungsgesetz in welchem Umfang die einzelnen Lander Mittel
aus dem Mineral6lsteueraufkommen des Bundes erhalten und dass diese Mittel insbesonde-
re den Schienenpersonennahverkehr finanzieren sollen.

3.1.2.2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG, Stand: 1.1.2013)

Den Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes unterliegt die entgeltliche oder ge-
schaftsmaBige Beférderung von Personen mit StraBenbahnen, mit Oberleitungsomnibussen
(Obussen) und mit Kraftfahrzeugen. Das Personenbeférderungsgesetz regelt die Vorausset-
zungen fir die Beantragung von Genehmigungen im Linienverkehr, die Erteilung der Ge-
nehmigungen und die Rechte und Pflichten, die mit der Genehmigung verbunden sind.

Mit der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes zum 1.1.2013 wurden u.a. die sich
aus der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ergebenden Anforderungen in das Personenbefér-
derungsgesetz eingearbeitet.

Insbesondere folgende Anderungen wurden eingearbeitet und gelten nun ab 1.1.2013:

» Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit fir die Nutzung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022. Ausnahmen kénnen im Nahverkehrsplan
konkret benannt und begriindet werden.

Es gilt die Anwendung der Verordnung 1370/2007 fur die Verkehre, die nicht eigen-

wirtschaftlich zu erbringen sind.

Konkretisierung der Méglichkeiten zur Direktvergabe.

Ergénzung der Griinde zum Versagen einer Genehmigung.

Verpflichtung des Unternehmers, der Genehmigungsbehérde auf deren Anforderung

die Fahrplandaten in einem geeigneten elektronischen Format zur Kontrolle der Ein-

haltung der Fahrplanpflichten sowie zur Nutzung in unternehmenstbergreifenden

Auskunftssystemen zeitgerecht und unentgeltlich bereitzustellen.

» Eindeutige Zuordnung der Zustandigkeit fur die Sicherstellung der ausreichenden
Bedienung mit Verkehrsleistungen im éffentlichen Personennahverkehr auf die Auf-
gabentrager, die die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes,
dessen Umweltqualitat, sowie fur die verkehrsmittellbergreifende Integration der Ver-
kehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan definiert.

» Die Ubergangsbestimmungen flhren zur Vergabe von 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftradgen aus, dass diese in der Zeit bis zum 31. Dezember 2013 abweichend von
Artikel 5 Absatz 2 bis 4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erteilt werden dirfen.
Ferner wird bestimmt, dass die vor dem 1. Januar 2013 erteilten Genehmigungen bis
zum Ablauf der in der Genehmigungsurkunde enthaltenen Genehmigungsdauer wirk-
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sam bleiben und dass die Geltung und Wirksamkeit von sonstigen Rechtsverhéltnis-
sen, die vor dem 1. Januar 2013 zustande gekommen sind, durch die Anderung des
PBefG nicht berhrt werden.

» Bezlglich der Barrierefreiheit kbnnen die Lander, soweit dies nachweislich aus tech-
nischen oder wirtschaftlichen Griinden unumgéanglich ist, den Zeitpunkt fir die voll-
standige Barrierefreiheit (1. Januar 2022) abweichend festlegen sowie Ausnahmetat-
bestédnde bestimmen, die eine Einschrankung der Barrierefreiheit rechtfertigen.

3.1.2.3 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG, Fassung vom 24.5.2007)

Der vollstdndige Name des Gesetzes lautet: ,Gesetz Gber Finanzhilfen des Bundes zur Ver-
besserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
- GVFG)".

Nach diesem Gesetz gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fiir Investitionen zur Ver-
besserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden. Es werden férderungsféhige Vorhaben
benannt und die Voraussetzungen der Férderung, die Héhe und der Umfang der Férderung
definiert.

Flr die Férderung von Vorhaben sind Programme aufzustellen und jahrlich der Entwicklung
anzupassen.

3.1.3 Landesebene

3.1.3.1 Gesetz Uber die Verwendung der Kompensationsmittel des Bundes nach Arti-
kel 143c Abs. 1 des Grundgesetzes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnis-
se der Gemeinden in Schleswig-Holstein (Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz — Schleswig-Holstein — GVFG-SH -)

Dies Gesetz regelt die Verwendung der Kompensationsmittel des Bundes fur die Vorhaben
in Schleswig-Holstein und entspricht weitgehend dem Bundesgesetz. Es hat eine Gultigkeit
vom 1.1.2007 bis zum 31.12.2019. Zusténdige Behorde ist das fir Verkehr zustandige Minis-
terium.

3.1.3.2 Gesetz Uiber den offentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein
(OPNVG, Fassung vom 24.5.2007)

Das OPNV-Gesetz definiert die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélke-
rung mit Verkehrsleistungen in allen Teilen des Landes im &ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) als eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Ferner wird das Ziel formuliert, dass der
OPNV im Sinne des Regionalisierungsgesetzes der Herstellung und Sicherung gleichwerti-
ger Lebensbedingungen im gesamten Land sowie der Verbesserung der Verkehrsinfrastruk-
tur, des Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit dienen soll. Der OPNV soll so gestaltet
werden, dass er eine attraktive und umweltvertragliche Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr darstellt.

Das OPNV-Gesetz ordnet die Zustandigkeit fir den &ffentlichen Schienenpersonennahver-
kehr dem Land zu. Die Zustandigkeit fiir den Gbrigen OPNV ist freiwillige Selbstverwaltungs-
aufgabe der Kreise und kreisfreien Stadte oder ihrer jeweiligen Zweckverbéande als Aufga-
bentrager fir den OPNV. Die Aufgabentrager sind seit dem 1.1.2007 auch zustandig fur die
Abwicklung der Ausgleichsleistungen fir die Beférderung von Personen mit Zeitfahrauswei-
sen des Ausbildungsverkehrs.

GemaB § 2 (4) des OPNVG ist die zustandige Behérde im Sinne der Verordnung (EWG)
1191/69 fur die Vereinbarung oder Auferlegung gemeinwirtschatftlicher Verkehrsleistungen
im Gbrigen OPNV der Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernférde.

Fir den Schienenpersonennahverkehr kann das zustandige Ministerium einen Landesweiten
Nahverkehrsplan (LNVP) aufstellen oder fortschreiben.
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Fiir den tibrigen OPNV kénnen die Kreise und kreisfreien Stadte als Rahmen fir die Entwick-
lung des OPNV einen Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) aufstellen oder fortschreiben.
Die Mindestinhalte fiir den RNVP werden unter der Uberschrift ,Nahverkehrsplan“ (Kap.
3.1.3.2.1) né&her ausgefinhrt.

Die Finanzverantwortung fiir den tibrigen OPNV obliegt dem jeweiligen Aufgabentréager. Bei
verkehrlichen Verflechtungen, die sich Uber die Gebietsgrenzen der jeweiligen Aufgabentra-
ger hinaus erstrecken, haben sich die Aufgabentrager abzustimmen.

Zur Finanzierung der nicht anderweitig gedeckten Kosten des OPNV werden die gesetzli-
chen und nach MaBgabe des Haushalts die freiwilligen Leistungen des Bundes, des Landes
und der kommunalen Gebietskérperschaften herangezogen. Die Mittel nach dem Regionali-
sierungsgesetz sind nach MaBgabe dieses Gesetzes flir den OPNV, insbesondere flr den
SPNV, zu verwenden.

Aus den Mitteln nach § 8 des Regionalisierungsgesetzes und aus erganzenden Landesmit-
teln erhalten die Aufgabentréger eine jahrliche Pauschale zur Sicherstellung einer ausrei-
chenden Verkehrsbedienung im Gbrigen OPNV, zur Abgeltung des mit der Regionalisierung
verbundenen Aufwandes, fir die landerverbindenden Verkehrsleistungen im Hamburger
Verkehrsverbund, fir Investitionen in Haltestellen und zur pauschalen Abgeltung der Aus-
gleichsleistungen im Ausbildungsverkehr.

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung ist zwischen dem Aufgabentra-
ger und dem in seinem Gebiet tatigen Verkehrsunternehmen eine Finanzierungsvereinba-
rung zu schlieBen, insbesondere Uber die pauschale Abgeltung der Ausgleichsleistungen im
Ausbildungsverkehr. GemaB § 9 des Gesetzes wird den Verkehrsunternehmen der Anspruch
auf Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr pauschal abgegolten und ersetzt insoweit
individuelle Antrage der Verkehrsunternehmen.

3.1.3.2.1 Nahverkehrsplan (OPNVG §§ 4 und 5)

In § 4 des OPNVG ist die Zustdndigkeit des Landes fiir den Landesweiten Nahverkehrsplan
(LNVP) definiert. Ferner werden dort vom Gesetzgeber die Punkte definiert, zu denen der
LNVP Aussagen enthalten muss.

In§ 5 (1) des OPNVG heiBt es: ,Als Rahmen fiir die Entwicklung des Ubrigen OPNV kénnen
die Kreise und kreisfreien Stadte oder deren Zweckverbande jeweils einen RNVP aufstellen
oder fortschreiben.” In Absatz 2 heif}t es dann:

Der RNVP muss mindestens Aussagen zu folgenden Punkten enthalten:

—

. verkehrspolitische Ziele;
2. Bestand des gesamten OPNV-Netzes und zukinftige Entwicklung des Ubrigen
OPNV, einschlieBlich der Verknipfungspunkte zu allen Gbrigen Verkehren;
3. Bestand der vorhandenen Verkehrsunternehmen;
4. Bestand und zukinftige Entwicklung des Fahrgastaufkommens;
5. zukunftige Anforderungen an
a) Fahrzeuge,
b) bauliche Anlagen,
c) Fahrplane,
d) LinienfGhrungen,
e) Serviceleistungen,
f) Tarifstrukturen,
g) Barrierefreiheit;
6. Konzeption fir die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung;
7. Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager und Verkehrsmittel;
8. Investitionsplanung fir die éffentlichen Infrastruktur im tibrigen OPNV, einschlieBlich
der VerknUpfungspunkte der verschiedenen Verkehrsmittel;
9. Finanzierungsrahmen;
10. Organisation.
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In Absatz 3 wird das umfangreiche Beteiligungs- und Abstimmungsverfahren beschrieben.
Laut OPNVG soll der RNVP fiir einen Zeitraum von 5 Jahren aufgestellt werden.

Nach dem OPNVG ist die Aufstellung des RNVP eine Kann-Vorschrift. Diese Kann-Vorschrift
wird jedoch durch die Landesverordnung Uber die Finanzierung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs mit Bussen und U-Bahnen dadurch zu einer Muss-Vorschrift, dass die Mittel zur
Finanzierung des OPNV nur dann in voller Héhe zur Verfligung gestellt werden, wenn ein
von den zustandigen Gremien des Aufgabentragers beschlossener Regionaler Nahver-
kehrsplan vorliegt.

3.1.3.2.2 Landesverordnung uber die Finanzierung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs mit Bussen und U-Bahnen vom 11. April 2012

Die Landesverordnung Uber die Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs mit
Bussen und U-Bahnen vom 11. April 2012 gilt ab 1.1.2013 und ist die Nachfolgeregelung der
Landesverordnung Uber die Finanzierung des straBengebundenen &ffentlichen Personen-
nahverkehrs in Schleswig-Holstein vom 31.5.2007, die am 31.12.2012 auslief.

Mit der Landesverordnung vom 31.5.2007 wurde vom Land Schleswig-Holstein von der Off-
nungsklausel gemaB § 64a des Personenbeférderungsgesetzes Gebrauch gemacht. Da-
durch konnte das Land Schleswig-Holstein die bisherigen Ausgleichsleistungen fir gemein-
wirtschaftliche Leistungen im Ausbildungsverkehr an die Verkehrsunternehmen durch eine
andere Regelung ersetzen.

Die ab 1.1.2013 guiltige Landesverordnung stellt héhere Anspriiche an die Auszahlung der
Mittel als die bisherige Landesverordnung. Um die Mittel in voller H6he zu erhalten, sind fol-
gende 3 Voraussetzungen zu erfillen:

1. Vorlage eines regionalen Nahverkehrsplanes (RNVP) durch Beschluss der zustandi-
gen Gremien des Aufgabentragers,

2. transparente Darstellung der Verwendung der Mittel unter Berlcksichtigung auch der
Vorgaben der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlamentes und
des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber &ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraBe und

3. landeseinheitliche Kommunikation des Nahverkehrsangebotes.

Erganzend dazu, dass ein regionaler Nahverkehrsplan Auszahlungsvoraussetzung ist, wer-
den in der Anlage 1 zur Verordnung die im OPNVG definierten Mindestanforderungen néher
bestimmt. Die Anlage 1 der Landesverordnung ist als Anlage 2 Bestandteil dieses RNVP.

Da die mit der Landesverordnung in Aussicht gestellten Mittel dringend fir die Finanzierung
des OPNV im Kreis Rendsburg-Eckernférde bendtigt werden, sind vom Kreis als Aufgaben-
trager die erforderlichen Voraussetzungen herzustellen.

Bezlglich der einheitlichen Kommunikation des Nahverkehrsangebotes ist der Einfluss des
Aufgabentragers gering und insofern bedarf die Anwendung dieser Voraussetzung noch wei-
terer kurzfristiger Klarung und Abstimmung.

Far die zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen zu schlieBende Finanzierungs-
vereinbarung gibt es aktuell keine Vorgabe des Landes und insofern ist sie noch zu erarbei-
ten. Inhaltliche Orientierung geben die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 und die Anlage 1 zur
Landesverordnung vom 11. April 2012.

3.1.4 Auswirkungen des rechtlichen Rahmens auf die Finanzierung des
OPNV

Auf der Grundlage der vorgenannten und weiterer Gesetze sind Festlegungen getroffen wor-
den, die weite Teile der OPNV-Finanzierung bestimmen.
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3.1.4.1 RegG

Die Bundeslander erhalten vom Bund im Rahmen ihrer Finanzverantwortung fir den regio-
nalen Personennahverkehr Regionalisierungsmittel. Gegenwartig ist eine Dynamisierung der
Mittel mit einer jéhrlichen Erhéhung um 1,5% gesetzlich abgesichert. Fir 2012 stehen bun-
desweit Uber 7 Mrd. Euro zur Verfligung. Dem Land Schleswig-Holstein stehen von dem Ge-
samtbetrag 3,11% zu, dies sind flir 2012 rd. 220 Mio. Euro. Fir die Zeit ab 2015 ist eine
Uberpriifung und ggf. Anpassung der Mittelhdhe vorgesehen. Inwieweit — wie bereits 2006 —
Kirzungen zu beflirchten sind, kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.
— Die weitere Aufteilung dieser Mittel regeln die Lander selbst, allerdings ist zu beachten,
dass sie insbesondere dem SPNV zugute kommen sollen (§ 6 Abs. 1 RegQ).

In Schleswig-Holstein werden aus diesen Mitteln u.a. jedem Aufgabentrager 75.000 Euro far
den mit der Regionalisierung verbundenen Aufwand zur Verfiigung gestellt. Diese sind seit
2007 Bestandteil der Kommunalisierungsmittel (siehe 3.1.3.2), die die Kreise und kreisfreien
Stadte erhalten. Mit der Zielsetzung der Schaffung eines integrierten Verkehrsangebotes
Bus-Schiene wird ein erheblicher zusatzlicher Anteil an diesen Mitteln aus den Regionalisie-
rungsmitteln finanziert (ab 2013 29,3 Mio. Euro landesweit inkl. der 0.a. Teilsumme; eine
Dynamisierung findet hier jedoch nicht statt). Der verbleibende Anteil von rd. 190 Mio. Euro
kommt direkt dem SPNV zugute.

3.1.4.2 PBefG

Im Personenbefbrderungsgesetz spielt der § 45a flr die Finanzierung insbesondere des re-
gionalen OPNV auf der StraBBe eine herausragende Rolle, da er Ausgleichsleistungen fr
preiserméaBigte Schilerzeitkarten regelt. Das Land Schleswig-Holstein hat jedoch von der
vorhandenen Offnungsklausel (§ 64a PBefG) Gebrauch gemacht, die es erlaubt, eine lan-
derspezifische Ersatzregelung zu treffen. In der Praxis kommt in Schleswig-Holstein eine
pauschale Abgeltung dieser Leistungen zur Anwendung. Deren Hohe ist jedoch, da sie ohne
weitere Differenzierung in der Gesamtsumme der im Rahmen der gemaB OPNVG gezahlten
Zuwendungen an die einzelnen Aufgabentrager (vgl. 3.1.4.4) enthalten ist, nicht ndher zu
beziffern. Es ist hervorzuheben, dass die Unternehmen nach wie vor einen gesetzlich gesi-
cherten Anspruch auf diese Leistungen gegeniiber dem Land Schleswig-Holstein haben (§ 7
- 9. OPNVG S-H).

3.1.4.3 GVFG

Dieses Gesetz zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in den Gemeinden ist insbeson-
dere bei OPNV-bezogenen InvestitionsmaBnahmen von Bedeutung. Uber die auf dessen
Grundlage vorhandenen Mittel kdnnen traditionell InvestitionsmaBnahmen bis zu einer Héhe
von 50% (Bund) und weiteren 25 % (jeweiliges Bundesland) geférdert werden. Die Vertei-
lung zwischen StraBen- und OPNV-Investitionen erfolgt durch die Léander. Mit dem Entflech-
tungsgesetz im Zuge der Fdderalismusreform erhalten die Lander seit dem 01.01.2007 ent-
sprechend Bundesmittel, so dass der Bundesanteil insofern nur noch indirekt von diesem
gezahlt wird. Die Gesamthéhe dieser Mittel betragt 1,3355 Mrd. Euro im Jahr. Schleswig-
Holstein erhalt hiervon 3,24%, mithin rd. 43,25 Mio. Euro jahrlich. Férderungsfahige MaB-
nahmen kénnen aus den Bundeshilfen bis zu 75% gefordert werden. Hinsichtlich deren Ver-
wendung hat das Land ein eigenes GVFG erlassen (vgl. 3.1.3.1). Ab 2014 erfolgt eine Ande-
rung dahingehend, dass allgemein investive MaBnahmen geférdert werden kénnen; der spe-
zifische Verkehrsbezug entféllt dann. Ab 2020 soll dieses Finanzierungsinstrument komplett
entfallen; eine Ersatzregelung ist bislang nicht vorgesehen.

Derzeit gibt es nach wie vor erganzend eine direkte Bundesférderung fir MaBnahmen, die
im entsprechenden Bundesprogramm aufgenommen sind. Dieses umfasst Projekte auf Vor-
schlag der Lander, die 50 Mio. Euro an zuwendungsfahigen Kosten tberschreiten. Insge-
samt steht fir diese MaBnahmen bundesseitig eine Summe von bis zu 335 Mio. Euro im
Jahr zur Verfigung (keine landerspezifische Zuteilung), wobei die Finanzzuwendungen des
Bundes bis zu 60% betragen darfen. Mit Vorbehalten aufgenommen wurde in dieses Pro-
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gramm das Projekt der StadtRegionalbahn Kiel. Der Bund hat hier eine Férderung von 60%,
das Land erganzend von 15% (nach neuesten Erklarungen Erhéhung auf 25%) in Aussicht
gestellt.

3.1.4.4 OPNVG

Wie in 3.1.3.2 beschrieben, erhalten seit 2007 die einzelnen Kreise und kreisfreien Stadte in
Schleswig-Holstein eine jahrliche Pauschale flr die Sicherstellung einer ausreichenden Ver-
kehrsbedienung, zur Abgeltung des mit der Regionalisierung verbundenen Aufwands, fur
landerverbindende Verkehrsleistungen im Hamburger Verkehrsverbund, fur Investitionen in
Haltestellen und zur pauschalen Abgeltung der Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr.
Die hierfir notwendigen Mittel speisen sich zum einen aus den vorgenannten Regionalisie-
rungsmitteln, die das Land vom Bund erhalt, und zum anderen aus Eigenmitteln des Landes
(§ 6, Abs. 3 OPNVG). In der zugehdrigen Landesverordnung (vgl. Kap. 3.1.3.2.2) werden
hierzu konkretere Regelungen zur Héhe und Aufteilung der Mittel getroffen: Fir die Jahre
2009 bis 2012 betragt diese Pauschale insgesamt 57,26 Mio. Euro. Auf den Kreis Rends-
burg-Eckernférde entfallen davon 8,26%, d.h. 4,73 Mio. Euro. Weiter werden Regelungen zu
folgenden Fragen definiert:

e HOhe der Mittel je Aufgabentrager,

e Kiriterien und Berechnungsgrundlagen zur Ermittlung der Aufteilung der Mittel auf die
Aufgabentrager,

e Verwendung der Mittel,

e Voraussetzung, Verfahren und Zustandigkeiten fir die Auszahlung der Zuweisung,

e MaBgaben zur Sicherung der zweckentsprechenden Verwendung der Mittel einschlie3-
lich der Auskunftspflichten.

Mit Wirkung vom 1.1.2013 wurde diese Verordnung neu gefasst. Ab diesem Zeitpunkt gilt:

Landesweit werden 57,31 Mio. Euro pro Jahr bereitgestellt; dabei ist keine Dynamisierung
vorgesehen. Der prozentuale Anteil des Kreises Rendsburg-Eckernférde bleibt unveréandert,
so dass sich rd. 4,734 Mio. Euro pro Jahr ergeben. Hierin enthalten sind 4.130 Euro (ausge-
hend von landesweit 50.000 Euro) fir die neu hinzukommende Aufgabe des Genehmi-
gungswesens im Linienverkehr, das vom selben Zeitpunkt an vom Land auf die Gebietskoér-
perschaften Ubertragen wurde. Die genannten Betrdge gelten bis 31.12.2017 und stehen
unter Finanzierungsvorbehalt.

Voraussetzung zum Erhalt der Mittel in voller Héhe sind (wie in 3.1.3.2.2 dargestellt)

¢ das Vorliegen eines Nahverkehrsplanes, der besondere, die Bestimmungen im
OPNVG konkretisierende Mindestangaben enthalten muss (in Anlage 1 der Landes-
verordnung geregelt),

e transparenter Verwendungsnachweis der Mittel sowie

¢ die Anwendung des landesweiten CD bei Marketing und Kundenkommunikation.

Ist mindestens eine dieser Voraussetzung nicht erfillt, wird nicht die volle Héhe der Mittel
ausgezahilt.

Nachrichtlich sei hier erwéahnt, dass der Kreis Rendsburg-Eckernférde rd. 2,2 Mio € an eige-
nen Mitteln fir die Férderung des OPNV im Kreisgebiet einsetzt.
3.1.4.5 Weiteres

An sonstigen gesetzlich geregelten Finanzierungsinstrumenten ist noch § 148 SGB IX zu
nennen: Nach diesem ist bestimmten Personen mit Behinderungen Freifahrt zu gewahren;
hierflr erhalten die Verkehrsunternehmen durch Zahlungen des Landes und des Bundes
einen finanziellen Ausgleich.

Daneben existieren weitere Ausgleichsleistungen, soweit GUber Fahrgeldertrage, die be-
schriebenen gesetzlichen Zuwendungen und sonstige Einnahmen die Aufwendungen des
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Unternehmens nicht gedeckt werden kdnnen; solche Zahlungen sind i.d.R. auf vertraglicher
Basis geregelt. Im Hinblick auf den Kreis Rendsburg-Eckernférde enthalt hierzu Kap. 4.3.12
eine genauere Darstellung.

3.2 Strukturelle Gegebenheiten im Kreis Rendsburg-Eckernforde
und deren Entwicklung

3.2.1 Grundlagen

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde ist im Bundesland Schleswig-Holstein gelegen und um-
fasst zentrale und teilweise 6stliche Bereiche dieses Landes. Er grenzt im Osten an die Ost-
see, die Landeshauptstadt Kiel, den Kreis Plén und die Stadt Neumdinster. Im Stiden schlie-
Ben sich die Kreise Segeberg und Steinburg an, im Westen ist der Kreis Dithmarschen und
im Norden und Nordwesten der Kreis Schleswig-Flensburg benachbart. Mit einer Flache von
2.186 km? ist der Kreis Rendsburg-Eckernférde der groBte Kreis in Schleswig-Holstein.

Als grundlegend fir die Strukturen im Kreis Rendsburg-Eckernférde kénnen die zentraldrtli-
che Struktur (unter Einschluss der beiden benachbarten Oberzentren Kiel und Neumiinster)
sowie die sie verbindenden Achsen und die Achsenzwischenrdume angesehen werden.
Diesbezuglich kann festgehalten werden, dass sich im Hinblick auf die zentralértliche Gliede-
rung und die Siedlungsstruktur gegentber dem 1. RNVP von 1997 keine umwalzenden An-
derungen ergeben haben:

Neben den beiden genannten Oberzentren sind im Kreisgebiet selbst die Stadte Rendsburg
und Eckernférde als Mittelzentren ausgewiesen. Unterzentren sind Bordesholm, Gettorf, Ho-
henwestedt und Nortorf. Als lIandliche Zentralorte sind Felde, Hanerau-Hademarschen, Hohn
und Owschlag ausgewiesen. Daneben existieren noch die Stadtrandkerne 2. Ordnung Alten-
holz, Budelsdorf, Flintbek und Kronshagen. (Siehe Karte 1)

Der unmittelbare Nachbarbereich zu Kiel gilt — mit der Landeshauptstadt zusammen — als
Verdichtungsraum; hieran schlieBt sich der bis Bordesholm, Felde und Gettorf reichende
Ordnungsraum an, wobei die genannten Gemeinden Endpunkte der von Kiel ausgehenden
Siedlungsachsen sind. Die Umfelder der beiden Mittelzentren und der Stadt NeumUnster
zéhlen zu den Stadt- und Umlandbereichen im landlichen Raum. Weite Teile des sonstigen
Kreisgebietes sind Iandlicher Raum, z.T. mit Funktion als Vorbehaltsraum fir Natur und
Landschaft. Die Kistenbereiche um Strande sowie zwischen Karlsminde und der Kreisgren-
ze zu Schleswig-Flensburg sind Schwerpunktraume fir Tourismus und Erholung. Als Ent-
wicklungsraume fir diese Zwecke sind zum einen der Gesamtraum des nérdlichen Dani-
schen Wohldes zusammen mit dem Naturpark Hittener Berge (Bereiche zwischen den
Stadt-Umlandrdumen Eckernférde und Rendsburg, Hittener Berge und Owschlag) und zum
anderen der Gesamtraum der Naturparke Westensee und Aukrug sowie zusatzlich der Be-
reich um Hanerau-Hademarschen ausgewiesen.

Entlang der das Kreisgebiet durchquerenden Autobahnen 7 und 215 verlaufen so im LEP
definierte Landesentwicklungsachsen, so dass der Kreis auch an diesen Anteil hat.

Wie in der Vergangenheit, ist auch gegenwartig die herausragende Bedeutung der Oberzent-
ren Kiel und Neumunster sowie der Mittelzentren Rendsburg und Eckernférde als Arbeits-,
Ausbildungs- und Versorgungsorte nach wie vor vorhanden; besonders im Falle von Kiel und
Rendsburg gilt dies fir den gesamten, deutlich lber die Stadtgrenzen hinausreichenden ver-
stadterten Bereich. Den Ubrigen Zentralen Orten kommen — in deutlich abgestuftem MaBe —
analoge Funktionen zu. In den landlichen Bereichen — insbesondere abseits der Siedlungs-
bzw. Entwicklungsachsen — sind vergleichsweise niedrige Bevilkerungsdichten und geringe
gewerbliche Aktivitaten kennzeichnend.

Soweit durch die Planung des Landes bzw. des Kreises beeinflussbar, sollen sich auch in
den nachsten Jahren keine deutlichen Veranderungen einstellen: Demzufolge sollen auch
zukUnftig die Zentralen Orte mit ihren unmittelbaren Randbereichen und die von Kiel ausge-
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henden Achsen durch eine dynamische Entwicklung gekennzeichnet sein, wahrend die Ach-
senzwischenraume sich vorwiegend im Rahmen des innerdértlichen Bedarfs weiterentwickeln
sollen. Hinzu kommen die spezifischen Entwicklungsperspektiven in Schwerpunkt- und Ent-
wicklungsraumen fr Tourismus und Erholung, wo weitere(r) Ausbau bzw. Aufwertung der
diesbeztiglichen Infrastruktur vorgesehen wird (unter Berlcksichtigung der Erhaltung der
Naturrdume).

Im Schulbereich haben sich v.a. durch die in 2007 tiefgreifend geénderten gesetzlichen
Rahmenbedingungen deutliche Anderungen im Standortmuster wie auch in den Verkehrs-
strdbmen ergeben (siehe Kap. 3.2.3 und 4.1.2.2.1).

3.2.2 GroBe, Verteilung und Struktur der Bevélkerung

Die Gesamtbevdlkerung des Kreises beléuft sich auf rd. 270.000 (Stand 2011) und entspricht
nahezu dem Stand des Jahres 2000. Nach einem geringen Anstieg bis zu einem Maximum
von rd. 273.000 in 2003 fallt die Zahl seither. Die Bevdlkerungsdichte betrdgt im Durchschnitt
124 Einwohner je km®. Damit unterschreitet der Kreis den Landesdurchschnitt von 179 Ein-
wohnern je km? merklich, jedoch sind die Kreise Dithmarschen, Nordfriesland und Schleswig-
Flensburg noch diinner besiedelt. Vergleichbare Besiedlungsdichten weisen die Kreise Plén
und Steinburg auf.

Die Dichtewerte variieren im Kreisgebiet erheblich: Mit Ausnahme der Gemeinde Wasbek
weisen alle Stadte und amtsfreien Gemeinden deutlich Gber dem Durchschnitt liegende Wer-
te — meist (iber 1.000 Einwohner je km? — auf. Abgesehen von diesen nicht (iberraschenden
lokalen Besonderheiten zeichnet sich bei flichenhafter Betrachtung der Osten des Kreises
durch eine deutlich héhere Besiedlungsdichte als der Norden, Westen und Stiden aus. So
kommen die Amter Flintbek, Molfsee und Bordesholm mit 264, 178 und 141 Einwohnern je
km? auf Giberdurchschnittliche Werte, wéhrend z.B. die Amter Schlei-Ostsee, Mittelholstein
und Hohner Harde mit 61, 59 und 53 Einwohnern je km? sehr geringe Bevélkerungsdichten
aufweisen.
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Abb. 1 Bevolkerungsentwicklung im Kreis Rendsburg-Eckernférde 2000 - 2011

Charakteristisch ist weiter die hohe Anzahl von Gemeinden mit geringen Einwohnerzahlen:
Von den 165 Kommunen im Kreis haben nur 64 mehr als 1.000 Einwohner. 63 haben hinge-
gen eine Bevdlkerungszahl von unter 500. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass die Gemein-
den oft keine kompakte Siedlungsstruktur, sondern mehrere weilerartige Ortsteile aufweisen.
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Mithin ist eine disperse Siedlungsstruktur fir weite Teile des Kreisgebietes kennzeichnend.
(Siehe Karte 1)

Ergadnzend muss angemerkt werden, dass sich aufgrund der touristischen Bedeutung des
Kreises in einigen Orten an der Ostseekdste in der Urlaubssaison erhebliche Bevélkerungs-
zuwachse von teilweise tber 1.000 Feriengasten ergeben.

Das Verhaltnis zwischen méannlicher und weiblicher Bevélkerung betragt 49,1% zu 50,9%.
Bei Betrachtung der 6rtlichen Ebene gibt es auch hier naturgemanB Abweichungen, die sich
jedoch in aller Regel in engen Grenzen bewegen. Tendenziell kann festgestellt werden, dass
in den Stadten, Stadtrandgemeinden und Zentralen Orten eher ein Uberdurchschnittlicher
Frauenanteil, hingegen in einer Reihe von kleinen landlichen Gemeinden ein Gberdurch-
schnittlicher Manneranteil vorhanden ist. Erklart werden kdnnte dies einerseits mit den stark
auf die erstgenannte Gruppe von Kommunen konzentrierten Wohneinrichtungen fir altere
Menschen (hier ist der Frauenlberschuss aufgrund der héheren Lebenserwartung erfah-
rungsgeman deutlicher als in jungeren und mittleren Jahrgéngen) sowie andererseits mit den
Beschaftigungsmaoglichkeiten: In ersterer Gruppe sind zahlreichere und Frauen starker an-
sprechende Berufe vorhanden, wahrend im Gegensatz dazu die Erwerbstéatigkeit im abseitig
gelegenen landlichen Raum stark landwirtschaftlich ausgerichtet ist.

4,1% der Kreisbewohner sind Kinder unter 6 Jahre. 10,7% gehdren den schulpflichtigen Al-
tersstufen (6-15 Jahre) an; 6,0% zahlen zu weiteren fiir den Schillerbereich bedeutsamen
Altersstufen (16-20 Jahre). Auf die von Erwerbstétigkeit dominierten Jahrgénge (21-60 Jah-
re) entfallen 51,7%. 6,2% sind zwischen 61 und 65 Jahre alt und die Altersgruppe der typi-
scherweise im Ruhestand befindlichen Personen Uber 65 Jahre umfasst 21,3% der Bevolke-
rung (alle Werte fur 2010).

Die Prognoseberechnungen des Statistischen Amtes fiir Hamburg und Schleswig-Holstein
berechnen flr die kommenden 5 Jahre einen Bevdlkerungsrickgang um ca. 1,5% auf rd.
266.000 und bis Mitte des kommenden Jahrzehnts um gut 4% auf rd. 259.000. Bis 2025 wird
von einer deutlichen Anderung der Altersstruktur ausgegangen (Werte jeweils bezogen auf
das Ausgangsjahr 2009): Die Zahl der Uber 65-jahrigen wird um fast 25% zunehmen und die
der 60-65-jahrigen sogar um knapp 47%. Hingegen kommt es bei den 6-20jéhrigen zu einem
Ruckgang von ungefahr 25%! Auch in der Gruppe der 21-60jahrigen ist ein Riickgang von
14% prognostiziert. Aus den Vorausberechnung geht hervor, dass die Veranderungen ten-
denziell in den Altersgruppen ab 15 Jahren in den Jahren nach 2015 noch an Dynamik ge-
winnen (also bis dahin eher unterdurchschnittlich sind), wahrend sie bei den jliingeren Jahr-
gangen bereits in den Jahren davor Gberdurchschnittlich sind und danach wieder in begrenz-
tem MaBe abflauen. Im fiir den Schilerverkehr bedeutsamen Alterssegment der 6-
20jahrigen wird bis 2015 mit rd. 10% und in den folgenden 10 Jahren mit einem weiteren
Minus von fast 18% gerechnet. D.h. fir die Laufzeit dieses RNVP, dass insbesondere in den
Jahrgangen der Schulpflichtigen bereits deutliche Riickgéange zu erwarten sind. (Schon seit
2006 ist in diesem Bereich eine Minderung um 10% zu beobachten.) Diese werden sich al-
lerdings danach noch weiter beschleunigen, was stark von der Entwicklung bei den 15-
20jahrigen getragen wird; erst nach 2025 kdnnte aufgrund des Trends bei den unter
15jahrigen wieder eine moderate Abschwachung der ,Talfahrt” eintreten. Inwieweit diese
Prozesse auf die Nachfrage im OPNV durchschlagen, hédngt zum einen von Unterschieden in
einzelnen Teilrdumen des Kreisgebiets und zum anderen von weiteren méglichen Verénde-
rung der Schulstandorte ab.

Die Veranderungen in den Bevdlkerungsgruppen v.a. der Erwerbstatigen, aber auch der Ru-
hesténdler werden ebenfalls bis 2015 noch moderater ausgepragt sein als in den dann fol-
genden Jahren bis 2025. Gleichwohl gilt es, die fur die weitere Zukunft vorhergesagten deut-
lichen Verschiebungen im Auge zu behalten und sich konzeptionell darauf vorzubereiten.
Abschwéchend kdnnen hier bereits absehbare politische MaBnahmen zur Verldngerung der
Lebensarbeitszeit wirken.
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Abb. 2 Vorausberechnete Entwicklung der Bevdlkerung nach Altersgruppen
3.2.3 Schulischer Bereich

Als Folge des schleswig-holsteinischen Schulgesetzes vom 9.2.2007 kam es zu einer nach-
haltigen Veranderung im Schulsystem des Landes und somit auch des Kreises. Der Uber-
gangszeitraum erstreckte sich vom Schuljahr 2008/09 bis zum Schuljahr 2010/11. Wéahrend
die Grundschule unveréandert erhalten blieb, wurden im Bereich der weiterflihrenden Schulen
durchgreifende strukturellen Veranderungen vorgenommen: Die Hauptschule, die Realschu-
le und die Gesamtschule wurde umgestaltet zugunsten der neuen Schularten ,,Regional-
schule* und ,,Gemeinschaftsschule®.

Insgesamt existieren 78 allgemeinbildende Schulen im Kreis (alle Zahlenangaben in diesem
Kapitel zu Schulen und ihren Standorten beziehen sich auf das Schuljahr 2011/12). Natur-
gemal ist die Grundschule die zahlreichste und raumlich am weitesten verbreitete Schulart.
Im Kreisgebiet bestehen 57 Stadte/Gemeinden mit mindestens einer Grundschule (bzw. ei-
nem Grundschulteil). Aufgrund sinkender Schillerzahlen entstehen absehbar Probleme, alle
Grundschulstandorte mit einer flir den Weiterbestand ausreichenden Schilerzahl zu erhal-
ten.

Auch im Bereich der weiterfilhrenden Schulen ist Ziel, jedem Schiler/jeder Schilerin in zu-
mutbarer Entfernung ein Schulangebot zur Verfiigung zu stellen. In allen Amtern bzw. jeweils
zu diesen benachbarten amtsfreien Gemeinden (bzw. ergénzend in den kreisfreien Stadten
Kiel und Neumunster) ist mindestens eine weiterfihrende Schule (Regional- oder Gemein-
schaftsschule) vorhanden. Dabei bestehen an 13 Standorten Regionalschulen (oder -teile)
und an 8 Standorten Gemeinschaftsschulen (davon eine [Eckernférde] mit gymnasialer
Oberstufe). Gymnasien (bzw. gymnasiale Zweige) sind auf weniger (insgesamt 6) Standorte
konzentriert und befinden sich ausschlieBlich in Gemeinden mit mindestens einer Regional-
schule (in Eckernférde und Rendsburg zusatzlich Gemeinschaftsschule). Die Standortvertei-
lung hat sich gegentiber 2007 insoweit geandert als in Hohenwestedt ein Gymnasium mit
Regionalschulteil neu aufgebaut wurde, ebenso bereits langer in Gettorf. Zu den im Verfah-
ren befindlichen Antragen, bei den Gemeinschaftsschulen in Bordesholm, Bldelsdorf, Fock-
bek und Nortorf gymnasiale Oberstufen einzurichten, liegen seitens des zustéandigen Ministe-
riums inzwischen zustimmende Entscheidungen fur die Schulstandorte in Bordesholm, Bu-
delsdorf und Nortorf vor.

Uber die vorgenannten allgemeinbildenden Schularten hinaus sind vorhanden:
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> Foérderzentren fir lernschwachere oder behinderte Schiler(innen) in 10 Stad-
ten/Gemeinden,

> Danische Schulen fir Schiler(innen), die der danischen Minderheit angehéren (6
Standorte),

> die Berufsbildungszentren (BBZ) Rendsburg-Eckernférde (2 Standorte: Rendsburg und
Eckernférde) und am Nord-Ostsee-Kanal (3 Standorte: Rendsburg, Osterrdnfeld, Ha-
demarschen)

> verschiedene private Schulen (u.a. 2 Freie Waldorfschulen, Internatsgymnasium Loui-
senlund).

Ferner befinden sich in Altenholz die Fachhochschule fiir Verwaltung und Dienstleistung und
in Osterroénfeld der landwirtschaftliche Fachbereich der Fachhochschule Kiel. Ansonsten ist
der fUr den Kreis bedeutendste Hochschulstandort die benachbarte Landeshauptstadt Kiel
mit der Christian-Albrechts-Universitat, der Fachhochschule und der Muthesius-
Kunsthochschule.

Bei den allgemeinbildenden Schulen besteht freie Schulwahl (d.h. es gibt keine verbindliche
Zuordnung von Wohnort und Schule), wobei diese allerdings durch die Aufnahmekapazitaten
limitiert werden kann. In diesen Fallen sind sog. ,zustéandige Schulen® definiert.

Zahlreiche Schulen sind als Ganztagsschule organisiert, d.h. die friiher dominierende Unter-
richtsdauer von 6 Schulstunden je Tag ist inzwischen lberholt. Das Schulgesetz sieht dabei
fir die Gemeinschaftsschulen ausdrlcklich vor, dass diese als Ganztagsschulen geftihrt
werden. Zudem wurde der Unterrichtsbeginn in den vergangenen Jahren zunehmend auf die
1. Unterrichtsstunde konzentriert. Auch die an einigen Gymnasien durchgefiihrte Reduzie-
rung der Ausbildungsdauer auf 8 Jahre (,G 8) und die Einfihrung der verlasslichen Grund-
schule bedingten &hnlich gerichtete Auswirkungen auf die taglichen Unterrichtszeiten

Die Schultragerschaft fiir allgemeinbildende Schulen liegt gem. Schulgesetz bei den Ge-
meinden, wobei die Méglichkeit der gemeinsamen Wahrnehmung dieser Aufgabe auf dem
Wege des offentlich-rechtlichen Vertrages, der Bildung eines Schulverbandes oder — nur bei
amtsangehérigen Gemeinden — der Ubertragung auf das jeweilige Amt besteht. Gerade im
landlichen Bereich ist dies aufgrund der geringen Schiilerzahlen einzelner Gemeinden von
hoher Bedeutung.

Die BBZ befinden sich in der Tragerschaft des Kreises.

Rund 29.900 Schlerinnen und Schiiler zahlte der Kreis Rendsburg-Eckernférde im Schul-
jahr 2011/12 an allgemeinbildenden Schulen. Nach einer Zahl von 32.701 im Schuljahr
2006/07 ist dieser Wert im Sinken begriffen. Aus den Prognosen zum demografischen Wan-
del (siehe Kap. 3.2.2) geht hervor, dass dieser Trend sich in den kommenden Jahren weiter
fortsetzen und zu weiteren deutlichen Riickgédngen der Schilerzahlen fuhren wird.
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Abb. 3 Entwicklung der Schilerzahlen an allgemeinbildenden Schulen 2002/03-2011/12

Die Zahl der an den in Kiel ansassigen Hochschulen eingeschriebenen Studierenden ist in
den letzten Jahren deutlich angestiegen; diese Tendenz wurde im wesentlichen von der
Christian-Albrechts-Universitat und der Fachhochschule getragen. Der groBte Teil der Stu-
dierenden ist innerhalb der Grenzen der Landeshauptstadt wohnhaft. Im Sommersemester
2012 hatten von den an der Universitat eingeschriebenen Studierenden jedoch auch rund
2.500 und damit etwas mehr als 10% ihren Wohnsitz im Kreis Rendsburg-Eckernférde. Gro-
Bere Konzentrationen mit 100 und mehr Studierenden waren dabei in den Bereichen (z.T.
inkl. Nachbargemeinden) Altenholz, Bordesholm, Danischenhagen (Amtsgebiet), Eckernfor-
de, Gettorf, Kronshagen und Rendsburg festzustellen, wobei Kronshagen mit knapp 400
Studierenden Spitzenreiter war. Von den knapp 6.500 Studierenden der Fachhochschule
Kiel wohnten fast 800 (rd. 12%) im Kreisgebiet (eine genauere Aufschliisselung liegt aktuell
nicht vor, jedoch ist anzunehmen, dass eine &hnliche Verteilung wie bei den Studierenden
der Universitat vorhanden ist; lediglich die knapp 400 Studierenden des Fachbereichs Ag-
rarwissenschaften dirften zu erheblichen Teilen in der Nahe ihres Studienortes Osterrdnfeld
wohnen oder aber auf dem elterlichen Bauernhof bzw. beim ausbildenden Betrieb.).

Zu Standorten von Schulen und zur Anzahl von Schilerinnen und Schiilern siehe Karten 2
und 3.

3.2.4 Arbeitsplatze/Beschaftigung

3.2.4.1 Verteilung der Arbeitsplatze

RegelmaBig aktualisierte Erhebungen zu Arbeitsplatzen und Beschéftigung bietet die Statis-
tik der Bundesagentur fir Arbeit zur Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten. Da
hier jedoch durchschnittlich nur rd. 70% aller Arbeitsplatze erfasst werden, kénnen die realen
Verhéltnisse zumindest im begrenztem MaBe von den dort gemachten Angaben abweichen.
Die grundsétzlichen Aussagen dirften jedoch auch in Bezug auf die Gesamtheit aller Ar-
beitsplatze gelten. Nachfolgende Zahlen beziehen sich stets auf die sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten; dabei werden nur die besetzten Arbeitsplatze — also die Beschéaftig-
tenzahl — herangezogen, da freie Stellen fir Verkehrsbelange keine Bedeutung besitzen.

Insgesamt waren im Jahr 2010 65.834 Beschéaftigte an Arbeitsstatten im Kreisgebiet gemel-
det. Seit 2005 (damaliger Wert: 61.655) ist diese Zahl im Steigen begriffen, jedoch liegt sie
noch unter der aus 2000 (66.591).

Im Hinblick auf die Verteilung der Arbeitsplatze ist vorauszuschicken, dass die dem Kreis
benachbarten Oberzentren Kiel und NeumUnster mit ihren umfangreichen Arbeitsplatzange-
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boten fur den Kreis ganz erhebliche Bedeutung als Arbeitsplatzstandort besitzen, wobei die
Landeshauptstadt mit Gber 21.000 Beschéftigten aus dem Kreis deutlich vor NeumUnster mit
knapp 4.800 liegt. Im Falle Kiels kommen ferner erganzend verschiedene Stadtrandgemein-
den hinzu, von denen die im Kreis Rendsburg-Eckernférde gelegenen Kommunen Altenholz
und Kronshagen mit jeweils tGber 2.000 Beschaftigten zu den zehn starksten Arbeitsplatz-
standorten des Kreises zahlen; mit nur geringem Abstand folgt das ebenfalls stadtnah gele-
gene Flintbek. Auch den Randgemeinden Melsdorf, Molfsee und Wasbek kommt mit 500 -
1.000 Beschaftigten eine gewisse Bedeutung zu.

Im Gbrigen Kreisgebiet spielt die Kreisstadt Rendsburg mit gut 15.000 Beschaftigten die do-
minierende Rolle beim Arbeitsplatzangebot. Auch hier haben die benachbart gelegenen
Stadten und Gemeinden erhebliche Bedeutung (Budelsdorf, Osterrdnfeld und Fockbek mit
zwischen 2.000 und knapp Uber 5.000, Westerrdnfeld und Schacht-Audorf mit 800-1.000
Beschéftigten). Der Gesamtraum kommt insgesamt auf Gber 26.000 Arbeitsplatze.

Mit deutlichem Abstand folgt dann die Stadt Eckernférde (knapp 7.000 Beschaftigte). Es fol-
gen mit rd. 2.000 — 2.500 Arbeitsplatzen Bordesholm (inkl. Wattenbek und Briigge), Hohen-
westedt, Damp und Nortorf. Hierbei ist anzumerken, dass — hinsichtlich der Pendlerzahl aus
dem Kreis — die Freie und Hansestadt Hamburg noch Uber dieser GréBenordnung liegt, was
die — angesichts der erheblichen Entfernung — bemerkenswerte Bedeutung dieser Metropole
fir die Erwerbstatigkeit der Kreisbevdlkerung belegt. Weiterhin kommt den Gemeinden Get-
torf mit rd. 1.350 Beschaftigten sowie Aukrug, Jevenstedt, Alt Duvenstedt, Danischenhagen,
Owschlag, Hanerau-Hademarschen und Hohn (zwischen 400 und 1.000 Arbeitsplatze) noch
eine gewisse Bedeutung zu. Dies gilt zusétzlich fir die auBerhalb des Kreises gelegenen
Stadte Itzehoe, Schleswig, Flensburg und das zu Kiel benachbarte Schwentinental sowie die
Gemeinde Kropp, die jeweils eine dieser GréBenordnung entsprechende Einpendlerzahl aus
dem Kreisgebiet aufweisen. (Siehe Karte 4)

3.2.4.2 Berufspendler

Auch hier liefert die Statistik der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten regelmaBig aktua-
lisierte Daten. Demnach waren in 2011 in allen Stadten und Gemeinden des Kreises insge-
samt 71.145 Auspendler zu verzeichnen. Bezogen auf die ermittelte Gesamtheit von 86.280
Beschaftigten wird ersichtlich, dass von den erfassten Berufstatigen (und Auszubildenden)
tber 80% ihren Wohnort verlassen, um ihrer Erwerbstatigkeit nachzugehen. Auch hier gilt,
dass bei Einbeziehung der nicht sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten Abweichungen
vorhanden sein kdnnen.

Die starksten Berufspendlerstrome im Kreisgebiet finden zum einen im Nachbarortsverkehr
zu den beiden Oberzentren Kiel und Neumunster sowie zur Stadt Rendsburg statt; zum an-
deren folgen sie den Hauptverkehrsachsen. An erster Stelle steht hierbei die Achse Kiel —
Neumunster, wobei hier groBe Verkehrsanteile den Kreis im Transitverkehr passieren (zwi-
schen Kiel und Neumdiinster sowie Kiel und Hamburg). GroBe Bedeutung haben weiter die
Korridore Rendsburg — Kiel, Eckernférde — Kiel, Rendsburg — NeumUnster, Rendsburg -
Schleswig und Rendsburg — Eckernférde. Weiter kommt den Verbindungen Nortorf — Kiel,
Aukrug — Neumunster, Eckernférde — Schleswig, Eckernférde — Flensburg und Eckernférde
— Kappeln gewisse Bedeutung zu. (Siehe Karte 5)

Flr den Zeitraum der zurtickliegenden zehn Jahre sind auf verschiedenen Relationen spir-
bare Veranderungen festzustellen. Zuwachse im zweistelligen Prozentbereich haben sich in
erster Linie auf den o0.g. Hauptkorridoren ergeben:

Eckernférde — Kiel, Eckernférde — Rendsburg, Rendsburg — Kiel, Gettorf (inkl. Osdorf!) —
Kiel, Felde — Kiel, Hohenwestedt — Neumuinster (- Kiel), Nortorf — Kiel, Eckernférde —
Schleswig und Eckernférde — Kappeln, wobei hier die Gemeinde Damp als Einpendlerstand-
ort eine erhebliche Rolle spielt. Auch auf der Strecke Kiel — NeumUnster ist deutliches
Wachstum eingetreten, das aber von den Verkehren zwischen den beiden Oberzentren bzw.
zwischen Kiel und Hamburg getragen wird und somit den Kreis nicht unmittelbar betrifft. In
einzelnen Fallen sind auch auf den Achsen Rickgange um tUber 10% zu beobachten, so z.B.
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Aukrug — Neumunster, Owschlag — Rendsburg, Nortorf — Neumiinster, Verflechtungen auf
den Gesamtstrecken Flensburg — Eckernférde und Schleswig — Rendsburg (Binnenverflech-
tungen auBerhalb der Kreisgrenzen sind dabei nicht berticksichtigt). Bei den Stadt-Umland-
Verkehren herrschten in weiten Teilen Stagnation bzw. sogar Riickgange; Ausnahmen bilden
hier die Verbindungen Danischenhagen — Kiel und Wasbek — Neuminster. Betrachtet man
die Pendlerstréme im westlichen/sidwestlichen Randbereich des Kreises, fallt folgendes auf:

Der Raum Hanerau-Hademarschen weist keine eindeutige Ausrichtung aus, d.h. die ohnehin
vergleichsweise schwachen Pendlerstréme verteilen sich in mehrere Richtungen.

Die Pendlerverkehre auf den Achsen Rendsburg — Heide und Rendsburg — Husum spielen
zwar in der Summe noch eine nennenswerte Rolle mit moderat steigender Tendenz, jedoch
kommt es zu einem deutlichen Abfall der Zahlen westlich von Hamdorf bzw. Hohn; &hnlich
verhalt es sich mit der Achse Rendsburg — ltzehoe; hier sind die Verflechtungen zwischen
Rendsburg und Jevenstedt dominierend. Mithin spielen die Pendlerverflechtungen mit den
Kreisen an der Westkiiste nur eine untergeordnete Rolle.

Zusammenfassend kann verallgemeinernd gesagt werden, dass v.a. die Uber den unmittel-
baren Umlandbereich der Stadte hinausgehenden (also langeren) Pendlerverflechtungen
entlang der ohnehin starken — meist durch SPNV erschlossenen — Korridore weiter zugelegt
haben. Die stark auf Busverkehre sich stitzenden Stadt-Umland-Verkehre bzw. nachgeord-
neten Pendlerbeziehungen in der Flache waren von solchen Prozessen weit weniger betrof-
fen. Speziell bei den in nérdliche Richtung aus dem Kreisgebiet ausbrechenden Achsen wa-
ren die Vorgange eher umgekehrt.

3.2.5 Tourismus

In den letzten Jahren gab es im Kreis Rendsburg-Eckernférde im Beherbergungsbereich um
die 200 Betriebe mit einer Bettenanzahl zwischen 11.000 und 12.000. Die Zahl der Gastean-
kinfte im Jahr bewegte sich zwischen 300.000 und 400.000 (seit 2005 steigende Tendenz)
bei 1,5 bis 1,6 Mio. Ubernachtungen. (Zahlen gelten jeweils fiir Beherbergungsbetriebe mit 9
und mehr Betten. Rechnet man Campingplatze hinzu, belief sich fiir 2011 die Zahl der Gas-
teankinfte auf rd. 460.000 und die Zahl der Ubernachtungen auf rd. 1,86 Mio.). Fihrender
Fremdenverkehrsort mit jahrlich Gber 80.000 Gasten ist das Ostseebad Damp. Sehr bedeu-
tend sind mit 20.000-40.000 Géasteanklinften im Jahr daneben Eckernférde, Rendsburg und
Brodersby (Ostseebad Schdnhagen) sowie — mit deutlichen Schwerpunkt im Camping-
Segment — Waabs. Eine gewisse Bedeutung (7.500 bis unter 20.000 Géasteankiinfte) kommt
ferner der Stadt Nortorf und den Gemeinden Aukrug, Noer, Strande und Westensee zu. Be-
trachtet man die Zahl der Ubernachtungen, nimmt ebenfalls Damp mit nahezu 350.000 den
Spitzenplatz ein. An zweiter Stelle, aber deutlich dahinter liegt Brodersby mit fast 190.000,
gefolgt von Waabs mit rd. 150.000. Mit teils erheblichem Abstand folgen die Ubrigen o0.g. Or-
te (z.B. Eckernférde tber 90.000, Aukrug ca. 75.000, sonstige Orte ca. 20.000-30.000, Nor-
torf rd. 14.000); zusatzlich ist Schwedeneck mit iber 50.000 Ubernachtungen zu nennen
(vorgenannte Werte beziehen sich samtlich auf 2011).

Hinzu kommen die zahlreichen Touristen in Unterkiinften mit weniger als 9 Betten bzw. in
privaten Quartieren (eigene oder privat vermietete Ferienwohnung u.4.), die in der Statistik
nicht erfasst sind. Die hiermit verbundenen Differenzen zur tatséchlichen Gaste- und Uber-
nachtungszahl scheinen allerdings erheblich zu sein, denn fiir das Ostseebad Damp wurde
von der Amtsverwaltung Schlei-Ostsee fir 2011 eine Ubernachtungszahl in gewerblichen
Beherbergungsbetrieben von Gber 600.000 mitgeteilt.

Gleiches gilt fiir die Tagestouristen und Ausfligler, die u.a. erfahrungsgeman an schénen
Sommertagen in erheblichem Umfang die Badeorte aufsuchen.
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3.2.6 Verkehrsinfrastruktur

3.2.6.1 Schiene

Das Kreisgebiet wird von zwei Fernverkehrsstrecken und 4 Nah-/Regionalverkehrsstrecken
durchquert. Die gesamte fiir die Personenbeférderung im Betrieb befindliche Streckenlange
betragt 192 km. Darlber hinaus sind eine Guterverkehrsstrecke zur Anbindung des Indus-
triegebiets in Kiel-Friedrichsort und ein kleines Teilstiick der ehemaligen Strecke Rendsburg
— Husum zwischen Eckernférder StraBe und Basumer StraBe in Rendsburg vorhanden.

Seit mehreren Jahren befindet sich die Rendsburger Hochbriicke im Zuge der Fernverbin-
dung Hamburg — Flensburg (— Danemark) und der Regionalverbindung Kiel — Rendsburg in
der Sanierung mit bedeutenden Beeintrachtigungen der Kapazitaten auf den genannten Ver-
bindungen.

Fernverkehr:
Bei den Fernverkehrsstrecken handelt es sich um die folgenden Kursbuchstrecken (KBS):

> KBS 103 Hamburg — Neumdiinster — Kiel mit fir den Kreis bedeutsamen Fernbahnhéfen
in NeumUnster und Kiel;

> KBS 131 (Hamburg —) NeumUnster — Rendsburg — Schleswig — Flensburg (- Dane-
mark); Fernbahnhéfe mit Bedeutung fir den Kreis sind in Neuminster und Rendsburg
vorhanden. Diese Strecke besitzt dabei auch mit inren Verbindungen nach Danemark
international Bedeutung.

Beide Strecken sind zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert.
Nah- und Regionalverkehr:

Auf den vorgenannten Fernstrecken werden auch in bedeutendem Umfang Verkehrsleistun-
gen im Nah- und Regionalverkehr abgewickelt. Bahnhalte befinden sich auBer den genann-
ten

> auf der KBS 103 in Einfeld (Stadtgebiet Neumiinster) Bordesholm und Flintbek,
> auf der KBS 131 in Nortorf und Owschlag.

In beiden Fallen gibt es naturlich noch auBerhalb des Kreisgebietes bzw. der Stadt Neu-
munster zusatzliche Nahverkehrshalte.

Weitere in Betrieb befindliche Schienenstrecken, auf denen nur Regional- und Nahverkehrs-
angebote bestehen, sind:

> KBS 132 Neumunster — Heide mit Stationen in Neuminster-Stadtwald, Wasbek, Auk-
rug, Hohenwestedt, Osterstedt, Beringstedt, Gokels, Hademarschen, Beldorf (weitere
Haltepunkte im Kreis Dithmarschen);

> KBS 134 Kiel — Rendsburg mit Bahnhalten in Kiel (HBF), Felde und Rendsburg;

> KBS 146 Kiel — Eckernférde — Flensburg mit Bahnhalten in Kiel (HBF, Hassee-CITTI-
Park und Suchsdorf), Gettorf, Eckernférde und Rieseby (weitere Halte im Kreis
Schleswig-Flensburg bzw. der Stadt Flensburg).

Diese Verbindungen sind gréBtenteils eingleisig und nicht elektrifiziert.

3.2.6.2 StraBe
Das Kreisgebiet weist StraBenverbindungen aller Kategorien auf:

> Bundesautobahnen,
> BundesstraBen,

> LandesstraBen,

> Kreisstral3en,

> GemeindestraBen.
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Das gesamte StraBennetz des Uberértlichen Verkehrs hat eine Lange von 1.214 km (rd. 12%
des landesweiten Gesamtnetzes), davon sind 91 km Autobahnen, 187 km BundesstraBBen,
431 km LandesstraBen und 506 km KreisstraBen.

Bundesautobahnen:

Naherungsweise parallel zu den o. g. Fernverbindungen der Schiene wird das Kreisgebiet
auch von Autobahnverbindungen durchquert, wobei zuséatzlich zwischen Rendsburg und Kiel
eine solche vorhanden ist:

> BAB 7 Hamburg — Neumunster — Rendsburg — Flensburg: Diese Autobahn erstreckt
sich in Ihrer Gesamtheit Gber die volle Nord-Sid-Erstreckung der Bundesrepublik
Deutschland und ist Teil einer wichtigen europaischen Nord-Sud-Verbindung. (Dane-
mark — ltalien). FUr Teile der BAB 7 liegen Planfeststellungsbeschlisse zum 6-
streifigen Ausbau vor.

> BAB 210 Kiel — Rendsburg: Diese Achse verbindet die beiden bedeutenden Wirt-
schaftsraume Kiel und Rendsburg und bindet liberdies die Landeshauptstadt an die
A 7 in nordlicher Richtung an. Ferner kann sie als Teilstlck der landesweiten Ost-
West-Verbindung zwischen Ostholstein und mittlerem Teil der Westkiste angesehen
werden.

> BAB 215: Hier handelt es sich um einen Abzweiger der vorgenannten BAB 7 zur An-
bindung des Raumes Kiel in stdlicher Richtung. Zudem besteht auch hier infolge der
von Kiel nach Norwegen, Schweden und ins Baltikum abgehenden Fahrverbindungen
eine internationale Verkehrsbedeutung. Ferner kommt ihr hinsichtlich der Verknupfung
der Rdume Kiel und Neumunster Bedeutung zu.

> BAB 23 Hamburg — Heide: Diese Autobahn verbindet die schleswig-holsteinische
Westkliste mit Hamburg und dartber hinaus mit den stidlich davon gelegenen Teilen
Deutschlands. Sie tangiert das Kreisgebiet zwar nur im Bereich der Querung des Nord-
Ostsee-Kanals, bietet aber mit ihren in benachbarten Streckenabschnitten vorhande-
nen Anschlussstellen fir den Slidwesten des Kreises gute Anbindungen an das Uber-
geordnete StraBennetz.

Alle Autobahnen sind mit vier Fahrstreifen ausgestattet, wobei auf der A 7 bei starkem Ver-
kehrsaufkommen (besonders in der Urlaubssaison im Sommer) der Standstreifen zur Benut-
zung freigegeben wird. Derzeit befindet sich der sechsstreifige Ausbau dieser Autobahn zwi-
schen dem Autobahndreieck Bordesholm und der Landesgrenze zu Hamburg im Planfest-
stellungsverfahren.

BundesstraBen:
Das Kreisgebiet hat Anteil an folgenden BundesstraBen:

> B 76 Schleswig — Eckernférde — Kiel — PIén — Eutin — Libeck,

> B 77 Schleswig — Rendsburg — Hohenwestedt — ltzehoe,

> B 202 St. Peter-Ording — Friedrichstadt — Rendsburg (Fortsetzung: BAB 210 und weiter
Kiel — Oldenburg/Holstein),

> B 203 Bilisum — Heide — Rendsburg — Eckernférde — Kappeln ,

> B 430 BAB 23 — Hohenwestedt — Neumdinster — PIén — Litjenburg,

> B 503 Kiel — Schwedeneck.

In aller Regel handelt es sich bei den BundesstraBen innerhalb des Kreisgebietes um 2-
streifige Fahrbahnen. Vierstreifig ausgebaut und ohne niveaugleiche Kreuzungen sind die
Abschnitte Kiel — Gettorf (B 76), Rendsburg — Jevenstedt (B 77) und Kiel — Altenholz-Stift
(B 503). Zudem sind innerhalb der stadtischen Raume Rendsburg und Eckernférde mehr-
streifige Abschnitte vorhanden. Ferner sind einige Teilstrecken im Uberlandbereich auch bei
Zweistreifigkeit niveaufrei ausgebaut wie z.B. die B 503 zwischen Altenholz und Schweden-
eck-Surendorf sowie teilweise die B 203 im Abschnitt Eckernférde — Kappeln.

Von den Ubrigen StraBen (Landes- und KreisstraBen) sticht die L 328 (ehem. B 205) hervor:
Auf gesamter Lange zwischen Jevenstedt und Neumdinster sind die meisten Kreuzungen
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niveaufrei ausgebaut, wobei zwischen BAB-Anschluss Neumtnster-Nord und Neumunster
zusatzlich Vierstreifigkeit gegeben ist. Die lbrigen StraBen dieser Kategorien sind gewdhn-
lich (bis auf kurze innerértliche Abschnitte) zweistreifig mit niveaugleichen Kreuzungen.

3.2.7 Motorisierung

Die Motorisierung der Bevélkerung im Kreis Rendsburg-Eckernférde hat mit insgesamt
(2011) 562 PKW/1.000 Ew. ein sehr hohes Niveau und liegt auch deutlich tber dem Landes-
und Bundesdurchschnitt mit 521 bzw. 518 PKW/1.000 Ew. Weniger als 500 PKW/1.000 Ew.
sind nur in wenigen Kommunen zu beobachten: Eckernférde, Friedrichsgraben, Klein Wit-
tensee und Rendsburg. Spitzenwerte tber 700 PKW/1.000 Ew. sind in Rumohr und Te-
chelsdorf vorhanden. Weit verbreitet sind tGber dem Kreisdurchschnitt liegende Werte von
tber 600 PKW/1.000 Ew. Die tatséachliche Verfugbarkeit der Bevdlkerung kann hieraus im
Detail nicht unmittelbar abgeleitet werden, da alle angemeldeten PKW, gleichgliltig ob ge-
werblich, privat, Erst-, Zweit- oder Drittwagen erfasst sind. Jedoch kann wohl unterstellt wer-
den, dass im allgemeinen — auBer in den Stadten Rendsburg und Eckernférde — abgesehen
von Schiulerinnen und Schiilern nur noch geringe, teils geradezu vernachlassigbare Potenzi-
ale an Birgerinnen und Birgern, die keinen Zugriff auf ein privates motorisiertes Verkehrs-
mittel haben und damit leicht an den OPNV gebunden werden kénn(t)en, vorhanden sind.
Dies gilt offenkundig sogar auch fur die Umlandgemeinden von Kiel, NeumUnster und
Rendsburg.

Zukunftige Entwicklung:

In der Shell-Studie zur zukinftigen Entwicklung der Motorisierung in Deutschland wird von
einer weiteren Zunahme des PKW-Bestandes ausgegangen; bis 2030 wird ein Wert von 630
PKW/1.000 Ew. erwartet (fir Deutschland insgesamt). Ausschlaggebend hierfiir sind eine
weitere leichte Zunahme der Motorisierung der mannlichen Bevélkerung, besonders der Se-
nioren und eine deutliche Zunahme der Motorisierung von Frauen; auch hier findet dieser
Prozess besonders bei den Gber 50jahrigen statt. Hingegen ist ein leicht riicklaufiger Trend
der Motorisierung bei den jingeren Jahrgangen (unter 30 Jahren) zu beobachten, der sich
fortsetzen soll; dieser Prozess vermag aber nicht den insgesamten Anstieg in den Ubrigen
Bevdlkerungsgruppen zu kompensieren.

In Bezug auf die Entwicklung im Kreis Rendsburg-Eckernférde ist zu beachten, dass vorge-
nannte Prognosen fur den Bundesdurchschnitt gelten. In den lIandlichen Rdumen des Krei-
ses liegen allerdings bereits derzeit deutlich héhere Motorisierungsquoten vor, so dass die
beschriebenen Prozesse dort z.T. schon in der Vergangenheit stattgefunden haben dirften;
der 0.g. Motorisierungs-Wert 2030 wird in einer Reihe von Gemeinden bereits heute erreicht
bzw. Uberschritten und dies bei noch héheren Anteilen junger Menschen unter 18 Jahren.
Somit sind dort die Spielrdume nach oben z.B. bei Frauen und Senioren geringer als im
Bundesdurchschnitt. Hingegen muss fir den Rickgang bei jingeren Jahrgangen konstatiert
werden, dass dieser in den groBen Stadten am starksten ist: Ausreichend attraktive Alterna-
tiven im gegenseitig sich erganzenden Zusammenspiel (OPNV, car-sharing ', fahrradfreund-
liche Distanzen und Strukturen) in Kombination mit attraktivitditsmindernden Faktoren fiir den
MIV (Parkplatznot und -kosten, geringe Beférderungsgeschwindigkeit wegen hoher Ver-
kehrsdichten) dirften hier ausschlaggebende Bedeutung besitzen. Im Kreisgebiet sind letzte-
re allerdings kaum und in den benachbarten Oberzentren auch nur in beschranktem Umfang,
erstere ebenfalls dort und ansonsten zumindest teilweise in den Stadten und auf sehr gut
bedienten OPNV-Achsen anzutreffen. Schon in der jingeren Vergangenheit schlugen sich
solche unterschiedlichen Voraussetzungen z.B. in divergierenden Entwicklungen der Motori-

1) Nach Angaben des Bundesverbandes Car-sharing hat sich die Zahl der Teilnehmer(innen) an
solchen Modellen in den letzten zehn Jahren von 40.000 auf fast 200.000 verflinffacht und die Zahl
der bereitgestellten Fahrzeuge von gut 2.000 auf rd. 5.000 mehr als verdoppelt. Grundsétzlich sind
hierbei aber, ahnlich wie beim OPNYV, in landlichen Rdumen die Voraussetzungen fiir einen
wirtschaftlichen Betrieb problematisch, so dass die Entwicklungsmdéglichkeiten dieser Alternative im
Kreis auf absehbare Zeit als begrenzt anzusehen sind.
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sierung in der Metropole Hamburg und dem landlich geprégten Schleswig-Holstein nieder: In
Hamburg ist bereits in den neunziger Jahren des 20. Jahrhunderts nahezu eine Stagnation
eingetreten, die lediglich in den Jahren um die Jahrtausendwende noch einmal durch ein
deutliches Wachstum unterbrochen wurde, wahrend in Schleswig-Holstein zwar seither das
Wachstum deutlich geringer als in friheren Perioden, aber dennoch ungebrochen ist und
auch in den letzten Jahren etwa bei 1% pro Jahr lag; dieser Wert wurde im Kreis Rendsburg-
Eckernférde sogar noch leicht tbertroffen.

Die genannten Annahmen kdénnen nattrlich von unvorhersehbaren Entwicklungen wirtschaft-
licher wie auch administrativer Art beeintrachtigt werden: Dies betrifft zum einen die generel-
le weitere Wirtschafts- und Einkommensentwicklung, im speziellen die Preisentwicklung fr
Kraftstoffe, aber auch — aus welcher Motivation auch immer — denkbare Eingriffe des Staates
in die uneingeschrankte private Mobilitat (z.B. Fahrbeschrankungen/-verbote fur bestimmte
Fahrzeuge 0.4.).

3.3 OPNV und Klima- bzw. Umweltschutz

Die nachhaltige Nutzung der Umwelt und die Begrenzung des Klimawandels sind heute
wichtige 6konomische und soziale Herausforderungen. Die Folgen des Klimawandels bergen
ein bedeutendes Gefahrenpotenzial; in der wissenschaftlichen Diskussion wird mit kaum
oder nicht beherrschbaren Konsequenzen gerechnet, sollte die mittlere Temperatur um mehr
als zwei Grad Celsius Uber das Niveau der vorindustriellen Zeit ansteigen (z.Zt. betragt der
Anstieg bereits ca. 0,7 Grad). Als Folgen waren neben einem stark ansteigenden Meeres-
spiegel infolge der Eisschmelze in den Polarregionen, von dem ein Kistenland wie Schles-
wig-Holstein besonders betroffen ware, u.a. die deutliche Zunahme von Wetterextremen wie
Hitze- und Durreperioden, aber auch Intensivierung von Sturm- und Niederschlagsereignis-
sen sowie die daraus resultierenden Folgen (Ernteausfélle, Zerstérung von Okosystemen,
Artensterben, durch Einzelereignisse bedingte wiederholte lokale Zerstérung von Natur, Ge-
b&uden und Infrastruktur, aber auch Migrationsbewegungen und politische Folgen in kaum
abschatzbarem AusmaB) zu nennen. Ein wesentlicher Antriebsfaktor, der fiir den Klimawan-
del ursachlich ist, sind die sogenannten Treibhausgase, wobei hier aufgrund der emittierten
Menge an erster Stelle das CO, als Indikator fir weitere Prozessbeobachtungen herangezo-
gen wird. Weitere relevante Treibhausgase sind Methan, Distickstoffoxid, Fluorkohlenwas-
serstoffe und Schwefelhexafluorid. Um das Zwei-Grad-Ziel bis 2100 mit Gber 50%iger Wahr-
scheinlichkeit zu erreichen, wird im Umweltprogramm der UN eine Reduzierung der globalen
gesamten Treibhausgasemissionen ab 2015 bei einer Minderung um 48-72% gegeniber
2000 bis Mitte des Jahrhundert als notwendig erachtet. Auf dem Weltklimagipfel in Kyoto
1997 wurde von den Teilnehmerstaaten erstmalig eine Reduzierung von Treibhausgasen
vereinbart (von 2008-2012 um 5,2% gegenuber 1990; in diesem Rahmen hatte sich die BRD
zu einer deutlich weitergehenden Minderung um 21% verpflichtet). Bis 2020 ist eine Redu-
zierung um 25-40% (fur Deutschland gilt 40%) das Ziel, welches aber bislang nicht vertrag-
lich vereinbart werden konnte (Quelle: Wikipedia).

Far Schleswig-Holstein wurde fiir das Jahr 2010 ein (verursacherbezogener) CO-
GesamtausstoB von 21,5 Mio. Tonnen (1990: 29,3 Mio. Tonnen!) errechnet, von denen rund
24% dem Verkehr zuzurechnen waren (1990: 21%) (Quelle: Statistisches Amt flir Hamburg
und Schleswig-Holstein). Bei Umrechnung der Emissionen anderer Treibhausgase in CO,-
Aquivalente ergibt sich ein GesamtausstoB3 von 27,1 Mio. Tonnen (1995: 32,3 Mio. t)

Im StraBenverkehr ist bundesweit nach einer Vervierfachung zwischen 1960 und 1999 eine
naherungsweise Konstanz (mit leichter Abnahmetendenz seit 2007) auf dem hierdurch er-
reichten hohen Niveau festzustellen. Die emittierte Menge liegt bei rd. 160 Mio. t im Jahr.
Dies entspricht einem Anteil von tber 80% an der durch den Verkehr insgesamt und von
19% an der durch alle Emittenten hervorgerufenen CO,-Belastung.

Auch andere Luftschadstoffe, die bei der Verbrennung fossiler Energietréager entstehen, stel-

len nach wie vor Belastungsfaktoren dar, wenngleich in diesen Bereichen in den letzten

Jahrzehnten erhebliche Fortschritte durch teilweise gesetzlich erzwungene technische Ver-
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besserungen (v.a. auch Abgasnachbehandlung) gemacht werden konnten und infolgedessen
diese Emissionen (abgesehen vom Feinstaub) derzeit keine so starke Rolle mehr in der 6f-
fentlichen Diskussion spielen. So haben sich die Stickoxidemissionen des StraBenverkehrs
seit 1990 mehr als halbiert (umfassen insgesamt gut 40% der Summe aller Emittenten von
1,4 Mio. t). Die Kohlenmonoxidbelastung lag 2011 um 83% niedriger als 1980 (Summe aller
Emittenten: 3,7 Mio. t). Kohlenwasserstoffemissionen gingen von 1990 bis 2011 um 89%
zurtick. Auch bei der Dieselpartikelemission ist seit 1995 eine Minderung um Uber 50% fest-
zustellen. Allerdings stammen Uber 90% der hieraus resultierenden verkehrsbedingten Be-
lastungen aus dem StraBenverkehr (Quelle: IFEU).

Zu den nach wie vor drangenden Problemen speziell des Verkehrs gehért ferner die Larmbe-
lastung. Nach einer Studie des Forschungsverbund ,Leiser Verkehr* fihlen sich grob 75%
der bundesdeutschen Bevdlkerung von StraBenverkehrslarm betroffen, davon knapp die
Halfte stark bis sehr stark. Auch unter diesem Aspekt ist also eine Entlastung anzustreben,
zumal Larmbelastungen nachweislich auch die Gesundheit beeintrachtigen.

Ein zuséatzlicher umweltpolitischer Aspekt ist die wachsende Flacheninanspruchnahme durch
Siedlung und Verkehr. 4,4% der Landesflache Schleswig-Holsteins, d.h. 695 km? (entspricht
fast der Gesamtflache der Freien und Hansestadt Hamburg), werden von Verkehrsflachen in
Anspruch genommen. Im Kreis Rendsburg-Eckernférde sind es mit 90 km? 4,1%.

Bei 6ffentlichen Verkehrsmitteln entfallen auf die einzelne zu beférdernde Person erheblich
weniger Abgase als im PKW. Nach Angaben des VDV erspart die Nutzung von Bussen und
Bahnen (Gesamtverkehr) in Deutschland CO,-Emissionen in der GréBenordnung, wie sie in
der Stadt Hamburg insgesamt emittiert werden. Bus und Bahnen weisen im Bundesdurch-
schnitt geringere Emissionen sowohl im Bereich der Abgase als auch hinsichtlich des Larms
auf. Die durchschnittlichen CO,-Emission im OPNV entsprechen mit 74 g je Pkm nur etwa
die Haélfte derjenigen eines PKW. Zum Vergleich seien hier die entsprechenden Werte far
andere Verkehrsarten genannt: 46 g im Schienenfernverkehr, 31 g im Reisebusverkehr und
183 g im Inlandsflugverkehr (alle Werte bei realen Besetzungsgraden). Die spezifischen Die-
sel-Partikelemissionen beim Linienbus sind mit 0,004 g je Pkm ebenfalls erheblich geringer
als beim PKW mit 0,013 g. Hier konnte durch Abgasnachbehandlung und Motoroptimierun-
gen seit 1995 eine starke Absenkung erreicht werden, allerdings zu héheren Kosten und
einem Mehrbedarf an Energie.

Dieser emissionsmindernde Effekt kann weiter durch Entwicklungen wie Bremsenergierdick-
gewinnung, Hybridantriebe bei Bussen und Nutzung von Okostrom bei elektrisch betriebe-
nen Fahrzeugen verstarkt werden. Der spezifische Energieverbrauch im OPNV konnte von
1995 bis 2008 um nahezu ein Viertel verringert werden. Bei PKW, Flugzeug und Reisebus
liegt die entsprechende Zahl jedoch nur bei 10-15%.

Nicht unerwéahnt bleiben soll, dass die gesamten externen Kosten (umfassen neben den Fol-
gekosten fir die Umwelt auch die eher dem Bereich Verkehrssicherheit zuzuordnenden Kos-
ten wie Unfall- und Unfallfolgekosten) des PKW-Verkehrs ungefahr viermal so hoch sind wie
die von Bussen und Bahnen.

Im Hinblick auf die Larmproblematik kann zwar der Pegel durch Verringerung des Individual-
verkehrs mit Verlagerung auf Gffentlichen Verkehr reduziert werden, doch ist zu beachten,
dass auch die OPNV-Fahrzeuge z.T. erheblich Larm emittieren. So fihlen sich nach obiger
Studie etwa 30% von Schienenverkehrslarm betroffen (stark bis sehr stark jedoch unter
10%). Und im Bussektor handelt es sich um Schwerlastverkehr vergleichbare Fahrzeuge, die
als Einzel-Larmquelle deutliche Belastigungswirkung haben kénnen; somit muss in beiden
Sektoren auf weitere Larmminderungen hingewirkt werden, um die Akzeptanz zu erhéhen.

Zur Frage des Raumbedarfs bedarf es keiner weiteren Erlduterung, dass 6ffentliche Ver-
kehrsmittel allein schon durch den Umstand, dass fiir den einzelnen Nutzer im Gegensatz
zum individuellen Fahrzeug das Abstellerfordernis entfallt, wesentlich zur Flachenersparnis
beitragen. Hinzu kommen starke Differenzen bei der Abstelldauer: Fahrzeuge des OPNV
sind Uber viele Stunden am Tag im Einsatz, wéhrend verschiedene Mobilitdtsuntersuchun-
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gen gezeigt haben, dass private PKW im Schnitt hdufig nur ca. 1 Std. am Tag bewegt wer-
den, so dass sich ein ungleich hoheres Flachenerfordernis fir ruhenden PKW-Verkehr er-
gibt. Auch wahrend der Personenbeférderung selbst gilt Ahnliches: Ein Standardlinienbus
hat eine Grundflache von rd. 30 m?; bei einer (realitdtsnahen) Besetzung von 20 Personen
(entspricht etwa 20% der gesamten Platzkapazitat) sind dies 1,5 m? je Person. Ein Kom-
paktwagen kommt etwa auf 8 m? Grundflache; bei einer — ebenfalls dem realen Durchschnitt
nahe kommenden — Besetzung von 1,25 Personen ergibt dies 6,4 m? pro Person; aufgrund
der Vielfalt des vorhandenen PKW-Bestandes, notwendiger Abstande und des Umstandes,
dass diese mit zunehmender Geschwindigkeit stark ansteigen, werden in der Literatur far
den flieBenden PKW-Verkehr im Vergleich zum Linienbusverkehr erheblich héhere Raumbe-
darfsdifferenzen genannt (i.a. rd. 5-10 x mehr Raum far den PKW).

Offentliche Verkehrsmittel sind entsprechend den vorstehenden Ausfiihrungen ein wichtiger
Beitrag zu Steigerung der Umweltqualitat und fir Abwicklung des Verkehrsaufkommens im
Sinne der Nachhaltigkeit. Im Hinblick auf alle Belastungsfaktoren und die gewiinschte entlas-
tende Wirkung des OPNV muss an dieser Stelle aber folgendes deutlich gemacht werden:
Voraussetzung fur positive Umwelteffekte ist eine OPNV-Konzeption dergestalt, dass auch
eine gute Fahrzeugauslastung erreicht wird; diese muss Uberdies wenigstens zum Teil durch
eine echte Verlagerung von PKW-Selbstfahrern erzielt werden. Ist dies nicht der Fall, werden
im Busverkehr Umweltbelastungen je beférderte Person erzeugt, die die eines PKW Ubertref-
fen bzw. es werden keine PKW-Fahrten eingespart, sondern zusétzlicher Fahrzeugverkehr
erzeugt. Beides flhrt in der Summe dann zu einer Erhéhung der negativen Umweltwirkun-
gen! Bezlglich der Raumbedarfsproblematik wéare Gberdies die Minderung der PKW-Anzahl
als Folge der OPNV-Angebote zielfiihrend.

Fdr einen in weiten Teilen diinn besiedelten Flachenkreis wie Rendsburg-Eckernférde ent-
stehen aus diesen Bedingungen heraus erhebliche Begrenzungen des Handlungsspiel-
raums, zumindest im Hinblick auf konventionellen Linienbusverkehr.

3.4 Finanzielle Rahmenbedingungen

Die finanzielle Férderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs durch den Kreis Rends-
burg-Eckernférde wird bestimmt durch die dem Kreis zur Verfligung gestellten Mittel geman
der Landesverordnung Uber die Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs mit
Bussen und U-Bahnen vom 11. April 2012 sowie durch die vom Kreis aus seinem Haushalt
fir den OPNV eingeplanten Mittel in H5he von derzeit rd. 2,2 Mio. €.

Seitens des Landes hat man die Férderung von OPNV-Fahrzeugen beendet. Diese Betrage
sind — soweit es sich im Rahmen der OPNV-Finanzierung auswirkt — durch den Kreis tber-
nommen worden. Dies betrifft insbesondere die Stadtverkehre in Rendsburg und Eckernfér-
de. Von den Gemeinden und Stadten im Kreisgebiet werden keine eigenen Mittel fiir den
OPNYV eingesetzt. Seit der OPNV-Neuordnung im Jahre 1992 wurde diese Aufgabe vom
Kreis Rendsburg-Eckernférde Gbernommen und durch eine héhere Kreisumlage finanziert.

Die seit dem 1.1.2007 vom Land zur Verfigung gestellten Kommunalisierungsmittel wurden
in den Jahren 2008 und 2009 gegeniber dem jeweiligen Vorjahr reduziert. Fir die Jahre
2009 bis 2012 wurde dem Kreis ein jahrlicher Betrag in Héhe von rd. 4,730 Mio. € zur Verfl-
gung gestellt. Ab 2013 erhéht sich dieser Betrag geringfligig um 4.130 € Konnexitatsmittel;
gleichzeitig wird dem Kreis die Zustandigkeit fir die Genehmigung von Linienverkehren Uber-
tragen (vgl. 3.1.4.4).

Im Zuge der Haushaltskonsolidierung sind die vom Kreis zur Verfigung gestellten Mittel pro
Jahr um 410.000 Euro gesenkt worden.

Die Entscheidung (iber den Mitteleinsatz fiir den OPNV muss dabei die finanziellen Rah-
menbedingungen, die unter 2.7 genannten Zielsetzungen des Kreises und die steigenden
Kosten im OPNV insbesondere bei der Entwicklung der Kraftstoffkosten und der Personal-
kosten in Einklang bringen.
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4 Leistungsangebot und Nachfrage im offentlichen Nah-
verkehr des Kreises

Als Ausgangpunkt fir die Planungen hinsichtlich der nachsten Jahre wird im Folgenden die
Ist-Situation bezliglich der angebotenen Leistung und Nachfrage im OPNV des Kreises dar-
gestellt. Hierbei finden auch die Entwicklungen der jingeren Vergangenheit ihre Berticksich-
tigung.

4.1 Entwicklungen der letzten Jahre

4.1.1 SPNV

Als bedeutendste MaBnahme im SPNV-Angebot des Kreises kann die schrittweise Verdich-
tung des Fahrtenangebotes zwischen Kiel und Eckernférde auf einen ganztagigen 30-min-
Takt an allen Werktagen angesehen werden.

Flankierend hierzu wurde mit dem Neubau der Station ,Kiel-Hassee-CITTI-Park® eine fir den
Kreis bedeutsame MaBnahme umgesetzt, da hiermit von Eckernférde und Gettorf eine
stiindliche Direktanbindung dieses grofB3 dimensionierten Einkaufsstandorts geschaffen wur-
de.

Weiterhin wurde auf der Relation Neumiinster — Hohenwestedt eine Spatverbindung an Wo-
chenenden eingerichtet.

Im Infrastrukturbereich wurden eine Erweiterung der P&R- und B&R-Anlagen in Bordesholm
vorgenommen und der Bahnhof in Rendsburg grundlegend saniert. Zudem wurde der Bahn-
hofsvorplatz in Nortorf umgestaltet (ZOB + P&R-Anlage).

Durchschnittstéaglich sind fur alle Bahnhdfe im Kreisgebiet 12.331 Ein- und Aussteiger zu
verzeichnen, was auf 1 Jahr hochgerechnet eine Zahl von 4,5 Mio. ergibt. Dieser Wert ist
nicht mit der Anzahl der Fahrgéste gleichzusetzen, da auf Binnenverkehrsrelationen diese
sowohl als Ein- als auch als Aussteiger erfasst sind (gilt nicht bei ein-/ausbrechenden Ver-
kehren). Realistischerweise kann von einer GréBenordnung von jahrlich etwa 3 Mio. Fahr-
gasten im SPNV ausgegangen werden.

Zu erwahnen ware noch die landesweit im SPNV eingefihrte Kundengarantie, die bei Ver-
spatungen von 20 min und mehr die Erstattung der Halfte des Fahrpreises vorsieht.

4.1.2 Busverkehr

4.1.2.1 Allgemeines

Mit der Einfihrung der verlasslichen Grundschule wurde der Grundschulverkehr auf weni-
ger Fahrten (zumeist 2 hin und eine zurlick oder umgekehrt) konzentriert. Fahrten zur dritten
oder vierten Stunde sind entfallen. Mitunter werden Grundschdiler vermehrt zur ersten Schul-
stunde beférdert, so dass zum einen Kapazitatsprobleme auftraten und zum anderen sich
die sehr jungen Schdler in vergleichsweise vollen Bussen gegentber den alteren Schilern
behaupten missen.

Mit der Einfiihrung von G8 an den weiterfiihrenden Schulen, der vermehrten Einrichtung von
Mensen und Ganztagesbetreuung sowie der Umstrukturierung der Schularten hat sich der
Unterrichtsschluss zunehmend in den Nachmittag verlagert. Die Bedienung der 5. Schul-
stunde hat an Bedeutung verloren, wahrend am spaten Nachmittag je nach Schulstandort
zumeist gegen 16:00 Uhr zusatzliche Heimfahrtmdglichkeiten geschaffen werden mussten

Die tatsachliche oder drohende SchlieBung von Grundschulstandorten und der zuneh-
mende Wettbewerb der Schulen um die Schiiler hat zu einer Verlagerung der Nachfrage
gefuhrt.
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Aufgrund des zunehmenden Wettbewerbs der Schulen untereinander um die Schiilerzah-
len und der gestiegenen Anspriiche der Eltern an die freie Schulwabhl ist eine zunehmende
Diversifizierung der Schilerstréme zu beobachten, die von Seiten der Eltern und der Schulen
auch im OPNV eingefordert wird. Inwieweit diesen Wiinschen Rechnung getragen werden
kann, ist im Einzelfall vor allem unter Kosten und Nachfragegesichtspunkten zu entscheiden,
moglicherweise sind auch Korrekturen im bestehenden Netz zu prifen.

4.1.2.2 EinzelmaBnahmen

4.1.2.2.1 Anpassungen an Schiilerbelange
Beispiele fiir zuséatzlich eingerichtete Spatfahrten im Schiilerverkehr:

» Schulverkehr Nortorf/Einfeld (Linien 4611 bis 4620) 16:10 Uhr montags-donnerstags
in alle Richtungen;

» Schulstandort Kiel 15:30 Uhr dienstags und donnerstags zusétzliche Fahrten auf den
Linien 520/620,

» Schulstandort Gettorf 15:05 Uhr in alle Richtungen und 16:00 Uhr bedarfsgerechte
Verteilung der Schuler

Beispiele fur veranderte Schilerstréme:

Befdrderung von Grundschilern aus Gettorf zur Grundschule Neudorf zur Sicherung des
Schulstandorts Neudorf; Einrichtung neuer bzw. Verlegung bestehender Linienfahrten zur
zeitnahen Bedienung der Unterrichtszeiten.

Mit der SchlieBung des Schulstandorts Felde ist die Linie 4631 Felde — Klein Kénigsférde
2009 eingestellt worden. Im Rahmen der Linie wurde ausschlieBlich Schilerverkehr abgewi-
ckelt.

Im Zuge der Aufbauphase des Schulzentrums Gettorf wurde der Schilerverkehr zunéchst
kontinuierlich auf letztlich 8 Linien/6 Fahrzeuge (Fahrplan 2004) inklusive einer separaten
Bedienung der Grundschule Gettorf ausgeweitet.

Aus Kostengriinden musste der Fahrzeugeinsatz zum Fahrplanwechsel im Dezember 2005
in enger Abstimmung mit dem Schulverband durch Routenoptimierung (lAngere Fahrwege
zur optimierten Ausnutzung der Fahrzeugkapazitaten) und gleichzeitiger Integration der
Grundschulbedienung Gettorf in die Fahrten zum Schulzentrum auf 5 Linien/Fahrzeuge
reduziert werden. Weitere Einsparungen konnten durch die Integration der bis dato zuséatz-
lich durchgefiihrten Grundschulbeférderung im Zuge der Linien 821 und 921 zur Grundschu-
le Osdorf in die Fahrten zum Schulzentrum Gettorf erreicht werden. Entsprechende Fahrten
auf den Linien 821 und 921 wurden eingestellt bzw. dem Bedarf der sonstigen Fahrgaste
angepasst. Die Linie 821 bindet seither nur noch Osdorf an den Bahnhof bzw. ZOB Gettorf
an.

Die Voraussetzung fir die Integration der Grundschulverkehre war eine flexible und auf den
OPNV ausgerichtete Anpassung der Unterrichtszeiten. Im Zuge der Umstellung konnte
die Grundschulbedienung zudem an die gednderten Anforderungen im Zuge der Einrichtung
von verlasslichen Grundschulzeiten angepasst werden.

Die Schulerverkehre zur Grundschule Neudorf sind in die Fahrten zum Schulzentrum Get-
torf integriert. Eine im Zuge der Sicherung des Grundschulstandorts Neudorf notwendige
Befdrderung von Schillern aus dem Raum Gettorf zur Grundschule Neudorf konnte kosten-
gunstig durch die Mithahme im Zuge einer bisherigen Leerfahrt realisiert werden. Aufgrund
der Integration der Neudorfer Grundschulverkehre und der dadurch vorgegebenen Routen
sind die Neudorfer Schiiler des Schulzentrums jedoch auf dem Umweg Gber Osdorf ver-
gleichsweise lange im Bus unterwegs. Eine Umkehr der Fahrtrichtung auBerhalb der Bedie-
nungszeiten der Grundschule Neudorf konnte hier jedoch zur 1. und nach der 7. Stunde des
Schulzentrums Abhilfe schaffen.
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Mit zunehmendem Ausbau des Schulstandorts Gettorf haben sich die Schilerstréme aus
dem Raum Gettorf zum Schulzentrum Kronshagen stark reduziert. Die Verbindung Gber
die Linie 830 hat heute im Schilerverkehr so gut wie keine Bedeutung mehr, so dass in den
nachsten Jahren der Linienweg einer grundsétzlichen Uberarbeitung bedarf. Weiterhin wer-
den jedoch Schiler aus dem Bereich GroB Kénigsférde / Schinkel tber die Linie 640 zum
Schulzentrum Kronshagen beférdert, wenn auch die Gberwiegende Anzahl der Fahrgéaste
sich aus dem Raum sudlich des Nord-Ostsee-Kanals (Achterwehr, Flehmhude, Landwehr)
zusammensetzt. An Bedeutung hat zudem der Raum Felde / Westensee gewonnen, der
Uber Umstieg in Achterwehr das Schulzentrum Kronshagen gut erreichen kann. Mit einer
zusatzlichen Fahrt um 14:20 Uhr ab Schulzentrum Kronshagen konnte zum Fahrplanwechsel
2009 zudem eine Bedienungslicke geschlossen und eine durchgebundene Heimfahrt Gber
Achterwehr bis Klein Kénigsférde eingerichtet werden.

Mit dem Start des Gymnasiums Hohe Geest in Hohenwestedt wird die Schulerbeférde-
rung seit August 2008 kontinuierlich im gesamten Linienbereich der Verwaltungsgemein-
schaft Mittelholstein ausgebaut. Mittlerweile werden 54 Gemeinden Uber die Linien 3240,
3241, 3250, 3251, 3253, 3254, 3260, 3280 und 3525 an dieses Gymnasium mit Anfahrten
zur 1., teilweise 2. Stunde und Abfahrten nach der 5., 6. und tageweise nach der 8. Stunde
angebunden.

Im Frihjahr 2011 wurden in enger Abstimmung mit der Stadt Eckernforde Schulabfahrten
nach der 7. Stunde im Linienbereich der 3010, 3030, 3040, 3050, 3060, 3070 und 3080
eingerichtet. Anfahrten zur 2. Std. wurden nach Priifung im Ausgleich weitestgehend he-
rausgenommen.

Weitere Nachmittagsfahrten wurden im Dezember 2010 von Rendsburg nach der 9. Std.

Uber Bokel in Richtung Nortorf (Linie 3230), im Marz 2011 von Rendsburg nach der 7. Std.

nach Bredenbek (Linie 4630), von Kappeln nach der 8. Std. in Richtung Schénhagen (Linie
3020) und Vogelsang-Griinholz (Linie 3010) und im Oktober 2011 von Rendsburg nach der
9. Std. nach Bredenbek eingerichtet.

4.1.2.2.2 Sonstiges

Zur Anbindung des reaktivierten Haltepunktes Suchsdorf wurde in Kooperation mit den
betroffenen Gemeinden versuchsweise zum November 2000 eine Kleinbus-Linie 8 von Al-
tenholz Uber Felm nach Suchsdorf und zuriick eingerichtet. Aufgrund mangelnder Nutzung
einerseits und der abnehmenden Bereitschaft der betroffenen Gemeinden zur Beteiligung an
den ungedeckten Kosten andererseits musste die Linie jedoch zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2004 wieder eingestellt werden.

Auf Wunsch der betroffenen Gemeinden wurden 2008 im Raum Neuwittenbek / Landwehr /
Schinkel an Freitagen in der Schulferienzeit Marktfahrten mit einem Kleinbus (1,5 Fahrten-
paare an Freitagen in den Schulferien) nach Gettorf eingerichtet. Die Fahrten wurden 2009
auf Initiative der betroffenen Gemeinden und mit Unterstitzung des Amtes Danischer Wohld
um die Orte Revensdorf / Lindau / GroB Kénigsférde erweitert. Aufgrund mangelnder Nut-
zung wurden die Fahrten jedoch im Jahr 2010 wieder eingestellt.

Durch Straffung und weitgehende Vertaktung des Fahrplans (Stundentakt wochentags und
2-Stundentakt am Wochenende) der bestehenden Linie 3050 zwischen Rendsburg und
Eckernférde konnte zum Fahrplanwechsel im Dezember 2003 eine attraktive Schnellbus-
verbindung zwischen den Bahnhéfen Rendsburg und Eckernférde eingerichtet werden, die
sowohl eine schnelle Verbindung aus dem Raum Rendsburg an die Ostsee als auch aus der
Eckernforder Urlaubsregion in die Kreisstadt Rendsburg herstellt. Diese Linie hat in Eckern-
férde Anschluss an den Schienenverkehr der KBS 146 (Kiel — Flensburg) und den Busver-
kehr der Linie 3010 in Richtung Damp sowie in Rendsburg Anschluss an verschiedene
Schienenverbindungen und an den Busverkehr der Linie 2820 in Richtung Heide.

Ebenfalls zum Fahrplanwechsel im Dezember 2008 wurde in Kooperation zwischen den
Verkehrsunternehmen Autokraft und Nord-Ostsee-Bahn ein Schnellbus Jevenstedt - Kiel
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(Linie 3400) eingerichtet. Ziel war die Abdeckung der Pendlerstréme aus dem Rends-
burg/Jevenstedter Raum sudlich des Nord-Ostsee-Kanals in Richtung Kiel, die in Ergdnzung
zur Regionalbuslinie 4630 mit Ortsbedienung eine Schnellverbindung Uber die Autobahn
nach Kiel herstellen sollte. Aufgrund mangelnder Fahrgastzahlen und einer fehlenden Kos-
tendeckung musste die Linie jedoch im Marz 2010 wieder eingestellt werden.

Nach einer sehr aufwendigen Teilsanierung des Erfder Dammes wurde die Linie 3210 im
Dezember 2008 in Norderstapel — Rendsburg (Linie 3210) u. Erfde — Husum (Linie 1063)
aufgeteilt. Diese Uberlappenden Teillinien sichern auch weiterhin den Schuler- und Berufs-
verkehr in die Stadte Rendsburg und Husum. Als Direktverbindung zwischen Rendsburg und
Husum wird der Stundentakt der Bahnlinie (KBS 134) genutzt.

Zur Steigerung der Attraktivitat der Buslinie 3010 von Eckernforde nach Damp wurde diese
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 am Wochenende konsequent vertaktet und auf
gute Anschlisse in Eckernférde zur Bahn in Richtung Kiel und zum Schnellbus in Richtung
Rendsburg ausgerichtet. In Vogelsang-Grinholz besteht zudem ein guter Anschluss an den
auf der Nebenstrecke Uber Waabs kommenden Bus aus Eckernférde zur Weiterfahrt nach
Kappeln. Aufgrund der Zubringerfunktion zum Klinikzentrum in Damp werden im direkten
Fahrtverlauf der B 203 ausschlieBlich Niederflurfahrzeuge eingesetzt.

Zum August 2011 wurden die Linien 3251 und 3253 des Hademarscher Umlandes mit zu-
satzlichen Fahrten besser an die Bahnlinie NeumUnster — Heide (KBS 132) angebunden.

Auf der VRK-Linie 6 wurde ein ganztagiger 30-Minutentakt (montags-freitags) geschaffen;
ferner mussten diverse Fahrten auf Gelenkwagenbedienung umgestellt werden. Urséchlich
hierflr ist in erster Linie die steigende auf die Universitat ausgerichtete Nachfrage der Stu-
dierenden, aber auch der Schuler des Regionalen Berufsbildungszentrum der Landeshaupt-
stadt Kiel am Ravensberg und anderer allgemeinbildender Schulen.

Mit der VRK-Linie 902 wurde zwischen Danischenhagen/Altenholz und Kiel montags-freitags
ein attraktives (gut angenommenes) Schnellbusangebot eingerichtet, das in der HVZ 1 halb-
stlindlich und in der HVZ 2 stiindlich verkehrt.

4.2 Mobilitatsangebote zusatzlich zum o6ffentlichen Nahverkehr

4.2.1 PendlerPortal

Beim PendlerPortal handelt es sich um eine internetgestitzte Vermittlung von Fahrgemein-
schaften fur den Berufspendlerverkehr. Auch der Kreis gewahrt fir diese Einrichtung seit
Herbst 2007 mit begrenzten Mitteln finanzielle Unterstutzung. Die entsprechende Internetsei-
te ist u.a auch mit der landesweiten Fahrplanauskunft verlinkt, so dass auch fir die ge-
winschte Verkehrsverbindung im Rahmen der individuellen Suchanfrage schnell und un-
kompliziert OPNV-Verbindungen ermittelt werden kénnen. Fiir den Kreis Rendsburg-
Eckernférde besteht der Vorteil darin, dass auch in den abseits der Hauptverkehrsachsen
und dichter besiedelten Bereichen gelegenen Rdumen, in denen aus Grinden der Wirt-
schaftlichkeit kein attraktiver OPNV vorgehalten werden kann, Méglichkeiten bestehen, indi-
viduelle PKW-Fahrten zu minimieren (durch Bildung von Fahrgemeinschaften) und Personen
ohne eigenen PKW die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen zu erleichtern. Zusatzlich kann
durch die Verlinkung mit der Fahrplanauskunft der Informationsstand Gber das Vorhanden-
sein von OPNV-Verbindungen bzw. deren Qualitat gesteigert werden. Inwieweit hierdurch
dem OPNV Nachfrage zugefiihrt oder aber durch Bildung von Fahrgemeinschaften im PKW
entzogen wird, lasst sich mit vertretbarem Aufwand nicht ermitteln.
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4.3 Im Kreis Rendsburg-Eckernforde tatige Verkehrsunternehmen
und deren Leistungsangebot

4.3.1 Allgemeines

Im Kreis Rendsburg-Eckernférde werden Leistungen im &ffentlichen Personennahverkehr
auf der Schiene (SPNV), der StraBe (Linienbusverkehr und Anruflinientaxi) und dem Wasser
(Fahrschifffahrt Kieler Férde) angeboten. Letztere tangiert den Kreis nur in der Gemeinde
Strande und hat vorwiegend Bedeutung im Ausflugs- und Tourismusverkehr. Somit erledigen
praktisch komplett die Verkehre mit Bahn und Bus die Aufgabe der Erfullung der 6ffentlichen
Verkehrsbedurfnisse.

Das Verkehrssystem entspricht dabei im wesentlichen den Verkehrsstrukturen im Kreisge-
biet:

Der — in der Aufgabentragerschaft des Landes befindliche — SPNV versorgt vor allem die
aufkommensstarken Verkehrsachsen (Kiel — Neumunster — Hamburg, Kiel — Rendsburg, Kiel
— Eckernférde, Flensburg — Schleswig — Rendsburg — NeumUinster — Hamburg). Mit den
Strecken Eckernférde — Flensburg und Neumuinster — Heide werden auch nachfrageschwa-
chere Linien, die aber Uberdértliche Bedeutung besitzen, auf der Schiene bedient. Den Vor-
gaben des Landes folgend, sind im SPNV Taktverkehre mit Bedienung auch an Wochenen-
den vorherrschend.

Im Busnetz kbnnen unterschieden werden:
e Regionalverkehr:

» Hauptstrecken der Kategorie A (Stundentakt bzw. vergleichbare Fahrtenhaufigkeit
und/oder Schnellbusverkehr, ganztagige Bedienung an Wochenenden, Fahrplanange-
bot in Schul- und Ferienzeiten unterscheidet sich kaum, direkte Fahrstrecken mit ge-
ringen Linienwegvarianten), ergdnzen das Schienennetz;

» Hauptstrecken der Kategorie B (2-Stundentakt oder montags-freitags mehrere Fahrten
am Tag, geringes Angebot am Wochenende (meist mit Kleinbussen), Fahrplanangebot
in Unterrichts- und Ferienzeiten unterscheidet sich i.d.R. kaum, Fahrstrecken meist di-
rekt mit geringen Linienwegvarianten);

Die Hauptstrecken werden meist auf Teilabschnitten durch Schilerverkehrslinien er-
ganzt (siehe unten);

» Nebenstrecken (Konzentration auf Bedurfnisse der Schilerbeférderung, nur wenige
dartber hinausgehende Fahrten, kaum/keine Fahrten an Wochenenden und in Ferien-
zeiten, starkere Variation des Linienweges);

» Schilerverkehrslinien (zwar fir alle Fahrgaste nutzbare, aber nur auf die Schulunter-
richtsanfange und —enden begrenztes Fahrtenangebot, z.T. untbersichtliche Linien-
wege);

> Alternative bzw. flexible Bedienformen. Gegenwartig ist nur ein Anruflinientaxi (im Be-
reich Kleinflintbek) im Betrieb: Bei dieser Angebotsform besteht grundsatzlich ein fester
Fahrplan mit einem eindeutig definierten Linienweg, jedoch wird die Fahrt nur nach
vorheriger telefonischer Anmeldung durch den Fahrgast durchgeflhrt.

e Stadt- und Stadt-Umlandverkehre:

In den Umlandbereichen von Kiel und Neuminster sowie im Wirtschaftsraum Rendsburg
und der Stadt Eckernférde vorhandene Verkehre mit Taktverkehren (vielfach mehrmals
pro Stunde) und Bedienung an Wochenenden und in der Ferienzeit.

Die Fahrleistung im Busverkehr im Kreis Rendsburg-Eckernférde liegt bei rd. 7,6 Mio. Fahr-
plan-km jahrlich. GemaB den Verwendungsnachweisen der Verkehrsunternehmen Autokraft
GmbH, T.H.Sievers Stadtverkehr (Rendsburg) GmbH, Stadtverkehr Eckernférde, RoPe-
Reisen und Graf Recke GmbH verlief die Entwicklung in den letzten Jahren wie folgt:
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2011: 7.038.457 Wagen-km
2010: 7.045.480 Wagen-km
2009: 7.042.307 Wagen-km
2008: 7.088.912 Wagen-km
2007: 6.995.237 Wagen-km

Die Differenz zwischen den insgesamt 7,6 Mio. Fahrplan-km und den Werten It. Verwen-
dungsnachweis entfallt auf die Unternehmen Kieler Verkehrsgesellschaft mbH, Stadtwerke
Neumunster Beteiligungen GmbH, die linie GmbH und Verkehrsbetriebe Kreis Plén GmbH.

Das Verkehrsangebot im Linienbusverkehr wird sichergestellt durch die Firmen

Autokraft GmbH

die linie GmbH — Verkehrsbetrieb

Graf Recke GmbH

Kieler Verkehrsgesellschaft mbH (Konzessionsinhaberin Landeshauptstadt Kiel)
Omnibusbetrieb ROPE-Reisen

Stadtverkehr Eckernférde Kerstin Bugler e.K. (Konzessionsinhaberin Stadt Eckernfér-
de)

Stadtwerke Neumunster Beteiligungen GmbH

T.H. Sievers Stadtverkehr GmbH, Rendsburg (Konzessionsinhaberin teilweise Stadt
Rendsburg)

» Verkehrsbetriebe Kreis Plon GmbH

Nachrichtlich ist noch zu erwahnen, dass freigestellte Schulerverkehre derzeit noch zu den
Schulen in Altenholz, Ascheffel, Danischenhagen, Hohn, Holtsee, Owschlag und Strande
vorhanden sind.

VV VVVVYY

Im SPNV ist auf fast allen Strecken die DB Regio AG Regionalbahn Schleswig-Holstein An-
bieterin. Nur auf der Strecke Neumunster — Heide wird der Verkehr durch die Nordbahn Ei-
senbahngesellschaft mbH & Co KG durchgefiihrt.

Der Fahrverkehr auf der Kieler Férde wird durch die Schlepp- und Fahrgesellschaft Kiel mbH
betrieben.

In der Anlage 4 sind die von der Verkehrsgemeinschaft Rendsburg-Eckernférde bedienten
Linien sowie die Schienenstrecken enthalten.

4.3.2 Schienenpersonennahverkehr

Das Fahrtenangebot im SPNV gestaltet sich auf den im Kreis vorhandenen Kursbuchstre-
cken wie folgt (genannte Stationen jeweils nur im Kreisgebiet):

» KBS 103: Regionalexpresszige (RE) Kiel — Hamburg stiindlich mit Halt in Bordes-
holm, Regionalbahnziige (RB) Kiel — Neumnster werktags stindlich, sonn- und fei-
ertags zweistindlich mit Halten in Flintbek und Bordesholm

» KBS 131: RE-Zlge Flensburg — Hamburg zweistindlich mit Halten in Nortorf und
Rendsburg, RB-Zige Neumiinster — Flensburg zweistindlich mit Halten in Nortorf,
Rendsburg und Owschlag, RB-Zlge Kiel — Husum (im Abschnitt Rendsburg — Jibek)
stindlich mit Halten in Rendsburg und Owschlag,

» KBS 132: NBE-Ziige (RB vergleichbar) Neuminster — Heide — Blisum zweistindlich,
im Abschnitt Neumiinster — Hohenwestedt an Werktagen stiindlich, mit Halten in Bel-
dorf, Hademarschen, Gokels, Beringstedt, Osterstedt, Hohenwestedt, Aukrug und
Wasbek,

» KBS 134: RB-Ziige stindlich mit Halten in Felde, Rendsburg und Owschlag,

» KBS 146: RB-Zige Kiel — Flensburg stiindlich, im Abschnitt Kiel — Eckernférde werk-
tags halbstundlich, mit Halten in Gettorf, Eckernférde und Rieseby.

Die genannten Angebote werden bis auf einige Tagesrandlagen stets im Taktverkehr durch-
gefuhrt. Die Verkehrsleistung liegt bei rd. 3,45 Mio. Zug-km im Jahr.
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4.3.3 Busverkehr

4.3.3.1 Stadt- und Stadt-Umlandverkehre

Stadt- und Stadt-Umlandverkehre finden sich in stadtischen Gebieten und deren Umlandge-
meinden.

Von herausragender Bedeutung ist hierbei das Verkehrsangebot im Bereich der Landes-
hauptstadt Kiel, an dem auch der Kreis Rendsburg-Eckernférde in erheblichem MaBe Anteil
hat und der z.T. Uber das geschlossen bebaute Gebiet hinausfiuhrt und damit bereits auch
Regionalverkehrsfunktion tbernimmt. Dieser Umstand ist Resultat der Netzneuordnung in
der Region Kiel mit Einrichtung des Verkehrsverbunds Region Kiel (VRK) im Jahre 1998, wo
aufgrund der intensiven Verflechtungen gerade das Bestreben darin bestand, die Abgren-
zung zwischen Stadt- und Regionalverkehr zumindest bei aufkommensstarken Regionalach-
sen aufzuweichen und zu einem hochgradig integrierten Verkehrsangebot zu gelangen. In
diesem Zuge wurden auch Regionalbuslinien, die bis dahin — wie Ublich — am ZOB Kiel en-
deten, Uber diesen hinausgefihrt (durchgebunden), um neue Direktverbindungen innerhalb
bzw. in weitere Bereiche der Landeshauptstadt zu schaffen. Auch das Liniennummernsys-
tem wurde seinerzeit komplett neu nach einheitlichen Regeln gestaltet.

Im Kreis Rendsburg-Eckernférde werden folgende Orte von Stadt- und Stadtregionallinien
des VRK bedient:

> Altenholz (Linien 900/901/902),
Danischenhagen (Linien 900/901/902),
Flintbek (Linien 501/502),

Kronshagen (Linien 6, 22, 34, 71/72, 81),
Melsdorf (Linien 91, 100),

Molfsee (Linien 501/502),

Schwedeneck (Linie 900),

Strande (Linien 33, 501/502, 901/902).

Hervorzuheben ist, dass unter diesen Linien mit der Linie 902 auch eine Schnellbuslinie, die
im Kieler Stadtgebiet Uber die SchnellstraBe ,Olof-Palme-Damm® gefuhrt wird, vorhanden ist
und Altenholz, Danischenhagen und Strande schnell an die Kieler Innenstadt anbindet. Im
VRK-Bedienungsraum verkehren zusétzlich auch Nachtbuslinien, die Kronshagen (Linie
703), Molfsee und Flintbek (Linie 706) anfahren.

Im Wirtschaftsraum Rendsburg gibt es insgesamt 15 Stadtverkehrs-Linien. Allerdings bilden
hierbei die Linien 1/2/3, 5/6/7 und 10/11/12 Blndel mit weitgehend gleicher Streckenfliihrung
und abgestimmten Takten, so dass diese jeweils auch als e i n e Linie angesehen werden
koénnen. Daneben ist die Linie 17 A eine Unterline der Linie 17, die nur im Schilerverkehr
Beférderungsaufgaben Ubernimmt. Einbezogen in den Bedienungsbereich sind

YV V V V VYV VYV V

die Kreisstadt Rendsburg,

die Stadt Blidelsdorf,

die Gemeinde Fockbek,

die Gemeinde Niibbel,

die Gemeinde Osterrdnfeld,
die Gemeinde Rickert,

die Gemeinde Schacht-Audorf,
die Gemeinde Schulp und

die Gemeinde Westerrénfeld.

YV V V V V VYV VYV V

\4

Das Liniennetz des Stadtverkehrs Rendsburg ist als Anlage 5 im Anhang beigefligt.

In Eckernférde wird der Stadtverkehr durch vier Linien sichergestellt. Dabei verkehren die
Linien 1 und 2 weitgehend auf demselben Linienweg in entgegengesetzter Fahrtrichtung und
bilden daher gleichsam e i n e Linie. Die Linie 3 verkehrt ausschlieBlich an Sonnabenden,
Sonn- und Feiertagen und ersetzt dann die Ubrigen (montags-freitags verkehrenden) Linien.
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Das Liniennetz des Stadtverkehrs Eckernférde ist als Anlage 6 im Anhang beigefiigt.
Im Umland von Neumiinster werden von Linien der SWN die Gemeinden

> Wasbek (Linie 9) und
> Padenstedt (Linie 12)

angebunden.

Im Folgenden sind die Bedienungsangebote der Stadt- und Stadt-Umlandverkehre tabella-
risch dargestellt.
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Fahrtenhaufigkeiten und Betriebszeiten der Stadt- und Stadtregionallinien im Kreis Rendsburg-Eckernférde

Region Kiel
Linie Mo-Fr Sa So/Fei
HVZ NVZ SVZ Betriebszeit [ NVZ Svz Betriebszeit [ NVZ Svz Betriebszeit
keine Fahr- keine Fahr-
6 30 min ten 5:23-18:48 |ten keine Fahrten
keine Fahr- keine Fahr-
7 30 min ten 4:26-20:19 |30 min ten 4:42-17:23 | keine Fahrten
22 30 min 60 min 5:05-0:45 |30 min 60 min 5:34-0:45 |60 min 5:50-0:45
34 20 min |30 min 60 min 4:56-0:22 (30 min 60 min 5:03-0:22 |60 min 5:33-0:22
keine Fahr- keine Fahr- keine Fahr-
71/72 30 min ten 5:15-20:32 |30 min ten 5:15-20:32 |60 min ten 5:53-20:38
81 15min |30 min 60 min 5:11-23:14 |30 min 60 min 6:17-23:12 |60 min 8:20-23:15
keine Fahr- keine Fahr-
91 30 min ten 4:27-19:54 |30 min ten keine Fahrten
keine Fahr- keine Fahr-
100 Einzelfahrten 30 min 5:35-0:21 ten 30 min 17:00-0:21 |[ten 60/30 min | 5:12-0:21
501/502 Nord | 30 min 4:49-0:50 |30 min 4:31-0:50 |30 min 4:50-0:50
501Sid 30 min |60 min 4:44-0:45 [60 min 4:47-0:45 |60 min 5:50-0:45
30/60
502 Siid min keine Fahrten 6:04-23:34 |60 min 4:57-23:34 |60 min 8:20-23:34
900 60 min 5:27-0:29 |60 min 5:50-1:07 60 min 8:50-0:27
keine Fahr- 60 min keine Fahr-
901 Einzelfahrten 6:25-19:45 |60 min ten 6:30-20:35 ten 7:50-19:35
30/60 60 keine Fahr-
902 min min/k.F. ten 5:08-21:01 |keine Fahrten keine Fahrten
706 (Nacht- keine Fahr-
bus) keine Fahrten ten 80 min 0:10-3:36 | keine Fahrten
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Stadtverkehr Rendsburg

Linie Mo-Fr Sa So/Fei
HVZ NVZ SVZ Betriebszeit [ NVZ Svz Betriebszeit [ NVZ K\ 4 Betriebszeit
1/2/3 20 min 1 Fahrt 5:17-20:36 |30 min 60 min 6:07-23:36 |60 min 8:37-20:36
5/6/7 20 min 1 Fahrt 5:18-20:37 |30 min 60 min 6:08-23:37 |60 min 8:38-20:37
10/11/12 20 min 1 Fahrt 5:14-20:34 |30 min 60 min 6:04-23:34 |60 min 8:34-20:34
15 60 min 1 Fahrt 6:48-20:27 |60 min 6:48-20:27 | keine Fahrten
keine Fahr- keine Fahr-
16 60 min ten 5:41-19:14 |60 min ten 6:46-14:14 | keine Fahrten
keine Fahr- keine Fahr-
17 60 min ten 6:30-19:20 |60 min ten 6:30-14:20 | keine Fahrten
Einzelfahrten (Schul- | keine Fahr-
17 A tage) ten 8:25-13:49 | keine Fahrten keine Fahrten
keine Fahr- | 14:50- keine Fahr-
18 1 Fahrt (Mai-Nov.) ten 16:18 keine Fahrten 1 Fahrt ten 14:50-16:18
keine Fahr- keine Fahr-
19 60 min ten 6:40-19:03 |60 min ten 6:40-13:03 | keine Fahrten
Stadtverkehr Eckernférde
Linie Mo-Fr Sa So/Fei
HVZ NVZ K\ 4 NVZ Svz NVZ K\ 4
keine Fahr-
1 30 min 1 Fahrt 5:57-20:56 |30 min ten 6:37-13:56 |keine Fahrten
keine Fahr-
2 30 min 1 Fahrt 5:45-20:05 |30 min ten 6:43-13:35 | keine Fahrten
keine Fahr- 13:25- keine Fahr-
3 keine Fahrten ten 30 min 20:25 30 min ten 12:55-18:25
keine Fahr- keine Fahr-
4 90 min ten 7:00-17:45 |90 min ten 9:00-13:15 | keine Fahrten
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Stadtverkehr Neumiinster

Linie Mo-Fr Sa So/Fei
HVZ NVZ SvZ Betriebszeit| NVZ SvZ NVZ SvZ Betriebszeit
keine Fahr- keine Fahr- 60 min (Linientaxi ab/bis
9 20/40 min | 60 min ten 5:09-19:24 |60 min ten 6:09-19:24 | Wasbek, Bullenbek) 11:38-18:40
12 20 min 40 min 1 Fahrt 5:08-19:58 |40 min 60 min 7:36-19:38 |60 min 10:31-17:38
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4.3.3.2 Regionalverkehr

Der regionale Buslinienverkehr erschliet den Kreis flachendeckend und stellt die Verbin-
dung zu den Schulstandorten, in die zentralen Orte und die stadtischen Zentren bzw. zwi-
schen diesen her.

Hauptstrecken der Kategorie A gibt es nur wenige, da die aufkommensstarken Achsen meist
durch SPNV erschlossen sind. Hierzu sind folgende Verbindungen zu zahlen:

Linie 3050 (Rendsburg — Eckernférde), die zudem noch Schnellbuscharakter aufweist,
Linie 4810 (Kiel — Eckernférde — Schleswig — Flensburg) und

Linie 3010 (Eckernférde — Damp — Kappeln)

annahernd: Rendsburg — Hohenwestedt (hier aber mehrere Uiberlagernde Linien mit
variierenden Wegen)

YV VYV

Zu den Hauptstrecken der Kategorie B zahlen die meisten Ubrigen zentrenverbindenden Li-
nien:

3070, 2820, 3210, 3220, 3230, 3250, 3290, 3525, 4610.
Die Nebenlinien umfassen Verbindungen wie die Linie 521, 620, 830, 922.
Schiilerverkehrslinien: Z.B. Linien 4, 451, 522, 541, 542, 921, 3031, 831-835.

Fahrtenhaufigkeiten im Regionalverkehr des Kreises

Linie tagl. Fahrtenanzahl und Betriebszeiten
Mo-Fr Sa So
Schulzeit Ferienzeit

4 8 6:27-18:08 1 17:35-18:08 |0 0

451 |21 6:40-14:05 0 0 0

520 |7/5 6:05-16:22 4/4 6:05-14:39 | 1/1 8:32-14:20 |0

521 [8/10 6:17-16:27 0 0 0

2/2

522 |0/ 12:04-12:15 | Di+Fr 8:14-12:30 |0 0

541 |3/3 6:31-15:10 0 0 0

542 |[2/3 6:33-15:07 0 0 0

543 |5/3 6:40-14:55 0 0 0

620 |8/8 5:07-18:41 4/3 5:07-18:41 |0 0

640 [10/8 5:25-19:55 6/6 5:25-19:55 |0 0

821 |4/2 5:29-18:45 2/3 5:29-18:15 |0 0

830 [4/5 5:40-20:25 3/4 5:40-20:25 |0 0

831 [2/3 6:22-14:41 |0 0 0

832 |2/4 6:25-15:31 0 0 0

833 |2/3 6:55-14:50 0 0 0

834 [2/4 6:28-16:19 0 0 0

835 |3/3 6:45-14:53 0 0 0

921 [5/9 5:59-17:51 0 0 0

922 |5/7 5:54-15:33 1/3 5:54-11:45 |0 0

2820 | 8/8 5:22-20:51 8/8 5:22-20:51 |3/3 9:37-20:16 | 3/3 9:37-20:16

2-Std.-
2-Std.-Takt Takt

3010 |34/32 5:16-21:26 29/25 5:16-21:26 | 10/10 7:15-20:40 | 8/8 8:50-20:40
3011 [2/6 6:45-14:27 |0 0 0

3012 | 4/5 6:55-15:28 0 0 0
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TOP 7

Linie tagl. Fahrtenanzahl und Betriebszeiten
Mo-Fr Sa So
Schulzeit Ferienzeit
3020 | 8/6 6:40-19:00 3-4/3-4 |7:05-19:00 |0 0
3021 | 8/10 6:25-13:21 0 0 0
3030 | 5-7/5-8 6:40-18:46 2-4/2-4 |6:45-19:26 |0 0
3031 |6 6:45-13:19 0 0 0
3040 | 10/8 6:04-18:34 5/5 6:04-18:34 |0 0
10:05-
3050 | 20/18 5:43-20:00 14/14 6:20-20:00 |6/6 8:05-19:45 | 5/5 19:45
1-Std.- 2-Std.- 2-Std.-
1-Std.-Takt Takt Takt Takt
3060 | 6/4 6:36-18:51 4 6:36-18:51 2 6:45-13:04 | O
3070 | 13/13 5:40-20:00 6/6 5:40-20:00 |[2/2 7:25-14:53 | 0
3080 |5/6 6:30-18:13 2/2 14:05-18:13 |0 0
3121 | 2/4 6:42-16:10 0 0 0
3122 | 2/2 6:32-13:30 0 0 0
3123 |6 6:33-14:26 0 0 0
3124 |5 6:35-14:24 0 0 0
11:04-
3210 | 12/8 5:20-19:38 6/7 5:20-19:38 |4/4 8:19-19:10 | 2/2 19:10
3211 |9/7 6:36-13:55 0 0 0
3220 | 4/4 7:01-18:56 3/3 7:01-18:56 | 1/1 8:01-13:33 |0
3221 | 3-5/5-6 7:30-18:56 3-5/2-4 |8:05-18:56 |0 0
12:00-
3230 | 14-15/11 4:45-19:38 10/11 4:45-19:38 |5/5 7:00-19:39 | 2/2 18:24
11:25-
3231 |1 10/9 6:25-18:56 8/6 6:25-18:56 |4/4 6:45-13:37 | 2/2 15:37
15:50-
3240 | 6/8 5:50-18:09 4/4 5:50-18:09 |[1/0 15:48 0
3241 |7/7-10 6:40-16:12 0 0 0
3250 |11/11 5:15-19:30 8/9 5:15-19:30 |2 6:44-13:33 |0
3251 19/7-10 6:10-17:13 0 0 0
3253 | 4/6-8 6:10-17:05 0 0 0
3254 |21 6:27-13:51 0 0 0
3260 | 5/7 6:00-19:23 5/6 6:00-19:23 |3% 7:20-16:21 | 2/2 9:20-20:22
3270 | 5/4 6:35-19:04 5/4 6:45-19:04 |3/2 6:45-13:10 | O
3280 | 5/6 5:58-17:44 11 13:00-16:07 |0 0
10:00-
3290 | 8/10 5:45-19:40 4/5 6:00-19:40 |[2/2 17:59 2/2 8:55-14:58
3291 | 0/3 12:50-13:17 |0 0 0
3295 | 9/11 6:30-19:35 5/7 6:30-19:35 [2/2 9:00-16:00 | O
3310 | 8/7 6:30-15:16 4/4 6:30-15:16 |0 0
3510 | 2/4 6:45-16:58 0 0 0
3520 |1-3/1-3 9:10-17:54 0 0 0
10:00-
3525 |8/10 5:55-18:35 7/6 5:55-18:35 |3/3 18:54 0
10:20-
4610 | 12/14 5:30-20:30 11/12 5:30-20:30 |4/4 6:09-16:28 | 2/2 21:42
4611 | 4/4 7:03-16:30 0 0 0
4612 | 2/5 6:35-16:52 0 0 0
4613 | 4/4 6:29-16:53 0 0 0
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Linie tagl. Fahrtenanzahl und Betriebszeiten
Mo-Fr Sa So
Schulzeit Ferienzeit
4614 | 4/4 6:30-16:35 |0 0 0
4615 [1/4 6:30-16:40 |0 0 0
4616 [ 1/4 7:01-15:51 |0 0 0
4620 [2/1 7:08-16:17 |0 0 0
16-17/14-
4630 | 15 4:45-19:34 | 10/11 4:45-19:34 |3/3 7:25-19:50 | 0
10:15-
4810 [12/13 5:11-21:26 |11/12 5:11-21:26 | 6/5 7:20-21:56 | 4/4 21:52
6551 |4/4 6:57-17:55 | 4/4 7:39-17:55 [2/2 7:39-12:13 |0

4.3.4 Alternative Bedienformen

Wie bereits dargestellt, gibt es im Kreisgebiet derzeit nur ein hierzu zu z&hlendes Anruflinien-
taxi, das im Gemeindebereich Flintbek den Ortsteil Kleinflintbek erschlieBt. In der Vergan-
genheit wurden fir die Anbindung kleiner Siedlungen bereits mehrfach derartige Angebote
eingerichtet, mangels Nachfrage aber wieder eingestellt. Bei den Planungen fur gewtinschte
entsprechende neue Angebote sind die vorhandenen Erfahrungen auszuwerten und zu be-
ricksichtigen.

4.3.5 Fahrschifffahrt auf der Kieler Forde

Das Fahrtenangebot der Fahrschifffahrt auf der Kieler Férde erstreckt sich zum gréBten Teil
auf die Bereiche der benachbarten Gebietskdrperschaften Landeshauptstadt Kiel und Kreis
Plén. Im Kreis Rendsburg-Eckernférde wird nur ein Anleger in der Gemeinde Strande be-
dient. Die Andienung beschrankt sich dabei auf den Sommerfahrplan, der i.d.R. von Mai bis
Anfang September gilt. Im Sommerfahrplan 2012 werden montags bis freitags 3 und sonn-
abends, sonn- und feiertags 4 Fahrten angeboten. Es handelt sich dabei um als Rundkurs
Uber Strande und Kiel-Schilksee gestaltete Verlangerungen von Fahrten der ,Stammstrecke”
der Linie F1 zwischen Kiel, Bahnhofsbriicke und Laboe. Insbesondere in diesem Verlange-
rungsabschnitt dient der Verkehr hauptséachlich touristischen Zwecken.

4.3.6 Bestehende Verknupfungen zwischen Schienen- Bus- und Fahr-
verkehr sowie zwischen diesen und dem Individualverkehr

Die fir den 6ffentlichen Verkehr des Kreises bedeutendsten Verknlpfungspunkte sind der
Bahnhof Rendsburg mit ZOB sowie in den benachbarten Stéadten der Hauptbahnhof Kiel mit
ZOB und Haltestelle ,Hauptbahnhof* und der Bahnhof Neumunster mit ZOB. Hier gibt es
Ubergange zwischen verschiedenen Schienenverkehren, zwischen Schiene und Bus sowie
zwischen Buslinien untereinander, auch und gerade zwischen Regional- und jeweiligem
Stadtverkehr. Auch zum/vom Fernverkehr bestehen an diesen Bahnhéfen Ubergéange.

Weitere VerknUpfungen zwischen Bus und Bahn bestehen an fast allen sonstigen Bahnho-
fen: Aukrug, Beldorf, Beringstedt, Bordesholm, Eckernférde (mit Ubergang zum/vom Stadt-
verkehr), Felde, Flintbek, Gettorf, Gokels, Hademarschen, Hohenwestedt, Nortorf, Oster-
stedt, Owschlag, Rieseby und Wasbek. Auch die Bahnhdéfe Einfeld (Stadtgebiet NeumUnster)
und Suchsdorf (Stadtgebiet Kiel) bieten solche Verknlipfungen. AuBer an diesen und den
Bahnhéfen Aukrug, Beldorf, Beringstedt, Felde und Osterstedt gibt es an allen Stationen
auch Verknupfungen zwischen Buslinien.

Daneben existieren noch an mehreren Haltestellen Verknipfungen nur zwischen verschie-
denen Buslinien: Altenholz-Stift (OstpreuBenplatz), Barlohe, Holtsee, Emkendorfer Kreuz,
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Klein Nordsee, Klein Vollstedt, Legan, Lehmkaten, Osdorf, Osterrénfeld und Vogelsang-
Grinholz.

Am Fahranleger Strande ist ein Ubergang zwischen Bus- und Fahrverkehr maglich.

Far die Wertigkeit von VerknlUpfungen ist die Gestaltung der Umsteigezeiten an den Ver-
knlUpfungspunkten zwischen den einzelnen Linien von herausragender Bedeutung. Im Rah-
men der Verkehrsgemeinschaft Rendsburg-Eckernférde arbeiten die Verkehrsunternehmen
im Kreis Rendsburg-Eckernférde seit Jahren mit dem Ziel aufeinander abgestimmter Fahr-
plane zusammen. Noch starker gilt dies fur den VRK-Bereich, der den Ostteil des Kreises mit
der Landeshauptstadt Kiel und dem Kreis Plén verbindet. Hier wurde 1998 u.a ein stark mo-
difiziertes Liniennetz geschaffen, um zu einem integrierten Verkehrsangebot zu gelangen. Im
Hinblick auf die Schienenverkehre ist festzustellen, dass infolge der in den zurlckliegenden
Jahren vorgenommenen Fahrplanverdichtungen und der Stabilisierung des Fahrplanangebo-
tes (Uber die jahrlichen Fahrplanwechsel hinweg) die Voraussetzungen fir glinstige Umstei-
gezeiten zwischen Bus und Bahn deutlich verbessert wurden.

Weiter ist auch eine Integration des Tarifsystems von hoher Bedeutung flr Verkehrsverknip-
fungen, um die Ubergange zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln und -unternehmen zu
erleichtern. Hier waren mit der Verkehrsgemeinschaft Rendsburg-Eckernférde (VG RD-Eck)
und dem VRK bereits in der Vergangenheit entscheidende Fortschritte erzielt worden. Durch
Verwirklichung des landesweiten Gemeinschaftstarifes (SH-Tarif) im Kreis Rendsburg-
Eckernférde im Jahr 2005 gibt es hinsichtlich der im ,Grundsortiment” angebotenen Fahrkar-
tenarten (Einzelfahrkarte Erwachsene und Kind, Tageskarte, Kleingruppenkarte, Wochenkar-
te, Monatskarte, Monatskarte im Jahresabonnement, Schilerwochenkarte, Schilermonats-
karte, Schiilermonatskarte im Jahresabonnement, Fahrradtageskarte) sowohl fir Verkehre
innerhalb des Kreises wie auch in die Ubrigen Teile des Landes und auch in den HVV-
GroBbereich ein einheitliches unternehmens- und verkehrsmittellbergreifendes Tarifsystem.

Verknipfungen zwischen 6ffentlichen und individuellen Verkehrsmitteln sind im Kreis zahl-
reich vorhanden. An den Bahnhdéfen (und somit auch an diesen zugeordneten Bushaltestel-
len) sind P&R, B&R sowie K&R-Mdglichkeiten grundsétzlich vorhanden. P&R-Anlagen (bzw.
als solche nutzbare Parkplatze) an reinen Bus-Haltepunkten sind deutlich seltener (in Osdorf
und Barlohe vorhanden). B&R-Anlagen sind an Bushaltestellen zwischenzeitlich recht haufig
vorzufinden. K&R ist ohnehin an Bushaltestellen ohne besondere Vorrichtungen mdglich.

Die barrierefreien Verknupfungspunkte konnten hier noch nicht aufgefihrt werden. Dies wird
nach der noch kurzfristig und detailliert aufzufiihrenden Bestandsaufnahme ergénzt, bzw. in
einer besonderen Aufstellung vorgenommen werden.

4.3.7 Technische Ausstattung der Fahrzeuge

Fur den OPNV im Kreisgebiet werden alle FahrzeuggréBen vom Gelenkbus mit 18 Meter
Lange sowie Solo-Fahrzeuge mit 15 Meter, 13,80 Meter und 12 Meter Lange eingesetzt.
Zuséatzlich werden Kleinbusse, sowie 4- bis 8-Sitzer-Pkw fir die Bedienung von schwach
nachgefragten Relationen verwendet.

Die technische Ausstattung entspricht insgesamt dem Stand der Technik.

Bei den OPNV-Fahrzeugen ab 12 Meter Lange sind rd. zwei Drittel als Niederflurbusse vor-
handen. Diese Fahrzeuge haben einen niedrigen, stufenlosen Einstieg und ermdglichen so
den Fahrgasten mit Mobilitatsbeeintrachtigung einen einfacheren und barrierefreieren Zu-
gang in die OPNV-Fahrzeuge (mehr dazu in Kap. 4.3.10) .

Zusammen mit der Einfuhrung des Schleswig-Holstein-Tarifs im Jahre 2005 wurden alle im
OPNV eingesetzten Fahrzeuge mit elektronischen Fahrscheindruckern ausgestattet. Diese
Fahrscheindrucker sind technisch so ausgelegt, dass sie auch Fahrgastinformationseinrich-
tungen wie Zielanzeigen, Haltestellenansage und Haltestelleninnenanzeige mit den jeweili-
gen Daten versorgen kdnnen.
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Diese Moglichkeiten wurden gerade in den vergangenen drei Jahren vermehrt von den Un-
ternehmen genutzt. Dies ist ebenfalls ein wichtiger Beitrag zum barrierefreien OPNV.

Die im Nachbarortsverkehr zur Landeshauptstadt verkehrenden Busse der KVG sind in das
bereits seit Jahren dort bestehende RBL, zu dem auch eine personenbesetzte Funkleitstelle
gehort, integriert, das ein zwar verhaltnisméaBig kostenaufwendiges, aber auch umfassendes
Management des gesamten Betriebsablaufs sicherstellt; UnregelmaBigkeiten und Stérungen
wie z.B. Fahrplanabweichungen, Umleitungen oder Notfalle, aber auch sonstige Zustands-
meldungen wie z.B. Besetztgrade kénnen Uber die Leitstelle schnell erfasst und Reaktions-
maBnahmen eingeleitet werden. Die Fahrzeuge dieses Unternehmens weisen einen sehr
weit entwickelten Standard in den Bereichen Kommunikation und Datenversorgung/-
management auf. Hierzu gehéren Funk, WLAN, IBIS/RBL und Fahrkarten- Verkaufsgerate.
Mit der dort eingesetzten Technik sind umfangreiche Funktionen im Bereich des Datentrans-
fers vorhanden:

A\

Fahrplandaten,

Tarifdaten,

Daten fir e-Ticketing,

Verkaufsdaten (fahrerbezogen),
Fahrzeugdaten (km-Stande),

Daten fur IBIS/RBL,

Ist-Daten fur Anschlusssicherung,
Vernetzung von Leitsystemen,

Expressdaten e-Ticketing (z.B. Handyticket),
Ist-Fahrplandaten z.B. fir Handy- oder Internetabfrage,
Ansteuerung und Update der DFl,
Bild-/Filmtransfer in Notfallen,

Meldungen aus dem RBL,

Textdaten der Funkleitstelle fir Fahrpersonal,
Notruf

Somit sind neben der Kommunikation zwischen Fahrpersonal und Leitstelle die Steuerung
der FahrzeugauBen- und —innenanzeigen, der Haltestellenansagen und der Entwertergerate,
die Beeinflussung von LSA (Genauigkeit der Fahrzeugpositionsmeldung +/- 2,5 m) und die
Ansteuerung der DFI (bisher nur im Stadtgebiet Kiel vorhanden) sichergestellt. Die Fahr-
zeugdaten auch der Autokraft kdnnen in den DFI angezeigt werden. Weiter sind die Voraus-
setzungen flr die Weiterentwicklung des SH-Tarifs zum ,,SH-Tarif 2.0%, e-Ticketing einschl.
Handyticket sowie das vorgesehene Anschlusssicherungssystem ebenso gegeben wie ver-
besserte Fahrgastinformation, z.B. Echtzeit auf Handys/Smartphones. Da die entsprechen-
den Anlagen die vorgegebenen Standards geméaB VDV zur Leitstellenvernetzung, elektroni-
schen Fahrplanauskunft und e-Ticketing erfillen, ist die Mdglichkeit der uneingeschréankten
Kompatibilitat mit anderen Unternehmen im SH-Tarif gegeben.

YV VV VYV V V V V V V V VY VYV

4.3.8 Bauliche Infrastruktur

Zu den baulichen Anlagen gehdren alle Einrichtungen der &ffentlichen Infrastruktur im
OPNV. Im Kreis Rendsburg-Eckernférde gehdren dazu

> Haltestellen (in der ,Flache®, in stadtischen Raumen, in stadtischen Zentren, an Schul-
standorten),

> Zentrale Omnibusbahnhdfe,

> OPNV-Einrichtungen an Bahnhéfen (Bahnhofsvorplatze, Wendeschleifen, Bushalte-
stellen),

> Verknlpfungsanlagen zum Individualverkehr (P&R, B&R, auch Taxianlagen)

> Fahrwege (unter Berilicksichtigung von Busspuren und Bus-Vorrang-Systemen)

Zu Haltestellen wie auch zu Fahrwegen gibt es aktuell keine erschépfende, detaillierte Uber-
sicht, die alle diese Anlagen hinsichtlich ihrer Qualitaten, Ausstattungsmerkmale im einzel-
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nen beschreibt. Zu Haltestellen wurden 1996 fiir den 1. RNVP zu den Haupthaltestellen jeder
Gemeinde solche Erhebungen durchgefiihrt; weiter gab es 2003 eine Untersuchung des
VRK zu niederflurbusgerechten Haltestellen an den Hauptstrecken und in stadtischen Rau-
men (sowie zu Busbevorrechtigungseinrichtungen).

Allgemein kann gesagt werden, dass sich sowohl die Haltestellen als auch die Fahrwege in
sehr unterschiedlichem Zustand befinden. V.a. in den Stadten, aber auch in vielen Teilen des
landlichen Raumes gibt es inzwischen viele Beispiele gut ausgestatteter Haltestellen, wobei
stets die — entsprechend der deutlichen Unterschiede in der Nachfrage — divergierenden
Anforderungen und daraus folgenden Qualitatsniveaus zu berlcksichtigen sind. Angesichts
der Zahl von rd. 2.000 Haltestellen ist es jedoch auch nachvollziehbar, dass auch noch zahl-
reiche Haltestellen verbesserungswurdig sind.

Besondere Herausforderungen ergeben sich aufgrund der aus der Zielsetzung eines barrie-
refreien OPNV folgenden Anforderungen an Haltestellenanlagen. Auch in diesem Bereich
wurden in der jingeren Vergangenheit an vielen Haltestellen UmbaumaBnahmen vorge-
nommen, die sich zumindest auBerhalb der Stadte allerdings auf erhéhte Bordsteine be-
schrankten. Hiermit gibt es noch keine vollstdndige Barrierefreiheit, denkt man an z.B. an die
Anforderungen fir Menschen mit Sehbehinderungen. Auch gibt es noch viele Haltestellen
ohne jede barrierefreie Ausstattung. U.a. im Hinblick hierauf wird im Rahmen eines ,Aktions-
planes® zum barrierefreien OPNV die Erstellung eines Haltestellenkatasters vorzunehmen
sein, die einen vollstdndigen Uberblick Uber die Situation an den einzelnen Haltestellen ge-
wabhrleistet und auch die Erstellung von Ausbauprogrammen erlaubt. (vgl. auch Kap. 4.3.10
und 5.3.6)

Hinsichtlich der Fahrwege ist zunachst zu konstatieren, dass im Kreisgebiet keine l1angeren
Busspuren vorzufinden sind. Vorrangschaltungen an LSA, die durch den Bus beeinflussbar
sind, befinden sich nur im Bedienungsgebiet der KVG (Nachbarbereiche von Kiel). In
Rendsburg gibt es auf der Fockbeker Chaussee eine generell verkehrsaufkommensabhangi-
ge LSA-Schaltung. Ansonsten sind an Haltestellen Prioritatssignale zur bevorzugten Ausfa-
delung an Busbuchten anzutreffen.

4.3.9 Serviceleistungen und Fahrgastinformation

Die wichtigste Leistung in diesem Bereich ist die umfassende, den Fahrgastbedurfnissen
entsprechende Bekanntmachung des Fahrplan- und Tarifangebotes. In der heutigen Zeit
sind dabei unbedingt die unterschiedlichen Kommunikationsmedien zu bertcksichtigen. Hier
profitiert der Kreis Rendsburg-Eckernférde zunéachst von entsprechenden landesweiten An-
geboten: Unter dem Produktnamen ,nah.sh® werden zahlreiche landesweite Informationen
zum OPNV im Internet gegeben. Besonders ist hier die Fahrplanauskunft zu nennen, die
bereits seit etlichen Jahren — friiher unter dem Namen ,scout” — angeboten wird. Weiter gibt
es ein landesweit glltiges Kursbuch flir den SPNV.

Im Kreisgebiet wird jahrlich ein Kreisfahrplanheft mit allen Linien (StraBe und Schiene) im
Kreis auBer den reinen KVG-Linien aufgelegt. Zusatzlich halt der VRK ein analoges Gesamt-
Fahrplanbuch fir sein Gebiet inkl. Tarifzonenplan und —information vor. Der Stadtverkehr
Rendsburg gibt fir seinen Bedienungsbereich ebenfalls ein separates Fahrplanheft heraus
und verteilt dieses kostenlos an alle Haushalte im Bedienungsgebiet. Die aktuelle Ausgabe
entspricht der Corporate Design-Richtlinie fir die landeseinheitliche Kommunikation des
Nahverkehrsangebotes. Fir Eckernférde gibt es vergleichbare Uberlegungen. Fir eine Rei-
he von Linien werden zudem unternehmensseitig Fahrplanfaltblatter angeboten. Erganzend
gibt es zu besonderen Ereignissen wie etwa der Kieler Woche zuséatzliche Info-Faltblatter
bzw. —broschren.

Entsprechende Informationen sind Uber die Internetseiten der Verkehrsunternehmen und des
VRK abrufbar; hier werden auch z.B. Auskinfte Gber Umleitungen u.a. aktuelle MaBnahmen
gegeben. Nicht verflgbar sind Apps, so dass die internetbasierten Informationen nicht in
jedem Falle befriedigend auf Smartphones etc. abrufbar sind. Fahrplanauskulnfte sind jedoch
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identisch mit denen der DB, so dass Uber deren Internetangebot diese abgerufen werden
kénnen.

An Haltestellen sind Fahrplanaushange obligatorisch; weitergehende Informationen, z.B.

zum Liniennetz und Tarif, sind nur an bedeutenden Haltestellen in stéadtischen Bereichen

vorhanden. Von besonderem Interesse v.a. an Verknlpfungspunkten sind auch elektroni-
sche Echtzeitanzeigen bzw. Informationen zur Anschlusssicherung. Solche sind bisher im
Kreisgebiet nicht verwirklicht.

In den Fahrzeugen sind bei KVG, Stadtverkehr Rendsburg und Autokraft (im Stadt-
Umlandverkehr Kiel) automatische Haltestelleninnenanzeigen und —ansagen die Regel. Im
Stadtverkehr Eckernférde sind die Busse erst z.T. mit automatischen Innenanzeigen ausge-
ristet (Ansagen durch Fahrer/in).

An weiteren Serviceleistungen waren zu nennen:

» RegelmaBige Fahrerschulungen (hier besteht nach Auskunft von Vertretern von Men-
schen mit Behinderungen in Bezug auf deren spezifische Belange Nachholbedarf),

» Fahrradmitnahme: wurde im Zuge des SH-Tarifes vereinheitlicht (max. 2 Fahrrader je
Bus, Kinderwagen bzw. Rollstihle haben Vorrang),

» bargeldloses Bezahlen mit Geldkarte: war von KVG und Autokraft eingefiihrt worden,
ist aufgrund mangelnder Inanspruchnahme aber wieder aufgegeben worden.

» Zeitungsverkauf, Nachrichten-TV: war von der KVG getestet worden, aber auch hier
war die Akzeptanz seitens der Kunden nicht ausreichend vorhanden, so dass hieraus
keine Dauereinrichtungen wurden.

4.3.10 Barrierefreiheit

Zur Frage der Barrierefreiheit wurde hinsichtlich der Haltestellen bereits im Kapitel 4.3.8 ein-
gegangen: Derzeit existiert keine erschépfende Ubersicht Uber die diesbezlgliche Ausgestal-
tung der Haltestellen im Kreisgebiet; die letzte in diese Richtung weisende Untersuchung des
VRK stammt aus dem Jahre 2003 und beschrankte sich auf die Hauptstrecken und stadti-
schen Raume sowie die Frage der erhéhten Bordsteine.

Zu den Fahrzeugen liegen genauere Erkenntnisse vor: Der im Kreis im Einsatz befindliche
Fuhrpark besteht aus rund zwei Dritteln aus Niederflurbussen. Dabei sind in den Stadtver-
kehren Rendsburg und Eckernférde sowie im Stadt- und vertakteten Stadt-Umlandverkehr
Kiel weitgehend Niederflurbusse mit Absenkvorrichtung (,kneeling“) im Einsatz. Zunehmend
weisen die Busse dort auch vergrdBerte ,Stehperrons® an der zweiten Tr fir Rollstiihle,
Kinderwagen und Rollatoren auf. Nicht alle diese Fahrzeuge sind jedoch mit einer Klapp-
rampe ausgeristet.

Schon rein rechnerisch ergibt sich hieraus, dass im Regionalverkehr in unterdurchschnittli-
chem MaBe solche Fahrzeuge eingesetzt werden. Insbesondere auf stark oder ausschlieB-
lich auf die Schilerbeférderung ausgerichteten Linien gibt es haufig sehr geringe oder gar
keine Niederflurbus-Anteile. Dies hangt u.a. auch mit dem dort gehauft auftretenden Betrieb
durch Auftragsunternehmen des eigentlichen Konzessionsinhabers zusammen; diese ver-
wenden aus Wirtschaftlichkeitsgriinden oft Busse, die gleichzeitig fir Linien- und Reisever-
kehr einsatzféhig sind. Zudem sollen gerade im Schilerverkehr méglichst viele Sitzplatze
angeboten werden, um stehende Fahrgaste zu vermeiden — zum einen aus Sicherheitsgriin-
den, zum anderen, um im Interesse der Fahrplantreue Geschwindigkeiten tber 60 km/h zu
fahren (ist mit stehenden Fahrgésten nicht zulassig). Niederflurbusse haben konstruktions-
bedingt weniger Sitzplatze als vergleichbare Hochflur-Modelle. Auf den Hauptlinien mit An-
geboten fir alle Fahrgastgruppen schwanken die Niederflurbus-Anteile grob zwischen einem
und zwei Dritteln.

Ziel ist, wahrend der Laufzeit dieses RNVP, den Anteil an Niederflurbusse kreisweit auf 80%
zu steigern. Daneben wird in diesem Zusammenhang auf die in Kap. 5.5.3 dokumentierten
Anforderungen an Fahrzeuge verwiesen.
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Grundsatzlich ist festzuhalten, dass Barrierefreiheit Uber die Frage der Niederflurigkeit und
der Bordsteinerhéhung hinausgeht; es sind Belange seh- und hérbehinderter Fahrgaste zu
beachten; ebenso sind Zuwegungen zu Haltestellen, dort und an den Warteflachen vorhan-
dene Neigungen, Abstande zwischen Bordstein, Wartehalle, Haltestellenmast u.&. zu be-
rcksichtigen. Nicht zuletzt spielt auch die H6he des Fahrplanaushangs eine Rolle.

Um zu allen aufgezeigten Fakten einen fundierten Uberblick zu gewinnen und Handlungs-
notwendigkeiten abzuleiten, wird der Kreis sich in einem separaten MaBnahmeplan zur Bar-
rierefreiheit im Busverkehr entsprechenden Untersuchungen widmen (mehr hierzu in Kap.
5.5.2 ff.).

4.3.11 Marketing

Unter Marketing wird hier die Gestaltung und der Vertrieb der Produkte des éffentlichen Per-
sonennahverkehrs verstanden.

Der 6ffentliche Personennahverkehr produziert Verkehrsleistungen und bietet diese den
Menschen zur Benutzung an. Dabei unterscheiden sich die Anforderungen an die Beférde-
rungsleistung insbesondere durch den Verkehrszweck. Die wesentlichen Verkehrszwecke
sind Fahrten zu den Schulen und Ausbildungsstatten, zu den Arbeitsstatten, Fahrten zum
Einkauf, zu touristischen oder sonstigen Zwecken sowie Fahrten in der Freizeit.

Bei der Gestaltung der Produkte orientieren sich die Verkehrsunternehmen bei den Fahrten
an den Bedurfnissen der jeweiligen Kundengruppen Schiler/Auszubildende, Berufstatige
und Einkauf/Freizeit.

Alle Produkte der Verkehrsunternehmen zusammen sind im Fahrplanheft fir den Kreis
Rendsburg-Eckernférde bzw. — fir das Ostliche Kreisgebiet —im VRK-Fahrplanbuch enthal-
ten. Zusatzlich wird in Linienfahrpldnen auf die Produkte hingewiesen. Uber das Medium
Internet kdnnen die Fahrgaste ihre Verkehrsverbindung finden. Hier sei auf die landesweite
Fahrplanauskunft www.scout-sh.de hingewiesen. Diese Technik sucht fir die Kundinnen und
Kunden anhand von Angaben wie Datum der Fahrt, Quelladresse, Zieladresse und ge-
winschte Fahrtankunft oder Fahrtabfahrt die verfligbaren Verkehrsverbindungen und stellt
sie den Kunden zum Ausdruck zur Verfigung.

Far héherwertige starker nachgefragte Verkehrsverbindungen werden Schnellbusse einge-
richtet, die sich durch eine kurze Fahrzeit mit wenigen Halten als schnelle Verbindung zwi-
schen gréBeren Orten auszeichnen. Fir dieses Produkt ,Schnellbus” gibt es spezielle Mar-
ketingmaBnahmen durch erhéhte Kommunikation. In den vergangenen Jahren gab es ver-
starkte Bemihungen, die MarketingmaBnahmen mit der landesweiten Dachmarke ,nah.sh*
zu verbinden. Hierzu gehdrte auch der Slogan ,Mein Weg“. Zukinftig wird die landesweite
einheitliche Kommunikation mit dem Logo ,nah.sh Der Nahverkehr” einen héheren Stellen-
wert bekommen, weil sie fir den Erhalt von Mitteln durch den Kreis Rendsburg-Eckernférde
notwendig ist.

Nachstehend sind die Anteile der beférderten Personen nach Verkehrszweck und Verkehrs-
bereich dargestellt:

Region Stadt Gesamt
Schiiler/Auszubildende: 91% 27% 73%
Berufstatige (Zeitkarten fir Erwachsene): 2% 27% 9%
Barverkauf (Einkauf/Tourismus/Sonstige): 7% 46% 18%

Problematisch wirkt sich bei dieser Betrachtung aus, dass gegenwartig als Grundlagendaten
nur die Fahrkartenverkaufe vorliegen. V.a. im Bereich des VRK, aber auch im Nachbarbe-
reich von Neumdinster sind erhebliche Divergenzen zwischen Bezugsquelle und tatsachlich
genutztem Unternehmen vorhanden, so dass die 0.g. Verteilung speziell fur diese Bereiche
nicht gelten drfte. Abhilfe kdnnte hier nur eine umfangreiche Fahrgasterhebung schaffen.
Fir den nachsten RNVP kénnen voraussichtlich auch die Ergebnisse der SrV-Untersuchung
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der Universitat Dresden Aussagen liefern. Fir den Bereich des Stadtverkehrs in Rendsburg
kénnen mittels des hier vorhandenen Fahrgastzahlsystems die Nutzungen erfasst und aus-
gewertet werden.

4.3.12 Vertragliche Grundlagen und Finanzierung

Der Kreis Rendsburg-Eckernférde hat folgende Bereiche bei der OPNV-Bedienung zu be-
rlcksichtigen:

Verkehrsverbund Region Kiel
Regionaler Verkehr im gesamten Kreis
Stadtverkehr Rendsburg

Stadtverkehr Eckernférde
Einzugsbereich der Stadt Neumunster
Schilerbeférderung im Kreisgebiet.

VVYVVVY

Fir die verkehrliche und tarifliche Gestaltung des OPNV im Verkehrsverbund Region Kiel
gibt es Vereinbarungen Uber die jeweiligen Leistungen und Pflichten sowie finanziellen Bei-
trage.

Bei dem regionalen Verkehr im gesamten Kreis wurden im Rahmen der OPNV-Neuordnung
im Jahre 1992 Mehrverkehre bestellt und den Unternehmen vergitet. Diese vertragliche
Vereinbarung gilt noch. In dieser Vereinbarung ist auch der finanzielle Ausgleich geregelt.

Far die Leistungserbringung im Stadtverkehr Rendsburg im Wirtschaftsraum Rendsburg gibt
es seit 2006 eine Vereinbarung Uber die zu erbringenden Leistungen und die hierflr zu ge-
wahrenden Mittel.

Die Leistungserbringung im Stadtverkehr Eckernférde wird jeweils mit der Stadt Eckernférde
abgestimmt und vom Kreis finanziert.

Fir die Bedienung der Gemeinden Wasbek und Padenstedt gibt es ein Verfahren zur Gestal-
tung und Finanzierung dieses Verkehrs der Stadtwerke Neumnster.

Die zu weiten Teilen im Offentlichen Personennahverkehr durchgefithrte Schillerbeférderung
im Kreisgebiet wird durch vertragliche Regelungen zwischen Schultrdger und Verkehrsunter-
nehmen geregelt. Die in diesem Rahmen erbrachten Leistungen werden bei der Frage zur
Beurteilung der ausreichenden Verkehrsbedienung berticksichtigt.

4.4 Bestand und Prognose der Fahrgastnachfrage

4.4.1 Entwicklung der letzten Jahre

Die Fahrgastnachfrage hat sich in den Jahren 2007 bis 2011 wie nachstehend dargestellt
entwickelt:

Jahr Regionalverkehr Stadtverkehr Gesamtergebnis
2011 4.786.754 1.860.344  6.647.098
2010 4.660.409 1.943.982  6.604.391
2009 5.208.841 1.838.863  7.047.704
2008 5.098.462 1.860.562  6.959.024
2007 4.964.047 1.864.858  6.828.905

Auch hier kann mit dem vorhandenen Datenmaterial die Entwicklung der Nachfrage im un-
mittelbaren Nachbarbereich der Landeshauptstadt Kiel und der Stadt Neumunster nicht real
wiedergegeben werden; hier ware ebenfalls fir exakte Ergebnisse eine Fahrgasterhebung
erforderlich (vgl. 4.3.11).
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4.4.2 Voraussichtliche Weiterentwicklung

Aufgrund der unter 4.3.11 dargestellten Werte beruht die Fahrgastnachfrage derzeit im
Kreisgebiet im wesentlichen auf den beférderten Schilerinnen und Schiilern. OPNV ist aber
mehr als Schilerbeférderung. Die Zielsetzung des Kreises ist es, den OPNV attraktiver zu
machen und zu stérken.

Bei den Stadt-Umlandverkehren Kiel ist besonders darauf hinzuweisen, dass zum einen fiir
die Landeshauptstadt eine Bevélkerungszunahme prognostiziert wird, von der auch die
Randgemeinden profitieren darften; hier sind auch noch Neubaugebiete geplant (z.B. in
Molfsee, Melsdorf, Gettorf, Felm, Tuttendorf und in Kronshagen). Auch ist es in diesem stad-
tischen Raum am ehesten anzunehmen, dass der in den Metropolen zu beobachtende Trend
weg vom eigenen Auto bei jungen Leuten deutlich FuB fasst. Somit kénnen hier durchaus
Fahrgastzuwéchse auftreten.

5 Zukiinftige Entwicklung des OPNV im Kreis Rendsburg-
Eckernforde

5.1 Allgemeines

Aus den in Kap. 2.7 angeflhrten Zielen des Kreises ergibt sich, dass es — neben der Sicher-
stellung eines attraktiven und nachfragegerechten Bedienungsangebotes — gilt, die Vorhal-
tung eines qualitativ hochwertigen OPNV-Angebotes zu gewahrleisten und gleichzeitig den
Aufwand daflr im wirtschaftlich vertretbaren Rahmen zu halten; diese Erfordernisse folgen
auch aus dem Bestreben, mit den Entwicklungen im SPNV und landesweit, dabei insbeson-
dere mit den benachbarten Aufgabentragern im VRK, Schritt zu halten. Hierbei sind ange-
sichts der intensiven Verkehrsverflechtungen im VRK-Bereich ein einheitliches Attraktivitats-
bild mit méglichst einheitlichen hohen Qualitatsstandards wiinschenswert. Zu beachten ist
dabei aber, dass in den verschiedenen Teilrdumen des Kreises die Gegebenheiten und dar-
aus folgend auch die Anforderungen an das OPNV-Angebot seht stark differieren, so dass
flachendeckend die Dichte des OPNV nicht einheitlich sein kann. So findet sich im Kreisge-
biet im Randbereich von Kiel, im Wirtschaftsraum Rendsburg, auf den Hauptachsen und
auch in der Stadt Eckernférde eine beachtliche Verkehrsnachfrage bei allen Verkehrsarten,
wéahrend in den abseits hiervon gelegenen Raumen die Nachfrage sich derzeit v.a. auf den
Schulerverkehr konzentriert. Der Individualverkehr wird in diesen Bereichen immer eine gro-
Be Rolle spielen. Dennoch muss auch in diesen Regionen eine bedarfsorientierte OPNV-
Versorgung sichergestellt sein. Die Sicherstellung der Qualitat und die Weiterentwicklung
des OPNV mussen sich sowohl im stéadtischen als auch im l&ndlichen Bereich des Kreises
auch vor dem Hintergrund der erwarteten demografischen Entwicklung vollziehen.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Rahmenvorgaben beschrieben, innerhalb derer
sich der OPNV in den n&chsten Jahren unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Gege-
benheiten in den einzelnen TeilrAumen weiterentwickeln soll, wobei v.a. Aussagen zur An-
gebotsgestaltung inkl. Verknlipfungen, Gestaltung der baulichen Infrastruktur, Tarifstrukturen
Fahrzeugeigenschaften, Fahrplangestaltung, Linienfihrungen und Serviceleistungen getatigt
werden.

Detailliertere Festlegungen kénnen in Verkehrsvertragen oder Ausschreibungen entwickelt
werden. In diesem Fall beddirfte es zur Uberprifung der Einhaltung der geforderten Qualitét
der Festlegung eines geeigneten Verfahrens zur Uberwachung (Entwicklung von Messgro-
Ben und der Implementierung eines Anreiz- bzw. Sanktionssystems; Qualitdtsmanagement).
Solche Gegebenheiten liegen im Bedienungsgebiet der Kieler Verkehrsgesellschaft, an dem
auch der Kreis Rendsburg-Eckernférde im Nachbarbereich zur Landehauptstadt Kiel Anteil
hat, vor; dort wurde zwischen dem Eigenbetrieb Beteiligungen, dem das operative OPNV-
Aufgabentragergeschéft in Kiel zukommt, und diesem Unternehmen ein Verkehrsvertrag
geschlossen (bis Ende 2020 gultig), der detaillierte Vorgaben hinsichtlich der zu erbringen-
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den Leistung und ihrer Qualitadt macht und deren Erflillungsgrad im Rahmen eines Brutto-
Anreizsystems bei der Verkehrsfinanzierung u.a. finanziell gewurdigt werden kann.

Der Kreis wird eine regionale Mobilitdtszentrale als Ansprechpartner fur alle (")P__NV-Fragen
im Kreis einrichten. Diese wird auch die Gemeinden bei der Optimierung ihres OPNV-
Angebotes unterstiitzen. Ein kreisweiter OPNV-Beirat steht als Interessenvertreter und An-
sprechpartner fir die Nutzerinnen und Nutzer des OPNV zur Verfligung und wirkt beim Qua-
lititsmanagement mit. Die Mobilitadtszentrale koordiniert und unterstiitzt die Arbeit des
OPNV-Beirates.

5.2 Geplante Veranderungen in der Verkehrsinfrastruktur und de-
ren Auswirkungen auf den OPNV

Die bis ca. 2017 vorgesehenen MaBnahmen im Hinblick auf Aus- oder Neubau der StraBen-
infrastruktur im Kreisgebiet beschranken sich auf eine tberschaubare Anzahl von MaBnah-
men. Hinzu kommen Projekte in der Schieneninfrastruktur (meist im Zusammenhang mit der
seitens des Landes als zustandigem Aufgabentrager geplanten Weiterentwicklung des
SPNV).

Aktuell wird im Stadtgebiet Eckernférde die B 76 zwischen NoorstraBe und Carlshéhe auf 4
Fahrspuren erweitert. Eine zligigere Verkehrsabwicklung kann nach Fertigstellung erwartet
werden, was auch dem Regionalbusverkehr zugute kommt (die Stadtverkehrslinien verkeh-
ren hier nicht). Gleichwohl bleibt der stidlich des Lornsenplatzes im bisherigen Ausbaustan-
dard verbleibende Abschnitt dieser StraBe riickstauanfallig, so dass es dort weiterhin zeitwei-
lig zu Verzdégerungen im Busverkehr kommen durfte.

In Osterrénfeld soll, nachdem eine neue Anschlussstelle an die B 202/A210 zur Anbindung
des neuen Kanalhafens geschaffen wurde, die bisherige Anschlussstelle aufgelassen wer-
den. Fir den Buslinienverkehr ist dies ohne nennenswerte Bedeutung.

Auch fir Westerrénfeld/Rendsburg-Sid ist — allerdings langerfristig — ein Umbau des Ver-
knupfungsbereiches B 77/B 202/Iltzehoer Chaussee vorgesehen. Da derzeit noch keine De-
tailplanungen vorliegen, kann hier keine Aussage zu den Auswirkungen auf den OPNV ge-
troffen werden. Jedoch ist nach Angaben der Entwicklungsagentur fir den Lebens- und Wirt-
schaftsraum Rendsburg eine SchlieBung sowohl der Verknipfung zwischen der B 202 und
der ltzehoer Chaussee wie auch der Durchfahrt von der B 202 in die Lindenallee in Wester-
ronfeld in der Diskussion. Eine Aufhebung dieser bestehenden Fahrtmdglichkeiten wird ne-
gative Auswirkungen auf den OPNV haben und sollte daher vermieden werden.

Innerhalb des Kieler Stadtgebiets wird ein Umbau der Anschlussstelle Kiel-Mitte mit Zufahr-
ten zum CITTI-Park auch von Norden her geplant. Auswirkungen auf den OPNV des Kreises
sind hier ebenfalls kaum zu erwarten.

Neben den genannten MaBnahmen sind noch Grundsanierungen der L 123 zwischen Mee-
zen und Grauel sowie der K 29 im Bereich Bokel in Umsetzung bzw. geplant. Auch hier er-
geben sich keine direkten Folgen fir das OPNV-Angebot.

AbschlieBend ist anzumerken, dass die 0.a. MaBnahmen stets unter Vorbehalt zu betrachten
sind, da die Umsetzung von der Bereitstellung der notwendigen Gelder und mdglichen Ver-
zdgerungen im Ablauf der Planungsverfahren abhangt.

Im Bereich der Schiene ist die Fertigstellung der Sanierung der Rendsburger Hochbriicke fir
Ende 2014 vorgesehen. Weiter wird die Wiederinbetriebnahme des Streckenabschnitts
Rendsburg — Blisumer StraBe und ggf. ergdnzend ein Wiederaufbau der Streckenfortsetzung
bis Fockbek vorgesehen. Zuséatzlich soll auf der Strecke Kiel — Rendsburg die Méglichkeit
einer Zugkreuzung errichtet werden. Auch einige Bahnhofe werden wieder in Betrieb ge-
nommen bzw. neu errichtet. Mehr dazu in Kap. 5.4.1.1.
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5.3 Konzeptionelle Eckpunkte

Ausgehend von den Zielen, Rahmenbedingungen und derzeitigem Angebot werden im Fol-
genden die generellen Leitlinien, an denen sich die weitere Entwicklung des OPNV im Kreis
orientieren wird und die auch die Grundlage fir EinzelmaBnahmen bilden, umrissen.

5.3.1 Beitrag des OPNV zum Umwelt- und Klimaschutz

Wie im Kap. 3.3 zu OPNV und Umweltschutz gezeigt, schneidet der OPNV hinsichtlich der
Emissionen und des Raumbedarfs deutlich glinstiger ab als der PKW. Die entsprechenden
Werte liegen meist um ein Mehrfaches unter denen fir den MIV. Insofern sind Anstrengun-
gen zur Férderung des OPNV und zur Vermeidung von MIV grundsétzlich zielfihrende MaB-
nahmen im Sinne des Klima- und Umweltschutzes; u.a. auch deshalb wurden entsprechende
verkehrspolitische Ziele auf den verschiedenen administrativen Ebenen gefasst. Auch der
Kreis Rendsburg-Eckernférde fuhlt sich diesen verpflichtet. Jedoch ist ausdricklich darauf
aufmerksam zu machen, dass die dargestellten Vorteile auf der Grundlage der realen ge-
genwartigen Verhéltnisse beruhen. Besonders hervorzuheben sind dabei die Besetzungs-
grade: Gerade um seinen Vorteil auszuspielen, missen die 6ffentlichen Verkehrsangebote
auch gut genutzt werden; angesichts von Kraftstoffverbrauchen in Héhe von 30 bis gegen 50
1/100 km (je nach Fahrzeug und Einsatzbedingungen) liegt es auf der Hand, dass die Vorhal-
tung von Angeboten im konventionellen Linienbusverkehr, die dann nur von wenigen Fahr-
gasten je Fahrzeug genutzt werden, in umwelt- und klimapolitischer Hinsicht kontraproduktiv
ist, erst recht, wenn man sich auf die Zahl derjenigen Fahrgéste, die auf eine PKW-Fahrt
verzichten, beschrankt. Das bedeutet natirlich zunachst, das Verkehrsangebot méglichst
attraktiv und kundengerecht zu gestalten, um die Menschen zur Nutzung zu bewegen; auch
die Frage der Biindelung von Linien/Routen oder die Bedienung mit kleineren Fahrzeugen ist
hier relevant, auch im Zusammenspiel mit dem SPNV.

Gerade fUr diinn besiedelte Bereiche wie den Kreis Rendsburg-Eckernférde muss allerdings
der Umstand beachtet werden, dass die Verkehrsstarken auf vielen Relationen so niedrig
sind, dass bei Schaffung von Angeboten, die hinsichtlich Fahrtenh&ufigkeit und Schnelligkeit
Uberhaupt erfahrungsgeman dazu geeignet sind, Autofahrer zum Umstieg zu veranlassen,
die zu erwartende Inanspruchnahme (besonders auBerhalb von Hauptverkehrszeiten) in der
Tat eine in obigem Sinne héchst problematische Fahrzeugauslastung bedingen wiirde. Infol-
gedessen kénnen — unabhangig von der Frage der Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit —
derartige Angebote nur auf ausgewéhlten Strecken angestrebt werden. Abseits davon wéren
neben den (vorhandenen) OPNV-Grundangeboten im Hinblick auf umweltpolitische Sinnhaf-
tigkeit entweder flexible Bedienungsformen oder aber MaBnahmen zur Bildung von Fahrge-
meinschaften im Individualverkehr zielfihrender (Anmerkung hierzu: In diesem Bereich
steckt grundsatzlich angesichts von PKW-Besetzungsgraden im Bereich von durchschnittlich
1,1, bis 1,3 erhebliches Potenzial). Daneben ist es selbstverstandlich wichtig, bei der Um-
weltvertraglichkeit der OPNV-Fahrzeuge selbst ein hohes Niveau sicherzustellen.

5.3.2 Bericksichtigung des demografischen Wandels

Im Zuge des demografischen Wandels ist gemaB den Vorausberechnungen mit einem
Rickgang der Gesamtbevdlkerung sowie einer deutlichen Veranderung der Alterszusam-
mensetzung zu rechnen. Die Zahl junger Menschen — v.a. auch in den flr den Schulbesuch
typischen Jahrgangen — wird erheblich zurlickgehen, wahrend der Anteil der Seniorinnen
und Senioren deutlich zunehmen wird. (vgl. Kap. 3.2.2) Bezlglich der raumlichen Verteilung
wird allgemein angenommen, dass es eher noch den stadtischen Rdumen gelingen wird, die
Bevolkerungszahl zu halten oder sogar auszubauen, wahrend landliche Rdume in abseitiger
Lage in besonderem MaBe von den genannten Prozessen betroffen sein werden.

Far einen in weiten Teilen vergleichsweise diinn besiedelten Kreis wie den Kreis Rendsburg-
Eckernférde sind damit im Hinblick auf die OPNV-Gestaltung Herausforderungen verbunden:
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Die mit der Bevolkerungsdichte verbundenen oftmals geringen Nachfragepotenziale werden
voraussichtlich noch weiter geschwéacht, zumal die Anderung in der Alterszusammensetzung
eine Verlagerung von (potenziellen) Kunden, die taglich zu bestimmten Zeiten konzentriert
auftreten und in bedeutendem MaBe auf den OPNV angewiesenen sind (Schilerin-
nen/Schuiler), hin zu solchen, die weniger haufig Fahrten unternehmen, dabei aber sowohl
hinsichtlich der Zeiten als auch der Fahrwege stark unterschiedliche Bedurfnisse haben (da-
von immer weniger ohne PKW-Verfligbarkeit), bewirkt. Ferner ist es in vielen Teilen des
Kreises nicht moglich, an die Belange der unterschiedlichen Kundengruppen spezifisch an-
gepasste, differenzierte OPNV-Angebote anzubieten; vielmehr gilt es, mit begrenztem Auf-
wand mdoglichst allen Nachfragegruppen simultan gerecht zu werden; dass hierbei nur Kom-
promisslésungen hinsichtlich der gruppenspezifischen Anforderungen maéglich sind, liegt auf
der Hand. Diese Problematik wird durch den Bevélkerungsriickgang, gerade auBerhalb der
Verdichtungsradume, verstarkt.

Eine bedarfsgerechte Beférderung der Schilerinnen und Schler ist nach wie vor auch in
Zukunft sicherzustellen; mit Anderungen des Standortmusters im Schulbereich und dabei
besonders mit der SchlieBung kleiner Schulstandorte muss gerechnet werden; infolgedessen
(und auch aufgrund erneuter Reformbestrebungen der Politik im Bildungswesen) sind Ande-
rungen der Schilerstréme zu erwarten, an die die Fahrtenangebote anzupassen sein wer-
den. Die hiermit verbundenen Nachfragednderungen (zuséatzliche Nachfrage aus den Orten,
die von SchulschlieBungen betroffen sind, lAngere Fahrtstrecken wegen der Ausdiinnung
des Schulstandortnetzes) kénnen dazu fuhren, dass die Bevdlkerungsriickgédnge der betrof-
fenen Jahrgange nur abgeschwéacht auf Nachfrage und Fahrleistung durchschlagen und so
die Betriebsmittelauslastung der Unternehmen weiterhin gewéhrleistet wird. Genauere Er-
kenntnisse hierzu werden nach Abschluss der Schulentwicklungsplanung des Kreises vorlie-
gen.

Im Hinblick auf die wachsenden Anteile élterer Menschen kann allgemein festgestellt wer-
den, dass der Berlcksichtigung der Belange dieser Bevoélkerungsgruppe starkere Bedeutung
beizumessen sein wird. Zwar ist zu beobachten, dass auch unter den Seniorinnen und Seni-
oren die PKW-Verflgbarkeit zunimmt, jedoch wird diese hier auch weiterhin zunachst unter-
durchschnittlich sein. Zudem kann bei dieser Altersgruppe zeitweilige Fahruntlchtigkeit aus
gesundheitlichen Griinden auftauchen oder aber es besteht die Absicht, Raume hoher Ver-
kehrsdichte im PKW zu meiden (z.B. Besuche in der Stadt). Ferner gilt auch hier das ver-
kehrspolitische Bestreben nach eine Verringerung des Individualverkehrsaufkommens aus
umwelt- und klimapolitischen Grinden.

Ein wichtiger Aspekt ist daher, dass die Bestrebungen zur Verbesserung der Barrierefreiheit
insbesondere auch diesen Menschen zugute kommen. Weiter ist im Hinblick auf die Linien-
netzgestaltung zu beachten, das die Anbindung von Versorgungseinrichtungen, medizini-
schen Einrichtungen, Seniorenzentren und entsprechenden Wohnanlagen sichergestellt
wird; dabei ist auch die durch die kérperliche Verfassung dieser Menschen oft bedingte Not-
wendigkeit kurzer Zu- und Abwegungen zu/von Haltestellen zu bericksichtigen. Der Einsatz
von Uber den regularen Linienbusverkehr hinausgehenden Angebotsformen kann sinnvoll
sein und ist daher zu prifen, zum einen im Interesse eine , Tlr-zu-Tir-Bedienung“ zum ande-
ren, um in Gebieten, in denen ein reguldres OPNV-Angebot in Zukunft nicht mehr aufrecht-
erhalten werden kann, Mobilitatsméglichkeiten fir Menschen ohne Nutzungsmdglichkeit oder
-bereitschaft des eigenen PKW zu bieten. Die Fahrplangestaltung muss z.B. beim Umsteigen
ausreichend Umsteigezeit bieten. In den Fahrzeugen mussen Haltemdglichkeiten in dichten
Abstanden vorhanden sein; des weiteren sind Sitzplatze, die fir behinderte Menschen ge-
kennzeichnet sind, in ausreichender Anzahl vorzuhalten und mdéglichst in Tlrnahe auszuwei-
sen; sowohl das Fahrpersonal (im Rahmen von Schulungen) als auch die Gbrigen Fahrgaste
(mittels Kommunikationsmaterialien) sind auf die Schwierigkeiten/Unsicherheiten von alteren
Menschen insbesondere in fahrenden Bussen hinzuweisen mit dem Ziel, diese beim eigenen
Verhalten zu berUcksichtigen. Auch auf das Mobilitédtsverhalten von Senioren zugeschnittene
tarifliche Angebote sind bei der Weiterentwicklung des SH-Tarifes zu prifen und ggf. umzu-
setzen
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5.3.3 Wirtschaftlichkeit des Verkehrs

Angesichts des Umstands, dass hinsichtlich der engen FinanzspielrAume des Aufgabentra-
gers, der Schultrager und der Stadte und Gemeinden wie auch der Verkehrsunternehmen
keine Entspannung, sondern eher eine Verschéarfung zu erwarten ist, muss weiterhin an ei-
ner Steigerung der Kosteneffizienz des Verkehrsangebotes gearbeitet werden, die nicht zu
Lasten der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und deren Arbeitsbedingungen gehen darf. Hier
sollten Anreize fur die Verkehrsanbieter geschaffen werden, neben den Méglichkeiten der
Kostenoptimierung durch innerbetriebliche RationalisierungsmaBnahmen und Gberbetriebli-
che Kooperationen durch individuelle Aktivitadten und MaBnahmen neue Kunden zu erreichen
und zu binden. Beispielhaft sei auf die Kooperation von T.H.Sievers Stadtverkehr Rendsburg
mit der Autokraft als Rendsburg-Bus hinzuweisen. Ferner auch auf die Kooperation von
T.H.Sievers mit Graf Recke Reisen bei der gemeinsamen Bedienung der Linien 15 und 16
im Wirtschaftsraum Rendsburg. Im Stadt-Umlandverkehr Kiel werden die Linien 501/502 und
900/901/902 gemeinsam von der Autokraft und der Kieler Verkehrsgesellschaft bedient.

Auch die Méglichkeit des Sponsorings durch Dritte ist in die Uberlegungen mit einzubezie-
hen. Weiter wird auf eine Erhéhung der Kapazitatsauslastung abzustellen sein. Im Schiler-
verkehr sind hier gestaffelte Unterrichtszeiten und (v.a. in den diinn besiedelten Kreisberei-
chen mit entsprechend geringer — zuklnftig sinkender! — Gesamtschilerzahl) die Konzentra-
tion auf méglichst e i n e n Schulstandort der jeweiligen Schulart zielfiihrend. Die ,verlassli-
che Schule® und insbesondere die freie Schulwahl stehen dem z.Zt. allerdings entgegen.

Zur Gewinnung von wahlfreien Kunden fiir den OPNV ist zun&chst eine Erhdhung der Attrak-
tivitat zur ErschlieBung weiterer Kundenpotenziale notwendig. Insbesondere auBerhalb der
Stadte und deren Umfeldern sowie abseits der Hauptverkehrsachsen werden solche MaB-
nahmen allerdings aufgrund der geringen Fahrgastpotenziale nur in begrenztem MaBe effek-
tiv sein. Hier wird auch Gber Anderungen im Leistungsangebot, z.B. den Ersatz der reguléren
Buslinienbedienung durch flexible Bedienungsformen oder aber auch verstérkte Verknipfung
mit Individualverkehren, zu entscheiden sein. In diesem Zusammenhang ist zu beachten,
dass auch solche MaBnahmen nicht gleichsam ,wahllos” eingesetzt werden kénnen, zum
einen aufgrund von Restriktionen der Verflgbarkeit von fir flexible Bedienformen notwendi-
gen Betriebsmitteln, zum anderen wegen steigender km-Kosten des verbleibenden Leis-
tungsvolumens regularer Linienbusse, wenn nicht entscheidende Verringerungen der Fixkos-
ten zumindest durch Verkleinerungen des Fuhrparks erzielt werden kénnen; dem steht meist
das Erfordernis groBer Fahrzeuge fur die Schilerbeférderung entgegen. Infolge dieser Be-
dingungen sind auch flexible Bedienungsformen in der Regel nicht kostendeckend realisier-
bar.

5.3.4 Angebotsstruktur

Die vorhandene Angebotsstruktur aus

> Schienenpersonennahverkehr,

» Stadt- und Stadt-Umlandverkehren,

> sehr gut bzw. gut (in mehreren Fallen mit Taktverkehren) bedienten Achsen,
> sonstigen bedarfsgerechten Regionalbusverkehren und

> auf die Schilerbelange konzentrierten Verkehren

wird auch fur die kommenden Jahre als nachfragegerechtes Basisangebot Bestand haben
und entsprechend den Zielsetzungen des RNVP weiterentwickelt und ausgebaut werden.

Dabei werden vom Land als Aufgabentrager fiir den SPNV Anderungen durch neue Bahn-
stationen und Ausbau der Infrastruktur vorgesehen.

Das erreichte Bedienungsniveau der Stadt- und Stadt-Umlandverkehre soll nach Méglichkeit
sichergestellt werden; aufgrund der in diesen Bereichen vorhandenen Nachfragepotenziale
ist besonderes Augenmerk auf Mdglichkeiten zur Attraktivitéatssteigerung und zum Ange-
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botsausbau zu legen. Die VerknlUpfungssituation an den Bahnhdfen ist unter Bertcksichti-
gung der Belange der Binnenverkehre diese Verkehrsrdume mdglichst optimal zu gestalten.

Die Buslinienverkehre auf den Hauptachsen sollen ebenfalls in ihrer bisherigen Qualitat ge-
sichert werden. Neben der Einfligung in den landesweiten ITF muss das Ziel sein, eine még-
lichst gute Transparenz und Merkbarkeit des Angebotes zu erreichen, maBgeblich durch
Bildung sauberer Takte (wo nicht bereits vorhanden), ggf. durch Verlagerung von Leistungen
zwischen einzelnen Linien. Auch die Méglichkeiten zur Begradigung von Linien und ergan-
zenden Zubringern aus den benachbarten Raumen ist dabei in die Uberlegungen einzube-
ziehen; unter ahnlicher MaBgabe ist die Angebotsgestaltung/Linienfihrung schienenparalle-
ler Buslinien in diesem Kontext kritisch zu Uberprufen.

In beiden vorgenannten Angebotsformen soll — als erster Schritt zur Umsetzung der Barriere-
freiheit — der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge verlasslich sichergestellt und weiter ausgebaut
werden. Auch die Anpassung der Haltestellen in diesem Sinne muss in Absprache mit den
StraBenbaulasttragern vorangetrieben werden.

Die stark nachfrageorientierte in Verbindung mit betriebsoptimalen Aspekten verknipfte An-
gebotsgestaltung der Ubrigen Verkehre wird grundsatzlich weiter beibehalten werden mus-
sen. Die hier meist dominierenden schilerbezogenen Fahrtenangebote werden sich an die
weitere Anderung der entsprechenden Beférderungsnotwendigkeiten anpassen miissen, die
aus dem demografischen Wandel und méglichen weiteren Reformen der Schulpolitik resul-
tieren. DarlUber hinausgehende Fahrtenangebote sollen nach Méglichkeit im Interesse einer
Grundversorgung aufrechterhalten werden. Dabei ist auch hier in Einzelfallen durch Um-
schichtung von Linienleistungen die Neuentstehung achsenéhnlicher Strecken denkbar (so-
mit begrenzte Attraktivitatssteigerung). Andererseits kdnnen auch infolge der bevdlkerungs-
dynamischen Prozesse Angebotseinstellungen notwendig werden. Um betroffene Raume
nicht ganzlich ,abzuhangen“ und auch im Interesse des wachsenden Seniorenanteils wird
die Einrichtung flexibler Bedienformen starker in Erwagung gezogen werden missen; ergan-
zend ist auch der Integration OPNV-IV (nach dem Muster des ,Pendlerportals®) erhéhte
Aufmerksamkeit zu schenken.

5.3.5 Verknupfung und Vernetzung

Die Abstimmung von Fahrplénen, v.a. der Bus- und Schienenverkehre mit dem Grundsatz-
ziel einer Integration des Busverkehrs in den ITF ist ein wesentliches Qualitatskriterium des
OPNV und dementsprechend auch eine Anforderung aus dem geltenden (und erwartungs-
geman auch im zukinftigen) LNVP. Entsprechende OptimierungsmaBnahmen werden im
Rahmen der betrieblichen Mdglichkeiten sowie in Abwagung mit den Ubrigen Anforderungen
an den OPNV (v.a. der Schilerverkehre) angestrebt und sind bestéandige Aufgabe der Lei-
stungsersteller in gemeinsamer kooperativer Fahrplangestaltung. Neue Erfordernisse wer-
den sich hier bei der vorgesehenen Reaktivierung bzw. Neueinrichtung von Bahnhalten und
anderen InfrastrukturmaBnahmen im SPNV ergeben mit der Zielsetzung der Verbesserung
des integrierten Bus-Schiene-Systems. Im Rahmen des betrieblich Machbaren sollen die
Fahrplane fir Bus und Bahn unter Berticksichtigung der Schilerverkehre (ggf. durch Anpas-
sungen bei den Linienfiihrungen) harmonisiert werden, um verlassliche Anschlussbeziehun-
gen zu sichern bzw. neu zu schaffen. In Anlage 10 ist die derzeitige Anschlusssituation an
wichtigen Verknipfungspunkten im Kreis dargestellt. Damit ist eine Grundlage vorhanden,
anhand der die Unternehmen im Zuge ihrer Planungen Optimierungen in diesem Sinne vor-
nehmen sollen.

Eine bedeutende Erganzung erfahrt die Optimierung der Verknlpfung und Vernetzung durch
ein einheitliches Tarifsystem. Hier ist mit der Einflihrung des Schleswig-Holstein-Tarifes lan-
desweit eine attraktive Grundlage geschaffen; auch die ,Durchtarifierung” in den HVV, die
angesichts der erheblichen Pendlerverflechtungen mit Hamburg wichtig ist, wurde hierbei
umgesetzt. Fir die kommenden Jahre gilt es, durch Vereinfachungen besonders im Hinblick
auf die groBe Anzahl an Sondertarifstufen und landesweit nicht einheitlich vorhandener Son-
derfahrkartenarten eine Erhéhung der Transparenz zu erreichen; dabei ist jedoch auch dar-
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auf zu achten, die Ergiebigkeit des Tarifsystems nicht zu untergraben, sondern hier noch
vorhandene Potenziale zu erkennen und auszuschdpfen.

Auch die bauliche Gestaltung der Verknlpfungs- und Umsteigepunkte und die dort vorhan-
denen Fahrgastinformationen sind von erheblicher Bedeutung fir den Fahrgastkomfort. Der
im Kreis Rendsburg-Eckernférde in dieser Hinsicht erreichte generell hohe Standard ist zu
erhalten; gleichwohl besteht Handlungsbedarf im Hinblick auf die Verbesserung der Barriere-
freiheit sowie der Information z.B. Uber Plnktlichkeit und Sicherung von Anschlissen.

Die Verkniipfung zwischen IV und OPNYV ist weiter sukzessive zu verbessern; u.a. ist hier auf
den Ausbau von B&R-Anlagen im Zuge von HaltestellenausbaumaBnahmen an gut bedien-
ten Hauptachsen zu achten. Von Bedeutung ist hierbei auch die Moglichkeit einer zukinftig
deutlichen Zunahme des Gebrauchs von Pedelecs und deren Funktion als Zu- und Abbrin-
gerverkehrsmittel fir den OPNV (vgl. 5.4.4.2). Weiter missen angesichts der schrumpfenden
Potenziale v.a. in den dinn besiedelten Teilrdumen (mit der mdglichen Folge der Einstellung
konventioneller Linienverkehre), aber auch im Hinblick auf die Verbesserung der Verkehrs-
versorgung in Schwachlastzeiten, die bereits vorhandenen Méglichkeiten der EDV-
gestitzten Verknlpfung von IV-Fahrgemeinschaften und OV (PendlerPortal) aufrechterhal-
ten und mit dem Ziel einer Integration der beiden Systeme weiterentwickelt werden; die an-
dernorts im Bundesgebiet angelaufenen Pilotvorhaben hierzu sind zu beobachten, um die
Anwendbarkeit auf den Kreis zu prifen und ggf. entsprechende MaBnahmen umzusetzen.
Derartige Systeme missen so eingesetzt werden, dass sie eine sinnvolle Ergénzung des
OPNV-Systems darstellen und diesem nicht tberwiegend Fahrgéaste abjagen. Daher ist um-
fassende Information Uber OPNV-Fahrtmdglichkeiten bei der durch den Nutzer jeweils nach-
gefragten Verbindung Voraussetzung; weiter soll moglichst auf eine Zubringerfunktion zu gut
bedienten OPNV-Verbindungen abgestellt werden.

An Haltestellen mit Verknlpfung zu anderen Linien sollten der jeweilige bzw. die jeweiligen
Liniennetzplane zur besseren Orientierung der Fahrgaste aufgestellt werden.

5.3.6 Barrierefreiheit 2

Die Verwirklichung von Barrierefreiheit im OPNV ist infolge des Behindertengleichstellungs-
gesetzes verpflichtendes Ziel. Im Prinzip ist sie als ein Bestandteil des weitergefassten Zie-
les der Inklusion der Behinderten, wie sie auch durch die UN-Behindertenrechts-Konvention
angestrebt wird, zu betrachten. Hierunter ist zu verstehen, dass den Behinderten ermdglicht
wird, dieselben Chancen zur Teilhabe am 6&ffentlichen Leben einzurdumen wie den Nichtbe-
hinderten, ohne ihnen eine Sonderbehandlung angedeihen zu lassen (Es bestehen Bestre-
bungen, die Inklusion zu einem einklagbaren Rechtsanspruch auszubauen; die UN-
Mitgliedstaaten kénnen sich durch Erstellung von Aktionsplanen zur Verwirklichung der In-
klusion gegen diesbezugliche Schadensersatz-Klagen schiitzen). Im OPNV-Bereich bedeu-
tet dies, dass im allgemein zuganglichen Linienverkehr fiir diesen Zweck ausreichende An-
gebote vorgehalten werden missen, die auch ohne fremde Hilfe von Behinderten nutzbar
sind. Daraus ergibt sich das Erfordernis, fur Menschen mit Behinderungen eine verléssliche
Planung und Durchfihrung der gesamten Reisekette zu ermdglichen. Dies umfasst v.a. fol-
gende Komponenten des OPNV-Systems:

>  Haltestellen,
>  Fahrzeuge,
>  Fahrgastinformation.

Besondere Bedeutung kommt bei der Umsetzung der Barrierefreiheit zum Einen der Abbau
vorhandener physischer Barrieren und zum anderen dem ,Zwei-Sinne-Prinzip® zu, nachdem

%) Hinweis: Die Ausfiihrungen sind z.T. dem RNVP Schleswig-Flensburg entnommen (gilt auch fir
5.5.2 ff.
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Informationen immer Uber mindestens zwei der drei Sinne (Héren, Sehen, Tasten) zugang-
lich sind. So kann bei Ausfall eines Reizes die Information immer noch wahrgenommen wer-
den.

Zur hier behandelten Thematik gibt es fr die Erarbeitung von regionalen Nahverkehrsplanen
eine landesweit einheitliche Checkliste, die zu beachten ist. Ferner gilt es, im Interesse einer
schrittweisen Herstellung von Barrierefreiheit in den nachsten Jahren folgende Anforderun-
gen im OPNV zu verwirklichen:

> Berilcksichtigung der gangigen Richtlinien und DIN-Empfehlungen zu barrierefreien
Gestaltung (z.B. DIN 18040-3 fir barrierefreies Bauen im &ffentlichen Verkehrs- und
Freiraum, DIN 32984 fir Bodenindikatoren/Leitstreifen, DIN 32975 flr Gestaltung von
Information im &ffentlichen Raum, DIN 32981 flr akustische Signale, EU-
Omnibusrichtlinie),

> Ausweitung des Einsatzes von barrierefreien Fahrzeugen (v.a. Niederflurtechnik mit
Klapprampe und kneeling) und Kennzeichnung dieser Fahrten in den Fahrplantabellen,

> Berilcksichtigung der Anforderungen von Niederflurbussen in der StraBenplanung
(Vermeidung von Aufpflasterungen),

» SchulungsmaBnahmen des Fahrpersonals im Hinblick auf die besonderen Anforderun-
gen behinderter Fahrgéaste,

> in Zusammenarbeit mit den StraBenbaulasttragern weiterer Ausbau von Haltestellen
entsprechend den Anforderungen an Barrierefreiheit (Anlage, Ausstattung, Zuwegung),

> Verbesserung der Fahrgastinformation im Sinne der Barrierefreiheit.

In Abstimmung mit den Behindertenvertretern ist fur die Laufzeit dieses RNVP Ziel, in einer
ersten Stufe auf den Hauptverbindungen das Angebot von téaglich 1-2 ,barrierefreien“ Fahr-
tenpaaren, die entsprechend ihrer Fahrplanlagen die Durchfiihrung von Erledigungen in den
nachsten Zentralorten erméglichen, verlésslich sicherzustellen. Da hierfir umfangreiche
Vorarbeiten notwendig sind (kreisweite Haltestellenanalyse, Verhandlungen mit Unterneh-
men Uber Fahrzeugeinsatz- und -umlaufplanung, Fahrerschulung und Fahrgastinformation,
Dialog mit StraBenbaulasttragern zur erforderlichen Umgestaltung von Haltestellen, Klarung
von Finanzierungsfragen), wird der Kreis die erforderlichen EinzelmaBnahmen in einem ge-
sonderten MaBnahmeplan fir die Laufzeit dieses RNVP zusammenfuhren; auch auf in die-
sem Zeitraum umsetzbare Uber diese ,erste Stufe” hinausgehende MaBnahmen wird darin
einzugehen sein.

Der MaBnahmeplan zur Erstellung der Barrierefreiheit ermdglicht es, durch die Festlegung
von geeigneten MaBnahmen, wie z.B. idealerweise innerértlich einzurichtende Kaphaltestel-
len oder zumindest Haltestellen am Fahrbahnrand, sowohl Lésungen fir die schrittweise
Realisierung der Barrierefreiheit als auch Flachen sparende Lésungen fur die qualitative
Weiterentwicklung des OPNV erarbeiten zu kénnen. Ein barrierefrei durchdachtes System
dient allen Beteiligten.

Von Bedeutung im Zusammenhang mit dem Oberziel der Inklusion ist nach Auskunft des
Behindertenbeauftragten des Kreises, dass viele Behinderte (aufgrund mangelhafter Versor-
gung mit bezahlbarem barrierefreiem Wohnraum in den stadtischen Raumen) in Dérfern
wohnhaft sind, wo die unabhangig von der Frage der Barrierefreiheit unterdurchschnittliche
OPNV-Versorgung in Verbindung mit geringen Mdglichkeiten zur Bildung von Fahrgemein-
schaften (wegen mangelnder Eignung der PKW z.B. fir die Mitnahme von Rollstuhlfahrern)
groBe Probleme fir die Mobilitdt und damit fir die gesellschaftliche Teilhabe dieses Perso-
nenkreises bedingt. Daher soll auch im Rahmen des 0.g9. MaBnahmeplanes die Mdglichkeit
der Nutzung von Behindertenfahrdiensten bzw. deren Fuhrparks fir OPNV-Zwecke bzw.
eine vergunstigte Nutzung von Behinderten-Taxen geprift werden.
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5.3.7 Berlcksichtigung der Anforderungen spezieller Nutzergruppen
gem. § 1 (4) OPNVG

5.3.7.1 Schiilerinnen und Schiiler sowie Auszubildende

Trotz der absehbar sinkenden Schilerzahlen und der Stérke der in Ausbildung befindlichen
Altersjahrgange wird diesem Kundensegment auch in den n&chsten Jahren in weiten Teilen
des Kreisgebietes eine dominierende Rolle bei der OPNV-Nachfrage zukommen. Den ent-
sprechenden Anforderungen soll auch weiterhin bezuglich Linienfihrung, Kapazitaten und
Fahrplanlagen entsprochen werden. Die in der Satzung des Kreises zur Schilerbeférderung
genannten Grenzwerte zu Zuwegungsentfernungen und Wartezeiten sind einzuhalten, sollen
aber moglichst unterschritten werden, sofern die Anforderungen einer wirtschaftlichen Ver-
kehrsgestaltung dies zulassen. Auch auf die dort verankerte Regelung, dass eine Beférde-
rung zur nachstgelegenen Schule der jeweiligen Schulart sichergestellt sein muss, ist an
dieser Stelle hervorzuheben; im Zuge der freien Schulwahl wachsende Beférderungswin-
sche zu anderen Schulen kann ebenfalls nur im Rahmen der wirtschaftlichen Méglichkeiten
nachgekommen werden. Die Verkehrsunternehmen werden sich dabei voraussichtlich darauf
einzustellen haben, auf weitere Anderungen im Standortmuster der Schulen insgesamt wie
auch der einzelnen Schularten sowie sich daraus ergebender Veranderungen in der Ausrich-
tung der Schiulerstréme und zusatzlich auf Verédnderungen der Unterrichtszeiten (Thema
Ganztagsschule) flexibel und relativ kurzfristig zu reagieren. Die vorhandene Grundstruktur
im OPNV des Kreises, die dieses mit Uberschaubarem Aufwand erlaubt, muss weiter auf-
recht erhalten werden. Ob der Rickgang der Schilerzahlen zu tatsachlichen Minderungen
der Leistung fihren wird, oder aber infolge von Ausdinnungen der Schulstandorte mit dann
weiteren Wegen aufgewogen wird, kann z.Zt. nicht mit Gewissheit gesagt werden.

Die Angebotsgestaltung fir Berufsschiler ist nachfragegerecht weiterzuentwickeln; deren
Konzentration an zentralen Standorten erleichtert dies. Hingegen kann eine Beférderung zu
Ausbildungsplatzen dann problematisch werden, wenn diese die Aufrechterhaltung von auf-
kommensschwachen Verkehrsbeziehungen erfordert. Es kdnnen leider nicht alle Quelle-Ziel-
Relationen in diesem Bereich durch OPNV-Leistungen hergestellt werden.

Die in den letzten Jahren gestiegenen Studierendenzahlen an den Kieler Hochschulen hat-
ten fir den OPNV im Kreis nur fir Kronshagen Folgen (Nachfrageengpéasse auf der VRK-
Linie 6); bei einer (zunachst erwarteten) Fortsetzung des Wachstumstrends wird in erster
Linie den Verbindungen zwischen Universitat und dieser Gemeinde (Linie 6) sowie der Ach-
se Eckernférde/Gettorf Aufmerksamkeit zu widmen sein.

5.3.7.2 Berufstitige

Grundsatzlich wird angestrebt, einer mdglichst groBen Anzahl von Berufstatigen die Mdglich-
keit zu bieten, ihren Arbeitsweg mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtickzulegen. Unter der
MaBgabe einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung (siehe oben) muss fur den OPNV als
Massenverkehrssystem der Fokus auf den Hauptpendlerstrébmen sowie in den stadti-
schen/verstadterten Raumen liegen. Dies gilt insbesondere fir Verbindungen, die den Anfor-
derungen nach zlgiger, bequemer Beférderung mit hoher zeitlicher Verflgbarkeit und im
Falle von Umsteigenotwendigkeiten kurzen, verlasslichen Anschlissen entsprechen und
insofern auch als Alternative fir den MIV fungieren. Flr diese Verkehrsbeziehungen und
-rdume sind Mdglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung im Sinne der genannten Anforderun-
gen zu ermitteln und umzusetzen. In abseits der Hauptachsen gelegenen Raumen sind
dementsprechende OPNV-Angebote wirtschaftlich nicht vertretbar. Wie bisher auch, wird
man sich dort auf das Vorhalten eines Grundangebotes beschranken missen, das nicht al-
len Fahrtwlinschen — besonders im Lichte der eben genannten Anforderungen an die Befér-
derungsqualitéat — entsprechen kann. Die Méglichkeiten des Einsatzes flexibler Bedienformen
und der Integration des IV sind dabei zu bertcksichtigen.
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5.3.7.3 Frauen
Aus den spezifischen Lebensumstédnden von Frauen und M&dchen, gekennzeichnet durch:

> unterdurchschnittliche VerfUgbarkeit von eigenen Kraftfahrzeugen,

» Erfordernis von Sicherheitsgefiihl im Fahrzeug, an Haltestellen und deren Zuwegun-
gen,

> Erfordernis der Vereinbarkeit von Berufstatigkeit und Haushalt/Familie,

> Notwendigkeit der Betreuung und Begleitung von Kindern,

resultieren besondere Anforderungen an 6ffentliche Verkehrsangebote, wie z.B.

> angstraumfreie Gestaltung von Haltestellen und deren Zuwegungen sowie von Fahr-
zeugen,

» Fahrtenangebote auch auBerhalb der Ublichen Berufs- und Schiilerverkehrszeiten,

> Anbindung von Einrichtungen fir Kinder bzw. Mitter mit Kindern,

> Einsatz von Fahrzeugen mit leichter Zuganglichkeit und Stellplatz fiir Kinderwagen.

Diesen Anforderungen soll im Rahmen des jeweils finanziell Machbaren Rechnung getragen
werden. Durch die MaBnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV wurde und
wird bezlglich der letztgenannten Anforderung ein wichtiger Beitrag geleistet.

5.3.7.4 Kinder

Die Anforderungen von Kindern an den OPNV unterscheiden sich stark nach jeweiliger Al-
tersklasse. Fur Kleinkinder, die in Begleitung Erwachsener im Kinderwagen bzw. und der
Sportkarre beférdert werden, sind in den Fahrzeugen entsprechende Aufstellflachen flr die-
se erforderlich; daneben kommen die Vorrichtungen fir einen barrierefreien OPNV (Nieder-
flurbusse, erhdhte Haltestellenborde) zweifellos den entsprechenden Interessen sehr entge-
gen. Zudem ist die im SH-Tarif bestehende Gratismitnahme fir bis zu 3 Kinder unter 6 Jah-
ren im Hinblick auf die in diesem Alter meist erforderliche Begleitung durch Erwachsene (im
Verkehr allgemein) von besonderem Interesse und sollte aufrechterhalten werden. Fir altere
Kinder, die in landlich gepragten Radumen wie dem Kreis Rendsburg-Eckernférde bereits
haufig auf dem Weg zur/von der Schule den Bus nutzen missen, spielt neben der Beach-
tung der geringeren KorpergrdBe bei Fahrzeugen und Haltestellen (Verhinderung des ,,Uber-
sehenwerdens*) die Sicherheit eine bedeutende Rolle. Sowohl beim Fahrpersonal als auch
bei den Kindern selbst sind entsprechende Schulungen erforderlich und positive Aktionen
wie ,Busschule® missen in diesem Zusammenhang aufrecht erhalten werden. Auch den
Eltern gegeniber ist die Sicherheit der Beférderung im Bus durch Aufklarung und Kommuni-
kation zu vermitteln, um dem Trend zum Holen/Bringen im privaten PKW entgegenzuwirken;
solches Verhalten schafft durch das erhéhte Verkehrsaufkommen Risiken und kann daneben
das Eindben des richtigen Verhaltens im Verkehr bei den Kindern untergraben.

5.3.7.5 Alte Menschen

Die Anforderungen dieser Fahrgéste sind bereits im Kapitel zur Berlicksichtigung des demo-
grafischen Wandels (5.3.2) abgehandelt worden; die entsprechenden Aussagen gelten auch
hier.

5.3.7.6 Menschen mit Behinderungen und sonstigen Mobilitatsbeeintrachtigungen
Die Anforderungen dieser Fahrgéaste sind bereits im Kapitel zur Barrierefreiheit (5.3.6) abge-
handelt worden; die entsprechenden Aussagen gelten auch hier.

5.3.7.7 Touristen

Der Tourismus stellt fir den Kreis einen besonderen Wirtschaftsfaktor dar. Dessen Férde-
rung bedarf u.a. auch einer Sicherstellung der Mobilitatsmdglichkeiten der Gaste, sowohl
hinsichtlich der An- und Abreise als auch der Ortsveranderung innerhalb der Region. Wenn-
gleich die Mehrzahl der Feriengaste Individualverkehrsmittel nutzt, ist sowohl mit Blick auf
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den Umweltschutz (,nachhaltiger Tourismus®) als auch mit dem Ziel, ein méglichst groBes
Géstepotenzial — auch diejenigen, die tber keinen PKW verfligen — anzusprechen, bei der
Gestaltung des OPNV das touristische Interesse zu beachten. Dabei gilt es grundséatzlich,
glnstige Verbindungen zwischen Bahnhdfen und touristisch interessanten Bereichen sicher-
zustellen (sofern keine unmittelbare Schienenanbindung vorhanden ist) sowie vor Ort be-
darfsgerechte Fahrtmdglichkeiten vorzuhalten. Es empfiehlt sich, dabei nach den unter-
schiedlichen Belangen der verschiedenen Gastegruppierungen zu unterschieden. So finden
sich bei Stadtereisen oder auch ,Gesundheitstouristen* (Verbindung mit medizinischen Ein-
richtungen wie z.B. Damp) wohl groBere Fahrgastpotenziale als z.B bei Besuchern von
Campingplatzen. Auch die Nachfrager im Bereich des ,sanften Tourismus* abseits der
Hauptferienzentren kénnen der OPNV-affinen Gruppe zugerechnet werden, jedoch stellt sich
hier dann systemimmanent das Problem der relativ geringen absoluten Zahlen. Hier er-
scheint es nur unter finanzieller Beteiligung Dritter (z.B. der ,Aktiv-Regionen®) méglich, ada-
quate Saison-Angebote einzurichten. Dies gilt nach bisherigen Erfahrungen auch fir speziel-
le (bereits mehrfach versuchsweise gestartete, aber immer wieder eingestellte) Angebote flr
Fahrradtouristen (Fahrradbusse).

Eine wichtige MaBnahme, die zusétzliche touristische Nachfragepotenziale erschlieBen
kann, ist eine Pauschalldsung in tariflicher Hinsicht nach dem Modell ,Kurkarte=Fahrkarte®.
Wichtig ist hierbei neben einer fir die OPNV-Unternehmen auskédmmlichen Abgeltung ein
ausreichend groBes Geltungsgebiet, um Besuche verschiedener Touristenattraktionen un-
kompliziert méglich zu machen. Diesbezlglich gilt es, in Zusammenarbeit mit den Kurverwal-
tungen bzw. Touristikverb&dnden Lésungen zu entwickeln.

Auch die Tagestouristen/-ausfllgler, die, v.a. gespeist von den gréBeren Stadten, z.T. erheb-
liche Besucherstréme verursachen, missen bei der Fahrplangestaltung und dem Kapazi-
tatsangebot Berlicksichtigung finden, im Falle von Strande auch unter Einbeziehung der
Fahrschifffahrt auf der Kieler Férde.

5.4 Weiterentwicklung der verschiedenen Angebotsformen

5.4.1 Schienenpersonennahverkehr

Die Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs befindet sich im Zustandigkeitsbereich
des Landes. Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung v.a auf den Hauptverkehrsachsen und
auch im Rahmen eines Gesamtsystems Bahn-Bus wird im Folgenden auf die seitens der
LVS wéhrend der Laufzeit des neuen (4.) Landesweiten Nahverkehrsplanes bis 2017 vorge-
sehenen Anderungen eingegangen.

Im Hinblick auf das in der Diskussion befindliche Projekt einer StadtRegionalbahn fur Kiel
und seine Umgebung ist festzustellen, dass — in Ubereinstimmung mit den zu erwartenden
Inhalten des 4. LNVP — dieses unter langerfristiger Perspektive berutcksichtigt wird, aber kei-
ne detaillierten MaBnahmen oder Planungen hierflr vorgesehen werden. Dies liegt in dem
Umstand begriindet, dass — da noch immer kein endgiltiger gemeinsamer Beschluss aller
Beteiligten zur Projektverwirklichung vorliegt — eine Realisierung wahren der Laufzeit dieses
RNVP nicht erwartet werden kann, zumal geman bisheriger Projektplanung der 1. Bauab-
schnitt weitgehend auf Kieler Stadtgebiet erfolgen soll.

5.4.1.1 Reaktivierung von Schienenstrecken und Bahnstationen

Bis 2017 sind auf den Strecken Kiel — Eckernférde — Flensburg und Kiel — Rendsburg — Hu-
sum Wiedererdffnungen von Bahnstationen vorgesehen. Im Zusammenhang mit Angebots-
anderungen auf letzterer wird von der LVS auch die Reaktivierung des vorhandenen Restab-
schnitts Rendsburg — Busumer StraBe der ehemaligen Verbindung Rendsburg — Husum ge-
plant, gegebenenfalls erweitert um einen Wiederaufbau der Streckenfortsetzung bis Fock-
bek.
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5.4.1.1.1 Strecke Kiel — Eckernférde — Flensburg

Auf dieser Schienenverbindung soll in Kronshagen wieder ein Bahnhalt eingerichtet werden.
Voraussichtlich wird er — ebenso wie der ehemals bestehende — sidlich der Kieler StraBe,
aber mit Zugang von der Ostseite (Ortskern) entstehen. Das Fahrplankonzept sieht einen
Stundentakt vor, wobei noch nicht entschieden ist, ob dies durch die Zlge Kiel — Eckernférde
oder Kiel — Flensburg sichergestellt wird. Realisierungszeitpunkt soll Ende 2014 sein. Flr die
Gemeinde ergeben sich dadurch stark verbesserte Fahrtmdglichkeiten Richtung Eckernférde
— Flensburg sowie zumindest ab Ortsmitte deutlich kirzere Reisezeiten zum Kieler HBF.
Gleiches gilt nattrlich in umgekehrter Richtung fir Fahrgéste mit Ziel Kronshagen. Relativiert
werden diese Vorteile dadurch, dass Kronshagen ganz Uberwiegend auf Kiel ausgerichtet ist
und dort zahlreiche Quell-/Zielbeziehungen auch auBerhalb des engeren Umfeldes des HBF
liegen. Zudem liegen maBgebliche Gemeindebereiche in erheblicher Entfernung zum Bahn-
hof.

Far einen urspriinglich vorgesehen weiteren zusatzlichen Bahnhalt in Neuwittenbek beste-
hen im Fahrplanger(st keine zeitlichen Reserven, so dass dieser zun&chst nicht weiterver-
folgt wird; eine Anderung kann in dieser Hinsicht eintreten, wenn es zur Einrichtung eines
StadtRegionalbahn-Systems in der Region Kiel kommit.

5.4.1.1.2 Strecke Kiel — Rendsburg — Schleswig — Husum

Auf dieser Strecke sind ab Ende 2014 auf Kreisgebiet neue Bahnhalte in Melsdorf, Achter-
wehr, Bredenbek und Schulldorf geplant; weiter bestehen flir den von der LVS vorgesehen
Abzweiger nach Bisumer StraBe/Fockbek folgende Planungen: Biidelsdorf, Mastbrook, Bi-
sumer StraBe/Seemuhlen und ggf. Fockbek (siehe hierzu Kap. 5.4.1.1.3).

Der Vollstandigkeit halber seien zusétzlich die auf Kieler Stadtgebiet gelegene zu reaktivie-
rende Station Russee und Halte am bereits bestehenden Halt Kiel-Hasse, CITTI-Park er-
wahnt. Insbesondere letztere MaBnahme fihrt im Zusammenspiel mit den neuen Bahnstati-
onen auf Kreisgebiet zu einer deutlich besseren Erreichbarkeit des benachbarten Einkaufs-
zentrums aus dem Einzugsbereich der Strecke Kiel — Rendsburg mit éffentlichen Verkehrs-
mitteln.

Zeitgleich soll das Fahrplanangebot auf einen Halbstundentakt (an Werktagen) verdichtet
und ein ,Schell-Langsam-Konzept” eingeflhrt werden. Die genannten neuen Bahnhalte sol-
len alle durch die ,langsamen” RB-Zlge angefahren werden, wéahrend ,schnelle“ RE-Zlge
zwischen Kiel und Rendsburg wie bisher nur in Felde halten werden.

5.4.1.1.2.1 Melsdorf

Der Bahnhalt Melsdorf soll an alter Stelle westlich des Bahnlbergangs (Querung der K 4)
entstehen. Mit dem vorgesehenen Stundentakt ergeben sich entscheidende Verbesserungen
fir Fahrten in/aus Richtung Rendsburg, von denen bei entsprechender Busanbindung auch
die Bevolkerung aus dem Kieler Sudwesten (Mettenhof) profitieren kann. Zum/vom HBF Kiel
entstehen deutlich kirzere Reisezeiten. Relativiert werden diese Vorteile auch hier wie im
Falle Kronshagens dadurch, dass Melsdorf ganz Gberwiegend auf Kiel ausgerichtet ist und
dort zahlreiche Quell-/Zielbeziehungen auch auBerhalb des engeren Umfeldes des HBF lie-
gen. Einige Gemeindebereiche und Kiel-Mettenhof liegen ebenfalls in erheblicher Entfernung
zur Bahnstation.

5.4.1.1.2.2 Achterwehr

Der Bahnhalt Achterwehr soll neben dem Bahnlbergang (Querung der L 194) als Bedarfs-
halt eingerichtet werden, d.h. die Zlge halten nur auf Wunsch. Die Einrichtung dieses Halte-
punktes ist angesichts der OrtsgréBe und der nahen Station Felde hinsichtlich der Sinnhaf-
tigkeit grundséatzlich nicht den anderen ReaktivierungsmaBnahmen ebenbirtig; sie ist jedoch
dem Umstand geschuldet, dass das FahrplangerUst die entsprechende zeitliche Reserve
bietet (die ansonsten vor der Einfadelung in Kiel-Hassee auf die Strecke Kiel — Eckernférde —
Flensburg ,abzubummeln® wére), die Lage den Siedlungbereich gut erschlieBt und der Hal-
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tepunkt relativ kostenglinstig herzustellen ist. Fir die Bevdlkerung von Achterwehr verbes-
sert sich die Anbindung sowohl nach Kiel (schwerpunkthafte Ausrichtung) als auch nach
Rendsburg dadurch deutlich.

5.4.1.1.2.3 Bredenbek

Die Station Bredenbek soll an véllig neuer Stelle entstehen. Die Anbindung dieser Gemeinde
wird durch die MaBnahme erheblich gestarkt, da dann sowohl Richtung Kiel als auch Rich-
tung Rendsburg stindliche Fahrmdglichkeiten mit relativ kurzen Fahrzeiten bestehen wer-
den. Durch Busanbindung, aber auch VerknUpfung mit dem IV profitieren auch die umlie-
genden Gemeinden hiervon.

5.4.1.1.2.4 Schiilldorf

Der Bahnhalt Schilldorf ist bereits seit langem in der Diskussion und soll am alten Standort
an der StraBe ,Am Bahnhof“ wieder eingerichtet werden. Er ist nicht in erster Linie mit dem
Nachfragepotenzial, dass die Gemeinde selbst bietet, zu begriinden. Vielmehr ist hiermit
beabsichtigt, Vorteile fir die Verkehrsbedurfnisse der sidlich des Kanals gelegenen Ge-
meinden des Wirtschaftsraums Rendsburg, v.a. von Ostenfeld, Osterrénfeld und auch
Westerrdnfeld, zu schaffen. Die bisherige Anbindung an den SPNV nur Gber den Bahnhof
Rendsburg bedingt flr die betroffenen Fahrgaste stets den Zwang zur Querung des NOK
und die zeitintensive Befahrung der schleifenférmige Briickenauffahrt gleichsam in die Rich-
tung des ursprunglichen Start- oder Zielortes. Uber die Station Schulldorf kénnen diese
Nachteile zumindest flr Verkehre in /aus Richtung Kiel vermieden werden. Allerdings ist
hierbei zu bedenken, dass fir die genannten Gemeinden auch dann eine fuBlaufige Erreich-
barkeit nicht gegeben ist und infolgedessen ein Zu-/Abbringerverkehrsmittel in Anspruch
genommen werden muss; dabei ist die Gemeinde Westerrénfeld sogar auBerhalb Ublicher
B&R-Distanzen gelegen. Wichtig ist infolgedessen die Einrichtung einer gut abgestimmten
Zubringerbuslinie. Flr einige Teile des beschriebenen Bereiches wird auch die Nutzung des
Bahnhofes Rendsburg wegen der dort zusatzlich vorhandenen ,schnellen” Verbindung nach
wie vor interessant sein. Alle diese Faktoren schmalern die Attraktivitat dieses Bahnhaltes;
aufgrund der GrdBe des Potenzials des Einzugsbereiches (auch als Einpendlerstandort)
kann eine befriedigende Inanspruchnahme dennoch erwartet werden.

Bezlglich der Einrichtung eines Shuttle-Busses zur Bedienung der Station Schulldorf werden
Gesprache mit den anzuschlieBenden Gemeinden hinsichtlich deren Vorstellungen zur An-
bindung, aber auch zur Finanzierung des Shuttle-Busses zu fihren sein. Die in diesem Zu-
sammenhang erstellte Broschire der LVS ist als Anlage 7 beigefiigt.

Alternativ ist auch die Einrichtung eines Bahnhalts in Osterrénfeld geprift worden, der naher
am Siedlungsbereich liegt und auBerdem auch von den Zigen Richtung Neumunster —
Hamburg genutzt werden konnte. Es ergab sich jedoch, dass zur unmittelbaren ErschlieBung
des Ortsbereiches der Halt im Ubergangsbereich zur Hochbriicke bzw. auf dieser errichtet
werden misste, was aus technischen Griinden ausgeschlossen werden muss. Ein Standort
an der friiher vorhandenen Station im Bereich der Verzweigung der Strecken Rendsburg —
Neumdinster und Rendsburg — Kiel (ca. 2 km weiter siddstlich) befande sich bereits, &hnlich
wie Schulldorf, in deutlichem Abstand zur eigentlichen Ortslage und wiirde die Nutzung
durch die Zige von/nach NeumUnster/Hamburg betrieblich sehr verkomplizieren. Zudem
wird das Geldnde gegenwartig als Gastanklager genutzt; ferner ist auch hier eine Lage auf
dem zur Hochbrticke filhrenden Hochdamm gegeben; beide Fakten hatten fir die Herstel-
lung einer zeitgemaBen Zuganglichkeit einen nicht vertretbaren finanziellen Aufwand nach
sich gezogen.

5.4.1.1.3 Streckenabschnitt Rendsburg — Fockbek

Im Zusammenhang mit den vorgesehenen Anderungen auf der Verbindung zwischen
Rendsburg und Kiel wird seitens der LVS eine Wiederaufnahme des Verkehrs auf dem von
der friiheren Strecke Rendsburg — Husum noch vorhandenen Teilstlick zwischen Rendsburg
und Blsumer StraBe geplant; verfolgt wird von der LVS auch noch die Uberlegung einer
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Fortsetzung bis Fockbek, woflr allerdings der Streckenteil Blisumer StraBBe — Fockbek wie-
deraufgebaut werden muisste. Bahnhalte sind vorgesehen in Budelsdorf (im Bereich der Ab-
zweigung von der Hauptstrecke), Mastbrook (Nahe Kreuzung Schleswiger Chaussee), Bi-
sumer StraBe/SeemuUhlen und gegebenenfalls Fockbek (alter Bahnhofsstandort). Die Pla-
nungen beruhen auf dem Umstand, dass der im Zuge des Schnell-Langsam-Konzepts vor-
gesehene ,langsame* Zug Kiel — Rendsburg — Kiel in Rendsburg ohnehin ausreichend Wen-
dezeit haben wird, um die Fahrt bis Fockbek und zurlick durchzufiihren; diese Zeit soll somit
zur ErschlieBung weiterer Fahrgastpotenziale genutzt werden. Besonders im Fokus stehen
hier Pendler aus dem entsprechenden Einzugsbereich nach Kiel (und umgekehrt), die dann
eine umsteigefreie, durchgangige Bahnverbindung erhielten. Ferner sieht die LVS Potenzial
fir Fahrgéste in Richtung Hamburg, Flensburg und auch Kopenhagen aufgrund der besse-
ren Verkehrsbedienung im Netz Mitte ab 2014. Aber auch fur Binnenverkehre im Bereich
Fockbek / Rendsburg / Budelsdorf werden von der LVS Vorteile und somit Nachfragepoten-
ziale gesehen, zusatzlich wird eine Verknlpfung mit der Buslinie nach Heide zur Herstellung
einer schnelleren Verbindung Kiel — Heide vorgeschlagen. Es besteht allerdings bereits der-
zeit eine Verknupfung mit den Ziigen zwischen Rendsburg und Kiel sowie der Schnellbusli-
nie 3050 Rendsburg — Eckernférde am Bahnhof Rendsburg.

Der Bauausschuss der Stadt Rendsburg hat in diesem Zusammenhang das Angebot der
LVS zur kostenfreien Uberplanung innerstadtischer Verknipfungsanlagen an der Teilstrecke
Rendsburg — Seemihlen angenommen; Ergebnisse (Investitionskosten und jahrlich wieder-
kehrende finanzielle Belastungen) sind abzuwarten.

Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss der Gemeinde Fockbek hat gegen die Reaktivie-
rung der Bahnstrecke und des Bahnhofes in Fockbek gestimmit.
5.4.1.1.4 Sonstige Strecken

Die in friheren LNVPen angedachte Einrichtung von Stationen in Alt-Duvenstedt (Strecke
Flensburg — Schleswig — Rendsburg — Neumunster — Hamburg) und Aukrug-Ost (Strecke
Neumunster — Heide) werden z.Zt. nicht weiter verfolgt.

5.4.2 Busverkehr

Nach der Beschreibung der zu erwartenden MaBnahmen im Schienenverkehr werden nach-
folgend die Perspektiven des Busverkehrs, der im Zustandigkeitsbereich des Kreises als
Aufgabentrager liegt, dargestellt.

5.4.2.1 Verknupfung Bus/Schiene und Bus/Bus

Bei den derzeit bereits bedienten Verknipfungspunkten Bus/Schiene und Bus/Bus besteht
Handlungsbedarf insbesondere im Zusammenhang mit der Herstellung der Barrierefreiheit.
Erganzend kdnnte an einigen Standorten die Fahrgastinformation durch dynamische Fahr-
gastinformationssysteme verbessert werden. Konkrete Vorgaben fir die Ausstattung von
VerknUpfungspunkten gibt es derzeit nicht.

Der konkrete barrierefreie Ausbau und die Ausstattung von Verknipfungspunkten mit dyna-
mischer Fahrgastinformation ist in der Laufzeit des RNVP (MaBnahmeplan zur Barrierefrei-
heit, vgl. 5.5.2) konkret zu ermitteln und sollte sodann in den InvestitionsmaBnahmen flr die
6ffentliche Infrastruktur des OPNV aufgenommen werden.

5.4.2.2 Angebotsanderungen im Busverkehr
5.4.2.2.1 Ausrichtung von Busverkehren auf die SPNV-Bedienung
5.4.2.2.1.1 Station Kronshagen

Zu den diesbezuglichen Perspektiven wird auf die Ausfihrungen unter 5.4.2.2.4.3 verwiesen.
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5.4.2.2.1.2 Reaktivierung von Bahnhalten an der Strecke Kiel — Rendsburg - Fockbek

Far die von der LVS geplante Angebotsverbesserung auf der Strecke Kiel — Rendsburg —
Blsumer StraBe (-Fockbek) ist von der LVS die als Anlage 7 beigefligte Informationsbro-
schire erstellt worden. Sie stellt die ab Dezember 2014 geplanten MaBnahmen vor.

GemanB der internen Potenzialanalyse der LVS und der Bewertung der Reaktivierung von
Bahnhalten wird der Halt Schulldorf wie folgt bewertet: ,Nachteilig fir den Standort der Stati-
on ist die Ortsrandlage und somit die schlechte fuBlaufige Erreichbarkeit. Eine schnelle und
auf den Bahnverkehr abgestimmte Busanbindung ist daher zwingende Voraussetzung far die
Gewinnung zusatzlicher Fahrgaste aus diesem fast 1.000 Personen zahlenden Berufsver-
kehrspotenzial.”

Beim Potenzial werden die aus den Gemeinden Osterrénfeld und Schacht-Audorf nach
Rendsburg auspendelnden Personen im Gegensatz zur LVS nicht als Potenzial gesehen.
Dieses Potenzial kann bereits mit den vorhandenen Buslinien nach Rendsburg und zuriick
fahren.

Die LVS geht davon aus, dass bei Realisierung des Fahrplanentwurfs fiir den SPNV die
Gemeinden Westerrénfeld, Osterrdnfeld, Schacht-Audorf und Schilldorf mit einem Shuttle-
Bus an den Bahnhalt Schilldorf angeschlossen werden. Die Kosten flr diesen Shuttle-Bus
sind entsprechend der Aufgabenteilung gemaB OPNV-Gesetz vom Aufgabentrager fir den
,2abrigen OPNV*, also vom Kreis Rendsburg-Eckernférde zu tragen.

Die LVS hat anlasslich eines Gesprachs zum Bahnhalt Schilldorf einen Fahrplan vorgestellt,
der die Bedienung von Schiilldorf an Werktagen von 5:45 Uhr bis 21:11 Uhr vorsieht. Es ent-
stehen hier Kosten fiir ein zusatzliches Fahrzeug sowie erhebliche Personalkosten und na-

tarlich auch noch die Betriebskosten. Die LVS beziffert die Kosten auf rd. 160.000 € pro Jahr.

Es ist heute nicht absehbar, mit welcher Platzkapazitat ein entsprechendes Fahrzeug aus-
gestattet sein misste. Insofern kann derzeit auch noch nicht der Kostenrahmen verlasslich
ermittelt werden. Dies ist auch fir die Zuordnung der Einnahmen nicht mdéglich. Im Rahmen
des SH-Tarifs werden die Einnahmen flr die Beférderung mit Bus und Bahn zwischen den
beiden Unternehmen aufgeteilt. Das bedeutet fir den Bus-Shuttle nur einen relativ geringen
Einnahmeanteil.

Ferner werden die neuen Bahnhalte dazu fihren, dass Fahrgaste, die heute den Bus benut-
zen, zukinftig die Bahn benutzen werden. Damit gehen den Linienverkehrsunternehmen in
der Stadt Rendsburg und auf der Achse von Rendsburg nach Kiel Fahrgeldeinnahmen verlo-
ren, die dann entweder zu einem hdheren Ausgleich durch den Aufgabentrager oder/und zur
Reduzierung des Verkehrsangebotes fuhren werden.

Inwieweit es durch das neue zuséatzliche Verkehrsangebot zu einer hdheren Fahrgastzahl
insgesamt kommen wird, kann derzeit nicht abgeschéatzt werden. Es wird vorgeschlagen,
dass in Gesprachen mit den Gemeinden unter Beteiligung des Kreises und der betroffenen
Verkehrsunternehmen die nachstehenden Themen unter Bertcksichtigung der vorhandenen
Gutachten und Untersuchungen erértert werden:

> Erwartung der LVS an die kiinftige Fahrgastnachfrage,

> Investitionskosten, die von den einzelnen Gemeinden im Streckenverlauf zu tragen
waren,

jahrlich wiederkehrende Kosten (Betriebs- bzw. Unterhaltungskosten),
Auswirkungen auf die Fahrgastnachfrage, die derzeit mit Bussen beférdert werden,
Auswirkungen auf das derzeitige Fahrplanangebot (Bus),

Anbindung der jeweiligen Bahnstationen an den Bus,

> Zeitplanung fur die Umsetzung der MaBnahmen.

Die LVS hat am 19.10.2012 darum gebeten, dass sie im 1. Quartal 2013 eine schriftliche
Mitteilung des Aufgabentragers Uber die Einrichtung des Shuttle-Busses bekommt, um die
Realisierung der BaumaBnahmen fir die Reaktivierung der Station Schilldorf vorantreiben

>
>
>
>
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zu koénnen. Der LVS wurde der zustimmende Beschluss des Kreistages zur Einrichtung des
Shuttle-Busses und zur Ubernahme der Kosten mit Schreiben vom 25.3.2013 mitgeteilt.

Fur die Bus-Anbindung an den Bahnhalt Schulldorf wird ein Bedienungsvorschlag bis zum
Herbst 2013 erarbeitet. Hierbei soll auch die Anbindung von Schacht-Audorf bertcksichtigt
werden.

5.4.2.2.2 Ausbildungsverkehr

Im Ausbildungsverkehr werden einerseits die Schiilerinnen und Schiler beférdert und ande-
rerseits die Auszubildenden sowie auch die Studierenden. Gerade im Bereich der Schiler
und Schulerinnen ist durch die Verédnderungen bei den Schulstandorten und durch die freie
Schulwahl sowie aufgrund eines derzeit nicht vorhandenen Schulentwicklungsplanes keine
gesicherte Prognose mdéglich. Das vorhandene Bussystem hat bereits in der Vergangenheit
bewiesen, dass es ausreichend flexibel ist, um kurzfristig auf sich &ndernde Anforderungen
zu reagieren. Die vorhandenen Verkehrsunternehmen haben dies in der Vergangenheit
mehrfach bewiesen. Beispielhaft sei hier die Einflihrung der verlasslichen Grundschule ge-
nannt. Aktuell konnte auch flr sich neu ergebende Verflechtungen im Schilerverkehr zwi-
schen Kiel-Neumeimersdorf und Flintbek in Zusammenarbeit zwischen der Gemeinde und
dem Verkehrsunternehmen eine Lésung gefunden werden.

Besonders ist auch auf die zunehmenden freiwilligen Arbeitsgemeinschaften in den Nachmit-
tagsstunden sowie die wachsende Funktion der Schule als sozialer Mittelpunkt fur Jugendli-
che mit Bildungs- und Freizeitaktivitdten hinzuweisen, die vom Grundsatz her eine Gewahr-
leistung von Verkehrsangeboten in den Nachmittags- und friihen Abendstunden erforderlich
erscheinen lasst.

Fir die Verkehrsgestaltung vor Ort wird — wie im Bereich Bordesholm vorhanden — die Ein-
richtung értlicher Arbeitskreise aus Vertretern der Schultrager, der Schulen, der Eltern und
der Unternehmen angeregt.

5.4.2.2.3 Busliniengrundnetz-Konzept des Landes

Der LNVP fir die Jahre 2008 bis 2012 enthalt auf den Seiten 91 bis 93 Vorschlage des Lan-
des fir ein landesweites Buslinien-Grundnetz Schleswig-Holstein ab 20xx. Im Kreis Rends-
burg-Eckernférde werden folgende Linien vorgeschlagen:

) Kappeln — Eckernférde
) Eckernférde — Schleswig
) Eckernférde — Rendsburg
) Rendsburg — Hohn — Erfde
) Rendsburg — Heide
f) Hanerau-Hademarschen — Heide/Meldorf
) Hanerau-Hademarschen — Wacken — ltzehoe
h) Hanerau-Hademarschen — Schenefeld — Itzehoe
i) Rendsburg — Hohenwestedt — ltzehoe
j) Felde — Nortorf — Hohenlockstedt
k) Nortorf — Bordesholm — Preetz
l) Kiel — Rendsburg (Std)
m) Kiel — Gettorf
n) Gettorf — Holtsee — Rendsburg

Zu den vorstehend aufgefihrten Linien gibt es nachstehende Erkenntnisse bzw. Einschéat-
zungen:

Die Verbindung Kiel — Jevenstedt wurde fir etwas mehr als ein Jahr mit einer Schnellbuslinie
angeboten. Dieser wurde im Jahre 2010 mangels Nachfrage wieder eingestellt,

Die Linie Eckernférde — Rendsburg wird seit vielen Jahren als Schnellbusverbindung erfolg-
reich gefahren.
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Die Verbindungen Kappeln — Eckernférde und Eckernférde — Schleswig haben bereits heute
einen guten Standard und bieten sich fir ein Buslinien-Grundnetz an ebenso wie Kiel — Get-
torf, die derzeit allerdings Uber Eckernférde und Schleswig bis Flensburg weitergefahren wird
(Linie 4810). Auf dem Abschnitt zwischen Gettorf und Kiel ZOB sollte fir diese angesichts
des derzeit weitgehenden Parallelangebots zur Schiene Uber alternative Fahrtwege, wie z.B.
Uber Osdorf und Felm, nachgedacht werden. Denkbar wére auch, in Kiel die Universitat bes-
ser zu erschlieBen. Zwingend erforderlich wére hierfiir jedoch vor dem Hintergrund der heute
vergleichsweise hohen Nutzerzahlen zunachst eine eingehende Nachfrageanalyse, um im
Ergebnis eine Attraktivitdtsminderung der Bedienung zu vermeiden.

Ebenso wére die Linie Rendsburg — Heide mit ihrem 2-Std.-Takt in ein Busgrundnetz einzu-
figen. Fir die Linie Rendsburg — Hohenwestedt kdnnte auf der Grundlage des betrachtli-
chen Gesamtangebotes aller in diesem Korridor verkehrenden Linien ebenfalls ein 2-Std.-
Takt angestrebt werden, der in den Hauptverkehrszeiten verdichtet werden kénnte. Speziell
fir den verkehrsintensiven Abschnitt Jevenstedt — Rendsburg ware eine ganztagige Verdich-
tung auf den Stundentakt anzustreben.

Fir eine Relation Nortorf — Bordesholm — Preetz wird kein Bedarf gesehen. Alternativ knnte
die Relation Nortorf — Blumenthal — A 215 — Kiel als Schnellverbindung in Erwagung gezo-
gen werden, da es sich hierbei um eine recht bedeutende Pendlerbeziehung handelt und die
Alternative SPNV wegen der umwegigen Verbindungen hier eher unattraktiv ist.

Die Mdglichkeiten zu einer wirtschaftlichen Verkehrsdurchfiihrung sind bei allen Grundnetzli-
nien auszuloten.

Bei den Ubrigen Verbindungen wird derzeit keine ausreichende Nachfrage fir eine Buslinien-
Grundnetz-Verbindung gesehen. Das Beispiel des Schnellbusses von Jevenstedt nach Kiel
hat als Praxisversuch gezeigt, dass sich ein derartiges Angebot am Markt nicht etabliert.

5.4.2.2.4 Stadtverkehrsbereiche

5.4.2.2.4.1 Stadtverkehrsbereich Rendsburg

Im Stadtverkehr Rendsburg werden die Stadte und Gemeinden Rendsburg, Blidelsdorf,
Osterronfeld, Westerrénfeld, NUbbel, Schilp, Schacht-Audorf, Rickert und Fockbek im Wirt-
schaftsraum Rendsburg bedient. In den vergangenen Jahren wurde das Fahrplanangebot
stetig an die sich andernde Nachfrage angepasst und bis auf die Linien 17a und 18 vertaktet.
Innerhalb der Woche wurde in den Abendstunden das Angebot durch eine Anpassung an die
Nachfrage reduziert. Bei Veranstaltungen in Rendsburg wird das OPNV-Angebot bis in die
Nachtstunden erweitert. Im Jahre 2010 wurde der ZOB-Bereich flr eine wesentlich verbes-
serte barrierefreie Zuganglichkeit umgebaut und der Eingang zum ZOB-Bdiro, das vom
Stadtverkehr betrieben wird, jedoch fir Ausklinfte Uber alle Unternehmen genutzt wird, wur-
de mit einer automatisch schlieBenden Tir versehen.

Das derzeitige OPNV-Angebot des Stadtverkehrs im Wirtschaftsraum Rendsburg soll auch
kunftig in der heute vorhandenen hohen Qualitat aufrechterhalten werden.

Hinsichtlich der Planung zur Einrichtung eines Schienenverkehrs zwischen Rendsburg und
Blsumer StraBe bzw. Fockbek ist festzustellen, dass der betroffene Einzugsbereich in das
Rendsburger Stadtverkehrssystem integriert ist und auch mit dem werktéaglichen 20-min-Takt
den dort Ublichen hohen Attraktivitatsstandard bereits derzeit bietet. In einem von der den
Stadtverkehr betreibenden Fa. Sievers in Auftrag gegebenen Gutachten wird vor diesem
Hintergrund gegentiber der Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke eine zurlckhaltende
Position eingenommen. Es wird betont, dass auch fir diesen Fall das bestehende Busange-
bot unverandert weiter aufrecht erhalten werden sollte, um EinbuBen bei der Gesamt-
Angebotsqualitat im betroffenen Bereich zu vermeiden. Gleichwohl wird fir diesen Fall im
Busverkehr ein Fahrgastverlust (durch Wanderungen zum SPNV) in H6he von 8% ange-
nommen, was die Einnahmen schmalert und den Zuschussbedarf erhéht; wird die Schiene
nur bis Bisumer StraBe reaktiviert, sind die Wanderungen (aber auch das Potenzial fir die
Schiene) deutlich geringer. Letztlich muss auch die Stadt Rendsburg Uber die Realisierung
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dieses Projekts entscheiden. Sollte sich die Stadt fir eine Reaktivierung der Schienenstrecke
von Rendsburg bis zur Bisumer StraBe entscheiden, ist das Angebot von Schiene und
Stadtverkehr in diesem Bereich zu Gberprifen, um Doppelbedienungen zu vermeiden und
eine Vernetzung herzustellen.

Handlungsbedarf kann sich in den nachsten Jahren auch durch die Ausweisung des neuen
interkommunalen Gewerbegebiets Rendsburg/Osterrénfeld stdlich der B 202 ergeben: Die-
ser Bereich liegt in erheblicher Entfernung zu den vorhandenen Buslinien, so dass bei Ent-
stehung eines entsprechenden Nachfragepotenzials durch Unternehmensansiedlungen eine
direkte Busanbindung im Rahmen der Finanzierbarkeit sicherzustellen ist.

5.4.2.2.4.2 Stadtverkehrsbereich Eckernforde

Fir die kiinftige Gestaltung des Stadtverkehrs in Eckernférde gibt es einen Vorschlag. Dieser
Vorschlag berlcksichtigt das Verkehrskonzept der Stadt Eckernférde und das Integrierte
Stadtentwicklungskonzept fir die Stadt Eckernférde von 2006.

Die nachstehenden Merkmale eines modernen Stadtbussystems werden aufgefihrt:

Ubersichtliches Liniennetz, das kurze Fahrzeiten erméglicht.

Verknlpfung aller Stadtbuslinien an einer Rendezvous-Haltestelle in der Innenstadt.
Konsequenter Taktfahrplan. Danach AST-Verkehr.

Dichte Haltestellenfolge (ca. 250 - 300 m), damit flaichendeckende Erreichbarkeit.
BeschleunigungsmaBnahmen Busspuren, Busschleusen vor Ampeln und Ampelvor-
rangschaltung.

Niederflurgerechte, einheitliche und attraktive Haltestellen mit einer umfassenden
Fahrgastinformation.

Moderne Niederflurbusse.

Ubersichtlicher und leicht verstandlicher Tarif.

Umfassende Werbe,- und PR-Strategie und offensive Informationspolitik.

VVV VY VV VYV

Auf der Basis der vorstehenden Punkte wurde ein konkreter Fahrplanentwurf erstellt.

Fir das weitere Vorgehen wird vorgeschlagen, dass wahrend der Gultigkeit dieses RNVP
geklart wird ob der Vorschlag Grundlage fiir ein zukiinftiges Stadtverkehrskonzept sein kann.
Bei einem positiven Ergebnis dieser Prifung sollten die konkreten Schritte flr die Umsetzung
dieses Vorschlages mit allen Beteiligten erdrtert werden und es sollte auch geprdft werden,
ob der Vorschlag noch Bereiche enthalt, die noch nicht zufriedenstellend gelbst sind. Hier
wird insbesondere an die Belange der zu beférdernden Schilerinnen und Schiler gedacht.

Aktuell hat sich eine Arbeitsgruppe aus Vertretern der politischen Parteien und von Interes-
sengruppen mit starkem Bezug zum OPNV zur Analyse, Weiterentwicklung und Optimierung
des OPNV konstituiert und die Diskussion aufgenommen. Ein Abschluss der Beratungen der
Arbeitsgruppe wird flr Spatherbst 2013 erwartet. Das erarbeitete Konzept geht dann auch
der Kreisverwaltung zu.

5.4.2.2.4.3 Stadt- und Stadtregionallinien im naheren Kieler Umland

Konkrete Planungen fur Verdnderungen in diesem Bereich, soweit sie den Kreis Rendsburg-
Eckernférde betreffen, liegen zur Zeit nur im Falle der Linien 900/901/902 vor. Zwar sollen
sich auch bei diesen im Kreisgebiet Linienfihrungen und Fahrtenh&ufigkeiten vom Grund-
satz her nicht verandern, wohl aber kdnnen sich die Fahrplanlagen verschieben: Im Rahmen
der Uberprifung der Wirtschaftlichkeit der Bedienung auf dem Halbast zwischen Kiel HBF
und Kiel-Rénne wird eine Anderung des Bedienungskonzeptes speziell zwischen Kiel-
Wellsee und Rénne geprift, was bei Umsetzung Auswirkungen auf die Fahrplangestaltung
der betreffenden Linien insgesamt haben kann.

Weiter ist die gut angenommene Schnellbuslinie 902 in den nachsten Jahren besonders hin-
sichtlich ihrer Nachfrageentwicklung zu beobachten; weitere Steigerungen kénnten auch in

der HVZ 2 eine zeitweise Verdichtung auf einen 30-min-Takt erfordern, was auch eine deutli-
che Attraktivitéatssteigerung dieser Verbindung bedeuten wirde. Hingegen missen die nérd-
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lich der Gemeinde Danischenhagen gelegenen Teilstrecken der ,900er” Linien vor dem Hin-
tergrund sinkender Schiilerzahlen aus Griinden der Wirtschaftlichkeit und der ,Bedienungs-
gerechtigkeit® kritisch beobachtet werden. Leistungseinsparungen kénnten hier notwendig
werden, zumal andere Teilrdume im Kreis mit vergleichbaren Potenzialen bereits heute mit
splrbar geringeren Fahrtenangeboten versorgt werden. Ein fir den Schulstandort Surendorf
bedarfsgerechtes Fahrtenangebot im Schilerverkehr muss dabei in jedem Fall gewahrleistet
werden.

Neben diesen Anpassungen kann sich Anderungsbedarf aus der Wiederinbetriebnahme von
Bahnhdéfen ergeben. Insbesondere im Hinblick auf den Bahnhof Melsdorf sind Méglichkeiten
zur Verknipfung mit dem Stadt- oder StadtRegionalverkehr Kiel zu prifen; dabei stehen
(angesichts der Flachenausdehnung) weniger die ErschlieBung der Gemeinde selbst, son-
dern eher der Bereich Mettenhof und ggf. Kronshagen im Mittelpunkt des Interesses; mit
einer solchen Anbindung kann fUr diese eine deutliche Verbesserung der Fahrtmdglichkeiten
in/aus Richtung Rendsburg erreicht werden. Nach Information des Amtes Achterwehr wird
die Gemeinde Melsdorf am zukiinftigen Bahnhof eine entsprechende bauliche Verknip-
fungsmaglichkeit errichten.

Die Reaktivierung der Bahnstation in Kronshagen bedingt v.a. die Notwendigkeit der fahr-
plantechnischen VerknlUpfung mit der Linien 71/72. Alternativ ist eine Neuordnung des ge-
samten Bedienungskonzepts der Gemeinde, die sich z.B. an der z.Zt. im Spatverkehr er-
folgenden Flhrung der Linie 34 orientiert oder aber einen Abstecher dieser Linie im Gemein-
dezentrum zum Bahnhof beinhaltet, in die Uberlegungen mit einzubeziehen.

Wenngleich die betriebliche Umsetzung problematisch ist, erscheint es mit dem Ziel der Kos-
tensenkung zusatzlich zu vorgenannten (mdéglichen) Anpassungen erforderlich, Méglichkei-
ten der Minimierung von parallelen Fahrtenangeboten zwischen den Stadt- bzw. StadtRegio-
nallinien und den reinen Regionallinien durch Zusammenlegung von Fahrzeugumlaufen zu
Uberprufen; dies betrifft die Strecken vom Kieler Zentrum Richtung Kiel-Suchsdorf — Gettorf
(— Eckernférde), Kronshagen — Quarnbek — Achterwehr, Kiel-Russee — Achterwehr (— Bre-
denbek — Rendsburg/- Westensee — Emkendorfer Kreuz) und Schulensee — Rammsee —
Mielkendorf — Emkendorfer Kreuz. Die genannte Umsetzungsproblematik entsteht dadurch,
dass entweder Anschlussfahrten an den Stadtverkehr mit Umsteigezwang und Notwendig-
keit der Anschlusssicherung geschaffen oder aber — bei Ubernahme von Stadtverkehrsfunk-
tion durch die Regionalbusfahrt — Einklang der Zeitlagen fur die Regionalbusfahrten und des
Taktgefliges des Stadtverkehrs hergestellt werden missen.

Alle dargestellten MaBnahmen missen in enger Abstimmung zwischen dem Kreis und dem
benachbarten, unmittelbar betroffenen Aufgabentrager, der Landeshauptstadt Kiel, erfolgen.
Zu beachten ist dabei, dass die Verkehre der KVG den Bestimmungen des Verkehrsvertra-
ges mit dem Eigenbetrieb Beteiligungen unterliegen (vgl. 5.1).

Weiter ist festzustellen, dass die Umsetzung des in der Diskussion befindlichen StadtRegio-
nalbahn-Projektes natdrlich tiefgreifende Anderungen im Busverkehr gerade des engeren
Kieler Bereiches nach sich zége. Wie an anderer Stelle bereits gesagt, ware aber (ungeach-
tet der derzeitigen Beschlusslage) mit einer Realisierung erst wahrend der Laufzeit des
nachsten RNVP zu rechnen, so dass hierauf an dieser Stelle nicht weiter eingegangen wird.

5.4.2.2.5 Tourismusorientierte Verkehrskonzepte

Fir die im Kreisgebiet vorhandenen, touristisch nachgefragten Regionen wird tber verkehrli-
che und tarifliche Angebote nachgedacht.

In 2012 wurde im Auftrag der LVS eine umfangreiche Expertise zu touristischen Potenzialen
im OPNV in Schleswig-Holstein angefertigt. Hier wurden zum einen zahlreiche statistische
und gutachterliche Erkenntnisse ausgewertet und zum anderen in mehreren Workshops Ur-
laubsgéste in verschiedenen Teilregionen Schleswig-Holsteins befragt. Die Ergebnisse kdn-
nen an dieser Stelle nicht in aller Detailliertheit dargestellt werden, jedoch kdnnen einige
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grundlegende Aussagen mit Relevanz fiir den touristischen OPNV im Kreis getatigt werden.
Als wichtige Rahmenbedingungen kénnen herausgearbeitet werden:

>

Es gibt in Schleswig-Holstein je nach Teilregion deutliche Unterschiede hinsichtlich der
Verkehrsmittelwahl bei der Urlaubsreise (An- und Abreise). Die fir den Kreis Rends-
burg-Eckernférde sehr bedeutende Gruppe der Urlaubsgéaste an der Ostseekiiste weist
(im Gegensatz z.B. zur Nordseekiiste) bei weitem den héchsten PKW-Anteil auf (nur
3% kommen mit Bahn oder Bus). Somit muss eine sehr hohe PKW-Verflgbarkeit bei
dieser Gastegruppe unterstellt werden.

Im ,brigen Schleswig-Holstein® (d. h. weder Ostsee- noch Nordseekiiste) liegt der An-
teil des offentlichen Verkehrs rd. 10x so hoch mit deutlicher Dominanz des Verkehrs-
mittels Bus (22%). Insgesamt ist auch zumindest bezogen auf die Verhéaltnisse im
Kreis Rendsburg-Eckernférde die Gesamtgruppe wesentlich kleiner.

Hinsichtlich der Mobilitét vor Ort ist von Bedeutung, dass 2/3 der Gaste wahrend ihres
Aufenthaltes Ausflige unternehmen, im Mittel insgesamt knapp vier. Die Prioritaten bei
den Ostseekusten-Touristen liegen hier bei

- maritimen Attraktionen einschlieBlich Stranden, Schiffstouren und Seebriicken,
- Innenstadten und
- Shopping-Centern.

Weitere Ziele wie Baudenkmaler, Natur-/Nationalparks oder sonstige landschaftlichen
Attraktionen genieBen bei dieser Gruppe relativ nachrangige Prioritat; Gaste des Bin-
nenlands haben hieran merklich mehr Interesse, wenngleich auch dort die o. g. Ziele
sehr wichtig sind.

Die ,OPNV-Affinitat” ist bei der Gruppe der Urlauber mit den im vorstehenden Unter-
punkt genannten Interessenschwerpunkten gréBer als beim klassischen ,Strandurlau-
ber” - der relativ hohe OPNV-Anteil bei der Anreise der Besucher des ,Ubrigen S-H*
scheint dies zu stutzen.

Insgesamt gibt es groBe zielgruppenspezifische Unterschiede hinsichtlich der Win-
sche zu Linien und Zielen.

Generell als glinstig fur die OPNV-Nutzung im Urlaub sind Ausflige in Stad-
te/Stadtereisen, Kombination verschiedener Verkehrsmittel, problematische Parkplatz-
und IV-Situationen sowie die OPNV-Fahrtberechtigung einschlieBende Touristentickets
anzusehen.

Die Analyse der OPNV-spezifischen Bediirfnisse der Touristen ergab, dass die Bereiche
»1arife/Tickets® sowie ,Information“ von besonders hoher Relevanz sind.
Konkret wurde u. a. Folgendes ermittelt:

>

Oft werden bei der Mobilitatsinformation vor Ort Defizite gesehen; z.B. kommen die In-
formationen Uber tarifliche Angebote nicht bei den Touristen an (d.h. auch attraktive
Ticketangebote oder auch die Mdglichkeit der Durchtarifierung im Rahmen des SH-
Tarifs sind nicht ausreichend bekannt); )

im Endergebnis erweist sich das tatsachliche OPNV-Angebot dann oft besser als er-
wartet; 55-75% der Gaste landesweit bewerten den OPNV als gut oder sehr gut.

die aktive Informationsbeschaffung der Gaste halt sich in Grenzen.

Gewlinscht werden z.B.

- Ubersichtliche, gut lesbare Fahrpléne,
- OPNV-Informationen nicht nur an Bahnhéfen und Bushaltestellen, sondern z.B. auch

in Gaststatten oder an 6ffentliche Stadtplanaushangen oder anderen &ffentliche Or-
ten,

- gute Beschilderung,
- kompetente und aktive Informationstatigkeit auch bei den 6értlichen Kurverwaltungen

und auch bei den Beherbergungsbetrieben.

Hinsichtlich der OPNV-Nutzung ist festzustellen:

>

Wert gelegt wird auf eine einfache, kostengiinstige und flexible Nutzung des OPNV vor
Ort;
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> Gewinscht werden im tariflichen Bereich
- Mehrtagestickets,
- Mehrpersonentickets (beide regional gultig),
- Gruppenzeitkarten,
- Ferientickets. )
> Aber auch in Gastekarten, die zur OPNV-Benutzung berechtigen, wird ein wichtiger
Anreiz zur OPNV Nutzung gesehen.

Far die touristischen Verkehre ergeben sich unter den genannten Bedingungen diese Folge-
rungen:

In erster Linie flr Verbindungen, die die groBen Ferienorte an der Ostseeklste (Brodersby,
Damp, Waabs, Eckernférde, Noer/Schwedeneck) untereinander sowie diese mit den Stadten
verbinden, sind in diesem Segment zumindest saisonal Fahrgastpotenziale in gréBerem Um-
fang vorhanden, wenngleich die aufgezeigte sehr hohe PKW-Verflgbarkeit zu berlcksichti-
gen ist. Die entsprechenden Fahrtbeziehungen werden bereits heute groBteils gut bedient.
Ortliche Verbesserungen, wie z.B. eine verbesserte Anbindung des Ostseebades Schénha-
gen oder ein ,Lickenschluss” zwischen Eckernférde (Verknipfung mit SPNV, Buslinien 3010
und 3050) und Krusendorf (VRK-Linie 900), wéaren allerdings zu prifen. Problematischer
erscheinen angesichts der aufgezeigten Prioritaten der Kistenurlauber und der deutlich ge-
ringeren Urlauberzahl im Binnenland dessen Anbindung bzw. Verknipfungen zwischen die-
sen beiden Bereichen. Ahnliches gilt fir Spezialangebote wie z.B. Fahrradbusse. Die offen-
bar héhere OPNV-Affinitat von Binnenlandurlaubern ist dabei zu berlicksichtigen, so dass
ausreichend attraktive Angebote geschaffen werden sollten. Dazu ist aber auch eine Drittmit-
telfinanzierung notwendig. Vorstellbar wéaren hier die 6rtliche Ebene oder die Aktiv-Regionen.
Als zielfihrend sind zum einen die Verbesserung der Erreichbarkeit (v. a. abgestimmte Zu-
und Abbringerverkehre von und zu Bahnhéfen), zum anderen aber auch die Schaffung aus-
reichend attraktiver Fahrplanangebote, die eine hohe zeitliche Verfligbarkeit gewahrleisten,
anzusehen. Solche MaBnahmen waren jedoch mit erheblichen Mehrleistungen und Mehrkos-
ten verbunden.

Fir die nachsten Jahre gilt es zunachst, fiir alle touristisch relevanten Bereiche (GroBraume
Ostseekiiste, Aukrug, Westensee, Wittensee, Hittener Berge), die ermittelten Méngel hin-
sichtlich der OPNV-Information zu beseitigen und hier Verbesserungen zu bewirken (auf-
grund der eingeschréankten Eigeninitiative der Gaste missen diese gleichsam ,liber die
OPNV-Informationen stolpern*); die Mitwirkung der 6rtlichen bzw. regionalen Touristikinstitu-
tionen ist hierbei vonnéten. Weiter sind in der Zusammenarbeit mit der NSH Méglichkeiten,
den Winschen in tariflicher Hinsicht entgegenzukommen, auszuloten und soweit moglich
umzusetzen; besonders zu bertcksichtigen ist wegen der einfachen Handhabbarkeit das
Modell ,Kurkarte = Fahrkarte® (auch hier in Zusammenarbeit mit den Kurverwaltungen). Auch
Tarifangebote, die z.B. eine Schifffahrt mit dem OPNV kombinieren, kénnen hier von Belang
sein. Zu beachten ist grundsétzlich eine Kompatibilitdt mit dem SH-Tarifsystem (z.B. Vermei-
dung von Unterlaufungen vorhandener Fahrkartenarten), die Wahrung der Ubersichtlichkeit
sowie die Vermeidung von Mindereinnahmen.

Verbesserungen in der OPNV-Bedienung, wie oben aufgezeigt, sind hinsichtlich ihrer Um-
setzbarkeit und Finanzierbarkeit — v. a. im Binnenland auch in Kooperation mit Dritten — zu
prifen und ggf. umzusetzen. Die im Kreis tatigen Touristikorganisationen, der OPNV-
Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen sollen gemeinsam einen MaBnahmeplan ein-
schlieBlich Finanzierungsplan erarbeiten, um den Kreis Rendsburg-Eckernférde auch als
OPNV-freundlichen Tourismuskreis zu profilieren.

5.4.2.2.6 Teilbereiche mit alternativen Bedienformen

Unter alternativen Bedienformen werden insbesondere nachstehende Verkehrsformen ver-
standen:

- Anrufsammeltaxi
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- Anruflinientaxi
- Rufbus
- BUrgerbus.

Die Realisierung dieser Bedienformen ist zu erwagen, wenn der vorhandene Linienverkehr
mit Bussen und Kleinbussen im OPNV aus Kapazitatsgriinden nicht oder nicht mehr sinnvoll
ist. Die Ursachen daflr kénnen sowohl in einer geringeren Nachfrage aufgrund von Verande-
rungen in der Infrastruktur, wie z.B. bei Schulstandorten, aber auch der demografische Wan-
del sein.

Einerseits werden die Verkehrsunternehmen diese alternativen Bedienformen aus eigenem
Interesse einsetzen, um unndtige Kosten zu vermeiden. Andererseits kann es sein, dass
Gemeinden durch alternative Bedienformen an Haltestellen mit dem ,klassischen® Linienver-
kehr angebunden werden mdchten. Wenn dieser Bedarf vor Ort gesehen wird, kann und
sollte die 6rtliche Ebene initiativ werden. Der Kreis kann sich an der Finanzierung beteiligen.
Hierflr waren die jeweiligen Einzelfalle zu betrachten und zu bewerten.

5.4.3 Fahrschifffahrt auf der Kieler Forde

Im Bereich der Fahrschifffahrt auf der Kieler Férde wird von einem Fortbestehen des derzei-
tigen Angebotes ausgegangen.

5.4.4 Verkniipfung und Integration des OPNV/SPNV mit dem Individual-
verkehr

5.4.4.1 Verknupfung mit dem Pendlerportal

Mit der Internet-Seite ,www.pendler-portal.de” gibt es eine bundesweit angebotene Mdglich-
keit, Fahrgemeinschaften zu bilden. Hierfur gibt es zwei Varianten: einmal dadurch, dass der
Nutzer bei anderen Personen mitfahrt oder dadurch, dass der Nutzer sein Fahrzeug fir die
Mitbenutzung durch Dritte anbietet. Diese Form der Bildung von Fahrgemeinschaften unter-
liegt nicht den Regelungen des Personenbeférderungsgesetzes, wenn das Entgelt fur die
Befoérderungsleistung die Betriebskosten nicht Gbersteigt.

Die Benutzung dieses Portals ist kostenlos. Dem Mitfahrgelegenheiten suchenden Nutzer
werden nicht nur die méglichen Mitfahrgelegenheiten angezeigt sondern es wird zugleich ein
Link zu der Fahrplanauskunft angeboten. So hat der Nutzer immer die Wahimdglichkeit, ob
er den 6ffentlichen Personennahverkehr oder aber eine Mitfahrgelegenheit in Anspruch
nehmen mdéchte.

Der derzeitige Schwerpunkt liegt beim Pendlerportal auf die bessere Nutzung durch mehr
Personen bei regelmaBig stattfindenden Fahrten. Fir die Zukunft sollte erwogen werden, das
Pendlerportal auch fir einzelne Events, wie Konzerte oder aber auch fir groBe 6ffentliche
Veranstaltungen wie z.B. den Schleswig-Holstein-Tag anzubieten. Ergénzend wird auch auf
die Ausfihrungen in Kap. 5.3.5 verwiesen.

Dies sollte mit dem Betreiber des Portals zielfiihrend erértert werden.

5.4.4.2 Park & Ride, Bike & Ride, Kiss & Ride

Die Méglichkeiten zur Verknipfung von Individualverkehr und éffentlichem Verkehr werden
derzeit an vielen Orten durch Park & Ride-Platze verbessert. Durch die Herstellung von Park
& Ride-Parkplatzen in der Nahe von 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Busse und Bahnen) wird
der Verkehr mit dem PKW in die Innenstadte reduziert und damit werden auch die negativen
Begleitumstande der PKW-Nutzung reduziert.

In der Flache gibt es hierfur weniger Anséatze als in Ballungsrdaumen.

Die Einrichtung von Bike & Ride — Stationen ist schon eher fir den landlichen Raum geeig-
net. Bisher wird dieser Bereich nur zégerlich ausgebaut. In Mecklenburg-Vorpommern gibt
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es Vorhaben, die auch auf die Einbeziehung von ,Elektrofahrradern® als Zu- und Abbringer
flr abseits der gut bedienten Verkehrsachsen gelegenen Rdume zum/vom OPNV abzielen.
Dieser Aspekt sollte angesichts der stark zunehmenden Verbreitung der Elektrofahrrader
zukinftig stérker beachtet werden. Gerade vor diesem Hintergrund ist unter Berlcksichti-
gung eines angemessenen Kosten-/Nutzenverhaltnisses eine vermehrte Ausstattung von
Bushaltestellen mit diebstahl- und standsicheren Fahrradabstellplatzen (nach Mdglichkeit
Uberdacht bzw. in abschlieBbaren Fahrradboxen) anzustreben. Sinnvoll erganzt werden soll-
te ein solches Vorgehen durch die Bereitstellung von Darstellungen von mit solchen Anlagen
ausgestatteten Haltestellen in Kartenmaterialien oder/und Fahrplanauskunftsmedien.

Auch hierzu sollte die Initiative von der jeweiligen 6rtlichen Ebene ausgehen. Im Hinblick auf
eine systematische Vorgehensweise ist aber auch eine Koordinierung durch den Kreis in die
Uberlegungen mit einzubeziehen.

Die Kiss & Ride — Variante kann Uberall angewandt werden, wo eine oder mehrere Personen
mit Individualverkehrsmitteln zu einem Verknipfungspunkt gebracht werden, um dann mit
6ffentlichen Verkehrsmitteln die Reise fortzusetzen.

Auch diese Mdglichkeiten sollten bei der klinftigen Gestaltung von Verknlpfungspunkten
beachtet werden.

In der Region gibt es vielfach — insbesondere an den Anschlussstellen von Autobahnen —
Parkplatze fur Pendler, die dann Fahrgemeinschaften bilden und so zu einer Verringerung
des SchadstoffausstoBes beitragen.

Im Zusammenhang mit der Aufnahme der Haltestellen-Situation (Lage, Ausstattung) sollte
auch gepruft werden, an welchen Haltestellen eine der vorstehend aufgefiihrten Verknlp-
fungsformen realisiert werden sollte.

5.5 Zukuinftige Anforderungen an Tarifstrukturen, Fahrzeuge, bau-
liche Anlagen, Linienflihrungen, Fahrplane und Serviceleistun-
gen

5.5.1 Tarifstrukturen

5.5.1.1 Weiterentwicklung des SH-Tarifs

Auf tariflichem Gebiet ist mit dem landesweit einheitlichen SH-Tarif einschlieBlich des Uber-
gangstarifes zum HVV (GroBbereich) im Bereich der Fahrkartenarten des Grundsortimentes
(die die Bedurfnisse der Hauptnutzergruppen im wesentlichen abdecken) eine unterneh-
mens- und kreistibergreifende Durchtarifierung gewahrleistet und ein hoher Standard er-
reicht; mit sukzessiver Implementierung dieses Tarifes wurden fir zahlreiche Verkehrsbe-
durfnisse im Gesamtraum Schleswig-Holstein — Hamburg Zugangshirden abgebaut und die
Transparenz verbessert. Damit bildet der SH-Tarif eine wesentliche Grundlage fir ein
OPNV-Gesamtsystem ,aus einem Guss*.

Diesen Standard gilt es zu sichern und optimierend weiterzuentwickeln. Hierzu gehért zum
einen, die Verstandlichkeit und Begreifbarkeit zu erh6hen, maBgeblich dadurch, dass die
Vielzahl von regionalen Sonderldsungen v.a. im Bereich des Fahrkartensortiments reduziert
wird; dabei ist darauf zu achten, dass dies nicht so ,radikal” erfolgt, dass Kunden in den regi-
onalen bzw. lokalen Binnenverkehren in gréBerem Umfang abwandern: dieses wiirde dem
Ziel des Kreises einer Starkung der OPNV-Nutzung zuwiderlaufen und auch den wirtschaftli-
chen Erfolg der Unternehmen schmalern.

Weiter soll aber auch die Flexibilitét der Tarifgestaltung erhdht werden, um regional unter-
schiedlichen Gegebenheiten — v.a. hinsichtlich der Kundenzusammensetzung und der Zah-
lungsbereitschaft — noch besser Rechnung zu tragen. Auch zeitlich gestaffelte Fahrpreise
(Nachfragespitzen teurer, Nachfrageminima billiger) missen dabei in die Uberlegungen mit
einbezogen werden.
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Insbesondere hinsichtlich letztgenanntem Punkt sind derzeit die Mdglichkeiten mit den vor-
handenen technischen Gegebenheiten eng begrenzt. Derzeit befindet sich allerdings die
Weiterentwicklung des Tarifsystems zum ,SH-Tarif 2.0“ in der Vorbereitung (momentan lau-
fen gutachterliche Untersuchungen), mit dessen Umsetzung sich neue entsprechende Spiel-
rdume ergeben sollen.

Ein wichtiges Thema ist auch — gerade vor dem Hintergrund des demografischen Wandels —
die Forderung nach speziell auf die Bedirfnisse von Senior(inn)en zugeschnittenen Angebo-
ten; im Vordergrund steht dabei ein besonderes Zeitkartenangebot mit verglnstigtem Preis
und Ausschluss zumindest der HVZ 1. Da bei diesem Personenkreis i.d.R. keine tagliche
Nutzung wie bei Berufstatigen oder Schiler(inne)n zu beobachten ist und auch andere zeitli-
che Fahrtbedirfnisse bestehen, somit also keine vergleichbare Ausnutzung der regularen
Zeitkarten vorliegt, ist diese Forderung grundsatzlich nachvollziehbar. Festgestellt werden
muss an dieser Stelle jedoch, dass sich hierbei die Frage nach der Finanzierung stellt, aller
Voraussicht nach (gutachterliches Untersuchungsergebnis) muss bei Umsetzung mit Min-
dereinnahmen gerechnet werden; der Kreis Rendsburg-Eckernférde sieht — wie andere Auf-
gabentrager im Lande auch — kaum Mdglichkeiten zu deren Ubernahme. Erschwert wird die
Umsetzung zumindest als Bestandteil des landesweiten Grundsortiments auch dadurch,
dass erhebliche Verhaltensunterschiede (spezifischen Fahrtenhaufigkeit; raumliche Ausrich-
tung der Fahrtbedurfnisse) bei stadtischer und landlicher alterer Bevblkerung vorliegen.

In den nachsten Jahren ist ferner besonderes Augenmerk auf die Kommunikation des Tarifes
und den Vertrieb zu legen. Landesweite Marktforschungsergebnisse belegen, dass der SH-
Tarif bzw. die mit diesem verbundenen Mdglichkeiten, mit e i n e m Fahrschein von der
Start- zur Zielhaltestelle zu gelangen, noch unzureichend bekannt und im Bewusstsein der
Bevolkerung verankert sind. Hier gilt es, durch gezielte Kampagnen und Aufklarung Abhilfe
zu schaffen und die rein im Bewusstsein potenzieller Kunden vorhandenen Zugangshemm-
nisse zum OPNV abzubauen.

Daneben setzen sich moderne Vertriebstechniken nach und nach immer mehr durch und
werden wohl in einigen Jahren zumindest von der jingeren Bevdlkerung als Standard erwar-
tet. Hierzu gehdren z.B.

» Online-Vertrieb,
» Handyticket,
> e-Ticketing.

Der Online-Vertrieb ist seit Ende Oktober 2012 méglich, zunachst beschrankt sich dieses
Angebot dabei auf Einzel-, Tages-, Kleingruppen- und Fahrradtageskarten der Preisstufen 4
und héher.

Das Thema ,e-Ticketing” wird im Rahmen der o0.g. Untersuchungen zum ,SH-Tarif 2.0“ ein-

gehend beleuchtet. Je nach Ergebnis und Klarung der Finanzierung kann voraussichtlich ab
2014 mit der Umsetzung begonnen werden; inwieweit in diesem Zuge auch die Méglichkeit

von Handytickets vorgesehen werden kann, ist abzuwarten.

Eine weitere moderne Entwicklung im tariflichen Bereich ist — derzeit v.a. in GroBstadten —
die Zusammenfassung der Nutzung mehrerer Mobilitdtsangebote in einer Karte (,Mobilitats-
karten®) als eine Antwort auf den in solchen Bereichen zu beobachtenden Trend v.a. der
jungeren Leute weg vom eigenen Auto, verbunden mit multimodaler Fortbewegung. Neben
der OPNV-Zeitkartenfunktion beinhalten diese z.B. die Nutzungsberechtigung fiir car-sharing
und Leihfahrrader. Inwieweit solche Angebote zumindest in den stadtischen Rdumen des
Kreises sinnvoll und umsetzbar sind, ist mit Blick auf die weitere Zukunft zu prifen.

AbschlieBend soll noch erwadhnt werden, dass mit den Kieler Randgemeinden Altenholz,
Kronshagen, Mielkendorf, Molfsee und Ottendorf auch der Kreis Rendsburg-Eckernférde
Anteil an der ,Cityticket*-Regelung der DB hat. In diesem Rahmen berechtigt ein Fernver-
kehrsfahrschein der DB in bestimmten TarifrAumen am jeweiligen Start- und Zielort zur Nut-
zung des drtlichen OPNV im Ab- bzw. Zubringerverkehr zur Bahn; die DB zahlt den betroffe-
nen Unternehmen hierflr einen Ausgleich.
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5.5.1.2 Kreisbezogene Vorhaben

GemanB Kreistagsbeschluss vom 18.3.2013 sollen folgende tarifliche MaBnahmen umgesetzt
werden:

» Einfahrung eines ,Bildungstarifs® fir Bus und Bahn. Hierbei handelt es sich um eine
um 20% gegeniber der regularen Schilerzeitkarte verginstigte Fahrkarte flr alle
Schilerinnen und Schiler der Jahrgangsstufen 11 — 13 bis zum Ende des Schuljah-
res, in dem das 18. Lebensjahr vollendet wird, sofern der Wohnort im Kreis gelegen
ist und nicht identisch mit der Gemeinde des Schulorts ist.

» Zuschussmodell fir die Schilerbeférderung zu den freien Schulen im Kreis.

» Wiedereinflhrung einer ,Schuler-Plus-Karte® fir alle Schilerinnen und Schiler, die
unter die Schulerbeférderungssatzung fallen. Diese Karte soll gegen einen preisli-
chen Aufschlag zur Nutzung des gesamten OPNV-Netzes (Bus) im Kreisgebiet be-
rechtigen.

Die Erfahrungen mit diesen tariflichen MaBnahmen sind auszuwerten und im Lichte der Er-
gebnisse ist Gber Anderungen bzw. Ausweitungen zu entscheiden.

5.5.2 Barrierefreiheit

Die Herstellung von Barrierefreiheit bei allen &ffentlich zugénglichen Einrichtungen ist ein
Erfordernis, das sich aus dem LBGG und der UN-Behindertenrechtskonvention ergibt. Daher
muss auch im OPNV dafiir Sorge getragen werden, den diesbezlglich erreichten Standard
zu sichern und weiter auszubauen. Hierbei ist wichtig zu beachten, dass die gesamte Reise-
kette barrierefrei sein muss, d.h. die Zu- bzw. Abwegung zu/von genutzten Haltestellen, die
Haltestellenanlagen selbst und das/die Fahrzeug(e) einschlieBlich aller dort vorhandenen
Fahrgast-Informationen. Weiter beschréankt sich die Barrierefreiheit nicht nur auf die Freiheit
von Hbhenungleichheiten (physische Barrieren), sondern umfasst auch die Berlcksichtigung
von Belangen Schwerhdériger, Sehbehinderter oder Menschen mit Lernschwierigkeiten. So-
mit ist es grundsatzlich erforderlich, bei den genannten Einrichtungen die Gestaltung nach
dem ,Zwei-Sinne-Prinzip“ vorzunehmen, so dass bei einem Ausfall von einem der drei Sinne
(Hoéren, Sehen, Tasten) die Information noch wahrgenommen werden kann.

Folgende grundsétzliche Anforderungen sind zukiinftig fir die Weiterentwicklung des OPNV
zu beachten:

> Berucksichtigung der gangigen (aktuellen) Richtlinien und DIN-Empfehlungen zur
barrierefreien Gestaltung,

Einsatz von Niederflurbussen mit Absenkeinrichtung und Klapprampe oder alternativ
mit Hublift am vorderen Einstieg und deren Kennzeichnung mit Rollstuhl-Piktogramm,
Kennzeichnung der mit Niederflurbussen durchgefihrten Fahrten in der
Fahrplanverdéffentlichung (alle Medien),

Gestaltung der Fahrgastinformation nach den Kriterien der Barrierefreiheit (v.a.
groBe, kontrastreiche Schrift),

regelmaBige Fahrerschulungen speziell mit Blick auf die Belange Behinderter,
moglichst unter Beteiligung von Behindertenvertertern,

Umgestaltung von Haltestellen und ihrer Zuwegungen nach Kriterien der
Barrierefreiheit,

niederflurbusgerechte Gestaltung der Fahrwege.

Die barrierefreien Haltestellen sollten in Fahrplanen, Unternehmens-Internetseiten
und durch Flyer publiziert werden.

Es sollten Informationen (auf Fahrplanaushangen / in eigenen Info-Faltblattern) tGber
Hilfemdglichkeiten in Notfallen (z.B. Bus kommt nicht bzw. es kommt Hochflur-
anstatt Niederflurfahrzeug) vorhanden sein.

vV VYV Vv VY VvV VYV V¥V

Detailliertere Anforderungen enthalten auch die nachfolgenden Kapitel.
72



TOP 7

2. RNVP des Kreises Rendsburg-Eckernférde - Stand 06.09.2013

Hinsichtlich der Umsetzung muss beachtet werden, dass diese nur sukzessive erfolgen
kann; zunéchst ist es das Ziel, auf den Hauptstrecken ein verlassliches Grundangebot barrie-
refreier OPNV-Verbindungen sicherzustellen. Entscheidend hierfir ist der zuverlassige Ein-
satz von Niederflurfahrzeugen mit Absenkvorrichtung und Klapprampe (bzw. Hublift); sollte
aus betrieblichen Griinden ein anderes Fahrzeug zum Einsatz kommen, muss eine Ersatzl6-
sung gewahrleistet werden. Wie bereits an anderer Stelle dargelegt, wird angesichts derzeit
fehlender fundierter Grundlageninformation im Anschluss an die Aufstellung des RNVP der
Kreis einen MaBnahmeplan zur Barrierefreiheit im OPNV unter Beteiligung des Kreis-
Behindertenbeauftragten und weiterer Interessenvertreter Behinderter und der Senioren
erstellen, der die in den n&chsten Jahren konkret umzusetzenden MaBnahmen aufzeigt. Es
ist das Ziel, diesen Plan bis zum Ende des Jahres 2013 fertigzustellen, wobei wahrend der
Laufzeit des RNVP eine kontinuierliche politische Diskussion und konkretisierende Weiter-
entwicklung im Bereich der EinzelmaBnahmen stattfinden wird. Die bisher bereits im RNVP
definierten MaBnahmen sind im dem Entwurf des MaBnahmenplans in der Anlage 8.2 ent-
halten. Besondere Bedeutung hat fiir die gesamte Thematik die Vorgabe aus dem PBefG,
der zufolge bis 1. Januar 2022 — abgesehen von begriindeten Ausnahmeféllen — vollstéandige
Barrierefreiheit im OPNV herzustellen ist.

5.5.3 Fahrzeuge

Die im Kreis eingesetzten Fahrzeuge des OPNV haben zun&chst allen technischen Vorga-
ben des Gesetzgebers zu entsprechen. Hierzu gehéren u.a. Vorgaben zu

Umwelteigenschaften,
Abmessungen,

Betriebssicherheit,

Ausrlstung,

Beschriftung,

Kennzeichnung und Beschilderung,
Fahrgastsicherheit.

VVVYVYVYYVYVY

Weiter missen sie sich an den BedUrfnissen der Fahrgéaste, des Umweltschutzes und —am
Fahrerplatz — denjenigen des Fahrpersonals orientieren, wobei die unterschiedlichen Fahr-
gastgruppen z.T. unterschiedliche Bediirfnisse haben, denen im Rahmen eines Kompromis-
ses entsprochen werden muss. Besondere Beachtung ist den Anforderungen der Barriere-
freiheit zu schenken.

Auch hier gilt es zun&chst, den erreichten Standard zu sichern und nach MaBgabe der Wirt-
schaftlichkeit wie auch der zukinftigen Entwicklungen der Nutzfahrzeugindustrie mit dem
Ziel weiterer Attraktivitatssteigerungen weiterzuentwickeln.

Nachfolgende Auflistung gibt einen Uberblick iiber die wesentlichen Merkmale, die fiir die im
Kreis eingesetzten Fahrzeuge gelten sollen.

» Bequeme, gepolsterte Fahrgastsitze,

» ausreichende Dimensionierung der FahrzeuggréBe (eine regelmaBig wiederkehrende
Auslastung von mehr als 80% der Platzkapazitat® soll vermieden werden; kurzfristige
Auslastung von mehr als 80% der vorstehend genannten Platzkapazitat auf kurzen
Strecken in den Verkehrsspitzen ist zuldssig zur Vermeidung von zusétzlichen
Kosten),

Anzeige der Liniennummer mdglichst an allen Fahrzeugseiten, Fahrtzielanzeige vorne
und an der rechten Seite,

Warmeschutz- bzw. Colorverglasung,

TurschlieBsicherung bzw. Wegfahrsperre bei gedffneter Tur,

Ausreichend wirksame Heizungsanlage und dicht schlieBende Taren,

Sauberkeit auBen und innen sowie gepflegtes Erscheinungsbild,

VVVY 'V

%) Bemessungsgrundlage: Alle Sitzplatze zzgl. Stehplatzen bei 6 Pers./m?
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» Funktionsfahigkeit aller technischen Aggregate bzw. schnellstmégliche Behebung von
Defekten/Ersatz eines hiervon betroffenen Fahrzeugs,

» Einen zlgigen Betriebsablauf unterstiitzende technische Merkmale (Motoren mit
ausreichender Leistungs- und Beschleunigungsstarke, zlgig arbeitende
Tdrmechanismen).

Besonders mit Blick auf die Barrierefreiheit ist auf folgende Merkmale zu achten:

Niederflurbauweise mit Absenkvorrichtung und Klapprampe bzw. (optional) Hublift am
vorderen Einstieg,

gut auffindbare Anforderungstaster flr Einstiegshilfe an der FahrzeugauBenseite,
ausreichend breiter Einstieg fir den Zugang mit Rollstihlen, Kinderwagen und
Fahrradern,

ebene, rutschfeste Bodenbelage,

Vorhandensein und ausreichende Dimensionierung der Mehrzweckflache far
Rollstihle, Kinderwagen, Rollatoren (insbesondere im Stadt- und Stadt-Umlandverkehr
ist deren zunehmende Zahl zu bertcksichtigen)

lickenlose Kette von Festhaltemdglichkeiten und Haltanforderungstaster im gesamten
Fahrzeug,

deutliche Kennzeichnung aller Bedienelemente und der Tlren sowie der Sitz- und
Aufstellmdglichkeiten,

optische und akustische Signale bei Turéffnung und -schlieBung,

kontrastreiche Innenraumgestaltung mit blendfreier, ausreichend heller Beleuchtung,
Haltestellenansage und -anzeige im Fahrzeug,

kontrastreiche Gestaltung inkl. guter Ausleuchtung bei Dunkelheit aller elektronischen
Anzeigen und Kennzeichnung mit geeigneten Schriften.

VV VYV V

VVVY V VY

Neben den genannten Merkmalen und Eigenschaften soll auch vom Alter der Fahrzeuge
keine Attraktivitdtsminderung ausgehen, so dass die Fahrzeuge mdoglichst nicht alter als 15
Jahre sein sollen; das Durchschnittsalter soll 9 Jahre nicht Gberschreiten.

Besondere Aufmerksamkeit ist berdies technischen Neuerungen im Antriebsbereich (Hyb-
ridmotoren, Elektroantriebe, Radnabenmotoren) und bei der Fahrzeugkonzeption (Buszlge)
zu widmen.

Es wird darauf hingewiesen, dass der obige Anforderungskatalog bei alteren im Einsatz be-
findlichen Fahrzeugen nicht vollumfanglich zu gewahrleisten ist. Konstruktionsbedingt gilt
dies auch fiur Kleinbusse (sowohl im Linienverkehr wie auch bei flexiblen Bedienformen),
wobei hier zumindest zuklnftig namentlich die Anforderungen an Barrierefreiheit zu beach-
ten sind. Entsprechende Modelle werden von der Fahrzeugindustrie angeboten und sollen
auf den Fahrplanfahrten der betroffenen Unternehmen (vorwiegend sind dies Auftragsunter-
nehmen) eingesetzt werden. Im Falle fehlender Klapprampen bei Niederflurfahrzeugen sollte
eine Nachristung mit manuell auslegbaren (Not-)Rampen erfolgen (ahnlich der Praxis bei
den LINT-Fahrzeugen im SPNV). Ausnahmen sind ferner mdglich, wo Busmodelle, die auch
fur Touristikfahrten geeignet sind, zum Einsatz kommen; solche sollen jedoch méglichst nur
dort eingesetzt werden, wo aufgrund der Kundenstruktur keine wesentlichen Beférderungs-
probleme zu erwarten sind (Schulerbeférderungsfahrten). Auch hier gibt es inzwischen mit
Hubliften Lésungen fir Menschen mit Behinderungen, die — auch vor dem Hintergrund der
Barrierefreiheit im Reiseverkehr mit Bussen — vermehrt zur Anwendung kommen sollen.

Zudem mussen fur die angestrebte Umsetzung des ,SH-Tarif 2.0“ — auch fir die in diesem
Zuge vorgesehene Weiterentwicklung der Anschlusssicherung — flachendeckend entspre-
chend moderne EDR-Gerate/Bordrechner vorhanden sein. Die Angemessenheit des Ver-
héltnisses zwischen Aufwand und Nutzen muss hierbei beachtet werden. (Weitere Ausfiih-
rungen hierzu in Kap. 5.5.6).

In der Landeshauptstadt Kiel (z.T. auch in den Randgemeinden) sind den Fahrgastkomfort
steigernde Einrichtungen wie LSA-Beeinflussung und DFI vorhanden. Die fahrzeugseitig
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notwendigen technischen Vorrichtungen zur Nutzung dieser Systeme sollen in den dort ver-
kehrenden Bussen ebenfalls vorgehalten werden.

5.5.4 Bauliche Anlagen

Zu den baulichen Anlagen z&hlen Haltestellen und Fahrwege. Die Sicherung und Verbesse-
rung des Ausbaustandards selbiger bleibt auch l&angerfristig bestandige Aufgabe der jeweili-
gen StraBenbaulasttrager. Dies ist meist die jeweilige Stadt/Gemeinde oder der Landesbe-
trieb fir StraBenbau und Verkehr, so dass der Kreis hier nur indirekt — auf dem Wege der
Kommunikation und Beratung — tatig werden kann.

5.5.4.1 Haltestellen

Haltestellen stellen gewissermaBen das ,Eingangstor* zum OPNV dar, weshalb einer fahr-
gastfreundlichen Ausgestaltung derselben besondere Bedeutung zukommt. Neben der Min-
destausstattung mit Haltestellenschild und Aushangfahrplan sollen Haltestellen grundséatzlich
die nachfolgend aufgefihrten Eigenschaften und Merkmale aufweisen:

Sichere Zuwegung,

gute Zuganglichkeit,

angenehme Aufenthaltsqualitat,

ordentlicher Unterhaltungszustand (mit ordnungsgeméaBer Rdumung der Warte- bzw.
Ein-/Ausstiegsbereiche bei Schneefall),

Schutz vor Regen und Wind,

Beleuchtung,

ausreichende Informationsmaoglichkeiten,

gute Einsehbarkeit (Transparenz derjenigen Seite des Unterstandes, aus der der Bus
kommt zur Herstellung von Blickkontakt),

insgesamt angstraumfreie Gestaltung,

gute Fahrwegqualitat,

gute Anbindung an das Radverkehrsnetz,

Fahrradabstellmdglichkeit (ggf. auch abschlieBbare Fahrradboxen),

Sauberkeit.

VVVVYVY VYVVVV VVVY

I nblick auf die Barrierefreiheit ergeben sich folgende besondere Anforderungen:

m Hi
» Vermeidung von Langsneigungen im Einstiegsbereich von Uber 5%.
> Erleichterung der direkten Anfahrbarkeit der Bordsteinkante durch deren besondere
Profilierung,
» Gewahrleistung einer Bordsteinhéhe von mindestens 16 (besser 18) cm,
» Verdeutlichung des erh6éhten Bordsteins durch taktile Elemente,
» Markierung des Einstiegsbereiches taktil und visuell (Aufmerksamkeitsfeld und
Haltestellenmast),
» systematische und konsequente Umsetzung von visuellen und taktilen
Orientierungshilfen,
» Gewahr ausreichenden Bewegungsraumes (mindestens 1,50 m) im
Haltestellenbereich fir Rollstuhlfahrer,
» kontrastreiche Gestaltung der Unterstande und ihrer Mdblierung,
» groBe, kontrastreiche Schrift auf den Informationsaushangen,
» dort Mitteilung von Rufnummern oder sonstige Hinweise zum Verhalten in Notféllen
(z.B. Bus kommt nicht oder es kommt Hochflur- anstatt Niederflurbus).

Einschrankend muss angemerkt werden, dass vorgenannter Anforderungskatalog immer in
Relation zur Nutzung der Haltestelle gesehen werden muss. So gibt es gerade im landlichen
Raum eine Vielzahl von Haltestellen, deren Fahrgastfrequenz einen solchen Standard nicht
rechtfertigt. Auch sind z.B. Fahrgastunterstande bei weitgehend auf Ausstiegsvorgange be-
schrankten Haltestellen (i.d.R. kurz vor Linienendpunkten) nicht unbedingt sinnvoll.

75



TOP 7

2. RNVP des Kreises Rendsburg-Eckernférde - Stand 06.09.2013

Hingegen bestehen bei Verknlpfungspunkten noch weitere Anforderungen. Hier gilt es, rei-
bungslose Umsteigevorgédnge zu gewahrleisten, v.a. durch

» kurze Wege,
» Ubersichtliche Gestaltung,
» leichte Anfahrbarkeit.

Ferner sollten dort folgende Ausstattungselemente vorhanden sein:

» Wegweisung/Information zu den weiterfiihrenden Verkehrsmitteln,
» Ubhr,

» Notrufeinrichtung,

» ggf. Kiosk.

Somit ist die konkrete Haltestellengestaltung immer mit ihrer Funktion und Frequentierung
abzuwagen, um zu einer pragmatischen und sinnvollen Lésung zu gelangen. Im Ubrigen sind
die Richtlinien des Landes fir die Gewahrung von Férdermitteln zum Haltestellenausbau zu
beachten.

Hinsichtlich der Barrierefreiheit erscheint es zweckmaBig, zunachst — in Anpassung an das
Vorgehen zur Sicherstellung verlasslicher barrierefreier Angebote (siehe 5.5.5) — auf den
Hauptachsen und in den stadtischen Raumen entsprechende Anpassungen vorzunehmen.
Im Zuge des bereits mehrfach angesprochenen MaBnahmeplanes ist diesbezlglich zunéachst
eine Bestandsaufnahme der gesamten Haltestellensituation vorzunehmen und sodann
Handlungsbedarf abzuleiten. Der Kreis Rendsburg-Eckernférde wird dann bei dem jeweiligen
StraBenbaulasttrager auf deren Abarbeitung hinwirken missen.

5.5.4.2 Fahrwege

Die Fahrwege sollen grundsatzlich eine sichere, zligige und bequeme Beférderung der
Fahrgaste ermdglichen. Hierflr sind folgende Anforderungen zu berticksichtigen:

ausreichende Dimensionierung,

guter, ebener Fahrbahnbelag (einschlieBlich seitlicher Begrenzung),
Befahrbarkeit durch Niederflurbusse (Vermeidung von Aufpflasterungen),
Vorfahrtberechtigung und Vermeidung der Einbeziehung in Tempo-30-Zonen mit
,Rechts-vor-Links“-Regelung,

Prioritat bei Schneerdumung im Winter,

Zuganglichkeit und glnstige Anbindbarkeit neuer Wohn- und Gewerbegebiete fiir
Linienverkehre.

YVV VVVV

V.a. in stadtischen Rdumen sind anzustreben:

» in staugefahrdeten Bereichen Busspuren (ohne Nutzungsberechtigung anderer
Fahrzeuge) oder Busschleusen zur Minimierung der Behinderungen durch den
Individualverkehr,

» Priorisierung an Lichtsignalanlagen.

5.5.5 Linienfiihrungen und Fahrplane

Generell sollen, den Zielen des Kreises entsprechend, die Verkehrsangebote mit ihren Li-
nienfihrungen und Fahrplangestaltungen bedarfsgerecht sein. Hier gilt, &hnlich wie bei den
Fahrzeugen, dass die Gestaltung meist ein Kompromiss aus den divergierenden Anforde-
rungen einzelner Nutzergruppen sein muss, da nur wenige Bereiche oder Relationen derart
hohe Nachfrage aufweisen, dass eine Differenzierung der Bedienung mdglich ist, bei der im
selben Korridor unterschiedliche Linien oder Betriebsformen, die jeweils auf die Belange ein-
zelner oder einiger weniger Nutzergruppen zugeschnitten sind, vorgehalten werden kénnen.
Aufgrund seiner hohen Bedeutung ist es insbesondere haufig erforderlich, die Bedlrfnisse
der Schilerbeférderung zu beachten. Dies kann, dem Gebot der Wirtschaftlichkeit folgend,
durchaus auch bei Gberwiegend sich an den Bedurfnissen anderer Nutzergruppen orientie-
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renden Angeboten wie z.B. Taktverkehren oder Schnellbussen bedeuten, dass in bestimm-
ten Zeitfenstern von der ,reinen Lehre” des sauberen Takte oder des verlasslich schnellen
Fahrwegs abgewichen werden muss. Vom Grundsatz her erscheint es dennoch wichtig,
auch weiterhin sich an Prioritaten der jeweiligen Nutzer- bzw. Potenzialstruktur zu orientie-
ren:

Die Hauptstrecken des Regionalverkehrs, besonders diejenigen der Kategorie A, wie auch
die Stadt- und StadtRegionalverkehre sollen ein Angebot vorhalten, das fiir méglichst viele
Nutzergruppen attraktiv ist; entsprechende Kriterien wie

» kurze Reisezeiten,

» sauber vertaktete bzw. regelmé&Bige Angebote,

» ausgedehnte Betriebszeiten,

» Ubersichtliche Linien- und Fahrplangestaltung,

» gute Anschliisse zum SPNV (wo vorhanden) und zu anderen Buslinien

sollen hier sichergestellt bzw. angestrebt werden, um mdglichst viele Berufspendler, Versor-
gungsverkehre und auch Freizeitverkehre/Touristen anzusprechen und zum Umstieg vom
PKW zu bewegen. Sofern die Bedurfnisse des Schiilerverkehrs es unter diesen Bedingun-
gen erfordern, sollen, soweit wirtschaftlich vertretbar, fir diesen separate Fahrten- bzw. Li-
nienangebote vorgehalten werden (wie z.B. zwischen Rendsburg und Hamdorf die Linie
3295 in Erganzung zur Linie 2820).

Die v.a. abseits der Stadte und Hauptachsen vorzufindenden Angebote, die sich wesentlich
am Schulerverkehr orientieren und auch in diesem Segment ihre dominierende Nachfrage
realisieren, werden dies im Regelfalle auch zukiinftig trotz zurlickgehender Schilerzahlen
tun; eine Abkehr von diesem Prinzip wirde die maBgebliche Fahrgastgruppe deutlich be-
nachteiligen, i.d.R. ohne einen dies rechtfertigenden Zugewinn anderer Fahrgéaste (aufgrund
geringer Potenziale). Dennoch ist die Integration dieser Angebote in den allgemeinen Linien-
verkehr zur Sicherstellung eines Grundangebotes aufrechtzuerhalten.

Generell muss festgestellt werden, dass der demografische Wandel neben einer méglichen
sukzessive erfolgenden Wandlung der Angebotsstruktur unter starkerer Einbeziehung flexib-
ler Bedienformen bzw. der Mitfahrmdglichkeiten bei Individualverkehrsfahrten auch eine wei-
tere Verstarkung der ErschlieBungswirkung von regularen Linienfahrten erfordern kann, um
kurze Wege zu/von den Haltestellen zu gewahrleisten. Auch die Anbindung von fir altere
Menschen wichtigen Einrichtungen (Seniorenwohnanlagen, Arztezentren, Kliniken) wird an
Bedeutung gewinnen; besonders neue derartige Standorte werden mit OPNV versorgt wer-
den muissen.

Speziell Letzteres kommt auch den Interessen Behinderter entgegen. Mit Blick auf die Bar-
rierefreiheit wird hinsichtlich der Fahrplangestaltung ferner das Ziel in einem ersten Schritt
darin bestehen, auf den Hauptverbindungen werktaglich ein bis zwei verlassliche Fahrten-
paare zur Durchfihrung von Erledigungen in den Zentralorten zu schaffen (vgl. hierzu auch
Kap. 5.5.2). Darauf aufbauend wird sukzessive ein Ausbau des Angebotes barrierefreier Be-
férderungsleistungen erfolgen. Weiter wird die Einbeziehung von Behinderten- oder Kran-
kentransporten privater Trager in das System 6ffentlicher Beférderungsmdéglichkeiten zu pri-
fen sein.

5.5.6 Anschlusssicherung, Echtzeitinformation und Dynamische Fahr-
gastinformation

Die Anschlusssicherung soll dazu beitragen, dass die Anschliisse zu Folgefahrten bei der
Benutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel (Bahn und Bus) erreicht werden. So ist dem Fahr-
personal der Folgefahrt die Verspatung der aktuellen Fahrt mitzuteilen. Das Fahrpersonal
der Folgefahrt oder Ubergeordnete Dienststellen/Einsatzstellen entscheiden sodann, ob die
Folgefahrt warten kann oder nicht.
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Bei der OPNV-Nutzung ist die Anschlusssicherung ein wesentliches Qualititsmerkmal. Ge-
rade in den Bedienungsgebieten, in denen keine 10-, 15- oder 20-Minuten-Taktverkehre vor-
handen sind, ist die Anschlusssicherung fir das Erreichen der Folgefahrt wichtig.

In diesem Zusammenhang ist auch die Information Gber die aktuelle Fahrplanlage, die soge-
nannte Echtzeitinformation (punktlich/Verspatung/Verfrihung in Minuten) sehr wichtig, weil
Verspatungen zum Verpassen der Anschlisse fiihren kénnen. Die Echtzeitinformation kann
Uber das Internet z.B. mittels Smartphones abgerufen werden und verbessert so die Informa-
tionen fir die Reisenden selbst, aber auch fir die Angehérigen, die z.B. einen Reisenden
abholen méchten und wissen wollen, ob der Zug oder der Bus punktlich ist. Fir mobilitats-
eingeschrankte Fahrgéste sollte auch Uber den jeweils aktuell eingesetzten Fahrzeugtyp
(Niederflur/Hochflur) informiert werden.

Anschlusssicherung und Echtzeitinformation sind derzeit auch Gegenstand einer Offensive
des Landes zur Verbesserung der Qualitét des Offentlichen Personennahverkehrs. Die LVS
hat durch einen beauftragten Gutachter Lastenhefte erstellen lassen, die dazu fihren sollen,
dass es moglichst ab dem Jahre 2014 ein landesweites Echtzeitinformationssystem mit An-
schlusssicherung gibt, das schrittweise aufgebaut werden soll und mdglichst alle éffentlichen
Personennahverkehrsmittel einbindet.

Fir die konkrete Umsetzung sind nach dem derzeitigen Kenntnisstand noch wesentliche
MaBnahmen bei der Fahrzeugausstattung und auch bei der Datenver- und -entsorgung er-
forderlich. Seitens des Landes ist eine teilweise Férderung der MaBnahme in Aussicht ge-
stellt.

Vergleichbare Projekte sind in anderen Bundeslandern in der Umsetzung, teilweise wurden
sie auch schon realisiert. Die Umsetzung dieser MaBnahme in Schleswig-Holstein bringt
dem OPNV eine neue, bessere Qualitét.

Far die Fahrgastinformation kénnen die Ergebnisse der Echtzeitinformation ebenfalls genutzt
werden. Einerseits durch die Méglichkeit, den jeweiligen Punktlichkeitsstatus im Internet mit
den derzeitigen Medien abzurufen und andererseits durch stationar aufgebaute Dynamische
Fahrgastinformationen an Haltestellen und auch in Gebauden mit potenziellen Fahrgasten
(Bahnhof, Einkaufszentren). Diese Systeme erhalten die Information (ber die Plnktlichkeit
der Verkehrsmittel zugeleitet und kénnen die Fahrgaste Uber die voraussichtliche Ankunft
der Verkehrsmittel an dem jeweiligen Standort der Anzeige informieren. Als Férderkriterien
fir entsprechende Anlagen wurden von der LVS die Bedienung mit 3 oder mehr Linien min-
destens im Stundentakt oder eine Verknipfung mit Ubergangszeiten von unter 20 min und
mindestens 100 Umsteigern/Tag definiert.Im Kreisgebiet kommen demnach in erster Linie
die Bahnhofe/ZOBe Rendsburg und Eckernférde in Frage. FUr weitere Standorte missen die
Bedingungen gepruft werden.

5.5.7 Serviceleistungen

5.5.7.1 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation hat bereits eine hohe Qualitat erreicht. Weitere Mdglichkeiten zur
Verbesserung bei der aktuellen Fahrzeitsituation sind unter 5.5.6 beschrieben.

Bei allen Informationen fiir die Fahrgéste zum Angebot des Offentlichen Personennahver-
kehrs Uber Fahrzeiten, BaumaBnahmen, Umleitungen und Stérungen des Verkehrs ist das
Internet derzeit das am haufigsten verwendete Medium. Nach wie vor haufig in Anspruch
genommen werden auch die Aushénge direkt an den einzelnen Haltestellen. In geringerem
Umfang werden die zur Verfligung stehenden Printmedien genutzt; hier insbesondere die
Fahrplanblcher flr die jeweiligen Regionen sowie die linienbezogenen Fahrpléane.

Durch die inzwischen weite Verbreitung von smartphones sind die im Internet verfligbaren
Informationen auch mobil abrufbar und das fuhrt zu einer hohen Aktualitat der Informationen.
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Im Hinblick auf die Barrierefreiheit sind die Beachtung des Zwei-Sinne-Prinzips, die ange-
messene GroBe und Kontrastintensitat der Schriften und grafischen Darstellungen zu beach-
ten. Ferner ist Informationsmateriel zum Verhalten in Notsituationen, insbesondere einem
unfreiwilligen Aufenthalt an der Haltestelle, der z.B. durch den Einsatz eines nicht barriere-
freien Busses verursacht wurde, bereitzuhalten (vgl. Kap. 5.5.2 und 5.5.4.1).

5.5.7.2 Sonstiges

Weitere flr den Fahrgast attraktive Serviceleistungen, die bereits im SPNV erprobt sind, soll-
ten (auch unter dem Aspekt der Vereinheitlichung und Transparenz des SH-Tarifes) auf ihre
Ubertragbarkeit auf den Busverkehr geprift werden. Hierzu zahlen z.B. die ,nah.sh-Garantie*
(Erstattung von 50% des Fahrpreises bei vom Unternehmen zu verantwortenden Verspatun-
gen von dber 20 min) oder die Kostenfreistellung auch des Erwachsenen bei der Mithahme-
regelung fir Monatskarteninhaber.

5.6 AQualitatssicherung

Unter Qualitatssicherung wird hier verstanden, dass die Qualitét des 6ffentlichen straBenge-
bundenen Personennahverkehrs im Zustandigkeitsbereich des Kreises Rendsburg-
Eckernférde mittel- und langfristig gesichert wird. Zu begrinden ist dies mit dem Umstand,
dass neben einer guten Verkehrsbedienung, deren Rahmen in diesem RNVP definiert und
die im Detail durch die betrieblichen Planungen der Unternehmen festgelegt wird, auch die
qualitativ hochwertige Durchflihrung der Leistungserstellung maBgeblich zur Zufriedenheit
der Fahrgaste und damit zur Attraktivitdt des OPNV beitragt. Daher wird es als sinnvoll er-
achtet, hinsichtlich beider Komponenten — Planung/Konzeption u nd Durchfihrung des
OPNYV — kontinuierlich auf die Einhaltung mdéglichst hoher Standards zu achten. Zur Realisie-
rung der Qualitatssicherung gibt es folgende Mdglichkeiten:

a) Vorgaben des Aufgabentragers (Kreis Rendsburg-Eckernférde) an die Verkehrsun-
ternehmen und Uberwachung durch diesen,

b) Gemeinsame Definition der Inhalte der Qualitatssicherung durch Aufgabentréger und
Verkehrsunternehmen und deren Uberwachung,

c) Externe Qualitatssicherung.

Vor dem Hintergrund der bisherigen guten Erfahrungen in der Zusammenarbeit zwischen
den Verkehrsunternehmen und dem Aufgabentrdger und unter der MaBgabe der Aufrechter-
haltung vorhandener Organisationsstrukturen soll die unter b) vorgeschlagene Variante in
der Laufzeit dieses Regionalen Nahverkehrsplanes zeitnah in Stufen umgesetzt werden. Der
Kreis Rendsburg-Eckernférde geht im Hinblick auf die Uberwachung der Qualitét dabei zu-
nachst davon aus, dass diese im Eigeninteresse der Kundenbindung und -gewinnung von
den Unternehmen durchgefihrt wird; angesichts des nicht unerheblichen finanziellen Auf-
wands fur den OPNV und der Verantwortung in der Aufgabentragerfunktion wird ein regel-
maBiger Informationsaustausch Uber die entsprechenden MaBnahmen und daraus gewon-
nen Erkenntnisse als erforderlich erachtet. Der hierfirr zu tatigende organisatorische Auf-
wand muss dabei in angemessenem Verhaltnis zum Nutzen stehen. Werden mit diesem
Verfahren keine zufrieden stellenden Ergebnisse erzielt, behélt der Kreis sich eigene Aktivi-
taten zur Qualitatsiberwachung vor. An der Qualitatssicherung wird auch der zu griindende
kreisweite OPNV-Beirat beteiligt. Uber die konkrete Umsetzung der Qualitatssicherung ver-
standigen sich der Kreis, die Verkehrsunternehmen und der OPNV-Beirat.

Fur die Verkehre der KVG gelten die in ihrem Verkehrsvertrag mit dem Eigenbetrieb Beteili-
gungen gesetzten Standards (vgl. 5.1) und ein darauf basierendes umfassendes Qualitats-
management. Im Rahmen der beschlossenen engeren Kooperation der Aufgabentrager im
VRK (vgl. 5.8) erscheint es insbesondere fur die zur Landeshauptstadt Kiel benachbarten
Bereiche geboten zu prifen, inwieweit hier eine Einbeziehung auch von Linien der Autokraft
in dieses moglich ist.
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Sofern — ggf. auch fiir einzelne Teilbereiche — Ausschreibungen der OPNV-Leistungen vor-
genommen werden sollen oder missen, kann eine vorzugsweise Anwendung der Variante a)
erforderlich werden.

5.7 Kommunikation und Werbung

Mit der ab 1.1.2013 geltenden Landesverordnung Uber die Finanzierung des &ffentlichen
Personennahverkehrs mit Bussen und U-Bahnen vom 11. April 2012 wird in § 4 unter der
Uberschrift Kommunikation formuliert:

,(1) Das fir Verkehr zustéandige Ministerium legt auf der Grundlage der Beratungen des von
Verkehrsunternehmen und Aufgabentréagern gebildeten Arbeitskreises Kommunikation die
Fortschreibung der Corporate Design-Richtlinie (CD-RL — einzusehen auf www.nah-sh.de)
jeweils verbindlich fest.

(2) Innerhalb der Vorgaben der CD-RL kénnen Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und
regionale Verkehrsverblnde 6ffentlich auftreten.

(3) Die Vorgaben der CD-RL sind auch einzuhalten bei

1. der Beauftragung von Subunternehmern durch Verkehrsunternehmen und

2. der Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage tber gemeinwirtschaftliche Verpflichtun-
gen an Verkehrsunternehmen.*

Absatz 4 betrifft den Bereich des Hamburger Verkehrsverbund.

Anlasslich der vorstehenden Ausfiihrungen wird sich der Kreis intensiv fir die Verwendung
der CD-RL einsetzen. Uber die konkrete Anwendung derselben und ihre Auswirkungen auf
die Gewahrung von Landesmitteln gegenliber dem Kreis besteht noch Klarungs- und Ab-
stimmungsbedarf.

Es wird derzeit davon ausgegangen, dass flr die Anwendung der CD-RL dem Kreis eine
Ubergangsfrist gewahrt wird, um mit den Verkehrsunternehmen entsprechende Vereinba-
rungen treffen zu kénnen.

Im Gbrigen unterstiitzt der Kreis alle MaBnahmen, die zur Fahrgastgewinnung fiir den OPNV
beitragen und durch die Unternehmen vorgenommen werden. Besonderes Augenmerk ist
dabei u.a. auf die Steigerung der Bekanntheit der mit dem landesweiten Tarifsystem verbun-
denen Durchtarifierung — sowohl innerhalb Schleswig-Holsteins als auch in Hamburg — zu
legen. Derzeit setzt der Kreis aufgrund seiner Haushaltssituation keine eigenen Finanzmittel
fir Werbung und Kommunikation ein.

5.8 Organisation

5.8.1 Derzeitige Strukturen

Die Zustandigkeit fir den straBengebundenen OPNV (It. OPNV-Gesetz: tbriger OPNV) liegt
fir das gesamte Kreisgebiet beim Kreis Rendsburg-Eckernférde als Aufgabentréger. Keine
Stadt oder Gemeinde im Kreisgebiet hat die Ubertragung der Aufgabentragerschaft bean-
tragt.

Somit werden alle organisatorischen MaBnahmen bezliglich der Sicherstellung einer ausrei-
chenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen durch den Kreis selbst wahrge-
nommen.

Hierbei berlcksichtigt der Kreis die Leistungen, die von den Schultrédgern bei den Verkehrs-
unternehmen bestellt sind und von den Verkehrsunternehmen im Einvernehmen mit dem
Schultrager und dem Kreis als Linienverkehr gemaB § 42 des Personenbeférderungsgeset-
zes erbracht werden.

Die praktische Durchfiihrung der Verkehrsbedienung obliegt den Verkehrsunternehmen, wo-
bei der Kreis Rendsburg-Eckernférde sich hier —im Gegensatz z.B. zu einigen benachbarten
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Aufgabentragern (Kiel, Neumunster, Kreis PI6n) ausschlieBlich Unternehmen in der Eigen-
timerschaft Dritter bedient.

Der Kreis ist — zusammen mit der Landeshauptstadt Kiel, dem Kreis PIén und dem Land
Schleswig-Holstein auf der Aufgabentragerseite sowie der Autokraft GmbH, der DB Regio
AG Regionalbahn Schleswig-Holstein, der Kieler Verkehrsgesellschaft mbH, der Schlepp-
und Fahrgesellschaft Kiel mbH und der Verkehrsbetriebe Kreis PI6n GmbH auf der Unter-
nehmensseite — Vertragspartner im VRK. In diesem Rahmen stellen die genannten Partner
fr den Bereich der Stadt Kiel, des Kreises PlI6n und des Ostteils des Kreises Rendsburg-
Eckernférde eine koordinierte und aufeinander abgestimmte Verkehrskonzeption sowie in
Teilen eine gemeinsame Finanzierung sicher; letztere beschrankt sich dabei auf den Aus-
gleich von tariflichen Mindereinnahmen, die durch die in den letzten Jahrzehnten schrittweise
weiterentwickelte tarifliche Integration entstanden sind.

Wahrend die Unternehmen fir ihre Kooperation im Innenverhaltnis eine eigene Gesellschaft
(Verkehrsgemeinschaft Region Kiel GbR) gegriindet haben, ist die Zusammenarbeit der Auf-
gabentrager bisher im VRK-Vertrag geregelt. Seit 1.1.2013 qilt fir letztere zusatzlich ein 6f-
fentlich rechtlicher Vertrag, der im Rahmen der Mdglichkeiten des Gesetzes liber kommuna-
le Zusammenarbeit die Durchflihrung einiger OPNV-bezogener Aufgaben der Landeshaupt-
stadt Kiel — auch fir die beiden Kreise Rendsburg-Eckernférde und Plén — Ubertragt. In die-
sem Zuge wurde die bisherige VRK-Geschéftsstelle der Stadtverwaltung zugeschlagen.

Zudem laufen derzeit — fuBend auf der politischen Willenserklarung der gegenwartigen Lan-
desregierung — verstarkt Bemihungen, einen landesweiten Aufgabentragerverbund ins Le-
ben zu rufen. Erreicht werden soll hiermit eine Verbesserung der Markenverbreitung von
,nah.sh” sowie der Kundenkommunikation, eine Optimierung der Verknipfung und Vernet-
zung durch verbesserte Fahrplanabstimmung, eine Angleichung von Standards, die Siche-
rung des landesweiten Tarifsystems und eine Erhéhung der ,Schlagkraft* der OPNV-
Aufgabentragerseite.

Zur Zeit werden Beratungen Uber die detaillierte organisatorische Ausgestaltung, die Finan-
zierung und die konkrete Aufgabenzuordnung auf verschiedenen Ebenen gefiihrt. Entspre-
chend bisheriger Erkenntnisse sollen die Verbundaufgaben primar in groBen, Gberregionalen
Herausforderungen angesiedelt sein; fir die Aufgaben auf lokaler und regionaler Ebene blei-
ben weiterhin die einzelnen Kreise und kreisfreien Stadte verantwortlich (oder deren Koope-
rationen). Zusatzliche Managementkosten, die der landesweite Verbund verursacht, sollen
vom Land Gbernommen werden. Die Verbundorganisation soll aus der LVS erwachsen, in-
dem diese zu einer Nahverkehrsverbund GmbH fur Schleswig-Holstein weiterentwickelt wird.
Die Zusammenarbeit mit der Unternehmensseite, die Gber die ,Nahverkehr Schleswig-
Holstein GmbH" landesweit organisiert ist, soll durch vertragliche Vereinbarungen geregelt
werden.

Es ist angestrebt, bis zum Jahresende 2013 die Beratungen zu einem umsetzungsreifen
Ergebnis zu fihren.

Fur den Kreis Rendsburg-Eckernférde sind im Hinblick auf die Gestaltung des Verbundes
folgende (mit den beiden anderen VRK-Aufgabentragern abgestimmte) Aspekte von hoher
Bedeutung:

> Es sollten keine zusatzlichen Strukturen geschaffen werden, die nicht an anderer
Stelle Entlastung bringen.

> Die Finanzierung muss abschlieBend geklart sein, wobei zusétzliche finanzielle Be-
lastungen — auch was mdégliche Folgekosten von Verbundentscheidungen angeht —
fir den Kreis kaum darstellbar sind.

> Ausreichende Mitwirkungsrechte der einzelnen Aufgabentrager missen gesichert
sein, wobei allerdings auch eine Blockade durch einzelne Partner unterbunden wer-
den muss.

> Die bestehende Kooperation mit den benachbarten Aufgabentragern im VRK ist im
Hinblick auf die Aufgabenzuordnung zu beachten; hier besteht bereits eine ,schlan-
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ke“ Organisation zur umfassenden abgestimmten Aufgabenwahrnehmung innerhalb
der Gesamtregion.

> Im Mittelpunkt der Verbundausgestaltung muss die Sicherung eines guten und fi-
nanzierbaren OPNV-Angebotes fir die Bevilkerung stehen.

5.8.2 Perspektiven

Zunéachst ist zu bericksichtigen, dass der Kreis seit 1.1.2013 auch zusténdig ist fir die Ertei-
lung der Liniengenehmigungen nach dem Personenbeférderungsgesetz. Diese Aufgabe ge-

hért jedoch zu denjenigen, deren Durchflihrung der Stadt Kiel libertragen ist. Daher kann die
derzeitige Organisation — unter Berlcksichtigung der in 5.8.1 dargestellten Intensivierung der
Kooperation der VRK-Aufgabentrager — zunachst weiterhin beibehalten werden.

Wahrend der Laufzeit dieses Regionalen Nahverkehrsplanes muss fur die kiinftige Gestal-
tung der Organisation aufgrund folgender Faktoren ein Vorschlag erarbeitet werden:

> Mdgliche Anpassungserfordernisse an die Verordnung (EG) 1370/2007 und das no-
vellierte, ab 1.1.2013 geltende PBefG,

> ab 1.1.2013 geltende Landesverordnung Uber die Finanzierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs mit Bussen und U-Bahnen vom 11.4.2012,

> Bestrebungen des Landes zur Implementierung eines Verkehrsverbundes Schles-
wig-Holstein (Aufgabentragerverbund),

> Weiterentwicklung der gemeinsamen Aufgabendurchfiihrung oder -wahrnehmung
auf der Ebene der VRK-Gebietskdrperschaften (wird maBgeblich von den drei vor-
genannten Faktoren beeinflusst).

Sobald abschlieBende Erkenntnisse zu diesen Aspekten und Regelungen vorliegen, muss
auf deren Grundlage ein geeignetes Organisationsmodell mit Definition der Aufgabenzuord-
nung entwickelt werden, im Hinblick auf die Kooperation innerhalb des VRK-Bereiches im
Konsens mit den betroffenen benachbarten Aufgabentragern.

6 Inves_titionsmaBnahmen in die offentliche Infrastruktur
des OPNV

Im Hinblick auf die InvestitionsmaBnahmen in die &ffentliche Infrastruktur des in der Aufga-
bentréagerschaft des Kreises befindlichen ,lbrigen OPNV* (= Busverkehr) sind in erster Linie
die Bushaltestellen zu betrachten. Hier ist zuné&chst zu wiederholen, dass BaumaBnahmen in
diesem Bereich in die Zustandigkeit des jeweiligen StraBenbaulasttragers und nicht des
Kreises fallen; in der Regel sind dies die Gemeinden oder — auBerhalb von Siedlungsberei-
chen — der Landesbetrieb fir StraBenbau und Verkehr. Auf der Grundlage der vorliegenden
Informationen ist allgemein festzustellen, dass Aus- oder UmbaumafBnahmen an Bushalte-
stellen gegenwartig haufig nur noch im Zuge ohnehin vorgenommener StraBenumbauten
durchgefiihrt werden. In diesen Féllen ist dann eine genaue nur fir die Bushaltestelle gelten-
de Kostenabgrenzung problematisch. Lediglich die Stadt Rendsburg und die Gemeinde
Kronshagen haben angegeben, jahrlich eine Haltestelle mit Wartehalle zu versehen (in
Kronshagen ggf. auch Bau eines Buskaps), wobei auch diese MaBnahmen unter Haushalts-
vorbehalt stehen; die Stadt Rendsburg beziffert die Kosten je Haltestelle auf 7.500 Euro.

Darlber hinaus plant die Stadt Rendsburg, analog zur Fockbeker Chaussee die Einbezie-
hung weiterer LSA in die verkehrsautkommensabhéngige Steuerung; hierbei handelt es sich
zwar um keine OPNV-spezifische Investition, jedoch kommt ein besserer Verkehrsfluss auch
diesem zugute.

Im Zusammenhang mit dem landesweiten Projekt zur landesweiten Fahrplanechtzeitauskunft
in Ergdnzung mit der Dynamischen Fahrgastinformation und der Weiterentwicklung des SH-
Tarifs (Arbeitstitel: Version 2.0) werden in den Jahren 2014 und 2015 voraussichtlich finan-
zielle Aufwendungen zur Realisierung der Projekte notwendig werden.
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Flr das gesamte Land veranschlagt die LVS dabei Investitionskosten von insgesamt 13,8
Mio. Euro (fur alle erforderlichen Komponenten: Zentrale Datendrehscheibe, Regio-RBL,
Bordrechner, DFI-Zentrale, DFI-Anzeiger). Dabei ist eine Landesférderung von insgesamt 10
Mio. Euro zugesichert. Zusatzlich werden erhebliche laufende Kosten anfallen, alleine fir die
Zentrale Datendrehscheibe 133.000 Euro jahrlich.

7 Zukinftige Finanzierung

Far die zukinftige Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind in der mittelfris-
tigen Ergebnisplanung des Haushalts des Kreises fir 2013 (Haushalt 2012; Teilergebnisplan
2012; Mittelfristige Ergebnisplanung 2013 - 2015) Mittel fir die Jahre 2013 bis 2015 jeweils
jahrlich 6.961 T € vorgesehen:

In Anbetracht der Uberproportional steigenden Kraftstoffkosten und der ebenfalls Gberdurch-
schnittlichen Tarifabschllsse bei den Personalkosten ist es fur alle Beteiligten eine groBe
Herausforderung, mit den 0.g. Mitteln das derzeitige OPNV-Angebot im gesamten Kreis zu
erhalten.

Fur zusatzliche Verkehrsleistungen, wie z.B. den ab Dezember 2014 erforderlichen Shuttle-
Bus zum neuen Bahnhalt Schilldorf werden die derzeit eingestellten Mittel nicht ausreichen.
Die LVS hat die Kosten fiir den Shuttle-Bus mit 160.000 € pro Jahr beziffert. Mit Beschluss
vom 18.3.2013 hat jedoch der Kreistag die Sicherstellung der Finanzierung dieser Busver-
bindung durch den Kreis als Aufgabentrager festgelegt.

Da aufgrund der ab 1.1.2013 geltenden Landesverordnung zur Finanzierung des OPNV mit
Bussen und U-Bahnen zwischen den Aufgabentréagern und den Verkehrsunternehmen Fi-
nanzierungsvereinbarungen zu schlieBen sind, wird anzustreben sein, mit den Unternehmen
verbindliche Betrage zu vereinbaren. Hierbei wird eine gewisse Flexibilitéat beztglich der Kos-
ten- und Ertragspositionen notwendig sein, die von den Unternehmen bzw. vom Aufgaben-
trager nicht abgeschatzt werden kénnen.

Es besteht weiterhin das Anliegen, dass der OPNV an der Nachfrage ausgerichtet sein
muss. Die Betreiber sind gehalten, die Kostenstrukturen fir den Aufgabentrager so gunstig
wie méglich zu gestalten.

Der Kreis akzeptiert selbstverstandlich auch die finanzielle Beteiligung der ortlichen Ebene
bei MaBnahmen zum Erhalt oder zur Verbesserung des OPNV-Angebotes.
Ergénzend wird auf die Ausflihrungen unter 5.3.3 hingewiesen.

Der von der KVG durchgefiihrte Verkehr wird gemafn den Bestimmungen des Verkehrsver-
trages mit dem Eigenbetrieb Beteiligungen von der Landeshauptstadt Kiel (vgl. 5.1) voll (d.h.
unter Einbeziehung anfallender Defizite) finanziert.

8 Verordnung (EG) 1370/2007 und PBefG-Novelle: Hand-
lungserfordernisse und -moglichkeiten

8.1 Allgemeines

Mit dem Inkrafttreten der VO (EG) 1370/2007 am 3.12.2009 wurde der Europaische Rechts-
rahmen fir 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe Uberarbeitet.

Ergénzend zu den Ausfuhrungen im Abschnitt 3.1.1.2 ist ,....Zweck dieser Verordnung, fest-
zulegen, wie die zustédndigen Behdrden unter Einhaltung des Gemeinschaftsrechts im Be-
reich des 6ffentlichen Personennahverkehrs tatig werden kénnen, um die Erbringung von
Dienstleistungen von allgemeinem Interesse zu gewéhrleisten, die unter anderem zahlrei-
cher, sicherer, héherwertig oder preisglnstiger sind als diejenigen, die das freie Spiel des
Marktes ermdglicht hatte.
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Hierzu wird in dieser Verordnung festgelegt, unter welchen Bedingungen die zustandigen
Behdrden den Betreibern eines 6ffentlichen Dienstes eine Ausgleichsleistung far die ihnen
durch die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen verursachten Kosten
und/oder ausschlieBliche Rechte im Gegenzug fir die Erflllung solcher Verpflichtungen ge-
wahren, wenn sie ihnen gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen auferlegen oder entsprechen-
de Auftréage vergeben.*

Die Verordnung (EG) 1370/2007 formuliert in Absatz 2 von Artikel 8 unter der Uberschrift
,Ubergangsregelung” ,Unbeschadet des Absatzes 3 muss die Vergabe von Auftragen fiir
den offentlichen Verkehr auf Schiene und StraBe ab 3.12.2019 im Einklang mit Artikel 5 er-
folgen. Wahrend dieses Ubergangszeitraumes treffen die Mitgliedstaaten MaBnahmen, um
Artikel 5 schrittweise anzuwenden und ernste strukturelle Probleme insbesondere hinsicht-
lich der Transportkapazitat zu vermeiden.*

Um den Anforderungen der Verordnung zu gendgen, werden mit diesem Regionalen Nah-
verkehrsplan bereits die Linienbindel definiert, um so die Voraussetzungen fir eine wettbe-
werbliche Vergabe herzustellen. Die Bildung der Linienblndel ist im Abschnitt 8.2 naher be-
schrieben und in der Anlage 1 aufgelistet.

8.2 Teilnetzbildung/Linienblndel

Zur Vorbereitung von moglichen wettbewerblichen Vergaben werden folgende Linienbindel
mit den in Anlage 1 genannten Harmonisierungszeitpunkten definiert. Die Definition der Li-
nienbundel ist keine Entscheidung Uber die Ausschreibung und die Vergabe von Verkehrs-
leistungen.

Netz Nord,

Netz Ost,

Netz Siid,

Netz West,

Stadtverkehr im Wirtschaftsraum Rendsburg,
Stadtverkehr Eckernférde.

Besondere Beachtung ist der Vorgehensweise bei kreisgrenzenlberschreitenden Linien zu
schenken; dies sind:

VVVYVYVYYVY

- Kiel — Flensburg

- Rendsburg — Heide

- Rendsburg — ltzehoe

- Linien nach Neumdnster
- Linien nach Kiel

- Linie nach Kropp

Bei diesen Kreisgrenzen Uberschreitenden Linien ist das weitere Vorgehen mit dem jeweils
zustandigen Aufgabentrager abzustimmen. Soweit es von den anderen Aufgabentragern
Festlegungen gibt, sollten diese — soweit mdglich — berlicksichtigt werden. Dies betrifft vor
allem die Stadt- und StadtRegionallinien im Bereich Kiel. Fir alle durch den Eigenbetrieb
Beteiligungen der Landeshauptstadt Kiel konzessionierten Strecken sind von diesem bereits
Linienblndelungen mit Festlegung von Harmonisierungszeitpunkten vorgenommen worden
(Uber die Teilfortschreibung zum 2. RNVP der Landeshauptstadt Kiel durch die Ratsver-
sammlung verabschiedet). Dies betrifft die Linien 6, 22, 34, 71/72, 81, 91, 100, 501/502 und
900/901/902. Fur die Linien 501/502 gilt dies jedoch nur fir den Abschnitt Strande — Schu-
lensee und fur die Linien 900/901 nur far den Abschnitt HBF — Rénne innerhalb des Kieler
Stadtgebietes (Linie 902 jedoch auf gesamter Lange Danischenhagen — Rénne); Ursache
hierfUr ist, dass nur diese Linienteilstiicke — ungeachtet der gemeinsamen Bedienung von
Autokraft und KVG Uber die gesamte jeweilige Linienldange — vom Eigenbetrieb Beteiligungen
konzessioniert sind. Gerade hier ergibt sich mithin intensiver Abstimmungsbedarf.
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Obige Vorschlage fur die Linienbiindel stehen unter dem Vorbehalt der noch stattfindenden
Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen.

In novellierten Personenbeférderungsgesetz ist ausgefihrt, dass die Lose so zu bilden sind,
dass sich kleine und mittelstandische Unternehmen auf diese Lose bewerben kdnnen.

8.3 Vergabestrategien

Vor dem Hintergrund der aktuellen Ergebnisse der Ausschreibungen in den Kreisen Osthol-
stein und Stormarn, die fir die Aufgabentrager mit hdheren Kosten verbunden waren, wird in
jedem Einzelfall zu prifen sein, ob die Ausschreibung von Leistungen fiir den Kreis als Ver-
kehrstrager Vorteile bringt und das OPNV-Angebot verbessert.

Aufgrund der bestehenden Vertrage und der in der Verordnung (EG) 1370/2007 genannten
Ubergangstfristen besteht kein unmittelbarer zeitlicher Zwang fur den Aufgabentrager, die
derzeitigen OPNV-Leistungen auszuschreiben.

Und vor dem Hintergrund, dass die derzeit von den Verkehrsunternehmen angebotenen
Verkehrsleistungen eine ausreichende Sicherstellung der Bevélkerung mit Verkehrsleistun-
gen gewahrleisten, besteht aktuell auch kein Handlungsbedarf fiir das Einleiten von Veran-
derungen.

Das seit 1.1.2013 geltende PBefG wurde insbesondere um Inhalte aus der Verordnung (EG)
1370/2007 erganzt und ist somit Grundlage bei der Genehmigung von OPNV-Leistungen.

Es sind bei der Vergabe von Verkehrsleistungen im OPNV auch die zur Férderung des Mit-
telstandes vorgesehenen Vergabemdoglichkeiten auf inre konkrete Anwendung auf die klei-
nen und mittelstandischen Unternehmen im Kreisgebiet zu prifen. Die bisherige konstruktive
Zusammenarbeit bietet eine solide Basis fiir eine weitere Zusammenarbeit.

Vor einer Ausschreibung und Vergabe im Offentlichen Personennahverkehr sind die hierfir
erforderlichen Beratungsleistungen und auch die Kosten der Durchfihrung der Verfahren zu
ermitteln. Bei diesen komplexen Verfahren ist in der Regel auch eine externe Beratung er-
forderlich. Der Aufwand hierfir ist bei den Uberlegungen fir den Kreis zu berticksichtigen.

Das seit dem 1.1.2013 geltende PBefG formuliert in Absatz 1 von § 62 PBefG ,Offentliche
Dienstleistungsauftrage im Sinne von Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) 1370/2007
ddrfen bis zum 31.12.2013 abweichend von Artikel 5 Absatz 2 bis 4 der Verordnung (EG)
1370/2007 vergeben werden. Genehmigungen, die vor dem 1. Januar 2013 erteilt wurden,
bleiben bis zum Ablauf der in der Genehmigungsurkunde enthaltenen Geltungsdauer wirk-
sam. Die Geltung und Wirksamkeit von sonstigen Rechtsverhaltnissen, insbesondere 6ffent-
lichen Dienstleistungsauftragen im Sinne der Verordnung (EG) 1370/2007, die vor dem 1.
Januar 2013 zustande gekommen sind, werden durch die Anderung des Gesetzes nicht be-
rohrt.”

8.4 Folgerungen fir den Kreis Rendsburg-Eckernforde

Die derzeitigen Vereinbarungen sollen im Rahmen der bestehenden Ubergangsfristen fort-
gefuhrt werden. Im Jahre 2013 soll analysiert werden, ob und ggf. welche Anpassungen bei
den Vereinbarungen notwendig werden und wie diese zeithah umgesetzt werden kénnen.
Danach soll wahrend der Laufzeit dieses Regionalen Nahverkehrsplanes unter Berlicksichti-
gung der gesetzlichen Vorgaben und Rahmenbedingungen sowie unter Wirdigung der kon-
kreten Entwicklungen und Auswirkungen der Anwendung der Verordnungen in der Bundes-
republik das weitere Vorgehen im Kreisgebiet, gerade auch im Zusammenspiel mit den Krei-
sen Plén, Schleswig-Flensburg und der Stadt Kiel in der Verbesserung der Ost-West-
Verkehre des nérdlichen Bereiches Schleswig-Holsteins definiert, abgestimmt und entschie-
den werden.
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9 Schlusswort

Entsprechend den vorstehenden umfangreichen Ausfihrungen ist zu folgern, dass der Kreis
Rendsburg-Eckernférde als Aufgabentrager fir den OPNV auf der StraBe wahrend der Lauf-
zeit dieses RNVP in Zusammenarbeit mit den Schultrdgern, Gemeinden, Verkehrsunterneh-
men und benachbarten Aufgabentragern bedeutende Herausforderungen zu bewaltigen bzw.
zu begleiten hat. Ganz generell gilt dies schon fiir die Aufgabe, ein bedarfsgerechtes, attrak-
tives und leistungsféahiges OPNV-Angebot zu sichern, da die finanziellen Rahmenbedingun-
gen hierflr immer schwieriger werden. Der Kreis Rendsburg-Eckernférde bekennt sich aber
ausdrucklich zu dieser Zielsetzung. In diesem Rahmen gilt es, besonderen Anforderungen
gerecht zu werden wie

>

YVVV VY 'V

der Erstellung des MaBnahmeplanes zur Barrierefreiheit im OPNV und Gewahrleis-
tung von dessen Umsetzung,

der flexiblen Anpassung an sich nachhaltig andernde Verkehrsbedurfnisse bei der
Schilerbeférderung,

der Anpassung des OPNV-Angebotes an den demografischen Wandel und die dar-
aus resultierenden Wandlungen der Mobilitatsbedurfnisse,

den Anpassungen und Abstimmungen im Hinblick auf neue Angebote im SPNV,

der weiteren Verbesserung des OPNV im Kreis Rendsburg-Eckernférde,

der konstruktiven Begleitung des Prozesses zur Einflhrung eines Landesweiten Ver-
kehrsverbundes, dabei Sicherung der Interessen des Kreises und Ausbau der inten-
siven regionalen Kooperation mit den tbrigen Partnern im VRK.

In gemeinsamer Anstrengung der genannten Beteiligten wird es sicher gelingen, in der Fort-
schreibung zu diesem RNVP in 2017/18 auf diesen Gebieten Erfolge dokumentieren zu kén-

nen.
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Ubersicht zur Umsetzung der Zielsetzungen aus Kap. 2

Im Folgenden erfolgt eine Zuordnung zwischen den Zielsetzungen aus Kapitel 2 und den
Kapiteln, die entsprechende MaBnahmen / Vorschlage oder strategische Ansatze beschrei-
ben, die der Umsetzung der jeweiligen Ziele dienen. Im nachsten RNVP 2017/18 wird dann
eine Bilanzierung dahingehend erfolgen, dass zwischen (vollstandiger) Umsetzung, teilwei-
ser Umsetzung / Zurlckstellung und Nichtumsetzung / Verwerfung unterschieden wird.

Ziel

Kapitel zur Umsetzung

2.1 Ziele des Raumordungsgesetzes (ROG,
Fassung vom 31.07.2009)

3.2.1
5.3.4/5.3.5/5.4.1/5.4.2.2.1 bis 5.4.2.2.4

2.2 Ziele des Landesentwicklungsplanes
2010 (LEP)
Einflhrungstext:

Sp.1 (demogr. Wandel):

Sp.2 (Schulerverkehr):

Sp.3 (zunehmende Bedeutung der Senioren):

Sp.4 (Pendlerverflechtungen gréBerer Stadte):

Sp.5 (Anbindung an zentrale Orte):

Sp.6 (Anbindung neuer Wohn-
/Gewerbegebiete):

Sp.7 (Verknipfungen):

Sp.8 (Belange von Urlaubs- / Erholungsver-
kehren):

Sp.9 (Kooperation im Rahmen SH-Tarif):

3.2.1/5.3.4/5.3.5/5.4.1./5.4.2.2.1 bis
5.4.2.2.4/5.4.4

5.3.2

5.3.7.1/5.4.2.2.2

5.3.2./5.3.6/5.5.2, erganzend Anl. 8.1
5.4.2.2.4.3/5.8
5.3.4/5.3.5/5.4.1/5.4.2.2.1 bis 5.4.2.2.4

5.4.2.2.41
5.3.5/56.4.2.1/5.4.4

5.4.2.2.5/5.3.7.7
5.3.5/5.5.1.1/5.8

2.3 Ziele des Regionalplanes fiir den Pla-
nungsraum lll, Schleswig-Holstein Mitte
2000

Raumliche/zeitliche Vernetzung und Integrati-

on (auch mit anderen Verkehrstragern):

Taktverkehr:

Ubersichtliches Tarifkonzept, landesweite

Fahrplanauskunft, verbesserter Zugang zu

den OPNV-Einrichtungen:

stadtische VerknlUpfungspunkte:

regionale Verknupfungspunkte:

Berlicksichtigung der Pendlerverflechtungen

im Gesamtraum:

Ausrichtung des OPNV-Systems auf zentrale

Orte:

ErschlieBung von Arbeits- und Schulplatzen:

ErschlieBung touristischer Ziele:

5.3.5/5.4.2.1/5.4.4
5.3.4/5.4.2.2.3/5.4.2.2.4/5.5.5

5.3.5/5.5.1.1/5.5.6/5.5.7/5.8
54.22.4.1,54224.2
5.3.5/5.4.2.2.1/5.4.2.2.3

5.4.2.2.4.3/5.8
5.3.4/5.3.5/5.4.1/5.4.2.2.1 bis 5.4.2.2.4

5.3.7.1/5.3.7.2/5.4.2.2.2/5.4.2.2.4.1
5.3.7.7/5.4.2.2.5

2.4 Ziele des OPNV-Gesetzes Schleswig-
Holstein (OPNVG, Fassung vom
24.05.2007)

Gleichwertige Lebensbedingungen, attraktive

umweltvertragliche Alternative z. MIV, Verla-

gerung v. MIV zum OPNYV insbes. in und zwi-
schen den Verdichtungsraumen:

spezifische Belange einzelner Nutzergruppen:

Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit

des OPNV:

Landesweites CD:

5.3/5.4.1/5.4.2
5.3.7/5.4.2.2.2/5.4.2.2.5

5.3.1./5.3.3.
5.7
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2.5 Ziele des Bundes- und Landesbehinder-
tengleichstellungsgesetzes (BGG, Fas-
sung vom 01.01.2008/LBGG, Fassung
vom 18.11.2008)

vgl. Anlage 8.1

2.6 Ziele des Landesweiten Nahverkehrs-
planes (LNVP, letzte Fassung 2008-2012
unter Bertlicksichtigung bekannter In-
halte fir die Fassung 2013-2017)

Verbesserung der Qualitat, Nutzbarkeit, Ver-

standlichkeit des Nahverkehrs:

Weiterentwicklung zu e in e m integrierten

System inkl. entsprechender Kommunikati-

onsstrategie:

Barrierefreiheit:

5.3.5/56.5.1.1/5.5.6/5.5.7/5.8

5.4.1./5.4.2/5.7/5.8
vgl. Anl. 8.1

2.7 Ziele des Kreises Rendsburg-
Eckernforde

Sp.1 (bedarfsgerechte Bedienung mit Anpas-

sung an sich &ndernde Mobilitatsbedirfnisse

u. dem. Wandel:

Sp.2 (OPNV-Anteil erhéhen, Umweltbelastun-

gen reduzieren, Verkehrssicherheit erhéhen):

Sp.3 (Integration unterschiedlicher Verkehrs-

trager):

Sp.4 (bedarfs- u. qualitatsorientiertes Angebot

im Schilerverkehr):

Sp.5 (sukzessive Herstellung von Barrierefrei-

heit):

Sp.6 (touristische Belange):

Sp.7 (Qualitatsmanagement/OPNV-Beirat):

Sp.8 (Beachtung der Vorgaben aus der Finan-

zierungsverordnung des Landes):

5.3./5.4.1 bis 5.4.4

Wie Sp. 1, unter bes. Beacht. v. 5.3.1/5.3.3

5.3.4/5.3.5/5.4.2.1/5.4.4/5.5.1.1/5.8
5.3.7.1/5.4.2.2.2

vgl. Anl. 8.1

5.3.7.7/5.4.2.2.5

5.1/5.6

1/7
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Eckernforde

Anzahl von Schiilerinnen und Schulern an Schulstandorten im Kreis Rends-
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Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort (ab 100 Beschaftigten)
Stand: 30.06.2011

Pendlerverflechtungen (sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, ab 50 Pend-
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Linien- und Genehmigungsverzeichnis

Anlage 1

Fahrplannr. | Genehm.-Nr |Betreiber Ablaufdatum von nach via Anmerkungen | Linienbiindel Harmonisieru Dritte AT
3011/31-32a Autokraft GmbH 28.01.2017 Schulverkehr Waabs Bosby Nord 12 /2017 -
3010|31-32 Autokraft GmbH 31.01.2017 Eckernférde Kappeln Vogelsang-Griinholz Nord 12 /2017 SL-FL
3012/31-32b Autokraft GmbH 31.01.2017 Schulverkehr Barkelsby Eckernforde Nord 12 /2017 -
3040/31-36 Autokraft GmbH 31.03.2017 Eckernférde Lindaunis Rieseby Nord 12 /2017 SL-FL
3020|31-27 Autokraft GmbH 30.04.2017 Kappeln Schuby Karby Nord 12 /2017 SL-FL
3021/31-373 Autokraft GmbH 30.04.2017 Kappeln Schuby Ellenberg Nord 12 /2017 SL-FL
3030/31-31a Autokraft GmbH 31.07.2017 Rieseby Eckernforde Missunde-Gammelby Nord 12 /2017 -
3031/31-31b Autokraft GmbH 31.07.2017 Fleckeby Fleckeby Hummelfeld-Kosel Nord 12 /2017 -

520/31-048 Autokraft GmbH 31.07.2015 Kiel Schierensee Ost 12 /2019 Kiel
522 31-048a Autokraft GmbH 31.07.2015 Schierensee Flintbek Rumohr Ost 12 /2019 -
620(31-016 Autokraft GmbH 31.07.2015 Kiel Kiel Rumohr - Emkendorf - Westensee Ost 12 /2019 Kiel
640 31-043 Autokraft GmbH 31.07.2015 Kiel Konigsforde Landwehr - Achterwehr Ost 12 /2019 Kiel
3510 /31-221 Autokraft GmbH 31.10.2016 Wattenbek Neumdinster Bordesholm - Einfeld Ost 12 /2019 NMS
4810 31-49 Autokraft GmbH 31.05.2017 Kiel Flensburg Eckernforde-Schleswig Ost 12 /2019 Kiel, SL-FL
521/31-241 Autokraft GmbH 30.06.2017 | Flintbek Rammsee Blumenthal-Schierensee Ost 12 /2019 -
706/31-210 Autokraft GmbH 30.06.2017 Kiel Flintbek/Blumenthal Molfsee Nachtbus Ost 12 /2019 Kiel
821/31-240 Autokraft GmbH 30.06.2017|Gettorf Osdorf Ost 12 /2019 -
921 31-244 Autokraft GmbH 30.06.2017|Friedrichsort Gettorf Felm Ost 12 /2019 Kiel
922/31-243 Autokraft GmbH 30.06.2017|Friedrichsort Krusendorf Dénisch-Nienhof Ost 12 /2019 Kiel
900 /901/31-242 Autokraft GmbH 30.06.2017 Kiel Krusendorf/Strande Danischenhagen Ost 12 /2019 Kiel
3080 31-54 Autokraft GmbH 31.07.2017 Eckernforde Surendorf Noer Ost 12 /2019 -
900/901 |31-52 Autokraft GmbH 31.07.2017 Kiel Strande/Krusendorf Altenholz-Danischenhagen Ost 12 /2019 Kiel
4/31-51 Autokraft GmbH 30.09.2018 | Flintbek Flintbek Schénhorst-Kleinflintbek Ost 12 /2019 -
7/31-53 Autokraft GmbH 30.09.2018 Ortsverkehr Flintbek Flintbek Ost 12 /2019 -
501 /502 31-50 Autokraft GmbH 30.09.2018 Kiel Flintbek Schulensee - Rammsee Ost 12 /2019 Kiel
830 31-46 Autokraft GmbH 31.05.2019 Kiel Gettorf Neuwittenbek Ost 12 /2019 Kiel
83131-47 Autokraft GmbH 31.05.2019 Schilerverkehr Gettorfund Umgebung Ost 12 /2019 -
83231-47 Autokraft GmbH 31.05.2019 Schilerverkehr Gettorfund Umgebung Ost 12 /2019 -
833/31-47 Autokraft GmbH 31.05.2019 Schilerverkehr Gettorfund Umgebung Ost 12 /2019 -
834/31-47 Auto